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Raide-Jokerin laajennettu hankearviointi

Arvosteluasteikko

Arviointikriteeri/vaihtoehto

Tavoitteidenmukaisuus

'Yhdyskuntarakenne

v Y Y
raitiotien vaikutusalueella

Kaupunkikuva ja imago

Matkustajamaarat

Arviointikirteeri tumman harmaalla: tiedot Raide-Jokerin

hankearviointiraportista (raportissa on arvioitu koko linjaa Helsingiss ja
Espoossa)

Arviointikriteeri vaalean harmaalla: tiedot Raide-Jokerin
kaupunkitaloudellinen arviointi -raportista (raportissa on arviotu vaikutuksia
vain Helsingin osalta)

Arviointikriteeri valkoisella pohjalla: tiedot perustuvat timén tyon
aikana tehtyyn asiantuntija-arvioon

Raide-Jokeri

Paranneltu bussivaihtoehto

Nykymuotoinen joukkoliikennejarjestelma

Paranneltu linja-autovaihtoehto tukee samojen tavoitteiden toteutumista kuin
hankevaihtoehtokin. K isimpana erona on eri tavoitteistoi: mainittu
raideliikenteeseen tukeutuminen, joka ei toteudu linja-autovaihtoehdossa.
Raideliikenteen hyodyt liittyvat mm sen helppokayttSisyyteen ja luotettavuuteen.
Helsingin elinkeinostrategiassa todetaan, etta poikittaisia
joukkoliikenneyhteyksia tulee kehittaa erityisesti joukkoliikenteeseen tukeutuen.

Poikittaisen joukkoliikenteen ja erityisesti raideliikenteen kehittaminen on
nostettu térkeéan rooliin kaikissa eri strategisissa linjauksissa.
Nykymuotoinen joukkoliikennejérjestelma ei palvele naita tavoitteita
maankayton kasvaessa.

Mahdollistaa taydennys- ja lisdrakentamisen vyohykkeella. Taydennys- ja
lisérakentamisen voidaan arvioida toteutuvan hitaammin kuin Raide-Jokerin
yhteydessa.

Joukkoliikenteen kapasiteetti muodostuu pullonkaulaksi
yhdyskuntarakenteen tiivistamisessa. Alueiden houkuttelevuus yksityisten
maanomistajien silmissa heikkenee.

Asunto- ja toimitilatuotanto on mahdollista toteuttaa iiman Raide-Jokeriakin,
mutta toteutumisen on arvioitu tapahtuvan hitaammin. Moottoritiemaisten
alueiden rakentamisen osalta on erityisen tarkeaa joukkoliikennejarjestelméan
riittdva kapasiteetti ja palvelutaso.

Yksityiselle maalle sijoittuva rakentaminen voidaan arvioida toteutuvan
todennakéisesti hitaammin ja pienemmalla volyymilla kuin Raide-Jokerin
kanssa.

Asuntotuotantopotentiaali 3,0 Mk-m2

Ei merkittdvaa vaikutusta.

Lisaantyva ruuhkautuminen aiheuttaa negatiivisia imagovaikutuksia.

2025 65 000 matkaa / arki-vrk
2040 70 000 matkaa / arki-vrk
2050 90 000 matkaa / arki-vrk

nykytila 40 000 matkaa / arki-vrk
2025 - 2050 ei arvioitu

Kokonaismatkamé&arien muutos verrattuna vertailuvaihtoehtoon:
'Henkildautot: 2025 - 1900 matkaa, 2040 - 2900 matkaa, -3500 matkaa
Joukkoliikenne: 2025 +4200 uutta matkaa, 2040 +6200 uutta matkaa,
2050 +7800 uutta matkaa

Bussi liikenteessa liikennéidaan vuonna 2025 4,15 M linja-km vuosittain ja

Raide-Jokerilla likenndidaan 2,26 M linja-km vuosittain 2040 4,37 M linja-km vuosittain Ei arvioitu
Kavely ja pyoraily: - 1800 matkaa, -2600 matkaa, - 3500 matkaa
Joukkoliikenteen vuorokautinen henkilokilometrimaaré kasvaa noin 68 000
km
Kokonaispaast6jen muutos verrattuna vertailuvaihotehtoon:
2025 -900 tonnia (0,1 Meur)
Hiilidioksidipaastot 2040 -1200 tonnia (0,12 Meur) Ei arvioitu Ei arvioitu

2050 -1500 tonnia(0,15Meur)

Liikent j , palvel

Parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa. Luotettava ja nopea yhteys siirtaa
myds matkoja henkildautosta raiteille, miké osaltaan vahentaa katuverkon
ruuhkautumista. Yksittaiselle matkustajalle koituva matka-aika- ja
palvelutasohydty on ajallisesti ja rahaméaaraisesti pieni, mutta hankkeesta
hyotyy merkittava osa koko Helsingin seudun joukkoliikennematkustajista.
Raide-Jokerin liikennevaloetuudet saattavat heikent&é vahaisissa m:
muiden kulkutapojen sujuvuutta.

Yleissaavutettavuus parantuu keskiméaarin 0,4 %
Keskustan saavutettavuus parantuu keskimaarin 1,7 %

Ajoittainen ruuhkaantuminen ja ketjuuntuminen mahdollista. 2,5-3 minuutin
vuorovélillé kulkevan bussin luotettavuuteen vaikuttavat ruuhka-aikana matka-
aikaan kohdistuvat vaihtelut, koska osa matkasta joudutaan tekemaan muun
liikenteen seassa. Parannellun bussiyhteyden vaikutusta saavutettavuuteen ei
ole tutkittu.

Linjan ajoaika ja vuorovali

Vuorovali:
- ruuhka 5-6 min

Ajoaika Otaniemi-Itakeskus:
- 57 min

Vuorovali:
- ruuhka 2,5-3 min

Ajoaika Otaniemi-Itakeskus:
- Ruuhka aikaan 55-56 min
- Muuna aikana n. 50 min

Vuorovali:
- ruuhka 3-5 min
- muu aika 6-30 min

Ajoaika
- ruuhka 63-64
- muu aika 58-59 min

2025 6,32 M€, uusien matkojen osalta 0,14 M/€
2040 9,42 M/€, uusien matkojen osalta 0,25 M/€
2050 11,73 M/€, uusien matkojen osalta 0,34 M/€

Matka-aika- ja palvel hyody Ei arvioitu Ei arvioitu
Linjan tasmallisyys / luotettavuus paranevat, jolloin kokonaispalvelutaso
paranee
Tieliikenteen henkilévahingot vahenevat:
. " 2025 1,6 kpl (0,9 M€), . - Ei arvioitu. Joukkoliikenteen alhaisempi kapasiteetti lisda henkildauton
Liikenneturvallisuus Ei arvioitu

2040 1,9 kpl (1,11 M€)

Rakentamiskustannukset

Tuotantoinvestoinnit (kalusto ja varikot)

(Hinnat siséllytetty liikenndintikustannuksiin)

2050 2,7 kpl (1,62 M€)

kayttéa, mika vaikuttaa likenneturvallisuuteen.

Kehitettavassa linja-autojarjestelmassa syntyy jonkin verran infrakustannuksia.
Henkildautoilun kasvu lisaa painetta autoverkon investoinneille. Naité ei ole
kuitenkaan arvioitu tassa yhteydessa tarkemmin

Ei merkittavia kustannuksia

Kalusto:

26 kpl 30 metrista vaunua (3 varavaunua) (3,0 M€ / kpl) tai
23 kpl 45 metrista vaunua (3,9 M€ / kpl)

maksimi-ika 40 vuotta

2 varikkoa (64M€)

Kalusto:
48 nivelbussia (varakalusto 10) (0,35 Mé€/kpl)
maksimi-ika 16 vuotta

Kalusto:
Ruuhka-aikana linjaa ajaa 33 teliautoa ja ruuhka-ajan ulkopuolella 13
teliautoa

Liikenndintikustannus

Kokonaiskustannus: 17,87 M€/a; 2040-2050: 18,91 M€/a

Erotus nykytilanteeseen: 2025 +9,92 M€, 2050 +10,95 M€
Kunnossapito: 1,75 M€/a

Lipputulojen kasvu: 2025 1,32 M€/a, 2040 1,92 M€/a ja 2050 2,41 M€/a
(lipunhintojen mahdollista nousua ei ole arvioitu)

2025 0,71€/nousu;
2040-2050 0,64€/nousu

Kokonaiskustannus: 2025 14,7 M€, 2050 15,6 M€
Erotus nykytilanteeseen: 2025 +6,75M€, 2050 7,65 ME
Kunnossapito: 0,5 M€/a

Lipputulot: ei arvioitu

2025: 0,78 €/nousu;
2040-2050 0,77€/nousu

Kokonaiskustannus: 7,95 M/€
Lipputulot: Ei arvioitu

nykytila 0,69 €/nousu

Kiinteistshyddyt

Hankkeella on arvioitu olevan 30 vuoden aikana (nykyarvotettuna) maan
myynti- ja vuokratuottoihin sekd maankayttésopimuskorvauksiin vaikutus,
joka kattaa raitiotien rakentamiskustannukset, mikali hankkeeseen
saadaan 30 % suuruinen valtion rahoitusosuus. Tama perustuu erityisesti
arvioon nopeammin toteutuvasta rakentamisvolyymista.

Kiinteistohyotyjen arvioidaan toteutuvan hitaammin ja yksityisen maan (sis.
valtio) osalta my6s pienemmalla volyymilla, kuin vaihtoehdossa jossa
palvelutaso paranee

Kiinteistohyotyjen arvioidaan toteutuvan hitaammin ja pienemmalla
volyymillé kuin muissa vaihtoehdoissa, koska joukkoliikenteen palvelutaso
heikkenee.

Hankkeen rakentamisen aikaiset ty6llisyysvaikutukset: +375
henkilétyévuotta / vuosi.

Kayton aikaiset tyollisyysvaikutukset: -25 henkildtydvuotta / vuosi.
HUOM! Arvioinnit on tehty hankkeen vuoden 2011 kustannusarvion

Ei arvioitu.

Tydllisyysvaikutukset Helsingin osuuden perusteella (154 milj. eur). Myos tassa vaihtoehdossa asunto- ja toimitilarakentamisesta seuraa merkittavia Elaiot
tyollisyysvaikutuksia Helsingissa.
Asunto- ja toimitilarakentamisen tyéllisyysvaikutukset ovat merkittavat, ja
niité on avattu tarkemmin kaupunkitaloudellisten vaikutusten
arviointiraportissa.
Yhteiskuntataloudellinen (YHTALI) A
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osana liikkennejérjestelmaa

alueellinen §

Euroopassa vahaista.

tukemiseen.

Erityisesti radan lansiosa, vilkkaimmat pysakit: Huopalahti, Oulunkyla,
Itakeskus, Roihupelto ja Hadmeenlinnanvayla. Raide-Jokeria kaytetaan
tyypillisesti 3,5-3,6 km: ittaisilla joukkoliikennematkoilla raskaaseen
raideliikenteeseen liityntaan seké paikalliseen liikkkumiseen.
Matkustajaméaarien kasvu kohdistuu linjan véhemman kuormittuneille
osuuksille.

Vilkkain kohta vuoden 2025 tilanteessa on Huopalahden asemalta itaan.
Vuosina 2025-2040 nousijaméaéaran kasvu kohdistuu padosin linjan muille
osuuksille.

Linjan 550 kuormittunein osuus on télla hetkella Huopalahden aseman
kohdalla.




