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YHTEENVETO JA PAATELMAT

Kruunuvuorenselan siltayhteys

Kruunuvuoren raitioyhteys puolittaa joukko- ja kevytliikenteen matka-ajan
Kruunuvuorenrannan ja Helsingin keskustan valilla. Joukko- ja kevytliikenne
tarjoaa henkilbautoa nopeammat yhteydet Laajasalosta kantakaupunkiin,
mikd vahentad selvasti henkildautoliikennettd ja sen haittoja. Raitioyhteys
myos keventaa autoliikenteen kuormitusta Herttoniemessa, mutta likkenteen
sujuvuus jaa ennustetilanteessa v. 2050 kuitenkin nykytilannetta selvasti hei-
kommaksi.

Kruunusiltojen raitio- ja kevytliikenneyhteys on Laajasalon lilkkenneyhteyksien
ja saavutettavuuden kannalta merkittavasti Herttoniemen tunnelia vaikutta-
vampi ja toisaalta myos kustannustehokkaampi hanke. Raitio- ja kevytliiken-
neyhteys tukee hyvin useita liikenne- ja ilmastopoliittisia tavoitteita ja sen
kayttajakunta on selvasti Herttoniemen tietunnelia laajempi. Raitiosilta ei
kuitenkaan yksinaan ratkaise Herttoniemen kaikkia naképiirissa olevia liiken-
noitavyysongelmia.

Kruunuvuorenrannan raitioyhteys leikkaa metron matkustajamaaria noin 15
% sen kuormittuneimmalla ja tarvittavan kapasiteetin kannalta kriittisimmal-
I3 osalla. Metron matkustuskuormitusta huomattavasti keventava vaikutus
on matkustusvaljyyden tai metroliikenteen suoritteiden ja sitoutuvan kalus-
tomaaran kannalta selvasti myodnteinen ja se voi tulevaisuudessa alentaa sel-
vastikin metroliikenteen kustannuksia. Mikali metron liikenndintitiheytta
alennettaisiin suoraan kapasiteettitarpeen mitoittavan matkustajamaaran
muutoksen verran, alensivat koko metrojarjestelman liikennoéintikustannuk-
set noin 15 %. Toisaalta vuorovalin harventaminen heikentaisi hieman met-
ron palvelutasoa. Naitd mahdollisia vaikutuksia metron liikenndintiin ei ole
tdssa selvityksessa tarkemmin arvioitu eikd huomioitu taloudellisissa laskel-
missa.

Autoliikenteen salliminen Kruunuvuorenselan sillalla avaisi suoran ajoyhtey-
den Laajasalosta kantakaupunkiin, mika keventaisi merkittdvasti Herttonie-
men liikennekuormitusta. Ajoyhteys parantaisi Kruunuvuorenrannan saavu-
tettavuutta ja siltayhteyden yhteiskuntataloudellisia hyotyja viela selvasti
lisda. Autokaistojen myo6ta siltayhteyden vaikutus muuttuisi kuitenkin henki-
[6automatkoja vahentavasta niita lisadvaksi. Joukkoliikenteen kysynta sillalla

laskisi 10-15 %. Noin kolmannes sillalla henkil6autoissa kulkevissa olisi siir-
tymaa raitiovaunuista.

Toisaalta autokaistojen verran leveampi silta on kalliimpi rakentaa ja aiheut-
taa todennakoisesti myos muita investointitarpeita kantakaupungin tie- ja
katuverkon kuormituksen kasvun seurauksena. Sillalle ennustettu autolii-
kenne (noin 1000 autoa/h/ruuhkasuunta) kuormittaa varsin voimakkaasti
1+1-kaistaiseksi kaavailtua siltayhteyttd. Myos lapikulkuliikenne Laajasalon
lansiosassa kasvaa selvasti. Siltayhteyden autoliikenne on padosin kysynta-
muutosten synnyttamaa, joten vastaavaa liikenteen kevenemista Itavaylan
kautta ei ole odotettavissa. Kruunuvuorenrannan asukkaiden synnyttamaa
autoliikennett3 sillalle tulisi noin 400 ajon/h/ruuhkasuunta eli noin 40 % au-
toliikenteesta. Loput liikenteesta on peréasin |1ahinnd muualta Laajasalosta.

Kruunuvuorenselan ajoyhteys kasvattaisi kantakaupungin katuverkon kuor-
mitusta ja siirtdisi liikennetta paavaylilta alempiasteiselle katuverkolle, mika
on liikenneturvallisuuden ja asuinympariston viihtyvyyden kannalta haasteel-
lista. Kruunuvuorenseldn ajoyhteyden autoilua lisadva vaikutus sekd useat
muut liikenteelliset vaikutukset eivat tue lilkenne- ja ilmastopoliittisten ta-
voitteiden toteutumista.

Herttoniemen liikennejéarjestelyt

Herttoniemen tunnelin hyédyt jaavat melko pieniksi hankkeen investointi-
kustannukseen suhteutettuna. Tama johtuu siit3, ettd tunnelin kayttdjamaa-
ra jaa lopulta melko vaatimattomaksi ja toisaalta siitd, ettd suurimmat hyo-
dyt kohdistuvat 1dhinna ruuhkahuippuihin ja erityisesti Helsingin suuntaan
kulkevalle aamuruuhkaliikenteelle.

Merkittava osa Linnanrakentajantien iltapaiviliikenteen sujuvuusongelmista
syntyy tulevan kauppakeskuksen asiointiliikenteestd, joka ei tunnelia voi
hyodyntaa. Toisaalta tunneli poistaa lapikulkuliikennetta, mika keventaa Lin-
nanrakentajantien liittymien kuormitusta.

Herttoniemen liikennoitavyysongelmien karjistymista lieventaa se, ettd alu-
een liikenteelld on vaihtoehtoisia ajoreitteja. Laadituissa liikenne-ennusteissa
oli havaittavissa Linnanrakentajantien kuormittumisen siirtavan jonkin ver-
ran liikennettd alempiasteiselle verkolle, mikd on liikenneturvallisuuden ja
asuinalueiden viihtyisyyden kannalta haasteellista.
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Pitka, vuoteen 2050 ulottuva aikajanne synnyttda ennusteisiin epavarmuutta
esimerkiksi asennemuutosten, liikkumisen hinnan seka liikenneverkon ja
maankayton kehittymisen osalta. Tasta syystd mm. Herttoniemen liikenndi-
tavyysongelmien kehittymisen arviointiin liittyy vaistamatta epavarmuutta.

Kaistajarjestelyin ja kevytlilkkenteen eritasoratkaisuin liikennditavyytta on
mahdollista jonkin verran kohentaa, vaikka tunnelivaihtoehdon sujuvuuteen
ei paastakaan. Alustavassa tarkasteluissa kevennettyjen toimien kustannus-
tehokkuus oli tunnelia parempi. Selkeasti osoitettavia toimia ovat Abraham
Wetternintien liittyman suojateiden korvaaminen alikulkukaytavilla seka
Herttoniemen kiertoliittymasta Itavaylalle kulkevan liikenteen lisdkaistan
jatkaminen pidemmalle Itavayldlle. Jalankulkutunneleiden rakentaminen ei
ole alueen kaupunkisuunnittelun tavoitteiden mukaista, mutta niilla on ja-
lankulun ja pyorailyn turvallisuuden seka autoliikenteen valityskyvyn kannal-
ta myonteisia vaikutuksia.

Kruunuvuoren raitioyhteyden toteutuminen vidhentdi jonkin verran seka
henkildauto- ettd bussiliikenteen kuormitusta Linnanrakentajantielld. Raitio-
yhteys myos tasapainottaa liikkennekuormitusta. Mikali ruuhkaviivytykset
kasvavat suuremmaksi, entistd useampi laajasalolainen vaihtaa raitiovau-
nuun tai esimerkiksi pyoraan.

Kehittamissuositukset

Laajasalon ja erityisesti Kruunuvuorenrannan liikenneyhteyksia ja saavutet-
tavuutta voidaan tehokkaasti parantaa Kruunusiltojen raitio- ja kevytliiken-
neyhteydelld. Raitioyhteys myos tasapainottaa liikennekuormitusta Hertto-
niemen suunnalla ja keventai selvasti metron kuormitusta sen matkustaja-
maariltdan suurimmassa kohdassa.

Kruunusiltojen raitio- ja kevytliikenneyhteyden rinnalla Laajasalon liiken-
neyhteyksia on tarpeen kehittda myos autoliikenteen osalta. Tunneliratkaisu
on kuitenkin investointiin suhteutettuna tehoton, ja toisaalta kevennetty
vaihtoehto jaa vaikutuksiltaan vaatimattomaksi ja on mm. kaupunkikuvan
kannalta haastava.

Tunneliyhteyden toteuttamismahdollisuus on kuitenkin syytad sailyttda kau-
empana tulevaisuudessa, mikali liikkennekysyntd esimerkiksi Santahaminan
mahdollisen rakentamisen myo6ta kasvaa selvdsti nyt ennustetusta. 10 000

uutta asukasta Santahaminassa lisda Laajasalosta Herttoniemeen tulevaa
ruuhka-ajan autolilkennettd noin neljannekselld (600 autoa/h) ja Kruunusil-
tojen joukkoliikennekysyntad samoin noin neljannekselld (Iahes 1000 mat-
kustajaa/h).

Kruunusiltojen avaaminen autoliikenteelle vaikuttaa olevan selvasti Linnan-
rakentajantien tunneliyhteyttd kustannustehokkaampi ratkaisu Herttonie-
men liikenneongelmiin, mutta ajoyhteyden my6téa sillan vaikutus muuttuu
henkildbautomatkoja vahentavasta niita lisddviksi. Ajoyhteys myos lisaa lii-
kennekuormitusta kantakaupungin katuverkolla ja lapikulkuliikennetta Laaja-
salon ldnsiosassa. Autoliikenteen kysynta sillalla todennakoisesti ylittaa 1+1-
kaistaisen yhteyden vialityskyvyn, mikali Santahaminaan tulee pitkalld aikava-
lilla merkittdvasti uutta asumista.

Joukkoliikenteen ja kevytliikenteen kayttajien nakokulmista raitiosilta tarjoaa
selvasti suurimmat hyddyt investointiin ndhden.

Herttoniemen ja Laajasalon alueelle tulisi laatia kokonaisvaltainen liikenne-
suunnitelma, jonka lahtékohtana on raitiosillan toteutuminen ja toisaalta
tunnelin siirtyminen hyvin kaukaiseen tulevaisuuteen. Suunnitelmassa tulisi
arvioida mm. Herttoniemen kaistajarjestelyjen ja kevytliikenteen kehitta-
mismahdollisuudet seka laajemmin alueen katuverkon ja mm. liityntabussien
ajoreittien kehittamismahdollisuudet.
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ALKUSANAT

Liikenteen pitkan aikavalin kehittdmismahdollisuuksien arviointi liittyy Hel-
singin uuden yleiskaavan laatimiseen. Arvioinnin tavoitteena on lisita tieto-
pohjaa hankkeiden ja niihin liittyvien maankayttémuutosten liikenteellisista
vaikutuksista seka edellytyksistad toimia osana Helsingin yleiskaavan liikenne-
jarjestelmaratkaisua.

Arviointityo jakautuu kolmeen osakokonaisuuteen:

A. Moottoritiemaisten alueiden tarkastelut
B. Laajasalo-Herttoniemi—alueen tarkastelut
C. Muiden lilkkennehankkeiden tarkastelut.

Tama osaraportti sisaltda Laajasalo-Herttoniemi -alueen osalta tehtyjen tar-
kastelujen kuvaukset, tulokset ja paatelmat (osa-alue B).

Tyo on laadittu Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto toimeksiantona. Tyon
ohjausryhmaan ovat kuuluneet seuraavat henkilot:

Ville Lehmuskoski (pj.) Helsingin KSV

Rikhard Manninen Helsingin KSV

Katariina Baarman Helsingin KSV

Marja Piimies Helsingin KSV

Matti Kivela Helsingin KSV

Petri Blomqvist Helsingin KSV

Virpi Mamia Helsingin KSV

Markku Granholm Helsingin KSV

Heikki Palomaki Helsingin KSV

Satu Tarula Helsingin KSV

Riikka Aaltonen HSL

Tapani Touru HSL

Jukka Peura Uudenmaan ELY-keskus
Maarit Saari Uudenmaan ELY-keskus

Konsulttina ty6éssa on toiminut Strafica Oy. Osakokonaisuuden B laadinnasta
ovat vastanneet Hannu Pesonen, Taina Haapamaki ja Antti Rahiala.
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1. LAHTOKOHDAT

Tarkastelujen Idhtékohdat ja tavoitteet

Laajasalon-Herttoniemen —alueen tarkasteluilla on ollut mm. seuraavat ta-
voitteet:

e Osoittaa Herttoniemen liikennejarjestelyjen ja erityisesti Linnanra-
kentajantien kehittdmisen tarve, vaikutukset ja kustannustehokkuus.

e Osoittaa Kruunusiltojen eri vaihtoehtojen toteutumisen vaikutukset
Herttoniemen tie- ja katuverkon kuormitukseen seka kehittamistoi-
mien vaikutuksiin ja kannattavuuteen.

e Arvioida, kumman suuren lilkkennehankkeen, Kruunusillat vai Hertto-
niemen tunneli, toteuttamatta jattaminen on liikennejarjestel-
manakokulmasta paremmin kestettdvissa, mikali molempia inves-
tointeja ei ole mahdollista taloudellisista syista tehda.

Tarkasteluskenaarion aikajanne on vuodessa 2050. Liikenne-ennusteessa
Helsingissa on noin 792 000 asukasta ja 518 000 tyopaikkaa. Liikenne-
ennusteen maankayttd ja muut Iahtékohdat ovat samat kuin osan A (moot-
toritiemaisten alueiden tarkastelu) vertailuvaihtoehdossa ve 0 (ruutuaineisto
2049 ilman bulevardialueiden lisimaankayttéa). Liikenne-ennusteen taustal-
la oleva asukasmaara on paakaupunkiseudun osalta 1 452 000 (kasvu vuo-
desta 2012 noin 40 %) ja Helsingin seudun 14 kunnan osalta 2 097 000 asu-
kasta (kasvu vuodesta 2012 noin 37 %).

Laajasalon asukasmaara vuoden 2050 ennustetilanteessa on noin 31 200,
kasvua vuodesta 2012 on noin 14 800 asukasta. Lisaksi Vartiosaareen on si-
joitettu ennusteessa ldhes 4 000 asukasta.

Vertailutilanteen (ve 0) liikenneverkko on HLJ 2011 tavoiteverkko vuodelle
2035 ilman Pasilanvaylan tunneliosuuksia ja Kruunuvuorenrannan siltayhte-
ytta. Suunnittelijankadun eritasoliittyma Itavaylille on kuitenkin lisatty ver-
tailuverkkoon. Muilta osin vertailutilanne on sama kuin osassa A. Pitka aika-
janne synnyttda ennusteisiin vaistimatta epavarmuutta esimerkiksi asenne-
muutosten, liikkumisen hinnan seka lilkkenneverkon ja maankayton kehitty-
misen osalta.

g
e\
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Liikenne-ennusteen taustalla olevat asukasmddrdt Helsingissd v. 2050 ja
muutos vuodesta 2012.
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Vaihtoehdot
K1. Kruunusillat raitioliikenteen ja kevytliikenteen kdytdssa

Kruununhaasta Sompasaaren ja Korkeasaaren kautta Laajasaloon rakennet-
tava raitiotieyhteys, joka tarjoaa vaihdottoman raideliikenneyhteyden seka
noin 6 km lyhyemmat kavely- ja pyoraily-yhteydet Kruunuvuorenrannasta ja
koko Laajasalosta Helsingin kantakaupunkiin.

Tarkastelussa sillalle on kuvattu seuraavat raitiolinjat:

e Yliskyla-Rautieasema, vuorovali ruuhka-aikaan 5 min (liikkenndinti
kahden vaunun kokoonpanoina).

e Kruunuvuorenranta-Jatkasaari, vuorovili ruuhka-aikaan 7,5 min (lii-
kenndinti yhden vaunun kokonpanoilla).

Raitioliikenteen keskinopeudeksi on kuvattu silloilla 40 km/h ja Laajasalossa
25 km/h. Siltavaihtoehdossa linjan 9 (Jatkasaari-Pasila) vuorovilia on ruuhka-
aikoina harvennettu 7,5->10 minuuttiin, koska Kruunuvuorenrannan uusi
linja vahvistaa Jatkdsaaren tarjontaa.

Vertailuvaihtoehdossa (ve 0) Kruunuvuorenrannan ja Laajasalon joukkolii-
kenteen runkona ovat Herttoniemen metroasemaa syottavat liityntabussiyh-
teydet.

Kruunuvuoren siltayhteyden aiheuttamat muutokset raitio- ja bussiliiken-
teessa ovat vield alustavia ja tarkentuvat jatkossuunnittelun yhteydessa.

Raitioyhteyden alustava kustannusarvio on noin 200 Meur, josta siltojen
osuus on noin 160 Meur ja raitioteiden lisdkustannus vertailuvaihtoehtoon
ndhden noin 40 Meur.

K2. Kruunusilloilla edellisten lisaksi my6s henkild- ja pakettiautoliikenne

Tassa vaihtoehdoissa Kruunusilloille toteutetaan raitio- ja kevytliikenneyh-
teyden lisdaksi myos autoliikenteen kaistat henkil6- ja pakettiautoliikenteen
kayttoon. Autoliikenteen nopeusrajoitukseksi silloilla on kuvattu 50 km/h ja
autokaistojen vélityskyvyksi 1150 autoa/h/suuntaansa. Liikennemaéarien
osalta on tarkasteltu seuraavia kantakaupunkiin liittymisen alavaihtoehtoja:

e ajo vain Kruunuhaan kautta
e ajo seka Kruunuhaan etta Hanasaaren ja Kalasataman kautta
e ajo vain Hanasaaren ja Kalasataman kautta

Lilkkennemaarien osalta on tehty lisdksi herkkyystarkastelu, jossa sillalla sallit-
tu vain Kruunuvuorenrantaan paattyva ajoneuvoliikenne.

Autoliikenteen kaistat ja kantakaupungin katuverkkoon liittymisen jarjestelyt
lisdavat siltayhteyden kustannuksia arviolta noin 120 Meur euroa, jolloin ko-
konaiskustannus olisi alustavasti arvioiden noin 320 Meur.

Lurai S pare Tutkittavat mahdollisat autolikenteen
reitit Laajasalosta Kantakaupunkiin

= xaLasaTama y
) Tolmvuustarkasteiut

SORNAINEN
SOTNRgTERNEN

somisn ffl Lo MATRAMAL

Autoliikenteen tarkastellut ajoyhteydet Kruunuvuorensillalta (Helsingin KSV).
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H1. Herttoniemen tunneli

Tunnelivaihtoehdossa Herttoniemeen toteutetaan tarkistetun yleissuunni-
telman mukainen tunneli Linnanrakentajantien ja ltavaylan vilille. Tunneliyh-
teyden kaistamaariksi on kuvattu 1+1, vélityskyky noin 1800 ajon/h/suunta
ja nopeusrajoitus 50 km/h. Tunnelivhteyden myota Laajasalon ja Itdvaylan
Helsingin suunnan valille avautuu vapaan liikennevirran yhteys Kaivolahden-
kadun liittym3aa lukuun ottamatta.

Tunneliyhteyden kustannusarvio on noin 120 Meur.

li Itdvdyldn ja Linnanrakentajantien vdlilld (Helsingin

Herttoniemen tunne
KSV).

o

H2. Vilityskyvyn parantaminen Herttoniemessa ilman tunnelia

Tunneliyhteyden sijaan Linnanrakentajantien valityskykya kohennetaan joh-
tamalla Linnanrakentajantien ja Abraham Wetternintien ylittava jalankulku ja
pyoraily alikulkuihin. Lisdksi toteutetaan kaistajarjestelyja mm. jatkamalla
toista kaistaa Herttoniemen kiertoliittymasta pidemmalle ltavaylalle Helsin-
gin suuntaan. Kehittdmistoimista ei ole laadittu varsinaista suunnitelmaan.
Kustannusarvion alustava suuruusluokka on 10-20 Meur.

Linnanrakentajantien vdlityskyvyn kohentaminen ilman tunnelia (suunnitel-
mapiirrokset Helsingin KSV, taustakuva Mickrosoft Bing Maps).

K1H1. Raitiosillan ja tunnelin yhdistelma

Vaihtoehto sisiltaa seka Kruunuvuorenselan raitio- ja kevytlilkkenneyhteyden
ettd Herttoniemen tunnelin. Kustannusero vertailuvaihtoehtoon nidhden on
noin 320 Meur. Yhdistelmavaihtoehdon osalta on laadittu liikennemaarien
herkkyystarkastelu, jossa Santahaminaan on lisatty 10 000 uutta asukasta.
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Arviointimenetelmat

Liikkenneverkon ja maankadyton muutosten vaikutuksia on arvioitu liikkumi-
sen, liikenteen ja naista syntyvien seurannaisvaikutusten osalta.

Liikkkumisen ja liikenteen ennusteet on tuotettu Helsingin tyossakayntialueen
(Uusimaa+Riihim&aen seutu) kattavalla HSL:n liikennemallilla. Liikennemalli
huomio maankayton ja liilkkenneverkon muutosten vaikutukset myés kulkuta-
pojen kayttoon sekd matkojen suuntautumiseen ja pituuteen. Liikenneverk-
kokuvaus ottaa huomioon myos liikennekuormituksen vaikutukset autolii-
kenteen (ml. linja-autot) nopeuksiin. Raideliikenteen tai erillisilla joukkolii-
kennekaistoilla kulkevien linja-autojen nopeus ei riipu liikennekuormituksis-
ta.

Lilkkennemalli huomioi myos autoliikenteen ylikuormituksesta syntyvan jo-
nottamisen vaikutukset liikenteessd kuluvaan aikaan, mutta ei tunnista
huomioi pitkien jonojen vaikutusta muun liikenneverkon toimivuuteen.

Lilkkennemallin kuvausta on tarkennettu Herttoniemen alueella Linnanraken-
tajantien, Herttoniemen kiertoliittyman ja Suunnittelijankadun eritasoliitty-
man osalta. Tarkennettu lilkkenneverkkokuvaus on kalibroitu liittymaviivytys-
ten osalta Synchro-ohjelmalla tehtyjen lilkkennesimulointien perusteella.

Menetelman vahvuutena on se, ettd liittymien ruuhkautuminen ja toisaalta
niiden parantamisen vaikutus voidaan huomioida myos sijoittumisessa ver-
kolla ja mm. kulkutavan valinnassa. N&in liittymien ruuhkautuminen ja saa-
puvan liikennekysynta hakeutuu tasapainoon vaihtoehtoiset ajoreitit ja kul-
kutavat huomioiden.
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2. VAIKUTUKSET SAAVUTETTAVUUTEEN JA LIKEN-
TEEN KYSYNTAAN

Vaikutukset matka-aikoihin ja saavutettavuuteen

Autoliikenteen matka-ajat Helsingin kantakaupunkiin kasvavat ennustevuo-
teen 2050 mennessa huomattavasti. Myos liityntabussililkenne Laajasalosta
Herttoniemeen hidastuu erityisesti Linnanrakentajantien ruuhkautumisen
seurauksena.

Raitiosilta puolittaa joukkoliikenteen ja pyorailyn matka-ajat Kruunuvuoren-
rannasta Helsingin keskustaan. Matka-ajat ovat aamuruuhkassa yli kolman-
neksen henkildautoa lyhyemmat. Siltayhteyden salliminen henkiléautoille
puolittaisi myos henkildauton aamuruuhkan matka-ajan Kruunuvuorenran-
nasta keskustaan.

Herttoniemen tunnelin vaikutukset jadvat kokonaisuudessaan pieniksi, koska
autoliikenne ruuhkautuu tunnelista riippumatta pahoin myos kantakaupun-
gin suunnalla. Yhden pullonkaulan avaaminen siirtdd osan ruuhkista muualle
verkolle.

Matka-aikavaikutukset Pasilan suunnan matkoilla eivat ole aivan yhta suuret
kuin keskustan suunnalla. Vaikutukset Herttoniemen ja Itakeskuksen suuntiin
jaavat kaikissa vaihtoehdoissa melko vaatimattomiksi.

Matka-aika Kruunuvuorenrannasta Rautatieasemalle aamuruuhkassa
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Matka-ajat Kruunuvuorenrannasta Rautatieasemalle aamuruuhkassa.

Matka-aika Kruunuvuorenrannasta Pasilaan aamuruuhkassa
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Matka-ajat Kruunuvuorenrannasta Pasilaan aamuruuhkassa.
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Saavutettavuutta on tarkasteltu tyéssakayntimatkojen osalta kaikki kulkuta-
vat yhdistettyna. Saavutettavuutta on tarkasteltu erikseen Kruunuvuoren-
rannan ja Laajasalon Yliskylan osalta koko Helsingin seudulle.

Siltavaihtoehdot lisadvat saavutettavuutta merkittavasti ja selvasti enemman
kuin Herttoniemen liikennejarjestelyt. Tama johtuu siita, etta siltayhteyden
vaikutus matka-aikoihin on suurempi, vaikutus on suuri kaikkina vuorokau-
denaikoina ja molemmissa suunnissa ja yhteys on myos autottomien kaytet-
tavissd. Herttoniemen liikennejarjestelyjen vaikutukset painottuvat aamu-
ruuhkaan ja ruuhkasuuntaan ja kohdistuvat 13hinna Helsingin kantakaupun-
gin suuntaan matkustaville autoilijoille.

Herttoniemen kevennettyjen liikennejarjestelyjen vaikutus Laajasalon saavu-
tettavuuteen jaa hyvin pieneksi.

Kokonaissaavutettavuuden muutos Laajasalossa (%)

B Kruunuvuorenranta mYliskyla

Ratikkasilta

Ratikkasilta Herttoniemen  Herttoniemi  Ratikkasilta ja
my0ds autoille tunneli kevennetty tunneli

Laajasalon tydssdkdyntisaavutettavuuden suhteellinen muutos kaikki kulku-
tavat sisdltden.
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Yhdyskuntarakenteen toiminnalliset muutokset
Kruunuvuoren siltayhteys

Suora raitio- ja kevytliikenneyhteys Helsingin kantakaupunkiin tuo Laajasalon
matka-ajallisesti hyvin lahelle kantakaupunkia. Matka-ajan puolittuminen
joukko- ja kevytliikenteelld muuttaa toiminnallista yhdyskuntarakennetta
siten, ettd Laajasalon liikkuminen suuntautuu selvasti vertailuvaihtoa enem-
man Helsingin kantakaupunkiin ja vihemman Herttoniemen ja Itakeskuksen
suuntaan. Saavutettavuuden parantuminen vahent3da liikkumistarvetta ja
toisaalta lisad maarapaikkojen valintamahdollisuuksia.

Joukkoliikenne valtaa kulkutapaosuutta erityisesti henkil6autoista, mutta
hieman myos kevytliikenteesta. Kevytliikennematkoja tehddan vdhemman
Herttoniemen suuntaan ja enemman keskustan suuntaan, mika pidentaa
kevytliikkennematkojen keskipituuksia. Mikali Kruunusilloilla sallitaan myos
autoliikenne, henkildautomatkojen maara kasvaa ja kevytliikenteen kaytto
puolestaan vihenee selvasti. Joukkoliikennematkojen maara jaa kuitenkin
suuremmaksi kuin ilman siltayhteytta.

Toiminnallisen yhdyskuntarakenteen muutos vaikuttaa kaikkeen liikkumi-
seen. Myo6s henkil6automatkojen suuntautuminen muuttuu, vaikka autolii-
kenne silloilla ei olisikaan sallittua. Suuntautumismuutoksista johtuen raitio-
yhteys vdahentaa henkiléautoliikennetta Helsingin keskustan suuntaan vain
hieman. Autolilkenne vahenee selvemmin Herttoniemen ja Itakeskuksen
suuntiin, mika osaltaan keventaa kuormitusta Linnanrakentajankadulla.

Raitioyhteys keventaa merkittavasti metron kuormitusta sen voimakkaimmin
kuormittuneella osuudella Herttoniemen ja keskustan valilla. Kuormituksen
laskulla on selvdsti my6nteisiad vaikutuksia metron matkustusvaljyyteen ja/tai
lilkennointikustannuksiin. Suuntautumis- ja kulkutapamuutoksen takia raitio-
yhteyden ja metron yhteenlaskettu matkustajamaara kasvaa kuitenkin sel-
vasti.

Herttoniemen liikenneyhteydet

Linnanrakentajantien ruuhkautuminen vuoden 2050 vertailutilanteessa
(ve 0) hidastaa selvasti autoliikennetta erityisesti aamuruuhkassa. Hertto-
niemen suunnan yhtenaisen bussikaistan ansiosta bussiliikenne ei ruuhkaudu
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aamuisin yhta paljon kuin henkildautoliikenne. Laajasalon suuntaan busseilla
ei ole nykyisin merkittavasti vaikuttavia etuuksia.

Ruuhka-aikojen ulkopuolella Linnanrakentajantielld ei ole merkittavia suju-
vuusongelmia, joten tunnelin vaikutus sujuvuuteen jaa ruuhkahuippujen ul-
kopuolella melko pieneksi. Tunnelilla ei mydskaan ole yhta merkittavia vaiku-
tuksia liikenteen suuntautumiseen tai matkojen pituuksiin kuin siltayhteydel-
13.

Linnanrakentajantien ja Herttoniemen kiertoliittyman ruuhkautuminen eri-
tyisesti aamuruuhkassa vaikuttaa autoliikenteen reitteihin ja my6s eri kulku-
tapojen kayttoon. Jalkimmaiseen vaikuttaa huomattavasti, onko Kruunusilto-
jen kautta tarjolla raitio- ja kevytliikenneyhteys Helsingin kantakaupunkiin.

Ruuhka-aikoina tunneli sujuvoittaa selvasti henkildautoliikennettd mutta
jonkin verran myos pinnalla kulkevaa bussiliikennettd. Megahertsin kauppa-
keskuksen asiointiliikenne ei kayta tunnelia, mutta lapikulkuliikenteen vahe-
neminen ja Linnanrakentajantien liittymien kuormituksen keveneminen hyo-
dyttda myos kauppakeskuksen asiointiliikennetta.

Vaikutukset kulkutapojen kaytto6n ja matkojen pituuksiin

Kruunusiltojen raitioyhteys lisda joukkoliikenteen kaytt6a noin 7 000 matkal-
la/vrk ja lyhentda selvasti joukkoliikennematkojen keskipituutta. Kevytliiken-
teen matkat vdhenevit noin 3 000 matkalla/vrk mutta niiden keskipituus
kasvaa. Henkilbautomatkojen maard vahenee noin 4 500 henkildmatkal-
la/vrk (noin 3 700 autolla/vrk). Vaikutukset johtuvat osin suuntautumismuu-
toksista: Herttoniemeen suuntautuvia matkoja siirtyy siltayhteyden myosta
Helsingin kantakaupunkiin, jonne joukkoliikenteen kilpailukyky on poikkeuk-
sellisen hyva myos kevytliikenteeseen nahden.

Autoliikenteen salliminen sillalla lisda henkildautojen maarda noin 1 800
henkilomatkalla/vrk (noin 1400 autolla/vrk) ja vdhentdd joukkoliikenteen
kayton kasvun noin puoleen pelkkdan raitioyhteyteen verrattuna. Myos ka-
vely ja pyoraily vahenevat selvasti.

Herttoniemen tunneli lis33 henkil6automatkoja noin 500/vrk. Linnanrakenta-
jantien kevennetty parantaminen vaikuttaa hyvin vahan kulkutapojen kayt-
toon tai matkojen pituuksiin.

Raitiosillan ja tunnelin yhteinen vaikutus kulkutapojen kayttéon ei poikkea
merkittavasti pelkan raitiosillan vaikutuksista, koska suurin osa hyddyista
saavutetaan jo raitiosillalla.

Helsingin seudun matkamaardn muutos (vrk)

kewyt lilkenne joukkoliikenne henkildautomatkat (hld)

8000

6000

4000

2000

0

Raitiosilta  Raltiosilta myds Hertton. tunneli Hertton. Raitiosilta ja
autoille kevennetty tunneli

4000 ——  — -

-2000 —

-6 000

-8 000

Vaikutukset eri kulkutapojen matkamdidiriin.

Helsingin seudun matkojen keskipituuden muutokset

02% 0.2% 02%
Kaikki hlo-matkat
0.1% 0.1%
0.0% l 0.0% 0.0% 00% 0.0% l B Joukkoliikennem.
Ea—— | “m 1
0.000%  0.W00CHD % -
01% Kevytliikennem.
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-0.3%
0.4% 0.4%
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Vaikutukset matkojen keskipituuksiin.
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3. VAIKUTUKSET LIKENNE- JA MATKUSTAJAMAA-
RIIN MAARIIN SEKA LIIKENTEEN SUJUVUUTEEN

Liikenne- ja matkustajamaaraennusteet

Vaihtoehtojen keskeisimmat lilkkennemaardennusteet ja niiden muutokset on
esitetty seuraavassa. Raportin liitteend on lisaksi tdydentavia liikenne-

ennustekuvia.

Nykytilanne v. 2012
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B e o o o
Joukkoliikenteen matkustajomddrien nykytilaennuste Herttoniemessd, AHT

2012.

Autoliikennemddrien nykytilaennuste Herttoniemessd, AHT 2012.
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Vertailuvaihtoehto ve 0 v. 2050

Vertailutilanteessa v. 2050 Laajasalo on kytketty liityntabussiliikenteella
Herttoniemen metroasemalle. Laajasalosta aamuruuhkassa saapuva matkus-
tajamaardennuste on noin 3500 matkustajaa/h eli yli kaksinkertainen nykyti-
lanteeseen verrattuna. Metron matkustajamaardennuste Kulosaaren ja Kala-
sataman valilla noin 15 400 matkustajaa aamuhuipputunnin aikana keskus-
tan suuntaan. Matkustajamaara edellyttad metron likkennéintia maksimis-
saan 2 minuutin yhteisella vuorovililld nykyisia matkustusvaljyyskriteereja
noudattaen.

metro 1.

Matkustajaa tunnissa
- et S
I ratikka 000 4000 6000
s ‘

Joukkoliikenteen matkustajomddrdt Herttoniemessd, ve 0 AHT 2050.

Laajasalosta aamuruuhkassa Herttoniemeen saapuvien henkil6autojen maa-
ré on noin 2700 autoa/h eli yli kaksinkertainen nykytilanteeseen nahden.
Henkilomaara autoissa on ldhes sama kuin busseissa. Linnanrakentajantien
ruuhkautuminen lisdd ennusteen mukaan liikkennetta rinnakkaisilla reiteilla.
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\ B 2030 km/h
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Autoliikenteen mddrdt Herttoniemessd ve 0, AHT 2050.
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Kruunusillat raitio- ja kevytliikenteelle Lilkkennemalliennusteen perusteella siltaa kdyttdad vuoden 2050 syksyn aa-
muhuipputuntina noin 300 jalankulkijaa tai pyorailijaa, joista noin 90 % kul-
kee kantakaupungin suuntaan. Arkisin siltayhteyttd kayttda ennusteen mu-
kaan noin 3 000 jalankulkijaa tai pyorailijad. Kesdaikaan kayttdjamaara on
selvasti suurempi ja talviaikaan pienempi kuin ennusteessa, joka kuvaa loka-
kuun keskimaaraista arkea.

Vuoden 2050 aamuhuipputunnin aikana Kruunusiltojen kautta kulkee ennus-
teen mukaan kuin 3 900 matkustajaa, joista noin 85 % kulkee kantakaupun-
gin suuntaan. Arkisin siltayhteyttd kayttad ennusteen mukaan noin 29 000
matkustajaa.

Kruunusiltoja kédyttdvdt joukkoliikennematkustajat, AHT 2050 (taustakartta Kruunusiltoja kdyttavd kevytliikenne, AHT 2050.
OpenStreetMap).

14
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Kruunusiltojen raitioyhteys keventad metron matkustajamairaa aamun
ruuhkasuunnassa noin 2 300 matkustajaa/h eli noin 15 %. Keventava vaiku-
tus kohdistuu metron kuormittuneimpaan kohtaan, joka mitoittaa tarvitta-
van kapasiteetin ja tulevaisuudessa tarvittavan vuorovilin. Matkustuskuor-
mituksen keveneminen vastaa ldhes puolen minuutin eroa metron laskennal-
lisessa vuorovalitarpeessa.

Laajasalosta Herttoniemeen saapuvien bussien matkustajamaarad jaa noin
800 matkustajaan/h, mikd on noin 23 % vertailuvaihtoehdon matkustaja-
kuormituksesta.

Kalasatamasta suoraan Kruunuhakaan avautuva raitioyhteys lisad osaltaan
Kruunuhaan kautta keskustaan kulkevaa raitiomatkustusta.

I v vii 0%
[ e 20-30%
Kemuu 10-20%

Kevu 0-10% Joukkolikenteen metiiustajamasamuutos
Vaihenemd 010 % matkusizjash
Vhenem 10-20 % o 2000 20

[ vinensra 2030 % g, W= -
[ vihenerayi 0%

Kruunusiltojen raitioyhteyden vaikutus joukkoliikenteen matkustajamddriin,
AHT 2050.

Kruunuvuoren raitioyhteys vihentaa Laajasalosta Herttoniemeen saapuvaa
aamuruuhkan henkiléautoliikennettd 300-400 autoa/h. Siltayhteys muuttaa
lilkkkumisen suuntautumista siten, ettd autoliikenne vihenee Herttoniemeen
ja Itakeskuksen suuntaan, mutta vain vahan keskustan suuntaan.
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Kruunusiltojen raitioyhteyden vaikutus henkiléautoliikenteen mddriin Hertto-
niemessd, AHT 2050.
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Kruunusillat my6s autoliikenteen kdytdssa

Mikali Kruunusilloille toteutetaan myds ajokaistat henkilo- ja pakettiautolii-
kenteelle, tayttyy yksikaistaisen yhteyden vilityskyky (arviolta 1100-1200
autoa/h/suunta) ennusteen mukaan ldhes kokonaan. Tahan vaikuttaa se,
ettd ennustetilanteessa ajoyhteys Itdvaylan kautta kantakaupunkiin on voi-
makkaasti ruuhkautunut. Ennusteessa Kruunusiltojen kautta ei kulje kuiten-
kaan lapiajoliikennettd Herttoniemen suunnasta, vaan kaikki siltayhteytta
kayttava liikenne alkaa tai paattyy Laajasaloon, Vartiosaareen tai Santahami-
naan. Mikali siltayhteyden vilityskyky olisi suurempi ja kuormitusaste pie-
nempi, kasvaa yhteyden houkuttelevuus myés Herttoniemen suunnan liiken-
teelle.

Autoliikenteen salliminen sillalla vahentda raitioyhteyden ruuhkasuunnan
matkustajamaaraa noin 400 matkustajalla/h eli noin 12 %. Tasta voi paatells,
etta sillan autoliikenteestd noin 40 % on siirtymaa raitiovaunuista.

Kruunusiltoja kdyttavdt autoliikenne, AHT 2050

16

Kantakaupungin paassa sillan autoliikenteestd noin 45 % suuntautuu Silta-
vuorensalmen etelapuolelle, noin 20 % Kallio suuntaan ja noin 35 % Pasilan
ja Sornaisten suuntaan.

Kuormitus lisddntyy selvasti esimerkiksi Pohjoisrannan ja Liisankadun liitty-
massa seka Sornaisten rantatien ja Lintulahdenkadun/Hanasaarenkadun liit-
tymassa.
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Kruunusiltojen autoliikenteen suuntautuminen kantakaupungissa, jos ajoyh-
teys on sekd Kruunuhakaan ettd Hanasaareen.
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Kruunusiltojen autoliikenteen suuntautuminen kantakaupungissa, jos ajoyh-
teys on vain Kruunuhakaan.

Mikali suoraa ajoyhteytta silloilta Sérnaisten suuntaan ei ole, pohjoissuun-
tien lilkkenne (noin 500 autoa/h) kiertdd Hakaniemen sillan kautta. Mikali
suoraa ajoyhteyttda Kruunuhakaan ei ole, kasvaa Sornaisten rantatien ruuh-
kasuunnan liikenne noin 300 autolla/h.

Kruunusiltojen autoliikenteen suuntautuminen kantakaupungissa, jos ajoyh-
teys on vain Hanasaareen.

Autoliikenteen siltavaihtoehtojen aiheuttama liikennemaarien kasvu itdisen
kantakaupungin katuverkolla on monin paikoin suhteellisesti varsin suurta ja

riippuu yhteyksien toteutuksesta. Sujuvuusvaikutusten seka tie- ja katuver-
kon kehittamistarpeen tarkempia arviointi edellyttaisi yksityiskohtaisempia

selvityksia.
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Kruunusiltojen raitio- ja henkiléautoyhteyden vaikutus henkiléautoliikenteen
maddriin, AHT 2050.

Autoliikenteen salliminen Kruunusilloilla kasvattaa Koirasaarentien keskiosa
aamuruuhkatunnin liikennettd noin 400 autoa/h (molemmat suunnat yh-
teensa) eli noin 60 % vertailuvaihtoehtoon ve 0 nahden. Vastaavasti Linnan-
rakentajantien aamuruuhkaliikenne Herttoniemensalmen kohdalla viahenee
|ahes 1000 autoa/h eli I3hes 30 %.
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Kruunusiltojen raitio- ja henkiléautoyhteyden vaikutus henkiléautoliikenteen
mddriin Herttoniemessd, AHT 2050.

Mikali autoliikenne sallitaan vain Kruunuvuorenrannan alkavalle ja paattyval-
le liikkenteelle, jaa aamuhuipputunnin ruuhkasuunnan liikenne sillalla noin
400 autoon/h eli noin 40 %:iin rajoittamattomasta liikennemaarasta. Talloin
Koirasaarentien keskiosan aamuhuipputunnin lilkkenne vihenee noin 300 au-
tolla/h eli 13hes 50 % vertailuvaihtoehtoon ve 0 ndhden. Tassa vaihtoehdossa
Linnanrakentajantien ruuhkaliikenne Herttoniemensalmen sillan kohdalla
vahenee noin 300 autolla/h eli alle 10 % vertailuvaihtoehtoon ve 0 nidhden.
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Herttoniemen tunneli

Herttoniemen tunneli Linnanrakentajantien ja ltavaylan valilla palvelee Laa-
jasalon ja Kulosaaren suunnan vilista autoliikennettad. Tunnelin ennustettu
ruuhkasuunnan lilkkenne aamuhuipputunnin aikana on noin 1300 autoa tun-
nissa, mika on noin 70 % 1+1-kaistaisen tunnelin valityskyvyst3, jota tasoliit-

tymat eivat rajoita.
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Herttoniemen tunnelin vaikutukset liikkennemaariin kohdistuvat melko rajalli-
selle alueelle Herttoniemessa. Linnanrakentajantien ruuhkasuunnan liikenne
pienenee enimmilldan Abraham Wetternin tien liittyman kohdalla noin 700
autoa/h. Myos lilkenne rinnakkaisilla ajoyhteyksilla vahenee, kun Linnaraken-
tajantien kuormitus vahenee ja liikkenne sujuvoituu.

Laajasalosta aamuruuhkassa saapuva autoliikenne kasvaa 100-200 autoa/h
tunnelin aiheuttamien kulkutapamuutosten seurauksena.
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Autoliikenteen mddrdt, Herttoniemen tunneli, AHT 2050.

Herttoniemen tunnelin vaikutus autoliikenteen mddriin, AHT 2050.
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Herttoniemen kevennetty vaihtoehto

Herttoniemen kevennetyn vaihtoehdon vaikutukset lilkkennemaariin jaavat
varsin pieniksi. Valityskyvyn lieva kasvu lisda Linnanrakentajantien ruuhka-
suunnan liikennettd 100-200 autoa/h, mika on paiosin siirtymaa rinnakkailta
ajoyhteyksilta.
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Autoliikenteen mddrdt, Herttoniemen kevennetty vaihtoehto, AHT 2050. Herttoniemen kevennetyn vaihtoehdon vaikutus autoliikenteen mdadriin, AHT

2050.
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Raitiosilta ja Herttoniemen tunneli yhdessa

Kruunuvuorenrannan raitiotien toteutuminen yhdessa Herttoniemen tunne-
lin kanssa vahentai tunnelin ruuhkasuunnan liikennemaaraa 100-150 au-
toa/h eli noin 10 %. Toisaalta tunneli vihent3a sillan raitioliikenteen ruuhka-
suunnan matkustajamaaraa noin 100 matkustajalla/h eli alle 5 %.

Tunnelin vaikutukset Herttoniemen tie- ja katuverkon liikenteeseen ovat 13-
hes vastaavat kuin ilman raitiosiltaa. Samoin saalta raitiosillan vaikutukset
joukkoliikenteen matkustajamaariin ovat ldhes vastaavat kuin ilman tunnelia.

I i 80 km/h
[ 70-80 km/h
60-70 km/h
50-60 km/h
40-50 km/h
P 30-40 km/h
B 20-30 km/h
I =l 20 km/h

Autoliikenteen mddrdt, raitiosilta ja Herttoniemen tunneli, AHT 2050.
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Raitiosillan ja Herttoniemen tunnelin yhteisvaikutus autoliikenteen maddriin,
AHT 2050.
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Santahaminaan 10 000 uutta asukasta, raitiosilta ja Herttoniemen tunneli

Santahaminan asukasmaaramuutosten vaikutuksia liikenne- ja matkustaja-
maariin on arvioitu liikenneverkolla, joka sisaltad sekd Kruunuvuoren raitio-
sillan ettd Herttoniemen tunnelin. Muutos on laskettu 10 000 asukkaan lisa-
yksen osalta.

10 000 uutta asukasta Santahaminaan

e lisdad Kruunuvuorenrannan raitioyhteyden ruuhkasuunnan matkusta-
jam&araa noin 1100 matkustajalla/h eli lahes kolmanneksen

e lisda Laajasalosta Herttoniemeen tulevaa bussimatkustusta noin 100
matkustajalla/h eli 10-15 %

e lisdd Laajasalosta Herttoniemeen tulevaa aamuruuhkan autoliiken-
nettad noin 600 autolla/h eli noin neljanneksen

e lisda Herttoniemen tunnelin ruuhkasuunnan liikkennetta 200-250 au-
toa/h eli 15-20 %.

Mikali asukasmaaran kasvu olisi 20 000 asukasta, olisi vaikutus liikennemaa-
riin 1ahes kaksinkertainen. Mikali Santahaminaan tulee merkittavasti myos
palveluja ja tyépaikkoja, suuntautuu osa uusien asukkaiden liikennetuotok-
sesta alueen sisalle, jolloin ulos lahtevan liikenteen maara jaa hieman nyt
ennustettua pienemmaksi.

Santahaminan maankdytén tuntuva lisddminen edellyttaisi perusteellisem-
paa joukkoliikenne- ja tieyhteyksien suunnittelua ja arviointia, kuin mita ta-
man selvityksen herkkyystarkasteluissa on ollut mahdollista arvioida.
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Joukkoliikenteen matkustajamddirdit, raitiosilta ja Herttoniemen tunneli, San-
tahaminassa 10 000 uutta asukasta, AHT 2050.

Vaikutukset Herttoniemen liikennekuormitukseen ja liikenteen suju-
vuuteen

Laajasalosta Herttoniemeen saapuvaa liikennekuormitusta on tarkasteltu
Linnanrakentajantietd Herttoniemeen saapuvan ruuhkaliikenteen maaran
perusteella. Liikenteen sujuvuutta puolestaan on tarkasteltu Herttoniemesta
Laajasaloon ja Kulosaareen johtavien siltojen valisen matka-ajan perusteella.
Linnanrakentajantien viivytykset on kalibroitu Synchro-simulointien perus-
teella. Ruuhkaton matka-aika siltojen valilld on noin 3 min.

Herttoniemen lapi kulkevan liikenteen kannalta aamuruuhka on sujuvuuden
kannalta iltapaiviaruuhkaa ongelmallisempi, koska suuret liikennevirrat ris-
teavat enemman muiden virtojen kanssa. lltaruuhkassa paluuliikenne Laaja-
saloon risteda vain vahan muiden virtojen suhteen. Megahertsin kauppakes-
kukselle ei ole tassa tarkastelussa laadittu tarkennettua ennustetta, joten
iltapdivaruuhkassa kauppakeskuksen liikennetta on todennidkoéisesti nyt en-
nustettua enemman ja liikkenteen sujuvuus on todenndkéisesti nyt arvioitua
heikompi.

Laajasalosta Herttoniemeen saapuva tieliikenne kasvaa ennusteiden mukaan
noin kaksinkertaiseksi vuoteen 2050 mennessa ilman merkittavia muutoksia
liilkenneyhteyksissa (Suunnittelijankadun eritasoliittyman lisaksi).

Ruuhkien aiheuttamat viivytykset Herttoniemessa ovat nykytilanteen aamu-
ruuhkassa noin minuutin luokkaa, mutta kasvavat vuoteen 2050 mennessa 4-
5 minuuttiin ilman merkittavia kehittamishankkeita. Iltapaivisin lapikulkulii-
kenteen matka-ajat kasvavat noin kahdella minuutilla.

Kruunusiltojen raitioyhteys keventda Herttoniemeen saapuvaa ruuhkaliiken-
netta noin 13 %. Vaikutus syntyy kulkutapa- ja suuntautumismuutosten yh-
distelmana. Ruuhkaviivytykset vahenevat noin minuutilla, mutta ovat edel-
leen noin kolmen minuutin luokkaa.

Mikali silta on myos henkildautoliikenteen kaytossa, vahenee Herttoniemeen
saapuva ruuhkaliikenne Iahes 30 %, ja ruuhkaviiveet jadvat vain hieman ny-
kyista suuremmiksi.

Tunneli puolestaan palauttaa Laajasalon ja Kulosaaren valiset matka-ajat 13-
hes nykytasolle, mutta toisaalta lisda ruuhkaliikennettd noin 6 %. Pullon-
kaulaksi jaa kuitenkin Kaivolahdenkadun liittym3, jonka kuormittuminen en-

23



Liikenteen pitkan aikajanteen kehittamismahdollisuuksia, Laajasalo-Herttoniemi -alueen tarkastelut {osa B)

tistd enemman lisaa liittyman viivytyksia, ja leikkaa hieman tunneliyhteyden
nopeuttavaa vaiktutusta.

Linnanrakentajantien kevennetty kehittaminen ei vaikuta merkittdvasti Laa-
jasalosta saapuvaan liikennekuormitukseen. Aamuruuhkan viivytykset pie-
nenevat noin minuutilla.

Raitiosillan ja tunnelin yhteisvaikutus Herttoniemeen saapuvaan liikenne-
kuormitukseen on hieman keventava. Liikenteen sujuvuus ei kuitenkaan pa-
rane enda merkittavasti pelkkdan tunneliin verrattuna.

10 000 uutta asukasta Santahaminaan lisad Herttoniemeen saapuvaa ruuh-
kaliikennettd noin 600 ajon/h, mika lisda ruuhkaisuutta Linnanrakentajantien
ja Kaivolahdenkadun liittymassa. Tunnelin ruuhkaliikennetta lisimaankaytto
kasvattaa noin 20 % (alle 300 autoa/h) mutta tunnelin valityskyky riitt3a silti
hyvin. Tunnelin valityskyky 1+1-kaistaisena tayttyy, mikali Santahaminan
asukasmaara kasvaa noin 30 000 asukkaaseen. Mikali raitiosiltaa ei toteute-
ta, tayttyy tunnelin valityskyky 15 000-20 000 Santahaminan uudella asuk-
kaalla. Kaivolahdenkadun nykyisenkaltaisen liittyman valityskyky loppuu sel-
vasti ennen tunnelin valityskykya.

Liikenne Linnanrakentajantielld Herttoniemensalmen sillalla
aamuruuhkassa pohjoisen suuntaan (ajon/h)

3500
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500

Laajasalosta Herttoniemeen saapuvan ruuhkaliikenteen kehitysarvio.
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Henkil6autojen matka-aikoja Laajasalon ja Kulosaaren vililld
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Matka-aikojen arvioitu kehitys Herttoniemestd Laajasaloon ja Kulosaareen
johtavien siltojen vililld.
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Vertailuvaihtoehto ve 0

Herttoniemen tunneli

Esimerkit Linnanrakentajantien simulointeihin perustuvista keskimddrdisistd
liittymdiviivytyksistd (s), aamuhuipputunti 2050.

Vaikutukset liikennesuoritteisiin ja liikenteen haittoihin

Kruunuvuoren siltayhteydella on huomattava vaikutus eri liikennemuotojen
henkilokilometrisuoritteeseen, kun taas Herttoniemen liikennejarjestelyt
vaikuttavat suoritteisiin vain vdahan.

Raitioliikenteeseen siirtyy matkustussuoritetta eniten metrosta, mutta myos
busseista ja henkildautoista. Myos jalankulun ja pyorailyn kilometrisuorite
kasvaa hivenen, vaikka ndiden matkojen lukumaara jonkin verran laskee. Mi-
kali siltayhteys avataan myos henkildautoille, jai henkil6autokilometrien
muutos ldhelle nollaa. Tassa vaihtoehdossa myods jalankulun ja pyorailyn ki-
lometrisuorite kadntyy laskuun.

Eri liikennemuotojen henkilokilometrien muutokset
arkivuorokaudessa

200000

150 000

100000

50 000
0

& m yOs Herttoniemen  Herttoniemi

-50 000 -
autoi tunneli kevennetty

-100 000
-150 000

B HA-matkustajakilometrien muutos  m LA-matkustajakilometrien muutos
RV-matkustajakilometrien muutos m Metromatkustajakilometrien muutos

M Kdvely- ja pydradilykilometrien muutos

Vaikutukset eri liikennemuotojen henkilékilometreihin.

Kruunusiltojen raitioyhteys viahentda selvasti myos tieliikenteen kilometri-
suoritetta autokilometreissd mitaten. Henkiléautoliikenteen ohella myos
bussien kilometrisuorite vahenee.

Mikali silta avataan autoille, henkildautoliikenteen kokonaissuorite jaa ver-
tailuvaihtoehdon tasolle, koska henkilautomatkojen maaran kasvu kom-
pensoituu niiden lyhenemisella. Autoliikenteen salliminen sillalla kuitenkin
lisda selvasti lilkkennesuoritteen kohdistumista kantakaupungin katuverkolle.

25



Liikenteen pitkan aikajanteen kehittamismahdollisuuksia, Laajasalo-Herttoniemi -alueen tarkastelut {osa B)

Herttoniemen tunneli puolestaan lisdd hieman tieliikenteen kilometrisuori-
tetta, mutta vaikutus on seudullisesti tarkasteltuna, pieni vain noin promillen
luokkaa. Herttoniemen kevennetty ratkaisu ei vaikuta merkittavasi liikenne-
suoritteisiin.

Raitiosillan ja tunnelin yhteisvaikutus ei poikkea merkittavasti pelkan raitio-
sillan vaikutuksista.

Tieliikenteen kilometrisuoritteiden muutos (auto-
km/vrk)
HA-kilometrien muutos (auto-km/vrk) B LA-kilometrien muutos (auto-km/vrk)
10 000
5000
o j .
5000 _Raitiosilta Raitiosilta Herttoniemen Herttoniemi Raitiosilta ja
my0s autoille tunneli kevennetty tunneli
-10000 |—
-15000 |
-20000 |—
-25 000
-30 000

Vaikutukset tieliikenteen kilometrisuoritteisiin.
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Autoliikennesuoritteen muutos (vrk)
B Helsingin seudun tydssdkdyntialue B kantakaupunki
Kehd If11 -vyéhyke B Kehd Il -vyShyke
B muu Helsingin seutu muu Uusimaa
2%
1%
0%
0%0% 0.02 0%0 % 0%0% 0%0% 0 %0 %
L L]
-0.06 !aiﬁ&;ﬂta ORiffiosiltash®¥ Herttgn®fanneli 900 *Hertidh. -0.0Raitiosikta ja
0%07% a[t]lgﬁoille kevennetty tomneli

Vaikutukset autoliikenteen kilometrisuoritteisiin vyohykkeittdin.

Vaikutukset henkildliikenteen ja liikennevdlineiden suoritteisiin.
. Raitosiltamyds  Herttoniemen Herttoniemi Raitiosilta ja
Raitiosilta . . .
autoille tunneli kevennetty tunneli
HAKilometrien muutos (auto-kmArk) -24 000 -2 000 7000 -1000 -26 000
HA-matkustajakilometrien muutos -31200 -2 600 9100 -1300 -33 800
LA-matkustajakilometrien muutos -64 000 -69 000 1000 1000 62 000
RV-matkustajakilometrien muutos 165 000 152 000 0 0 162 000
Metromatkustajakilometien muutos -97 000 -102 000 0 -1000 92000
Kawely- ja pyoréilykilometrien muutos 1700 -6 000 -1300 -400 900
LAkilometrien muutos (auto-kmArk) -1330 -1330 0 0 -1330
LAtuntien muutos (auto-hArk) 62 -1 -/ 1 -70
LA-autopaivientarpeen muutos (autoahrk) -8 -10 2 -1 -10
RV-kilometrien muutos (vaunu-kmArk) 6300 6300 0 0 6300
RV-tuntien muutos (kokoonpano-hArk) 156 156 0 0 156
RV-vaunupaivienftarpeen muutos (vaunuairk) 18 18 0 0 18

Raitiosilta vdhentd3d hieman tieliikennetta, mikd vahentaa hieman liikenne-

onnettomuuksia ja lilkkennepaastoja.

Autoliikenteen salliminen raitiosillalla siirtdaa liikkennetta paavaylilta katuver-
kolle erityisesti kantakaupungissa. Tama uhkaa lisdta selvasti lilkkenneonnet-
tomuuksia ja vahentaa viihtyisyytta. Liikenteen kokonaissuoritteet kuitenkin
laskevat hieman, mika alentaa hieman myo6s paastdjen maaraa.
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Herttoniemen tunneli siirtaa liikennettad katuverkolta paavaylille, mutta lisaa
hieman autoliikenteen kokonaissuoritetta. Vaikutukset liikenneturvallisuu-
teen ja paastoihin jadvat melko pieniksi.

Herttoniemen kevennetty vaihtoehto ei vaikuta liikkennesuoritemuutosten
perusteella laskettuihin onnettomuus- ja paastomaariin. Laskelmissa ei ole
kuitenkaan huomioitu Linnanrakentajantien kevennetyn parantamisratkai-
sun (kevytliikenteen erottelu) vaikutuksia onnettomuusriskiin tai ruuhkau-
tumismuutosten vaikutuksia ajokilometrikohtaisiin yksikképaastoihin.

Henkiléonnettomuuksien muutos (onn/v)

4.0

3.0

2.0

1.0

00 T T T T 1
Raitiosilta Raitiosilta  Herttoniemen Herttoniemi  Raitiosilta ja
myos autoille tunneli kevennetty tunneli

-1.0

500

Tielilkenteen CO2-pddstomuutos (tonnia/v)

Raitiosilta Raitiosilta Herttoniemen Herttoniemi

myds autoille tunneli kevennetty

Raitiosilta ja
tunneli

-500

-1 000

-1 500

-2 000

Vaikutukset henkilévahinko-onnettomuuksien mddrédan.

Vaikutukset tielikenteen CO2-pddstoihin liikennesuoritemuutosten perusteel-

la laskettuna.
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4. VAIKUTUKSET LIIKENTEEN YHTEISKUNTATALOU-
DELLISIIN VAIKUTUKSIIN JA KUSTANNUSTEHOK-
KUUS

Operointikustannukset

Liilkennodintikustannukset on laskettu Emme3-mallin liikenndintikuvaksista
laskettujen suoritemuutosten ja HSL:n joukkoliikenteen vuoden 2010 yksik-
koékustannustietojen perusteella. Bussiliikenteen osalta kustannusmuutoksia
on arvioitu myos matkustajakilometrien muutosten perusteella.

Kaytetyt yksikkbkustannukset ovat seuraavat:

yksikkokust. (eur) Bussit Raitiovaunut
Vaunukilometrit 0.72 2.15
Vaunutunnit 34.58 44.46
Vaunupaivat 153.56 536.23

Bussiliikenteen matkustajakilometrin kustannuksena on kaytetty arvoa 0,22
eur/matkustajakilometri.

Kruunuvuoren raitioyhteyden sisaltavissa vaihtoehdoissa raitiolinjan Yliskyla-
Rautatieasema ruuhka-ajan matkustajakysyntd Kruunusilloilla osoittautui
vuoden 2050 liikenne-ennusteissa niin suureksi, etta ruuhka-ajan kuormitus
(yli 200 matkustajaa/lahtd) ylittdd yhden raitiovaunun mitoituskapasiteetin
kaytetylld 5 minuutin vuorovililla. Tasta syysta linjan liikkennoéintikustannuk-
set on laskettu kahden vaunun kokoonpanoilla lilkkennoityna, mika kaksinker-
taistaa vaunukilometrien ja vaunupaivien (kalustotarpeen) maaran. Kuljetta-
jan palkkakustannusta kuvaavaan tuntikustannukseen liikenndinti kahden
vaunun kokoonpanoilla ei vaikuta.

Kruunuvuoren raitioyhteyden sisaltavissa vaihtoehdoissa raitioliikenteen
kustannukset kasvavat vuoden 2050 ennustetilanteessa 9,0 Meur/v vertailu-
vaihtoehtoon ndhden. Kustannusmuutokseen vaikuttaa Kruunusiltojen ja
Laajasalon raitioliikenteen lisdksi muutokset kantakaupungin raitioliikentees-
sa.
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Bussiliikenteen kustannukset pienenevat, kun raitioyhteys vahentaa matkus-
tusta ja vuorotarvetta Laajasalosta Herttoniemen metroasemalle. Bussilii-
kenteen kustannusten muutos on laskettu seka lilkkennemalliin kuvattujen
alustavien liikennointimuutosten etta bussiliikkenteen matkustajakilometrien
perusteella. Raitiosilta vahentda bussiliikenteen kustannuksia alustavien lii-
kennéintikuvausten perusteella laskettuna noin 1,3 Meur/v ja matkustajaki-
lometrien muutosten perusteella laskettuna 4,2 Meur/v. Bussilinjaston tar-
kempi suunnittelu ja mitoittaminen matkustajaennusteiden perusteella seka
vertailu- ettd siltavaihtoehdoissa kasvattaisi todennakdisesti liilkenndinnin
perusteella laskettavia bussiliikenteen sdastéja. Taloudellisissa laskelmissa
on kaytetty ndiden kahden laskentatavan keskiarvoa 2,8 Meur. Muissa silta-
vaihtoehdoissa luvut vaihtelevat hieman mm. ruuhkautuvuusmuutosten ai-
heuttamien bussiliikenteen nopeuserojen ja matkustajakilometrimuutosten
seurauksena.

Liikkennointikustannusten taustalla olevat liikennevalineiden suorite- ja hen-
kilokilometrimuutokset on esitetty luvussa 3.

Kruunuvuorenrannan raitioyhteys leikkaa metron matkustajamaaria noin 15
% sen kuormittuneimmalla ja tarvittavan kapasiteetin kannalta kriittisimmas-
sé kohdassa. Metron kuormitusta keventadva vaikutus on huomattava ja se
voi vaikuttaa tulevaisuudessa metroliikenteen tarkoituksenmukaiseen liiken-
nointitiheyteen ja liikennointikustannuksiin. Mikali metron liikenndintitiheyt-
t3 alennettaisiin suoraan kapasiteettitarpeen mitoittavan matkustajamaaran
muutoksen verran, alensivat koko metrojarjestelman liikenndintikustannuk-
set noin 15 % eli luokkaa 5-10 milj. euroa/vuosi. Toisaalta vuorovalin harven-
taminen ldhes puolella minuutilla linjojen yhteisilla osuuksilla heikentaisi
hieman metron palvelutasoa. Naita mahdollisia metron liikennéintivaikutuk-
sia ei ole tassa selvityksessa tarkemmin arvioitu eikd huomioitu taloudellisis-
sa laskelmissa.

Lipputulojen muutos on laskettu joukkoliikenteen kysyntamuutosten ja alue-
parien vilisten keskimaaraisten lipunhintojen perusteella. Vastaavat lippu-
kustannusten muutokset on laskelmissa viahennetty muuttuvan kysynnan
hyodyista.

Vaihtoehtojen kunnossapitokustannusten muutoksesta ei ole ollut kaytetta-
vissa vertailukelpoista tietoa. Karkeasti arvioiden liikennevaylien kunnossapi-
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tokustannukset ovat tyypillisesti 0,5-1 prosenttia investoinnin maarasta. Las-
kelmissa kunnossapitokustannuksiksi on karkeasti arvioitu 0,75 % investoin-
nista. Raitiosillan osalta arvio 1,3 Meur/v vastaa Laajasalon joukkoliikenne-
vertailussa v. esitettyd arviota. Herttoniemen tunnelin osalta arvio 0,9
Meur/v on hieman suurempi kuin tietunneleiden tyypillinen kunnossapito-
kustannus 0,5-0,7 Meur/km/v.

Nettomaaraisia  operointikustannuksia  (joukkoliikenteen  kustannuk-
set+kunnossapitokustannukset-lipputulot) raitiosilta kasvattaa noin 5
Meur/v. Sillan avaaminen henkildautoille nostaa nettomaéaraiset operointi-
kustannukset l3hes 7 Meur/v:een, koska suurempi investointi kasvattaa kun-
nossapitokustannuksia ja toisaalta joukkoliikenteen lipputulojen kasvu jaa
pienemmaksi.

Vaikutukset liikenteen ja vaylien hoidon kustannuksiin.

Raifositia Raitiosilta myds  Herttoniemen Herttoniemi Raitiosilta ja
Hyodyt (Meurhv) autoille tunneli kevennetty tunneli
Raitiovaunuliikenteen operointi 90 9.0 00 0.0 90
Bussiliikenteen operointi (ka likeenn /matk km) 28 3.0 00 0.0 28
Bussiliikenteen operointi likenndinnin perusteella 13 15 0.1 0.0 15
Bussiliikenteen operointi matkustaja-km perusteella 42 46 -0.1 -0.1 41
Lipputulot 25 14 01 0.0 26
Kunnossapito -13 2.3 09 0.1 22
Operointihyddyt yht -5.1 -6.8 -0.9 -0.1 -5.8

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

Vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista tehokkuutta on arvioitu vertaamalla
vuoden 2050 ennustetilanteen yhden vuoden yhteiskuntataloudellisia hyoty-
ja alustaviin investointikustannusarvioihin. Kustannustehokkuuslaskelmissa
investointikustannukset on muunnettu samaan vuoden 2010 tasoon yhteis-
kuntataloudellisten kustannusten kanssa. Suuntaa-antavana kannattavuusra-
jana voi pitda noin 5 %:a, joka vastaa suurin piirtein hyoty-kustannus-
suhdetta 1, mikali vuosihyodyt eivat laskenta-aikana muuttuisi.

Vuosittaishyodyt on muunnettu myos vertailukelpoiseksi investointikustan-
nusten kanssa diskonttaamalla hyédyt 40 vuoden ajalta. Diskonttauskorkona
on ollut 4 %. Suhdeluku ei kuitenkaan ole varsinaisesti ns. hyoty-
kustannussuhde, koska hyotyjen kehittymista ei ole arvioitu valmistu-

misajankohdasta alkaen eikd mm. rakentamisen aikaisia korkoja ole huomioi-
tu. My6s kustannusarviot ovat toistaiseksi varsin karkeita.

Alustavat laskelmat osoittavat, ettd Kruunuvuorenrannan raitioyhteyden
hyodyt ovat kohtuullisen suuret investointiin suhteutettuna. Siltayhteyden
avaaminen henkilo- ja pakettiautoille synnyttad merkittavasti enemman hyo-
tyja kuin Herttoniemen tunneli, jonka kustannustehokkuus jaa vaatimatto-
maksi.

Herttoniemen kevennetyn vaihtoehdon hyddyt ja kustannukset ovat suunni-
telmien alustavuuden takia varsin epavarmat, eikd kustannustehokkuudesta
voi esittda luotettavia arvioita. Kevennetty vaihtoehto on kuitenkin seka vai-
kutuksiltaan etta kustannuksiltaan huomattavasti pienempi kuin muut tar-
kastellut vaihtoehdot.

Alustavia yhteiskuntataloudellisia tunnuslukuja.

Hyodyt Meurh (2050) Raifosilta Raiﬁosilté myos Herﬂoniemen Herttoniemi Raitiosiltéja
aubille tunneli kevennetty tunneli
Joukkoliikennematkustajien valitomat hyddyt 106 116 0.6 0.4 109
Autoliikenteen valittomat hyddyt 0.0 118 1.1 02 1.1
Kewtliikenteen valittomat hyodyt 04 04 00 0.0 04
Muutiuvan kysynnan hytdyt 3.0 32 0.0 0.0 29
Lipputulojen muutos 25 14 0.1 0.0 26
Onnettomuussaastot 09 1.4 03 0.0 14
Tieliikenteen CO2-paastojen saastt 0.1 0.0 00 0.0 0.1
Joukkoliikenteen operointisaastot 6.3 6.0 0.0 0.0 63
Kunnossapitokustannukset -13 2.2 08 0.1 22
Vuosittaishydyt yhteensa, Meur 9.8 189 1.1 05 10.9
Hybadyt 40 vuodelta diskontattuna (4 %), Meur 194 374 23 10 216
Kustannusarvio, 2013 taso (Meur) 200 320 120 15 320
Kustannusarvio, 2010 taso (Meur) 180 288 108 13 288
Hybadyt 40vinvestointi (2010 taso) 1.1 1.3 0.2 08 0.8
Tuottoaste (yhden vuoden hyddytinvestointi) 54% 6.6% 11% 3.8% 38%
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Tuottoaste v. 2050 (yhden vuoden hyddyt/investointi)

6.6%
54%
38% 38%
= I I
Raitiosilta Raitiosilta myds Herttoniemen Herttoniemi Raitiosilta ja
autoille tunneli kevennetty tunneli

Vaihtoehtojen tuottoasteet vuoden 2050 ennusteskenaariossa.

Karkeasti arvioidut hyddyt ja kustannukset 40 vuoden ajalta

B Hyddyt 40 vuodelta diskontattuna (4 %), Meur
B Kustannusarvio, 2010 taso (Meur)
Hyédyt 40v/investointi (2010 taso)

374
288 288
216
194 180
108
23
1.1 1.3 0.2 10 13 gg 0.8
Raitiosilta Raitiosilta myds Herttoniemen Herttoniemi Raitiosilta ja
autoille tunneli kevennetty tunneli

40 vuodelta diskontatut hyddyt ja investointikustannukset vuoden 2010 kus-

tannustasoon muunnettuna.
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Mikali investointien vaikuttavuutta tarkastellaan eri kulkutapojen matkusta-
jien nakokulmasta, tarjoaa raitiosilta selvasti suurimman investointien tuot-
toasteen seka joukkoliikenteen ettd kevytliikenteen kayttajahyotyjen osalta.
Raitiosillan avaaminen henkildautoille tuottaa puolestaan autoliikenteelle
selvasti suuremmat investointiin suhteutetut hyodyt kuin Herttoniemen tun-
neli.

Investointien vaikuttavuus eri kulkutapojen matkustajahyétyihin
(vuosihyddyt/investointi)

8.0%

7.0%

60% —

50% —

20% - BN

3.0% 1 1 S - - 3 :

20%

1.0% —E————————— = S

00% (= - -

Raitiosilta Raitiosilta myds  Herttoniemen Herttoniemi Raitiosilta ja
autoille tunneli kevennetty tunneli
= Joukkoliikennematkustajat Autoliikenne  m Kevytlilkkenne
Vaikuttawius matkustajahyotyihin Raifosil Raitiosilta myés  Herttoniemen Herttoniemi Raitiosilta ja
altoslita

(wosihyodytinvestointi) autille tunneli kevennetty tunneli
Joukkoliikennematkustajat 70% 44% 06 % 30% 43%
Autoliikenne 00% 45% 10 % 15 % 05%
Kewtlikenne 0.8% 0.5% 00% 00% 05%

Investointien vaikuttavuus (vuosihyédyt/investointi) eri kulkutapojen matkus-
tajahyotyjen ndkékulmasta.
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LITE. VAIHTOEHTOJEN LIIKENNE-ENNUSTEKUVIA
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Joukkoliikennematkustajien nykytilanennuste, AHT 2012
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Autoliikenteen nykytilaennuste, AHT 2012
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Joukkoliikenteen matkustajomddrdt vertailuvaihtoehdossa 0, AHT 2050.

33



Liikenteen pitkan aikajanteen kehittamismahdollisuuksia, Laajasalo-Herttoniemi -alueen tarkastelut {osa B)

g

B i 60 km/h
I 7080 km/h
60-70 km/h
50-60 km/h
40-50 km/h
B 30-40 km/h
B 2030 km/h
B e 20 km/h

Autoliikenteen mdidird vertailuvaihtoehdossa 0, AHT 2050
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Joukkoliikenteen matkustajomddrdt, Kruunuvuoren silta myés henkiléautoil-
le, AHT 2050.
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Autoliikenteen mddrat, Kruunuvuoren silta myés henkiléautoille, AHT 2050.
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Autoliikenteen mddrdt, Kruunuvuoren silta vain Kruunuvuorenrannan henki-
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niemen tunneli, AHT 2050.

Joukkoliikenteen matkustajomddrdt, Kruunuvuoren raitioyhteys ja Hertto-
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