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Johdanto

Kruunuvuorenrantaan rakentuu seuraa-
vien vuosikymmenten aikana uusi me-
rellinen kaupunginosa 11000 uudelle
asukkaalle. Laajasaloon on suunnitel-
tu mittavaa taydennysrakentamista si-
ten, ettd Laajasalon asukasmaaran ar-
vioidaan kasvavan 5000 - 10000 asuk-
kaalla vuoteen 2035 mennessa. Lisak-
si Vartiosaaren mahdollinen rakentami-
nen aiheuttaa kasvupainetta joukkolii-
kenteen kayttajamaariin.

Kruunusillat-hankkeen tavoitteena on
jarjestaa kasvavalle Laajasalolle suju-
va, kilpailukykyinen ja viihtyisa joukko-
liikenneyhteys. Hanke edistaa kestavaa
liikkumista lisdamalla kavelyn, pyorai-
lyn ja joukkoliikenteen osuutta Helsin-
gin kokonaisliikenteesta.

Laajasalon joukkoliikenneyhteyden
vaihtoehtoisista  liikkennemuodois-
ta seka yhteyksista on laadittu vuo-
desta 1999 alkaen useita suunnitel-
mia ja tarkasteluja seka tehty useita
jatkosuunnittelua ohjaavia paatoksia.
Uudenmaan ymparistokeskus paatti
24.6.2009, ettéa hankkeeseen tulee so-
veltaa ymparistovaikutusten arviointi-
menettelya. Hankkeen ymparistovaiku-
tusten arviointimenettely on saatu paa-
tokseen 3.9.2014, kun kaupunkisuun-
nitteluvirasto on vastaanottanut yhte-
ysviranomaisen siitda antaman lausun-
non. Tehtyjen selvitysten ja paatdsten
seka tehdyn YVA-prosessin perusteel-
la kaupunkisuunnitteluvirasto on ryh-
tynyt laatimaan Kruunuvuorenrannan
joukkoliikenneyhteyden asemakaavaa,
joka mahdollistaa hankkeen toteutta-

misen osalla Kalasatama - Korkeasaa-
ri - Kruunuvuorenranta. Kantakaupun-
gin linjausvaihtoehdoista paatetaan rai-
tiotieyhteyden yleissuunnittelun yhtey-
dessa vuoden 2015 aikana. Kantakau-
pungin linjauksen valintaan vaikuttaa
mm. Helsingin Energian kehitysohjel-
maan seka Hanasaaren B-voimalaitok-
sen tulevaisuuteen liittyva paatoksen-
teko.

Nyt laaditun asemakaavan mahdollis-
tamasta Kruunuvuorensillasta seka Fin-
kensillasta laaditaan hankesuunnitel-
mat vuoden 2015 aikana. Niiden rahoi-
tuksesta ja rakentamisesta paatetaan
kaupunginvaltuuston erillisella paatok-
sella. Hankepaatdésehdotus on tarkoi-
tus esitella kaupunginvaltuustolle vii-
meistaan vuoden 2016 aikana.

Kruunusillat hankekartta

Kuva: kaupunkisuunnitteluvirasto
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Asemakaavan ja asemakaavan
muutoksen sisalto

Asemakaava ja asemakaavan muu-
tos mahdollistavat kantakaupungin ja
Laajasalon valiseen joukkoliikenneyh-
teyden toteuttamisen Kalasataman ja
Kruunuvuorenrannan valisella osuu-
della.

Asemakaavan ja asemakaavan
muutoksen valmistelun vaiheet

Kaavoitustyé on kaynnistetty kaupun-
gin aloitteesta.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jar-

jestetty liitteena olevan osallistumis- ja
arviointisuunnitelman mukaisesti.

e

r

Nakyma Kruunuvuorensillalta kohti Kork ta ja Kal. naa

Kuva: WSP Finland Oy



Valtakunnalliset alueidenkayttota-
voitteet

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoit-
teissa todetaan erityisesti tarve yhdys-
kuntarakenteen eheyttamiseen, kau-
punkiseutujen tasapainoiseen kehitta-
miseen olemassa oleviin keskuksiin tu-
keutuen, henkiloautoliikenteen tarpeen
vahentamiseen, asuntorakentamisen
edellytysten luomiseen sekéa tarve il-
mastonmuutokseen sopeutumiseen.
Alueidenkayton suunnittelussa on edis-
tettava elollisen ja elottoman luonnon
kannalta arvokkaiden ja herkkien aluei-
den monimuotoisuuden sailymista, se-
ka ehkaistava ja vahennettava melus-
ta, tarinasta ja ilman epapuhtauksista
tulevaa haittaa. Valtakunnallisesti mer-
kittavien kulttuuriymparistojen ja luon-
nonymparistojen sailyminen on varmis-
tettava. Liikennejarjestelmia kehitetaan
kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri lii-
kennemuodot.

Asemakaavaa ja asemakaavan muu-
tosta koskevat seuraavat erityistavoit-
teet:

e Alueidenkayton suunnittelussa tu-
lee varautua raideliikenteen laajen-
tamiseen yhdyskuntarakentami-
sen ja asuntotuotannon niin edel-
lyttaessa

e Alueidenkayton suunnittelussa on
varattava riittavat alueet jalankulun
ja pyorailyn verkostoja varten seka
edistettava verkostojen jatkuvuut-
ta, turvallisuutta ja laatua

e Liikenneturvallisuutta seka jouk-
koliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia parannetaan

e Alueidenkayton suunnittelussa pi-
laantuneen maa-alueen puhdistus-
tarve on selvitettava ennen ryhty-
mista kaavan toteuttamistoimiin.

e Alueidenkaytossa on varmistetta-
va, etta valtakunnallisesti merkitta-
vat kulttuuriymparistojen ja luon-
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nonperinnon arvot sailyvat. Viran-
omaisten laatimat valtakunnalli-
set inventoinnit otetaan huomioon
alueidenkayton suunnittelun lahto-
kohtina.

Asemakaavan paatavoite on mahdol-
listaa raideliikenteen laajentaminen se-
ka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorai-
lyn edellytysten parantaminen valta-
kunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
mukaisesti. Yhtena lahtokohtana on ol-
lut suunnitelman sovittaminen arvok-
kaaseen maisemakokonaisuuteen.

Pilaantuneen maa-alueen puhdista-
mistarvetta on kasitelty selostuksen
kohdassa “Maaperan rakennettavuus,
pohjarakentaminen ja pilaantuneisuu-
den kunnostaminen”.

Valtakunnallisten inventointien (RKY)
huomioon ottamista on késitelty tar-
kemmin selostuksen kohdassa "Suoje-
lukohteet”.

Maakuntakaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vah-
vistamassa Uudenmaan maakuntakaa-
vassa suunnittelualue on taajamatoi-
mintojen aluetta ja kulttuuriympariston
tai maiseman vaalimisen kannalta tar-
keaa virkistysaluetta.

Maakuntavaltuuston 20.3.2013 hyvak-
symaéassa Uudenmaan 2. vaihemaakun-
takaavassa Sompasaari on merkitty tii-
vistettavaksi alueeksi ja Korkeasaari
kulttuuriympariston vaalimisen kannal-
ta tarkeaksi, valtakunnallisesti merkitta-
vaksi alueeksi (RKY 2009).

Yleiskaava ja osayleiskaava

Helsingin Yleiskaava 2002:ssa (kau-
punginvaltuusto 26.11.2003, tullut kaa-

va-alueella voimaan 23.12.2004) alue
on kaupunkipuistoa ja vesialuetta se-
ka kulttuurihistoriallisesti, rakennustai-
teellisesti ja maisemakulttuurin kannal-
ta arvokasta virkistysaluetta. Alueen
itdosa kuuluu Helsinkipuistona kehitet-
tavaan alueeseen.

Yleiskaavassa on merkitty metro- tai
rautatieyhteys Kampista Katajanokan
kautta Kruunuvuorenrantaan ja edel-
leen Laajasaloon.

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa
(2011) oleva yhteystarvemerkinta (Lii-
kenneyhteyden ja/tai maanalaisten ti-
lojen valinen yhteystarve. Yhteyden si-
jainti tarkentuu jatkosuunnittelussa) on
tarkentanut Yleiskaava 2002:n metro-
yhteytta koskevaa merkintaa. Merkin-
tad suuntautuu Katajanokalta Yleiskaa-
va 2002:n linjausta pohjoisemmalle rei-
tille.

Kalasataman (Sornaistenranta-Her-
manninranta) osayleiskaavassa nro
11650 (tullut voimaan 14.3.2008) alue
on katualuetta, virkistysaluetta ja ve-
sialuetta, jolle saa rakentaa sillan. Ran-
toja pitkin kulkee ulkoilureitti. Nyt laa-
dittu asemakaava ja asemakaavan
muutos ovat osayleiskaavan mukaisia.

Kruunuvuorenrannan osayleiskaavas-
sa suunnittelualueelle on merkitty oh-
jeellinen alueen osa, jolle saa rakentaa
raitiotien.

Nyt laadittu asemakaava noudattaa
yleiskaavan periaatetta raideliikenteen
yhteydesta. Asemakaava on laadittujen
osayleiskaavojen mukainen.

Asemakaavat
Asemakaava-alue on paaosin asema-

kaavoittamatonta vesialuetta. Nih-
dissa ja Korkeasaaressa on voimassa



asemakaava nro 8460 (tullut voimaan
9.7.1982), asemakaava nro 9222 (tul-
lut voimaan 28.8.1987), asemakaava
nro 9507 (tullut voimaan 7.7.1989) se-
ka asemakaava nro 10880 (tullut voi-
maan 29.6.2001).

Asemakaavojen mukaan alue on vesi-,
satama-, katu- ja elaintarha-aluetta.

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys
on hyvaksytty 22.9.2010.

Kiinteistorekisteri

Alueella on seka Helsingin kaupungin
etta valtion yllapitamaan kiinteistorekis-
teriin merkittyja alueita.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Helsingin  kaupunkisuunnittelulau-
takunta linjasi Kruunuvuorenrannan
osayleiskaavan suunnitteluohjelmasta
kokouksessaan 2.6.2005: "Alueen lii-
kenteen perustana on suora raidejouk-
kolilkenneyhteys Helsingin niemelle si-
ten, etta se palvelee myos muuta Laa-
jasaloa. Joukkoliikenneyhteys toteu-
tetaan alueen rakentamisen alkaes-
sa 2010-luvun alussa, jolloin se tukee
joukkoliikenteeseen perustuvaa liik-
kumiskulttuuria ja tekee mahdollisek-
si alueen joukkoliikenteeseen perustu-
van kaavoituksen. Yhteyden vaihtoeh-
toina selvitetaan seka silta- etta tunne-
liratkaisua. Osayleiskaavassa varaudu-
taan keskustasta Kruunuvuorenrannan
kautta Santahaminaan kulkevan met-
royhteyden rakentamiseen.”

Helsingin kaupunkisuunnittelulauta-
kunta paatti 17.6.2008 esittaa kaupun-
ginhallitukselle, etta Laajasalon ensim-
maisen vaiheen raideyhteydeksi valit-
taisiin raitiotie siltayhteyksin Laajasa-
losta Korkeasaaren, Sompasaaren ja
Kruununhaan kautta keskustaan.

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti
12.11.2008 hyvaksya Laajasalon jouk-
koliikenteen raideratkaisun jatkovalmis-
telun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoeh-
don valilla Laajasalo—Korkeasaari-Som-

pasaari—Kruununhaka.

Kaupunginhallitus on taytantéonpano-
paatoksessaan 17.11.2008 kehottanut
joukkoliikennelautakuntaa ja kaupunki-
suunnittelulautakuntaa laatimaan han-
kesuunnitelmat ja tarpeelliset kaavat
niin, etta raitioyhteys voitaisiin toteut-
taa Kruunuvuorenrannan rakentamisen
alkuvuosina.

Kaupunginhallitus  paatti  antaa
16.9.2013 10 vuoden investointisuun-
nitelman valmisteluun seuraavat jatko-
suunnitteluohjeet: Tavoitteena on, etta
aloitetaan Kruunuvuoren siltaratkaisun
toteuttaminen vuonna 2017.

Vartiosaaren osayleiskaavan suunnitte-
luperiaatteisiin on kirjattu, etta tavoit-
teena on liittaa Vartiosaari osaksi Kruu-
nusiltojen kautta kulkevaa raitiotiever-
kostoa. Vartiosaaren osayleiskaavan
suunnitteluperiaatteet on hyvaksyt-
ty kaupunkisuunnittelulautakunnassa
26.11.2013.

Uudenmaan ymparistokeskus paat-
ti 24.6.2009, etta hankkeeseen tulee
soveltaa tarveharkintaista ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelya (YVA).
Laajasalon raideliikenteen vaihtoeh-
tojen ymparistovaikutusten arviointi-
ty0 aloitettiin vuonna 2010 ja tyo paat-
tyi 3.9.2014, kun yhteysviranomainen
antoi arviointiselostuksesta kaupunki-
suunnitteluvirastolle lausuntonsa.

Laajasalon joukkoliikennejarjestelman
suunnittelu on aloitettu vuonna 1999
Helsingin yleiskaavan 2002 laatimisen
yhteydessa ja tyota jatkettiin Kruunu-
vuorenrannan osayleiskaavoituksen ai-
kana. Suunnittelutyo jatkuu edelleen.
Nyt laadittu asemakaava tehdaan hank-
keen sille osuudelle, jolle sijoittuvat
merkittavimmat rakenteet ja jolla yh-
teyden linjaus on jo ratkaistu. Kalasa-
tamasta keskustaan johtavan osuuden
linjaus tullaan suunnittelemaan kayn-
nissa olevan Laajasalon raideliikenteen
yleissuunnitelman yhteydessa. Kesken-
erainen paatoksenteko Helsingin Ener-
gian kehitysohjelmasta ja Hanasaaren
B-voimalaitoksen tulevaisuudesta vai-
kuttaa paitsi linjauksen valintaan myos
kokonaishankkeen toteuttamisaikatau-
luun.

Asemakaavan lahtékohtana on vuosi-
na 2012-13 jarjestetyn Kruunusiltojen
suunnittelukilpailun voittanut ehdotus
Gemma Regalis (WSP Finland Qy).

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kiinteistoviras-
ton kaupunkimittausosasto on laati-
nut pohjakartan, joka on tarkistettu
11.6.2014.

Maanomistus

Kaupunki omistaa asemakaava-alueen
maan seka vesialueet. Kruunuvuoren-

Eldintarhan nykyinen sisadnkéyntialue Kork

Kuva: kaupunkisuunnitteluvirasto

en sillan kup
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rannassa pienen osan asemakaava-alu-
eesta omistaa Skanska Talonrakennus
Oy.

Alueen yleiskuvaus

Asemakaava- ja asemakaavan muutos-
alue ulottuu kapeana nauhana tiiviisti
rakennetun kantakaupungin itareunal-
ta Korkeasaaren elaintarhasaarten poh-
joispuolitse Kruunuvuorenselan avoi-
melle merialueelle. Alue kulkee luode—
kaakko -suunnassa Kruunuvuorense-
lan pohjoisosan poikki ja paattyy Kruu-
nuvuorenrantaan rakennettavan uu-
den asuinalueen lansireunalle. Merkit-
tava osa asemakaava-alueesta on ve-
sialuetta.

Nihdissa, asemakaavan muutosalueen
lansiosassa, on kappale Sompasaaren
sataman entista tayttomaalle raken-
nettua satamakenttaa ranta- ja laituri-
rakenteineen. Asemakaava-alue liittyy
Nihdissa suoraan Kalasataman uuden
kaupunginosan kaupunkirakenteeseen.

Nihdin erottaa Korkeasaaresta kapea

Sompasaarensalmi. Korkeasaaren koh-
dalla asemakaava-alueella on puisto-
maista elaintarhan sisaantuloaluetta,
eldintarhan huolto- ja tukitoimintojen
aluetta, Palosaaren karanteeni- ja elain-
sairaala-alue seka Mustikkamaansal-
men vesialuetta. Asemakaava-alueel-
le ei sijoitu rakennuksia tai eldinaitauk-
sia. Palosaaren ja Korkeasaaren valille
on rakennettu pengertie. Korkeasaa-
ren rantaviiva on paaosin pengerret-
tya, mutta Nihdin vastainen osa ja Pa-
losaaren pohjoisosa ovat tayttamaton-
ta luonnonmukaista rantaa.

Kruunuvuorenselan ylittava osuus kul-
kee pienten Emanta- ja Nimismies -ni-
misten luotojen valitse. Kruunuvuoren-
rannassa asemakaava-alue on entisen
Oljysataman kallioista ranta-aluetta.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Suunnittelualue edustaa arvokasta ja
vaihtelevaa merellista kaupunkimaise-
maa. Kruunuvuorenseldan merenlahti
on osa Suomenlahden pohjoisrannan
rikkonaista sisésaaristoa, melko selke-

asti rajattu maisematila, joka on kool-
taan noin 5 x 3 kilometria. Etelassa mai-
sema liittyy Helsingin edustan saaris-
toon Suomenlinnan merilinnoitusket-
jun muodostavien saarten valisten ka-
peiden salmien kautta. Lantinen maise-
ma on luonteeltaan selkeasti kaupunki-
maista, pohjoisessa valjemmin raken-
nettua ja idassa toistaiseksi Santaha-
minan ja Laajasalon kallioiden ja met-
saisten selanteiden leimaamaa. Maise-
maa rajaavat kallioiset selanteet, joiden
valiin jaa merenlahtiin liittyvia laakso-
ja. Alkuperainen maisemarakenne na-
kyy parhaiten Kruunuvuorenselan ita-
reunalla ja Pohjoissataman saaristossa.
Lannessa kantakaupungin tasaisehkos-
ta topografiasta nousevien, nykyaan ra-
kennettujen entisten kallioisten maki-
en ketju jatkuu kohti koillista kallioisten
ja metsaisten saarten ketjuna. Kanta-
kaupunkia ymparoivat laakeat taytto-
alueet erityisesti Pohjoisrannassa, Me-
rihaassa ja entisen Sompasaaren sata-
man alueella.

Alueella on merkittavia historiallisia,
maisemallisia ja kulttuurisia arvoja ja
se on osa Helsingin merellista identi-

limakuva (KMO, 2013) Kruunuvuorenrannasta Kruunuvuorenselille
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Edessa Mustikkamaa, keskelld Korkeasaari, jonka takana Palosaari ja Hylkysaari, ilmakuva (KMO, 2008)

teettid. Kruunuvuorenselka on yksi Hel-
singin maisemakuvan kannalta arvok-
kaimmista suurista avoimista tiloista.
Kruunuvuorenselalle kantakaupungin
ja etelan suunnasta avautuvat nakymat
kuuluvat myos osaksi Merellisen Hel-
singin kansallismaisemaa. Kansallis-
maisemille ei ole maaritelty tarkkoja ra-
joja, eika niilla ole lailla maariteltya roo-
lia maankayton suunnittelussa.

Kruunuvuorenselka on osa Helsingin
historian kannalta tarkeaa merenkul-
kuyhteytta, Vantaanjoen suulle johta-
vaa vaylaa. Merenlahdesta tuli Viaporin
merilinnoituksen rakentamisen jalkeen
suuri suojainen sisasatama. Kun kau-
punki on kasvanut Vironniemelta koh-
ti pohjoista ja itaa, on Kruunuvuoren-
selan maisema jatkuvasti muuttunut
kaupunkimaisemmaksi. Kruunuvuo-
renrannan rakentaminen tulee vahitel-
len muuttamaan merenlahden kaupun-
kirakenteen sisaiseksi maisematilaksi.

Korkeasaari on yksi Helsingin suosi-
tuimmista nahtavyyksista. Saaren elain-
tarhatoiminta on peraisin 1871 peruste-
tulta Helsingin anniskeluyhtiolta, ja on
jatkunut yhtamittaisesti yli 125 vuotta.

Saari oli ollut kaupunkilaisten retkei-
lykaytossa jo 1800-luvun alussa. Saa-
rella toimi 1800-luvulla ravintola ja sin-
ne kulki sdanndllinen hoyrylaivaliiken-
ne. Vuosisadan loppupuolella kaupun-
gin omistama saari tarjottiin alkoholin
kayton kontrolloimisen takia vuokralle
Helsingin anniskeluyhtiolle, joka perus-
ti saarelle Helsingin ensimmaisen kan-
sanpuiston vuonna 1883. Jo kansan-
puistoajan alussa saarelle alettiin ke-
rata elainkokoelmaa Koopenhaminan
ja Tukholman elaintarhojen mallin mu-
kaan. Varsinainen elaintarha paatettiin
perustaa vuonna 1889. Elaintarha tuli
1920-luvulla kaupungin omistukseen.
Saanndllinen lauttaliikenne Korkeasaa-
reen alkoi 1940-luvulla. Elaintarha on
ollut ymparivuotisesti avoinna 1970-lu-
vun puolivalista, jolloin Mustikkamaalta
alueelle johtava silta rakennettiin.

Alueella on sailynyt kansanpuistoajan
rakennuksia ja kulttuuriymparistoa.
Naihin paiviin jatkuneen rakennustoi-
minnan tuloksena saaren rakennuskan-
ta on varsin monimuotoinen ja histori-
allisesti kerroksellinen.

Korkeasaari ja Palosaari ymparoivine

vesialueineen sisaltyvat valtakunnalli-
sesti arvokkaaseen rakennettuun kult-
tuuriymparistoon Kansanpuistot Kor-
keasaari ja Seurasaari (RKY 2009).

Korkeasaaren pohjoispuolella sijaitse-
va Mustikkamaa on perustettu kansan-
puistoksi 1920-luvulla. Se on metsaista
ulkoilualuetta ja liikunta-aluetta. Alueen
etelarannalla on uimaranta ja itdpaassa
telakka-alueita.

Asemakaava-alueen vaikutuspiirissa,
Kruunuvuorenselan etelareunalla sijait-
seva Suomenlinna liitettin UNESCOn
maailmanperintdluetteloon  vuonna
1991 ainutlaatuisena sotilasarkkiteh-
tuurin muistomerkkina. Vuonna 2014
vahvistetussa Suomenlinnan yleismaa-
ilmallisen arvon (OUV) maaritelmassa
todetaan seuraavaa: "ICOMQOSin arvi-
oinnin mukaan Suomenlinna edustaa
sotilasarkkitehtuurin historiassa mer-
kittavalla tavalla aikakautensa yleisia
linnoitusperiaatteita ja sisaltaa erityis-
piirteita. Suomenlinnan linnoittamisen
mallina oli 1600- ja 1700-luvuilla laajasti
kaytetty bastionijarjestelma, jota sovel-
lettiin paikallisiin olosuhteisiin. 1800-lu-
vulla sitéd kehitettiin edelleen ajanmu-
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kaisin linnoituslaittein.”

Nimeamisen yhteydessa maailmanpe-
rintokohteelle maariteltiin suojavyohy-
ke (Buffer Zone), joka pohjoisessa ra-
jautui Helsingin kantakaupunkiin, idas-
sa ja etelassa sotilaspiiriin. Asemakaa-
va-alue ja suunniteltu joukkoliikenneyh-
teys sijoittuvat kokonaisuudessaan
suojavyohykkeen ulkopuolelle. Suo-
menlinna on myos valtakunnallisesti
arvokas rakennettu kulttuuriymparisto
(RKY 2009).

Luonnonymparisto ja suojelukoh-
teet

Asemakaava-alue vaihtelee taysin ih-
misen toiminnan tuloksena syntynees-
ta lahes luonnontilaisiin alueisiin. Suu-
ri osa alueesta on voimakkaasti ihmis-
toiminnan vaikutuspiirissa. Rannat ovat
paaosin rakennettuja ja myos vesialu-
eita on syvennetty satamatoimintaa ja
laivavaylia varten.

Asemakaava-alue on osa Vantaanjoen
jokisuistoa. Alueesta pohjoiseen sijait-
sevan, samaan vesistosysteemiin kuu-
luvan Vanhankaupunginlahden koillis-
osa on rauhoitettu luonnonsuojelualu-
eeksi ja se kuuluu myds Natura 2000
-verkostoon. Ymparistovaikutusten ar-
vioinnin mukaan asemakaavan mah-
dollistamasta joukkoliikenneyhteydes-
ta ei aiheudu vaikutuksia Natura-alueen
vedenlaatuun tai luontotyyppeihin.

Korkeasaari on paaosin puistomais-
ta ymparistoa. Viereinen Palosaari on
luonnonolosuhteiltaan monipuolinen
alue, jossa on ruohikoita, tiheita heini-
koita ja pensaikkoja ja leppavaltainen
tiheikko. Se on Helsingin kaupungin
ymparistokeskuksen luontotietojarjes-
telmassa linnustollisesti arvokas kohde
(arvoluokka IlI).

Kruunuvuorensillan linjauksen varrel-
la sijaitsevat Nimismies ja Emanta ovat
kallioisia luotoja, jotka on luontotieto-
jarjestelmasséa arvioitu linnuston kan-

Suomenlinnan maailmanperintékohteen rajaus ja suojavyohyke

Kuva: Museovirasto
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nalta hyvin arvokkaaksi (arvoluokka 1).
Luodot kuuluvat Suomen tarkeisiin lin-
tualueisiin (FINIBA). Alueelta laadittu-
jen linnustoselvitysten perusteella la-
jisto ja parimaarat ovat vaihdelleet eri
vuosien valilla.

Kruunuvuorenrannassa on Helsingin
ymparistokeskuksen luontotietokan-
nan mukaan arvokkaita lepakoiden
esiintymisalueita (arvoluokka I). Edelli-
sen 2003 laaditun lepakkokartoituksen
jalkeen on paivitetty Stansvikin alueen
lepakoiden esiintymisalueita ja tarken-
nettu luontotietojarjestelmassa olevia
tietoja.

Kruunuvuorenrannassa asemakaava-
alueen pohjoispuolella sijaitsee Kruu-
nuvuorenlammen arvokas luontokoh-
de, joka on luonnonsuojeluohjelman ja
yleiskaavan mukaan luonnonsuojelu-
lailla rauhoitettavaksi suunniteltu luon-
nonsuojelualue. Alueella on luontotie-
tojarjestelman mukaan arvokkaita lin-
tu- ja matelija-alueita seka huomatta-
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via maisemallisia arvoja. Asemakaavan
toteuttamisen vaikutukset eivat ulotu
Kruunuvuorenlammen alueelle.

Asemakaava-alueeseen kuuluvat meri-
alueet ovat Kruunuvuorenselka, Mus-
tikkamaan salmi sekd Sompasaarensal-
mi. Alue on sisasaaristoa, jossa sekoit-
tuvat matalan ja suljetun Vanhankau-
punginlahden kautta tuleva Vantaan-
joen makea vesi ja Suomenlahden me-
rivesi. Vesi vaihtuu Kulosaaren ja man-
tereen valisten salmien kautta. Kruu-
nuvuorenselan avoimen osan vesisy-
vyys on noin 10-16 metria. Vedenvaih-
tuvuutta rajoittavat mantereen lisak-
si isot saaret: Santahamina, Laajasalo,
Suomenlinna, Vallisaari ja Kuninkaan-
saari. Virtausolosuhteisiin vaikuttavat
myos Vantaanjoen virtaamat, tuuliolot
sekd merivedenkorkeus. Alueen virta-
ukset ovat mittausten perusteella voi-
makkaasti kerrostuneet. Normaalitilan-
teissa pinta- ja pohjakerroksen virtauk-
set kulkevat eri suuntiin vaihtaen suun-
taa Suomenlahden ominaisheilahtelun
mukaan noin vuorokauden valein. Paa-
virtaussuunta on etela-pohjoinen.

Vesikasvillisuuteen vaikuttaa koko alu-
eella merkittavasti Vantaanjoen ja laiva-
liikenteen aiheuttama veden sameus.
Vesikasvillisuus menestyy vain mata-

lassa vedessa, johon paasee auringon
valoa. Monipuolista vesikasvillisuutta
on havaittu Palosaaren lansipaan ma-
talassa vedessé, valtalajeina merivita
ja ahvenvita. Mukulanakinpartaa esiin-
tyi alueella hieman. Palosaaren itapaas-
séa lajisto on koyha syvenevan samean
veden myota. Nimismiehen alueella le-
valajisto on todettu verraten koyhaksi.
Laajasalon puolella runsaimpina on to-
dettu esiintyvan viherahdinpartaa ja let-
tiruskolevaa.

Pohjaelainlajisto on samankaltainen,
kuin muissakin Helsingin merenlahdis-
sa, Paikallinen yksilomaarien ja biomas-
san vaihtelu on suurta eri vuosien va-
lila. Alueella on havaittu viitteita poh-
jan muutoksista ja hairidista. Lajistossa
esiintyy runsaimpina muuttuneille poh-
jille tyypillista lajistoa. Laajasalon paas-
sa on kasvikartoituksen yhteydessa ha-
vaittu syvemmilla osilla myos sinisim-
pukkaa ja vaeltajasimpukkaa.

Alueella tehdyissa koekalastuksissa on
havaittu noin 20 kalalajia. Uhanalaisiksi
luokitelluista kalalajeista alueella esiin-
tyy ainakin ajoittain meritaimen, vael-
lussiika ja ankerias ja vaarantuneista
lajeista lohi ja karisiika. Vaelluskalojen
Vantaanjokeen suuntautuvan kutuvael-
luksen turvaamiseksi on alueelle perus-

tettu kalavayla.

Kruunuvuorenselan alueella on havait-
tu vahemman muuttavaa linnustoa,
kuin muualla Helsingissa. Linnuston
liilkkuminen ruokailu- ja pesiméaalueiden
valilla on alueella merkittdvampaa kuin
alueen kautta kulkeva muutto. Kruunu-
vuorenselan alueella on nelja pesima-
luotoa: Emanta, Nimismies, Norppa ja
Kuutti. Luodot ovat myos vesi- ja lok-
kilintujen sekd merimetsojen suosimia
levahdyspaikkoja pesimakauden ulko-
puolella.

Helsingin kaupungin luontotietojarjes-
telmassa on mainittu Kruunuvuori mai-
semallisesti merkittavana kallioalueena
(arvoluokka 1) seka Kruunuvuorense-
lan itdosassa kulkeva Kruunuvuori-Ja-
komaki —murroslinja mielenkiintoisena
geologisena kohteena (arvoluokka 3).

Yhdyskuntatekninen huolto

Kruunuvuorenrannassa ja Kalasataman
Sompasaaressa seka Nihdissa ei viela
ole naita alueita palvelevia yhdyskun-
tateknisen huollon verkostoja. Korkea-
saari kuuluu HSY:n vesihuollon toimin-
ta-alueeseen ja saarta palvelevat vesi-
johdon ja jatevesiviemarin runkolinjat
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kuuluvat HSY:lle. Palosaaressa ja Hyl-
kysaaressa on runsaasti paikallista tar-
vetta palvelevia jakeluverkostoja, jotka
ovat paaasiassa yksityisia ja huonokun-
toisia. Saaria palvelevat, Mustikkamaal-
ta tulevat runkoverkostot kulkevat kaa-
va-alueen poikki.

Maapera, kalliopera seka niiden pi-
laantuneisuus

Kaava-alueen lansipaassa, Nihdin puo-
lella on laiturirakenne. Laiturirakenne
(30) on toiminut Nihdin itarannan tih-
taalilaiturin (29) ajoramppina. Rantara-
kenne on tuettu terasputkipaaluseinal-
|a, joka on ankkuroitu maa- ankkurein
(pituus n. 25 m). Laiturirakenne on ra-
kennettu vuonna 2001 ja rakenteiden
kunto on hyva. Nihdin itarannalla ny-
kyinen maanpinta on noin tasolla +2,6
. +3,3.

Nihdin ja Korkeasaaren vaélisella vesi-
alueella vesisyvyys on noin 5 - 10 met-
ria, syvinta on Nihdin puolella. Meren-
pohjan maapera on savea enimmillaan
noin 10 metria, saven alla on silttia ja
hiekkaa enimmillaan noin 5 metria. Kal-
lionpinta on Nihdin puolella todettu sy-
vyydella -11,9 ... -13, salmen keskivai-
heilla kallionpinta on todettu syvyydella
-16,3 ... -22,9 ja Korkeasaaren rannan
tuntumassa kallionpinta on todettu sy-
vyydella -8 ... -8,7.

Korkeasaaressa maasto nousee Vvoi-
makkaasti ja on ranta-alueella noin ta-
solla 0 ... +2,3 ja sisempana saaressa
noin tasolla +10 ... +15. Saari on paa-
osin kallioista hiekka/moreenimaastoa.
Saaren pohjoisrannassa on enimmil-
laan noin 5 metria syva savialue, joka
jatkuu pohjoiseen merialueelle.

Korkeasaaren itapuolella, Korkeasaaren
ja Palosaaren pohjoispuoleisella meri-
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Nakyma Korkeasaaresta Kruunuvuorenselille
Kuva: WSP Finland Oy

alueella vesisyvyys vaihtelee noin T m
- 4,5 m. Merenpohjan maapera on sa-
vea enimmillaan noin 6 metria. Kaira-
ukset ovat paattyneet tai paatetty sa-
ven alapintaan tai muutama metri sa-
ven alapinnan alapuolelle.

Palosaaren ja Nimismiehen valilla vesi-
syvyys on noin 10 metria. Merenpoh-
jan maapera on savea enimmillaan noin
15 metria, saven alla on silttia, hiekkaa
ja moreenia enimmillaan noin 5 metria.
Kallionpinta on Palosaaren puolella to-
dettu syvyydella -4 ... -15 ja Nimismie-
hen puoleisella merialueella syvimmil-
laan tasolla -27,4.

Nimismiehen ja Kruunuvuoren valilla
vesisyvyys on noin 5 - 15 metria. Me-
renpohjan maaperad on savea enim-
milladn noin 20 metria, saven alla on
silttia, hiekkaa ja moreenia enimmil-
l&aan noin 5 metria. Kallionpinta on Ni-
mismiehen puolella todettu syvyydella
-1,9 ... -6,5 ja Kruunuvuoren puoleisella
merialueella syvimmillaan tasolla -38,3.

Maaperaan on asemakaavan muutos-

Kruunuvuorensilta

Kruunuvuorenranta

Palosaari
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alueella kohdistunut kuormitusta Nih-
din alueella, joka on entistd satama-
kenttda. Alue on rakennettu alkupe-
raisen saaren rantaa tayttamalla. Tayt-
toihin on tyypillisesti kaytetty sekalais-
ta ainesta. Tahan mennessa tutkimuk-
sissa Nihdin alueen maapera on todet-
tu vain paikoin pilaantuneeksi. Taytois-
sa on havaittu maa-aineksen joukossa
paikoin myos jatejakeita.

Merenpohjat ovat olleet ihmistoimin-
nan aiheuttaman haitta-ainekuormituk-
sen vaikutuspiirissa pitkaan. Sornaisten
alueella on ollut mm. teollisuutta, ener-
giantuotantoa ja vilkas satama. Sata-
ma- ja telakkatoimintaa on ollut myos
Katajanokalla. Kruunuvuoressa on toi-
minut Oljysatama. Merialuetta ovat
kuormittaneet myos yhdyskuntien ja-
tevedet ja Vantaanjoki. Alueen merise-
dimenteissa on havaittu yleisesti ympa-
ristdministerion ruoppaus- ja lajitysoh-
jeen kriteeritasot ylittavia pitoisuuksia
haitta-aineita. Alueella todettuja hait-
ta-aineita ovat mm. raskasmetallit, po-
lysykliset aromaattiset yhdisteet (PAH),
polyklooratut bisfenolit (PCB) ja oljy-
hiilivedyt.

Finkensilta

Korkeasaari

Alueleikkaus Kruunuvuoreselata eteldaan
Kuva: WSP Finland Oy
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Asemakaavan tavoitteena on mahdol-
listaa keskustan ja Laajasalon valisen
kavely-, pyoraily- ja joukkoliikenneyh-
teyden ja siihen kuuluvien kahden silla-
yhteyden toteuttaminen Kalasatamas-
ta Kruunuvuorenrantaan. Uuden jouk-
koliikenneyhteyden lisaksi asemakaava
mahdollistaa merellisen virkistysym-
pariston laajenemisen ja uuden itais-
ta kantakaupunkia palvelevan jatkuvan
rantareitin.

Asemakaavan tavoitteena on mahdol-
listaa Kruunusiltojen suunnittelukilpai-
lun voittaneen ehdotuksen mukaisen
yksipylonisen vinokoysisillan toteutta-
minen.

Nakyméa Mischan ja Maschan aukiolta kohti Mieritzinrantaa
Kuva: WSP Finland Oy

Eri alueiden saavutettavuus Kruunuvuorenrannasta ldhtevien joukkoliikennematkojen osalta vuonna 2035 aamuhuipputunnissa.
Raitiovaunuyhteys parantaa yleisesti kantakapungin saavutettavuutta joukkoliikenteella.
Kuva: Sito Oy / Trafix Oy
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Yleisperustelu ja -kuvaus

Alueelle suunnitellaan uutta korkeata-
soista hyvan palvelutason joukkoliiken-
ne- ja kevyen liikenteen yhteytta kan-
takaupungista Kruunuvuorenrantaan.
Asemakaava mahdollistaa Kruunusil-
lat -hankkeen kahden ensimmaisen sil-
lan toteuttamisen: Kruunuvuorensilta
Kruunuvuorenrannasta Korkeasaareen
ja Finkensilta Korkeasaaresta Kalasa-
tamaan. Lisaksi asemakaavassa nykyi-
sia satama-alueita, elaintarha- ja vesi-
alueita muutetaan katualueeksi ja katu-
aukioksi. Korkeasaaren pohjoisrannal-
le muodostuu uusi korkeatasoinen ja-
lankulku- ja pyoraily-ymparistd, puisto-
mainen julkinen rantavyohyke oleskelu-

alueineen ja aukio, joka toimii jatkossa
eldintarhan sisaantuloaukiona. Alueel-
le sijoittuu jatkossa Korkeasaarta pal-
veleva raitiotiepysakki. Asemakaava- ja
asemakaavamuutosalueen pinta-ala on
16,5 ha.

Elaintarha-alue (VE)

Elaintarha-alue, jolle saa rakentaa mai-
semaan sopivia, arkkitehtoniselta il-
meeltaan korkeatasoisia tarhausraken-
nuksia, niitd palvelevia huoltotiloja ja
yleisonpalvelutiloja yhteensa 500 k-m2.
Alueelle saa rakentaa yleiskaavan mu-
kaisiin maanalaisiin joukkoliikennevara-
uksiin liittyvia vaylia ja rakenteita.

Korkeasaaren nykyisen rantaviivan, Pa-
losaaren ja sen kannaksen seka joukko-
likenneyhteyden penkereen valiin jaa-
va nykyinen vesialue osoitetaan ase-
makaavassa taytettavaksi alueeksi, jol-
le voidaan laajentaa elaintarha-aluetta.
Asemakaavamaarayksessa on huomi-
oitu varaus Laajasalon/Santahaminan
ja Helsingin keskustan valiselle pikarai-
tiotielle, joka erkanee raitioradasta Pa-
losaaren ja Korkeasaaren pysakin vali-
sella osuudella ja sukeltaa kalliotunne-
liin Korkeasaaressa.

Ympériston, rakennusten ja rakentei-
den suunnittelussa tulee ottaa huomi-
oon Korkeasaaren ja Palosaaren kult-
tuurihistoriallisesti arvokas ymparisto.

Joukkoliikenneyhteys ja rannan puistomainen alue Mieritzinrannassa
Kuva: WSP Finland Oy
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Vesialue, jolle saa rakentaa kau-
punkikuvallisesti laadukkaan jalan-
kulku-, pyoraily- ja joukkoliikenne-
sillan (W-1)

Asemakaava maarittaa sillan liikenne-
muodoiksi joukkoliikenteen seka jalan-
kulun ja pyorailyn. Asemakaavamaara-
ys ei salli ajoneuvoliikennetta sillalla.

Sillan rakenteiden tulee olla ilmeeltaan
keveita ja huolellisesti viimeistelty"'
Sillan kaiteiden, valaisinten ja johdin-

pylvaiden ulkonakoon ja seka S|Ilan ala-
puolisten rakenteiden ilmeeseen tulee
kiinnittaa erityista huomiota. Jotta sil-
lan kannelle saadaan myods jalankulki-
joille ja pyorailijoille miellyttavaa ja hou-
kuttelevaa katuymparistoa, tulee sillan
olla pintamateriaaleiltaan kaupunkiku-
vallisesti laadukas. Asemakaavan mah-
dollistama silta on tarkoitus toteuttaa
sillasta kaydyn arkkitehtuurikilpailun
voittaneen ehdotuksen laadulliset ta-
voitteet ja detaljit huomioiden.

Siltayhteys mahdollistaa Laajasaloon ja
Santahaminaan uuden pelastusreitin ja
siksi silta ja sen kannen pinta tulee to-
teuttaa siten, ettd se on lilkkennditavis-
sa halytysajoneuvoilla.

Siltayhteyden kokonaispituus on noin
1165 metria ja sen pylonin korkeus on
noin 135 metria. Sillan leveys on paa-
asiassa noin 15 metria - pylonin koh-
dalla se levenee noin 19 metriin. Sil-
lan kannen korkeustaso vaihtelee valil-
la noin + 8.50 ... + 23.50 metria.

Vesialue, jolle saa rakentaa kau-
punkikuvallisesti laadukkaan ja ra-

kenteiltaan huolellisesti viimeistel-
lyn jalankulku-, pyoraily- ja joukko-
liikennesillan (W-2)

Asemakaava maarittaa Nihdin ja Kor-
keasaaren valisen Finkensillan lilkkenne-
muodoiksi joukkoliikenteen seka jalan-
kulun ja pyorailyn. Asemakaavamaara-
ys ei salli ajoneuvoliikennetta sillalla.

Sillan suunnittelussa tulee pyrkia anta-
maan sille kevyt luonne. Kaiteiden ulko-
naon tulee olla laadukas. Asemakaavan
mahdollistama silta on tarkoitus toteut-
taa sillasta kaydyn arkkitehtuurikilpai-
lun voittaneen ehdotuksen laadulliset
tavoitteet ja detaljit huomioiden.

Sillan alikulkukorkeuden tulee 20 met-
rin matkalla olla vahintaan 7 metria. Sil-
tayhteyden pituus on noin 250 metria ja
alueelle suunnitellun sillan leveys noin
17 metria.

Puisto (VP) ja Lahivirkistysalue (VL)

Kruunuvuorenrannassa asemakaava-
alueeseen kuuluu pienet viheralueet
katualueen molemmin puolin. Naille
alueille saa sijoittaa sillan teknisia ra-
kenteita, mikali niille varattu katualue
ei ole jatkosuunnittelussa riittava. La-
hivirkistysalueelle on merkitty Kruunu-
vuoren alla sijaitseviin vanhoihin oljy-
luoliin liittyva sailytettava luolan sisaan-
kaynti (ss). Alueet liittyvat Kruunuvuo-
ren asemakaavan viheralueisiin.

Virkistysalue (V/s-1)

Siltalinjauksen alueelle sijoittuva Nimis-

= =S ﬂa—:.is_‘—-x..—
Nakyma Palosaaresta Kruunuvuorenrantaan
Kuva: WSP Finland Oy

mies -luoto on merkitty asemakaavaan
merkinnalla Virkistysalue. Lintujen pe-
sinnan kannalta arvokas luoto, jolla ym-
paristo on sailytettava.

Katualueet

Korkeasaaren pohjoisrannalla (vp/w)

Raitiotien ja Mustikkamaansalmen va-
linen vyohyke on jalankululle varat-
tu katualueen osa, jonka rajaus on li-
kimaarainen. Alueesta on rakennetta-
va puistomainen, yhtenainen ja maise-
maan seka arvokkaaseen kulttuuriym-
paristoon sopiva korkeatasoinen koko-
naisuus, joka sisaltaa vesialuetta, luon-
tevia oleskelupaikkoja seka paikkoja,
joissa vedenpinta on helposti saavutet-
tavissa. Vesialueelle saa rakentaa laitu-
reita.

Kruunuvuorenrannassa (b)

Katualueelle ja sen alle saa tarvittaes-
sa rakentaa sillan vaatimia huoltoa ja
tekniikkaa palvelevia tiloja, jotka tulee
suunnitella siten, ettd ne materiaalien
ja varityksen suhteen sopivat ymparis-
tooNsa.

Kruunuvuorensillan molemmissa pais-
sa tulee olla sillan alittavat jalankulku- ja
pyorailyreitit, jotka mahdollistavat alu-
eiden rantareittien jatkuvuuden. Sillan
alapuoliset katualueet tulee toteuttaa
alueelle tehtavien yhtenaisten suunni-
telmien mukaisesti.

Korkeasaaren silta (pp/h)

Osa jo rakennetusta Korkeasaaren sil-
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lasta sijaitsee asemakaava-alueella.
Asemakaavassa nro 10880 olevat sil-
taa koskevat asemakaavamaaraykset
on katsottu tarkoituksenmukaisiksi jat-
tad voimaan myos uudella asemakaa-
va-alueella.

Liikenne

Kruunusillat on kolmen sillan muodos-
tama kokonaisuus, joista kaksi sijoittuu
taman asemakaavan alueelle: Finken-
silta Nihdin ja Korkeasaaren valilla se-
ka Kruunuvuorensilta Korkeasaaren ja
Kruunuvuorenrannan valilla. Kruunusil-
lat on osa Laajasalon raitiotieyhteytta ja
se mahdollistaa nopean raitiotie-, pyo-
raily- ja jalankulkuyhteyden Laajasalos-
ta kantakaupunkiin.

Finkensilta

Raitiotie on sijoitettu sillan keskelle ja
pyoratie raitiotien pohjoispuolelle. Ja-
lankulku on reittien sujuvuuden vuok-
si seka sillan etela- etta pohjoisreunalla.

Korkeasaari

Raitiovaunupysakki on sijoitettu Fin-
kensillan ja huoltoliikenneyhteyden va-
liselle osuudelle. Pyoratie on Korkea-
saaressa raitiovaunupysakkien seka tu-
levan sisaankayntirakennuksen jalan-
kulkuvirtojen vuoksi saaren pohjoisreu-
nalla. Korkeasaaren huoltoliikenne kul-
kee myos jatkossa Mustikkamaan kaut-
ta elaintarhaan. Eri liikennemuodot ris-
tedvat pysakin itapuolella, kohdassa,
jossa kaikkien nopeudet ovat pienim-
millaan.

Kruunuvuorensilta

Raitiovaunu kulkee omilla kaistoillaan
sillan pohjoisreunassa. Kaistat on ero-
teltu muusta liikenteesta ja niilla on
huomioitu pelastukseen tarvittavat eva-
kuointitilat. Kaltevuudet suunnitellaan
esteettomyyden erikoistason mukaan
kaikille liikennemuodoille soveltuviksi.

Pyoratielle on varattu kolmen metrin
osa raitiotien etelapuolella. Pyoratie on
eroteltu raitiovaunukaistoista erotus-
kaistalla, johon on sijoitettu aita/aidan
kaltainen rakenne, joka mm. estaa pyo-
railijan tahattoman suistumisen raitio-
vaunukaistalle.
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Jalankulkuun on varattu kahden met-
rin kaista ja se on erotettu materiaalein
pyoratiesta.

Sillan kayttdo on sallittu pelastusliiken-
teelle ja silta on mitoitettu kauttaaltaan
pelastusajoneuvon kestavaksi.

Sillalla varaudutaan keskustan ja Laaja-
salon valiseen pikaraitiotiehen, joka er-
kanee asemakaavan linjauksesta Kor-
keasaaren pysakin ja Palosaaren vali-
sella osuudella.

Esteettomyys

Kaava-alueeseen sisaltyvat katu- ja sil-
ta-alueet suunnitellaan esteettomyy-
den erikoistason vaatimukset taytta-
viksi.

Suojelukohteet

Korkeasaari, Palosaari ja niita valitto-
masti ymparoivat vesialueet sisalty-
vat valtakunnallisesti arvokkaiden ra-
kennettujen kulttuuriymparistéjen lu-
etteloon (Kansanpuistot Korkeasaa-
ri ja Seurasaari, RKY 2009). Elaintar-
ha-aluetta ja Mieritzinrannan katualu-
een osaa koskevat asemakaavamaara-
ykset sisaltavat maarayksen arvokkaan
rakennetun kulttuuriympariston huo-
mioimisesta. Varsinaiselle Korkeasaa-
ren ja Palosaaren alueelle on tarkoitus
valmistella kansanpuiston arvot turvaa-
va erillinen asemakaava.

Asemakaava-alueella on kesélla 2014
tehty yhteistydssa Museoviraston
kanssa viistokaikuluotaukset seka Iuo-
tausaineiston arkeologinen tulkinta
ja loydettyjen kohteiden tarkastukset
(Helsinki Kruunusillat rakennushanke,
Arkeolginen vedenalaisinventointi, Pin-
tafilmi 28.7.2014). Korkeasaaren poh-
joisrantaa koskevaan kaavamaarayk-
seen on lisatty vedenalaista kulttuuri-
ymparistoa koskeva maarays: Alueella
sijaitsee vedenalaisia kulttuuriperinto-
kohteita. Aluetta koskevista suunnitel-
mista ja toimenpiteista on neuvoteltava
Museoviraston kanssa. Inventoinnin ra-
portti on liitetty selostuksessa asema-
kaavaa koskevaan materiaaliin.

Maaperan rakennettavuus, pohja-
rakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Nihdin puolella vanhoja laituriraken-
teita joudutaan purkamaan sillan tuki-
muurin kohdalta, mika lisaa rakentami-
sen vaativuutta. Korkeasaari on raken-
nettavuudeltaan hyva, mutta jyrkkapiir-
teinen kalliomaasto tuo vaativuutta ra-
kentamiseen.

Merialueella sillan tuet tulevat perus-
tettavaksi tukipaaluilla ja Korkeasaaren,
Palosaaren ja Kruunuvuoren maa-alu-
eilla silta perustetaan kallionvaraisesti.

Alueen maapera Nihdissa edellyttaa
rakentamisen yhteydessa pilaantunei-
suuden lisaselvityksia seka alueelta ra-
kentamisen vuoksi kaivettavan pilaan-
tuneen maa-aineksen sijoittamista asi-
anmukaisesti. Sillan rakentaminen ei ai-
heuta sinansa maaperan puhdistamis-
tarvetta. Asemakaavassa on maaperan
pilaantuneisuuden selvittamista ja puh-
distamista koskeva maarays.

Siltasuunnittelualueella on kauttaaltaan
taydennetty meren pohjasedimenttien
haitta-ainetutkimuksia kesalla 2014.
Tutkimuksia on tehty ulottamalla nayt-
teenotto myos syvempiin kerroksiin.
Lahes kaikissa tutkimuspisteissa on
todettu vahintaan ymparistoministeri-
On ruoppaus- ja lajitysohjeen laatukri-
teeritason 1 ylittavia pitoisuuksia hait-
ta-aineita. tason Taso 2 ylityksia todet-
tiin etupaassa pintakerroksissa, ylityk-
sia ei todettu 1,5 metria syvemmalla.
Merenpohjasedimentit sisaltavat hait-
ta-aineita siten, etta niiden vaikutus on
otettava huomioon rakentamisen yh-
teydessa. Alueelta mahdollisesti pois-
tettavat haitta-aineita sisaltavat meren
pohjasedimentit on todennakdisesti ai-
nakin osittain sijoitettava muualle, kuin
merildjitysalueille. Massojen sijoittami-
nen ja rakentamisen aikaisten vaikutus-
ten hallinta edellyttaa jatkoselvitysta -
suunnittelua ja varautumista. Asema-
kaavassa on meren pohjasedimentteja
koskeva maarays.



Vesistoolosuhteet ja kalasto

Kruunuvuorenselan vesistdolosuhtei-
ta on selvitetty vuonna 2013 ympa-
ristovaikutusten arviointia varten mit-
taamalla virtauksia ja vedenlaatua nel-
jan kuukauden ajan neljassa mittaus-
pisteessa. Vesistdolosuhdetietoja on
taydennetty kevaalla 2014 mittaamal-
la Vanhankaupunginlahden ja Kruunu-
vuorenselan, Mustikkamaan ja Kulo-
saaren ja Mustikkamaan ja Sompasaa-
ren valisten valiset salmien poikkipin-
ta-alat ja syvyyssuhteet. Myos salmien
virtaukset mitattiin. Tietojen perusteel-
la arvioitiin Sompasaaren salmen tule-
vien rantarakenteiden vaikutusta Van-
hankaupunginlahden vedenvaihtoon.
Sompasaaren uusittava ranta-alue ei
kuulu Kruunuvuorensillan asemakaa-
va-alueeseen, mutta hankkeen vesis-
tovaikutuksia kohdistuu osin samoil-
le alueille kuin siltahankkeella. Sompa-
saaren muutokset eivat aiheuta haittaa
Vantaanjoen veden virtauksille. Meri-
veden paasyn varmistaminen Vanhan-
kaupunginlahdelle arvioitiin tarkeaksi.

YVA vaiheessa on arvioitu sillan raken-
tamisen vaikutuksia vesistoon. Siltara-
kenteiden kaventavat vaikutukset ovat
noin viiden prosentin suuruusluokkaa.
Kruunuvuoren ja korkeasaaren valisen
sillan vaikutukset virtauksiin on alusta-
vasti arvioitu vahaisiksi, silla vesialue
on suuri verrattuna poikkipinta-alan
muutokseen ja vedenvaihtuvuus on hy-
va. Korkeasaaren ja Sompasaaren vali-
sen sillan haitalliset vaikutukset arvioi-
tiin suuremmiksi, silla alueella on mitat-
tu ajoittain suuria virtauksia ja salmi on
nykyisellaankin jo kapea. Korkeasaaren
ja Palosaaren valinen penkereen vaiku-
tukset Mustikkamaansalmen virtauk-
siin on arvioitu vahaisiksi.

Kesalla 2014 aloitetussa selvitystyos-
sa on tutkittu mallintamalla sita, kuin-
ka Kruunuvuorenrannan joukkoliiken-
neyhteyden asemakaavan mahdollis-
tama raitiotielilkenteen siltayhteys vai-
kuttaa veden vaihtuvuuteen, virtausno-
peuteen seka veden suolapitoisuuteen.
Mallinnus tehtiin merialueelle Vanhan-
kaupunginlahden pohjukasta Suomen-
linnan ulkopuolelle. Tavoitteena oli kat-
taa koko se alue, jolle vaikutusten laa-
jimmillaan voidaan olettaa ulottuvan.
Tarkasteluissa olivat mukana skenaari-

ot: nykytilanne, Sompasaaren asema-
kaavan mukainen tilanne seka Sompa-
saaren asemakaavan tilanne ja siltojen
rakenteet.

Meriveden pinnankorkeus pysyi kaikis-
sa mallinnetuissa skenaariossa stabiili-
na, pinnankorkeudessa ei havaittu mer-
kittdvia muutoksia Vanhankaupungin-
lahdella eika mydskaan muualla lasken-
tahilan alueella.

Muutosten todettiin nostavan hetkel-
lisia virtausnopeuksia salmissa, mut-
ta vaikutukset virtaamaan ja nain ollen
Vanhankaupunginlahden vedenvaih-
toon ovat vahaisia. Salmien pienenty-
neet poikkipinta-alat eivat aiheuta mer-
kittdvaa padotusta ulosvirtaukseen tai
sisaanvirtaukseen, mika nakyi mallin-
nustuloksissa myos pinnankorkeuksi-
en pysymisena stabiilina Vanhankau-
punginlahdella ja myos salmien ulko-
puolella.

Rakenteiden vaikutukset suolapitoisuu-
teen tulevat esiin padasiassa muokatta-
vien salmien alueella. Muutokset ovat
kuitenkin alueen luonnolliseen pitoi-
suuden vaihteluun verrattuna vahaisia
ollen tyypillisesti valilla +0,2 %o ja het-
kellisesti suurimmillaankin alle +0,5 %o
absoluuttisina suolapitoisuuksina. Sil-
lan asemakaavan skenaariossa havai-
taan suolapitoisuuden alenemista Kor-
keasaaren ja Mustikkamaan vélisessa
salmessa Korkeasaaren pohjoisosan
tayton vaikutuksesta. Siltojen raken-
teilla ei ole havaittavia vaikutuksia suo-
lapitoisuuksiin.

Kaynnissa oleva mallinnustyo jatkuu,
tulokset tarkentuvat ja ne otetaan huo-
mioon sillan jatkosuunnittelussa.

Sompasaarensalmen kohdalla nykyi-
nen kalavayla on kapea. Kalavaylan siir-
tdminen ja maanmittaustoimitus ovat
mahdollisesti tarpeen. Sillan suunnit-
telussa on tarpeen kiinnittad huomio-
ta kalojen nousun turvaamiseen. Ase-
makaavassa on veden vaihtuvuuden ja
kalavaylan toiminnan turvaamista kos-
keva maarays.

Linnusto

Alueella muuttavan ja levahtava linnus-
to kartoitettiin erillisselvityksena osa-

na YVA-prosessia kevaalla ja syksylla
2011. Muita linnustovaikutukset arvioi-
tiin YYA-arviointivaiheessa. Tuleva sil-
ta saattaa aiheuttaa lintujen tormayk-
sia siltarakenteisiin. Sillan alueella ei ole
havaittu suuria maaria Vanhankaupun-
ginlahdelta ruokailemaan lentavia lin-
tuja, vaan selvitysten perusteella linnut
ovat suurelta osalta lahiymparistossa
pesivaa linnustoa. Vaikutukset lintujen
pesimaluotoihin painottuvat varsinkin
rakentamisen aikaisiin hairidihin. Lii-
kenne ja melu saatavat kuitenkin hei-
kentaa luotojen soveltuvuutta lokkiyh-
dyskuntien pesintaan.

Siltalinjauksen alueelle sijoittuva Nimis-
mies -luoto on merkitty asemakaavaan
lintujen pesinnan kannalta arvokkaak-
si luodoksi, jolla ymparistdo on sailytet-
tava.

Melu

Sillan tulevan liikenteen melua on ar-
vioitu YVA-prosessin aikana. Tarkaste-
luajankohta on vuosi 2035 ja ajankoh-
dan mukaiset ennustetut liikkennemaa-
rat. Mallinnuksessa otettiin huomioon
kaikki ympariston tunnistetut melulah-
teet. Melutilannetta on verrattu vuo-
den 2035 tilanteessa vaihtoehtoon,
jossa Kruunuvuorenselan vylittavaa rai-
tioliikenteen siltaa ei lainkaan toteutet-
taisi, nk. 0-vaihtoehto. Raitioliikenteen
lahtomelutasot ovat pienehkdja. Ase-
makaava-alueella ja sen valittomassa
laheisyydessa raitioliikenteesta aiheu-
tuvat melutasot kasvavat hieman Kala-
sataman eteldosissa ja Korkeasaaressa.
Korkeasaaren kohdalla ohjearvot ylitta-
va vyohyke ei ulotu saaren ulkoilualueil-
le. 45 dB ylittava vyohyke laajenee hie-
man. Myos Mustikkamaan eteldosissa
melutasot kasvavat hieman, mutta py-
syvat alle 50 dB tasolla.

Kruunuvuorensillan kohdalla meluvai-
kutukset ymparistoon ovat vahaisem-
mat, silla silta on korkea ja sen raken-
teet suojaavat raitiolilkkenteen melulta.
Kruunuvuoren alueella melutasot kas-
vavat 0-vaihtoehtoon verrattuna sel-
vimmin aivan sillan rantautumiskoh-
dassa, jossa liikennemaarat ilman sil-
taa olisivat vahaiset.

Korkeasaaren ja Palosaaren alueen jat-
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kosuunnittelussa ja radan toteutus-
suunnittelussa tulee kiinnittéa huomi-
ota riittavaan raitioliikenteen melun ja
runkodanten torjuntaan myos elaintar-
han mahdollisten erityistarpeiden kan-
nalta. Melun torjunnan suunnittelussa
tulee ottaa huomioon myos radan |a-
himmat asuinrakennukset.

Tuulisuus ja lumiolosuhteet

Tuulen vaikutuksia asemakaavamuu-
toksen mukaisten siltojen olosuhteisiin
on tarkasteltu YVA-prosessin aikana.
Tuuli vaikuttaa liikenneturvallisuuteen
ja ulkona liikkuvien ihmisten viihtyisyy-
teen. Tuuli voi myos kinostaa lunta ra-
kenteisiin ja pudottaa rakenteisiin ker-
tynytta jaata ja lunta. liman tuulikaiteita
vaarallisia yli 23 m/s puuskia esiintyisi
noin 7 tuntia vuodessa ja taysin tyynia

Nakyma Vanhankaupunginkoskelta
Kuva: WSP Finland Oy

siltakannella oleiluun sopivia hetkia oli-
si tuulitilaston mukaan vain 1,5 % ajas-
ta kesakaudella. Tavoitteena on mah-
dollistaa jalankulku ja pyoraily lapi vuo-
den, joten sillan varautuminen tuulikai-
teilla on tarpeen. Tuulisuusolot ja huol-
totarpeet tulee ottaa huomioon sillan
jatkosuunnittelussa.

Raitioliikenteen sulkemiselle kovissa
tuulioloissa ei ole olemassa vakiintu-
nutta kaytantoa ja ohjeita. Alustavis-
sa tarkasteluissa on arvioitu, etta sillan
sulkeminen kovan tuulen vuoksi olisi
tarpeen keskimaarin noin kerran nel-
jassa vuodessa.

Nimisto

Nimistotoimikunta paatti kokoukses-
saan 14.4.2010 esittaa koko siltayhtey-

den nimeksi Kruunusillat-Kronbroarna
seka Kruunuvuorenrannan ja Korkea-
saaren valisen sillan nimeksi Kruunu-
vuorensilta—Kronbergsbron.
Kokouksissaan 11.6. ja 8.10.2014 ni-
mistotoimikunta esitti Korkeasaaren
alueelle elaintarhan historiaan viittaavia
nimia: Korkeasaaren pohjoisrannan ja
Palosaaren kautta kulkevan katualueen
nimeksi Mieritzinranta-Mieritzstranden
Korkeasaaressa vaikuttaneen arkkiteh-
ti Frithiof Mieritzin mukaan; Korkea-
saaren sisaankayntiaukion nimeksi Mi-
schan ja Maschan aukio - Mischas och
Maschas plats elainkokoelman alkusy-
sayksena olleiden karhunpentujen mu-
kaan; Korkeasaaren ja Sompasaaren
valisen sillan nimeksi Finkensilta - Fin-
kes bro Finke-nimisen, eldintarhan en-
simmaisiin elaimiin kuuluneen jaakar-
hun mukaan.

N
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Talvinen ndkyméa Kruunuvuorenrannasta sillan ali kohti Korkeasaarta
Kuva: WSP Finland Oy
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Nakymaé Koirasaarilta kohti Kruunuvuorenselkaa
Kuva: WSP Finland Oy

Yleista

Asemakaavan toteuttamisen vaikutuk-
sia on arvioitu osana Laajasalon raide-
liikenteen vaihtoehtojen ymparistovai-
kutusten arviointiselostusta. Uuden-
maan ELY -keskuksen 24.6.2009 paa-
toksen mukaisesti hankkeesta on to-
teutettu tarveharkintainen ymparisto-
vaikutusten arviointi (YVA). Ymparisto-
vaikutusten arviointiohjelma laadittiin
vuonna 2010 ja se oli nahtavilla 13.9.
- 12.11.2010. Yhteysviranomainen an-
toi lausuntonsa arviointiohjelmasta
3.12.2010. Lausuntojen ja mielipiteiden
perusteella selvitettaviin vaihtoehtoihin
lisattiin Kdysirata ja ajoneuvoliikenteen
sisaltava siltavaihtoehto. Ymparistovai-
kutusten arviointiselostus oli nahtavilla
5.5. - 2.7.2014. Ymparistovaikutusten
arviointi on valmistunut 3.9.2014, kun
kaupunkisuunnitteluvirasto on saanut
siitd yhteysviranomaisen lausunnon.
Yhteysviranomaisen lausunto on ase-
makaavaselostuksen liitteena.

Asemakaava tukeutuu ymparistovaiku-
tusten arvioinnissa laadittuihin selvityk-
siin ja sen osana tehtyihin vaikutusten
arviointeihin.

Vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen ja rakennettuun ymparistoon

Asemakaava toteuttaa Helsingin kau-
pungin strategiaa, jonka mukaan kau-
pungin toiminnallista eheytta vahviste-
taan seka rakentamalla uusia kaupun-
ginosia etta tiivistamalla nykyista kau-
punkirakennetta joukkoliikenneyhteyk-
sien varteen.

Uusi siltayhteys liittad Kruunuvuoren-
rannan Lauttasaaren tavoin osaksi me-
rellista kaupunkiymparistoa. Silta yh-
distaa kaupunginosia toisiinsa ja koros-
taa Helsingin niemen roolia kaupunki-
seudun keskustana. Samalla siltayhte-
ys korostaa koko Helsingin merellisyyt-
ta ja kaupunkilaisten suhdetta mereen
ja sen kokemiseen.

Kruunuvuorenrannan haluttavuus
asuinalueena kasvaa huomattavasti,
kun alueelle voidaan taata toimiva ja
nopea joukkoliikenneyhteys seka mah-
dollisimman suora pyoraily- ja jalankul-
kuyhteys kantakaupunkiin.

Korkeasaaren eldaintarhan saavutetta-
vuus paranee huomattavasti. Tama an-
taa edellytyksia kasvattaa Korkeasaa-

ren kavijamaaria nykyisesta merkitta-
vasti, yhdistamalla saaren kantakau-
pungin raitiovaunuverkkoon ja lyhenta-
malla huomattavasti matka-aikaa kes-
kustasta ja Kalasatamasta. Asemakaa-
van julkinen sisdankayntiaukio Korkea-
saaren pohjoisrannalla tarjoaa mah-
dollisuuden kehittaa elaintarhan si-
saankaynnista avoin, viihtyisa ja hou-
kutteleva kaupunkitila. Korkeasaareen
on mahdollista kehittaa lisaa palvelui-
ta ja parantaa alueen monikayttoisyytta
ja ymparivuotista kayttoa. Asemakaa-
va mahdollistaa myos elaintarhan laa-
jentamisen uudelle alueelle. Kun elain-
tarha muuttuu uuden katualueen myo-
ta ymparistostaan irrallisesta saaresta
osaksi kaupunkirakennetta, pitaa elain-
tarha-alueen ja julkisen alueen valil-
le rakentaa aita estamaan ihmisten ja
luonnonvaraisten eldinten asiaton paa-
sy elaintarha-alueelle.

Vaikutukset maisemaan ja kaupun-
kikuvaan

Maisema ja kaupunkikuva muuttuvat
joukkoliikenneyhteyden rakentamisen
myo6ta. Nihdin ja Korkeasaaren alueil-
la vaikutukset ovat lahinna paikallisia,
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mutta erityisesti Kruunuvuorenselan ja
Sompasaarensalmen alueella siltojen
vaikutukset ovat merkittavia. Kruunu-
vuorensillan vaikutukset ulottuvat laa-
jalle alueelle avoimen maisematilan ja
siltarakenteiden suuren mittakaavan ta-
kia. Joidenkin maisemallisten muutos-
ten voidaan katsoa heikentavan viihty-
vyytta tai maiseman arvoja.

Nihdin ja Korkeasaaren valinen Finken-
silta muuttaa merellistd maisemaa ja
kaupunkikuvaa erityisesti Katajanokan,
Kruununhaan, Tervasaaren ja pohjoi-
sesta Mustikkamaan suunnilta tarkas-
teltuna.

Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan

valisella sillalla on merkittava vaikutus
Helsingin merelliseen maisemaan. Sil-
ta ja sen korkea pyloni (135 m) naky-
vat laajalti Kruunuvuorenselélle ja si-
té reunustaville rannoille. Useimmilta
rantojen tarkastelusuunnilta katsottuna
Kruunuvuorensillan korkeimmat raken-
teet jaavat yli kilometrin paahan, mut-
ta erityisesti pylonin huippu nakyy laa-
jasti ymparoiville vesialueelle seka avoi-
meen maastoon. Sillan kansi (paksuus
noin 2,5 metria, korkeus merenpinnasta
n. 20-25 metria) ja sen alapuoliset tuki-
rakenteet nakyvat paaasiassa vain lahei-
sille vesialueille ja lahemmille rannoille.
Sillan suunnittelukilpailun tavoitteiden
mukaisesti toteutuksen lahtdokohtana
on silta, joka suhtautuu maisemaan

Pylonin nikymaalue

- Pylonin huippu nakyy

- Osa pylonista nakyy
|

- Koko pyloni nakyy

i}

Sillan vaikutus maisemassa
Kuva: WSP Finland Oy
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paaosin alisteisesti, mutta voi korkea-
tasoisesti suunniteltuna ja rakennettu-
na luoda alueelle vahvan identiteetti-
tekijan. Kruunuvuorensillan kaltainen
maamerkki voi muodostua koko kau-
pungille tunnusomaiseksi. Lisaksi uu-
si silta mahdollistaa kaupungin katso-
misen uudesta paikasta ja avaa uusia
nakoaloja merelliseen Helsinkiin ja sen
kokemiseen. Sillan kayttajien maisema-
kokemukseen pyritadn luomaan mah-
dollisimman hyvat edellytykset.

Sillan nakyvyytta seka sen suhdetta
maisemaan on tutkittu laajasti selos-
tuksen liitteena olevassa nakymaana-
lyysissa (Kruunusillat - nakymaanalyy-
si, WSP Finland 2014).
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Nakyma Kulosaaresta
Kuva: WSP Finland Oy

Nakyma Katajanokan karjesta
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Korkeasaaren ja Palosaaren alueella
pengerryksellda on merkittavia paikalli-
sia maisemallisia vaikutuksia Mustik-
kamaan suunnasta ja Korkeasaaresta
itsestaan tarkasteltuna. Osa luonnon-
kaltaista ranta-aluetta Korkeasaaressa
muuttuu rakennetuksi katu- ja aukio-
alueeksi. Mustikkamaansalmi kapenee
ja sen eteldrannasta tulee aikaisempaa
selkeammin puistomaista ymparistoa.

Vaikutukset kulttuurihistoriallisesti
arvokkaisiin kohteisiin

Joukkoliikenneyhteyden rakentami-
nen vaikuttaa Korkeasaaren valtakun-
nallisesti arvokkaaseen rakennettuun
kulttuuriymparistoon (RKY 2009). Vai-
kutukset kohdistuvat kuitenkin suurel-
ta osin varsinaisen Korkeasaaren alu-
een ulkopuolelle, nykyiselle sisaantulo-
alueelle, huoltovyohykkeelle ja karan-
teenialueelle seka vesialueelle. Uusi-
en katualueiden paikalla ei ole raken-
nuksia tai merkittavia kansanpuiston
aikaisia ymparistoja. Uudet siltayhtey-
det myds parantavat kansanpuistoym-
pariston saavutettavuutta huomatta-
vasti. Kielteisia maisemallisia vaikutuk-
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Mischan ja Maschan aukio, Finkensilta ja Korkeasaarensilta
Kuva: WSP Finland Oy

sia voidaan pienentaa ranta-alueen laa-
dukkaalla suunnittelulla, mihin asema-
kaava ohjaa. Pengerretyn alueen kor-
keusasemaa on suunniteltu niin, etta
Korkeasaaren metsainen profiili maise-
massa sailyy edelleen maisemassa hal-
litsevana.

Korkeasaaren pohjoisrannan alueella
uusien rantatayttdéalueiden vaikutus-
piirissa on vedenalaisen kulttuuriperin-
non kohteita, jotka tulee ottaa huomi-
oon alueen jatkosuunnittelussa.

Suomenlinna on luonteeltaan merilin-
noitus, joka on perustettu merelta tu-
levaa uhkaa vasten. Sillalla ei ole mer-
kittavaa vaikutusta maailmanperinto-
kohteen arvon kannalta oleellisimpaan,
avomeren puoleiseen nakymaan. Kruu-
nuvuorenselan maisemassa sillalla on
merkittava vaikutus ja erityisesti kor-
kea pyloni vinokoysineen nakyy myos
Suomenlinnan pohjoisrannalle. Kruu-
nuvuorenseldan maisema on kuitenkin
merilinnoituksen kannalta taustakuvaa,
joka on Suomenlinnan rakentamisen
jalkeen ollut jatkuvassa muutoksessa
kun alueelle on rakennettu kaupunkia
kirkkoineen, kerrostaloineen ja piippui-

neen. Sillasta ei muodostu Suomen-
linnasta tarkasteltuna Kruunuvuoren-
selkaa hallitsevaa elementtia, silla etai-
syys rannalta pyloniin ja vinokdysiin on
noin kolme kilometria. Myoskaan naky-
ma Kulosaareen ei esty. Asemakaava-
alue ja suunniteltu joukkoliikenneyhte-
ys sijoittuvat kokonaisuudessaan Suo-
menlinnan Unesco-maailmanperinto-
kohteen nimeamisen yhteydessa maa-
ritellyn suojavyohykkeen (Buffer Zone)
ulkopuolelle.

Vaikutukset luontoon

Asemakaavan mahdollistaman = sil-
lan kaytonaikaiset vaikutukset linnus-
toon ovat lahinna satunnainen torma-
ysvaara siltarakenteisiin. Siltarakenteet
sijoittuisivat lahelle Kruunuvuorense-
lalla sijaitsevia luotoja, Emantaa ja Ni-
mismiesta. Sillan hairiét ovat suurim-
millaan rakentamisen aikana. Raitiotie-
liikenne ja sen aiheuttama melu saat-
tavat kuitenkin jossain maarin heiken-
taa luotojen soveltuvuutta lokkiyhdys-
kuntien pesintaan verrattuna nykyti-
laan, jossa luodot ovat keskella Kruu-
nuvuorenselkaa vain vesiliikenteen hai-



rididen vaikutuspiirissa. Alueelta laa-
dittujen linnustoselvitysten perusteel-
la Nimismiehen ja Emannan merkitys
on mahdollisesti tarkeampi Kruunuvuo-
renselan sorsalintujen ja lokkien levah-
dys- ja ruokailualueena kuin pesimalin-
nuston kannalta.

Asemakaavoituksen yhteydessa on
myods tutkittu mahdollisuuksia kom-
pensoida lintuyhdyskunnille koituvia
haittoja esimerkiksi rakentamalla kei-
notekoisia luotoja lintujen uusiksi pe-
siméapaikoiksi (Kruunuvuorenselan lin-
tuluotojen kompensaatioselvitys, WSP
Finland Oy ja Ymparistotutkimus Yrjola,
10.4.2015). Selvityksen mukaan Kruu-
nuvuorenselalle on mahdollista raken-
taa uusia pesintaa edistavia rakenteita.
Parhaiten jatkosuunnitteluun soveltu-
vat keinoluodon rakentaminen Hylky-
saaren etelapuolelle tai Neljanviitanka-
rin viereen. Selvityksessa kuvatun lai-
sessa kompensaatiossa on kuitenkin
epavarmuustekijoita ja rakenteilla saat-
taisi olla myds joitakin negatiivisia vai-
kutuksia muihin luontoarvoihin, venei-
lyyn tai maisemaan. Selvityksesséa ar-
vioitiin myos rakenteiden kustannuksia
alustavasti.

Sillan rakentamispaatoksen yhteydes-
sa voidaan paattaa alueella tehtavas-
ta linnuston seurannasta ja jatkaa seu-
rantaa rakentamisen aikana. Joukkolii-
kenneyhteyden rakentamisen loppuvai-
heessa olisi seurantatiedon ja muiden
seikkojen pohjalta edellytykset paattaa
keinoluotojen rakentamisesta, mikali
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silloin todetaan etta pesinta on merkit-
tavasti hairiintynyt. Mahdollisen luodon
rakentamispaatoksen jalkeen tulisi teh-
da yleis- ja rakennussuunnitelmat seka
hakea tarvittavat luvat.

Asemakaavan toteutuminen ei aiheu-
ta haittaa todetuille lepakoiden esiinty-
misalueille.

Sillan vaikutukset vesistoon ovat var-
sin pienet Kruunuvuorenselan alueel-
la. YVA:n yhteydessa vaikutukset vesi-
alueella on arvioitu kokonaisuudessaan
kohtalaisiksi, Korkeasaaren ja Sompa-
saaren virtausolosuhteiden ja kapean
kalavaylan takia. Vaikutusten ei ole ar-
vioitu ulottuvan Vanhankaupunginlah-
den Natura-alueelle.

Uuden joukkoliikenneyhteyden linjaus
on pyritty sijoittamaan Kruunuvuoren-
selan arvokkaaseen maisemakokonai-
suuteen alisteisesti. Uusi yhteytta var-
ten rakennettava silta sekéa katualueet
eivat heikennd Kruunuvuoren asemaa
maisemaa hallitsevana maamerkkina.

Mallinnuksella saadut tulokset viittaa-
vat varsin pieniin vesistovaikutuksiin.
Vaikutukset ovat suurimmillaan salmis-
sa, joissa rakentaminen kasvattaa het-
kellisia virtausnopeuksia. Vanhankau-
punginlahdelle ulottuvia merkittavia ve-
sistovaikutuksia ei ole havaittu.

Hankkeella on vaikutuksia kalavaylaan
Sompasaaren ja Korkeasaaren valilla.
Sompasaaren salmessa on vesialueel-
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le kohdistuvan Sompasaaren asema-
kaavan mukaisen rantarakentamisen
vuoksi mahdollisesti tarpeen siirtaa ka-
lavaylaa ja tehda maanmittaustoimi-
tus. Korkeasaaren ja Nihdin valisen ka-
lavaylan siirtotarve on tarpeen selvittaa
samassa yhteydessa.

Rakennustoiden seurauksena Korkea-
saaren ja Palosaaren pohjoisrantojen
alueella nykyista vesialuetta ja luon-
nonalueita menetetaan. Korkeasaaren
alueella vaikutukset koskevat paaosin
tavanomaista kulttuurilajistoa. Palosaa-
ren pohjois- ja itarannan luonnontilais-
ta rantaa jaa rakentamisen alle. Alueel-
la on Helsingissa vain paikoittain esiin-
tyvaa suolasankiota lukuun ottamatta
tavanomaisia merenrantojen kasveja ja
pienialaisia niittylaikkuja. Korkeasaaren
ja Palosaaren rantakasvillisuudesta ei
selvityksissa todettu valtakunnallisesti
tai alueellisesti uhanalaisia eika silmal-
lapidettavia kasvilajeja. Tutkituilla alu-
eilla el myoskaan ole edustavia meren-
rantaniittyja tai rantalehtoja.

YVA-selostuksen mukaan Palosaaren
ja Korkeasaaren maapenkereen ruop-
paus-, taytto- ja pengerrystoiden alu-
eella pohjaelaimet tuhoutuvat, mut-
ta ruoppausalueilla pohjaelaimistd pa-
lautuu muutamassa vuodessa. Alueen
pohjaelainlajisto ei YVA-selvityksen pe-
rusteella poikkea muusta Helsingin me-
renlahtien pohjaelaimistosta.

Kaava luo edellytykset riittavalle vesis-
t0- ja kalastovaikutusten huomioon ot-
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Nakyméa Suomenlinnasta kohti itdista kantakaupunkia

Kuva: WSP Finland Oy
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tamiselle. Asemakaavan toteuttamisel-
la ei ole todettu Vanhankaupunginlah-
den Natura- alueelle ulottuvia vesisto-
vaikutuksia.

Vaikutukset liikenteeseen

Kaupungin strategisena tavoitteena on
edistaa kestavaa liikkkumista lisaamal-
1a jalankulun, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen osuutta liikenteesta. Kruunusillat
luovat uuden, merellisen jalankulun ja
pyorailyn yhteyden Ita- ja Lansi-Hel-
singin valille. Tama seka uuden jouk-
koliikenneyhteyden toteuttaminen va-
hentaa henkiloautoliikenteen tarvetta ja
vaikuttaa liikenteen aiheuttamien paas-
tOjen maaraan.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa lii-
kenteellisia vaikutuksia on arvioitu
HSL:n vyllapitamalla HELMET-malleil-
la laskettuihin liikenne-ennusteisiin pe-
rustuen. Vertailuvaihtoehtoja on verrat-
tu nykyisen kaltaiseen perusvaihtoeh-
toon (VE 0, liityntabussit Herttoniemen
metroasemalle). Liikenteelliset vaiku-
tusarviot kasittavat vaikutukset mat-
kustaja- ja lilkkennemaariin, matkojen
suuntautumismuutoksiin, kulkutapa-
muutoksiin, saavutettavuusmuutoksiin
ja liikenteen toimivuustarkasteluihin.

HELMET-mallit kuvaavat Helsingin seu-
dun tyossakayntialuetta, johon kuulu-
vat paakaupunkiseudun lisaksi koko
muu Uudenmaan maakunta (ml. enti-

B Ratiotie
N Metro
(TN Bussi

Juna

TN <oysreta

nen Ita-Uudenmaan maakunta) ja Rii-
himaen seutukunta. Mallit perustuvat
paaasiassa Helsingin tydssakayntialu-
een liikkumistutkimukseen 2007-2008,
jossa saatiin tietoa noin 20 000 seudun
asukkaan liikkumisesta yhden syysvuo-
rokauden aikana. Lisaksi mallien kes-
keisia lahtotietoja ovat suunnitelmat ja
ennusteet tulevista asukas- ja tyopaik-
kamaarista ja Helsingin seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011)
mukaiset liikenneverkon kehittamiss-
kenaariot. Liikenne-ennuste muodos-
tetaan yhdistamalla liikkumistutkimuk-
sesta saatu tieto liikkumista ohjaavista
tekijoista (matka-aika, etaisyys, kustan-
nus) ja maankayton ja liikennejarjestel-
man tulevaa kehitysta koskevat tiedot.

Asemakaava-alueelle muodostuu uusi
joukkoliikenneyhteys kantakaupungista
Laajasaloon, joka palvelee seka Kruu-
nuvuorenrannan etta kasvavan Ylisky-
lan asukkaita. Kruunusiltoja kayttavan
Laajasalon raitiotien on arvioitu keraa-
van lahes kaikki Laajasalosta kantakau-
punkiin suuntautuvat joukkoliikenne-
matkat, mika tarkoittaa sillalla aamu-
huipputunnin aikana noin 3500 mat-
kustajaa keskustan suuntaan ja noin
500 matkustajaa itdan pain vuonna
203b. Tama vahentaa Kulosaaren sillal-
la metron kuormitusta keskustan suun-
taan 2300 henkiloa (17 %) aamuhuip-
putunnissa, ja vahentaa siten metron
ylikuormittumisen riskia.

Laajasalon joukkoliikennematkojen reitit vuonna 2035 aamuhuipputunissa.

Kuva: Sito Oy / Trafix Oy
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Raitiotiesilta vahentaa myos Kulosaa-
ren sillalla ruuhkasuuntaan kulkevien
autojen maaraa runsaat 150 aamuhuip-
putunnissa. Ajoneuvoliikenne vahenee
myos Laajasalon ja Herttoniemen valil-
la ruuhkasuuntaan noin 330 ajoneuvoa
aamuhuipputunnissa.

Uusi joukkoliikenneyhteys parantaa
etenkin kantakaupungin saavutetta-
vuutta Laajasalosta. Kruunuvuorenran-
nasta katsottuna matka-ajat kantakau-
pungin alueelle lyhenevat 10-20 mi-
nuuttia verrattuna Herttoniemen kautta
kulkevaan liityntabussi + metro -yhtey-
teen. MyoOs Laajasalon saavutettavuus
kantakaupungista paranee vastaavasti.

Uuden raitiotieyhteyden arvioidaan li-
saavan joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuutta Kruunuvuorenrannassa ja Ylis-
kylan lansiosissa jopa 9 prosenttiyksik-
koa.

Nihdin ja Korkeasaaren valinen sil-
ta kytkee Helsingin keskustan ja Kala-
sataman alueen uudella joukkoliiken-
neyhteydella idan suuntaan. Korkea-
saaren saavutettavuus paranee kes-
kustan suunnalta niin joukkoliikenteel-
l& kuin kavellen ja pyoraillen ja se kyt-
keytyy paremmin osaksi kantakaupun-
gin palveluverkkoa.

Nihdin ja kantakaupungin valisen yh-
teyden linjausta ei ole viela paatetty:
kolmen vaihtoehdon vaikutuksia tutki-
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Nakyma Hakaniemensillalta
Kuva: WSP Finland Oy

taan ja paatos ensisijaisesta vaihtoeh-
dosta on tarkoitus saada vuoden 2015
aikana. Mikali raitioliikennetta ei voi-
da liikennodida heti alusta lahtien koh-
ti kantakaupunkia, sillan raitioliikenne
on mahdollista liittda Nihdissa Kalasa-
taman katuverkkoon ja sita kautta Kala-
sataman keskukseen. Yhteys olemassa
olevaan raitiotieverkkoon jarjestyy Her-
mannin rantatien kautta.

Vaikutukset teknisen huollon jar-
jestamiseen

Joukkoliikenneyhteyden toteuttaminen
luo mahdollisuuden sijoittaa sen ra-
kenteisiin kaupunginosien valisia suu-
ria yhdyskuntateknisen huollon runko-
vhteyksia, jotka parantavat palveluiden
kayttovarmuutta erityisesti Kruunuvuo-
renrannassa, Laajasalossa ja myos Kor-
keasaaressa.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutuk-
set

Asemakaavan toteuttamisen kustan-
nuksista laaditaan sillan hankesuunni-
telman yhteydessa erillinen kustannus-
laskenta, joka tullaan esittamaan kau-

punginvaltuustolle hankepaatdsehdo-
tuksen yhteydessa.

Yleisesti voidaan todeta sillan raken-
tamisella olevan positiivisia vaikutuk-
sia Kruunuvuorenrannan imagoon se-
ka sinne rakennettavan tonttimaan hin-
taan ja edelleen alueelle toteutettavien
asuntojen markkinoitavuuteen ja sita
kautta alueen rakentamisaikatauluun.
Toimivan joukkoliikenteen ja kantakau-
pungin saavutettavuuden parantami-
sen myota koko Laajasalon houkutte-
levuus asuinalueena kasvaa esim. kan-
takaupungissa tydssakayville.

Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunki-
taloudellisista vaikutuksista laaditaan
arviointiselvitys, jossa tutkitaan tar-
kemmin Laajasalon raitiotien kaupun-
kitaloudellisia vaikutuksia ratojen vai-
kutusalueella Helsingissa. Arvioinnis-
sa keskitytaan Helsingin kaupungille
hankkeesta tuleviin suoriin ja epasuo-
riin tuloihin. Selvitys valmistuu vuoden
2015 loppuun mennessa.

Vaikutukset terveellisyyteen ja tur-
vallisuuteen

Kaava luo hyvat edellytykset terveelli-
syyden ja turvallisuuden huomioon ot-

tamiselle. Asemakaavalla ei ole ihmis-
ten terveyteen tai turvallisuuteen koh-
distuvia merkittavia negatiivisia vaiku-
tuksia. Sillan jatkosuunnittelussa ote-
taan huomioon olosuhteiden, kuten
tuulisuuden ja lumen ja jaan kertymi-
sen vaikutukset. Silloilla ja Korkeasaa-
ren rannassa kulkevan raitioliikenteen
aiheuttama melutason nousu asema-
kaava-alueella ja sen valittomalla lahi-
vaikutusalueella on 0-vaihtoehtoon ver-
rattuna pienehko. Raitioliikenteen me-
lu tulee huomioida lahialueiden kaava-
suunnittelussa. Raitioliikenteen melun
ja mahdollisen tarinan torjuntaan tulee
kiinnittaa huomiota radan jatkosuunnit-
telussa. Lahialueiden asuinrakennusten
lisdksi torjuntatoimien suunnittelussa
tulee ottaa huomioon elaintarhan mah-
dolliset erityistarpeet.

Asemakaavan mahdollistama siltayh-
teys luo uuden pelastusajoneuvoreitin
Laajasaloon ja Santahaminaan. Uusi
pelastusreitti lisaa saarten turvallisuut-
ta ja samalla niiden huoltovarmuus pa-
ranee huomattavasti entisesta.

Nakymaéa Meritullintorilta
Kuva: WSP Finland Oy
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Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Finkensillan ja Kruunuvuorensillan ra-
kentamisaika ajoittuu arviolta noin 6
vuodelle ja sen ruoppaus-, louhinta- ja
tayttotoista syntyy vaikutuksia alueen
vesiin. Vedenalainen louhinta synnyt-
taa melua, joka saattaa karkottaa kalo-
ja tilapaisesti. Vesistotoiden vaikutuk-
siin liittyvat monet asiat, kuten tyome-
netelmat ja toiden ajoittaminen, kasitel-
tavan materiaalin laatu ja raekoko seka
saa- ja virtausolosuhteet.

Linnustolle voi aiheutua hairiota ruop-
paustoista, taytoista seka paalutuksen
ja ponttiseinien rakentamisesta. Raken-
tamiseen liittyvat kuljetukset, maansiir-
totyot ja paalutukset voivat hairita lahi-
alueiden asukkaita, Korkeasaaren elai-
mia ja vierailijoita seka muita lahialu-
eella liikkuvia. Rakentaminen voi lisaksi
haitata Kruunuvuorenselan vilkasta ve-
siliikennetta.

Vaikutukset eri vdestoryhmien toi-
mintamahdollisuuksiin lahiympa-
ristossa

Kruunuvuorensillan rakentamisella on
kohtalaisia vaikutuksia Kruunuvuoren-
selan veneilymahdollisuuksiin. Uusi-
en siltojen pohjoispuolella on useiden
yksityisten venekerhojen tai pursiseu-
rojen kotisatamia seka liikuntaviras-
ton hallinnoimia. Naista paikoista huo-
mattavan suuri osa on moottorivene-
paikkoja. Lisaksi vaikutusalueella toimii
kaksi yksityista venetelakkaa.

Sillan alittavan venevaylan kohdal-
la vaadittu 20 metrin alikulkukorkeus
mahdollistaa jatkossakin suurimman
osan veneista paasyn kotisatamiinsa.
Koko hankkeen vaikutusalueelta on te-

keilla vesiliikenneselvitys, joka valmis-
tuu vuoden 2014 loppuun mennes-
sa. Selvityksen pohjalta tullaan tutki-
maan mahdolliset vaikutukset yksittai-
sille suurille veneille ja mahdollisuuksi-
en mukaan ratkaisemaan niiden sijoit-
tuminen siltojen etelapuolella sijaitse-
viin venesatamiin.

Pursiseurojen kilpailutoimintaan silto-
jen rakentamisella on todettu olevan
joitain vaikutuksia. Kruunuvuorenselan
purjehdustoiminnan jatkumiseksi pyri-
taan valttamaan sillan rakenteiden si-
joittaminen nykyisten vaylien laheisyy-
teen seka sijoittamalla suurimmat ra-
kenteet (kuten sillan pyloni) olemassa
olevien luotojen (Emanta ja Nimismies)
keskelle.

Siltayhteyksien rakentamisella ei ole
suoria vaikutuksia nykyisten virkistys-
alueiden kayttoon. Uusi joukkoliiken-
neyhteys tulee nakymaan Tervasaa-
reen ja erityisesti Mustikkamaan etela-
reunalle avautuva maisema muuttuu.
Mustikkamaan ja Korkeasaaren saa-

Havainnakuva Mischan ja Maschan aukion raitiotiepysakista

Kuva: WSP Finland Oy

vutettavuus idan ja lannen suunnal-
ta paranee huomattavasti. Lisaksi Kor-
keasaareen joukkoliikenneyhteyden ja
Mustikkamaansalmen vesialueen vali-
selle alueelle suunniteltu uusi korkea-
tasoinen puistomainen ranta-alue tay-
dentaa alueen julkista virkistyspalvelu-
tarjontaa ja -reitteja. Talla on Kalasata-
man tulevien asukkaiden kannalta mer-
kittava positiivinen vaikutus. Uudet sil-
tayhteydet taydentavat itaisen Helsin-
gin merellista viherreitistoa ja paranta-
vat itaisen kantakaupungin virkistys-
mahdollisuuksia. Itaiseen Helsinkiin
syntyy uusi Seurasaarenselkaa kierta-
van reitiston kaltainen merellinen vir-
kistysreitti, joka seurailee Korkeasaa-
ren, Mustikkamaan, Kulosaaren, Hert-
toniemenrannan ja Laajasalon rantoja.

Siltayhteydet mahdollistavat koko kau-
pungin mittakaavassa uusia paikkoja
merellisyyden kokemiselle. Nama na-
koalapaikat ovat kaikille helsinkilaisille
seka Helsingisséa vieraileville saavutet-
tavissa.

Nakyma Hotelli Tornin kattoterassilta
Kuva: WSP Finland Oy
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Vireilletulo, osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelma ja vuorovaikutus

Kaavoitustyd on tullut vireille kaupun-
gin aloitteesta.

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille
kaupunkisuunnitteluviraston asema-
kaavaosaston Kkirjeelld, jonka muka-
na lahetettiin osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma seka asemakaavaluonnos
(paivatty 19.5.2014).

Vireilletulosta ilmoitettiin myds vuoden
2014 kaavoituskatsauksessa.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jar-
jestetty liitteena olevan osallistumis- ja
arviointisuunnitelman mukaisesti.

Asemakaavaan liittyva yleisotilaisuus
pidettiin  Laajasalon raideliikenteen
vaihtoehtojen ymparistovaikutusten
arviointiin (YVA) liittyvan yleisotilaisuu-
den yhteydessa 22.5.2014. Osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmaa seka kaa-
van lahtdkohtia ja tavoitteita esiteltiin
yleisotilaisuudessa.

Viranomaisyhteistyo

Asemakaavan valmistelun yhteydes-
sa on tehty kiinteaa yhteistyota raken-
nusviraston ja Korkeasaaren elaintar-
han kanssa. Lisaksi yhteistyota on teh-
ty Helsingin kaupungin kanslian, ym-
paristokeskuksen, kaupunginmuse-
on, pelastuslaitoksen, liikuntaviraston,
Helsingin kaupungin lilkkennelaitoksen,
Helsingin Satama -liikelaitoksen, Hel-
singin seudun lilkkenne -kuntayhtyman,
Helsingin seudun ymparistopalvelujen
seka Uudenmaan elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskuksen kanssa.

Asemakaavahankkeesta on pidetty vi-
ranomaisneuvottelu 22.9.2014, jonka
poytakirja on selostuksen liitteena.

Esitetyt mielipiteet

Kaavamuutoksen valmisteluun liitty-
en on asemakaavaosastolle saapunut
kirjeitse 7 mielipidetta, jotka koskivat
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa ja
asemakaavan muutosluonnosta. Lisak-
si suullisia mielipiteita on esitetty kes-
kustelutilaisuudessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
ja kaavaluonnoksesta saaduissa kirjalli-
sissa mielipiteissa tuotiin esille kriittista
palautetta koko hanketta kohtaan. Saa-
duista mielipiteista muutamat kohdis-
tuivat vireilla olleen YVA -menettelyn
ja asemakaavan valmistelun prosessi-
en suhteeseen: asemakaavoitukseen
ryhtymisen katsottiin olevan ennenai-
kaista ja sen aloittamiseksi tulisi odot-
taa YVA -menettelyn paatosta ja tulok-
sia. Asemakaavan toteuttamisen sel-
vityksia pidettiin riittamattomina mm.
ympariston, ihmisten elinolojen, mai-
seman, kaupunkikuvan seka rakenne-
tun kulttuuriympariston ja Suomenlin-
nan Unescon maailmanperintokohteen
osalta. Sillan rakentamisen vaikutuksia
kaava-alueen laheisyyden virkistys- ja
veneilymahdollisuuksiin pidettiin 1ahin-
na negatiivisina. Lisaksi sillan liikenteel-
lisen kapasiteetin epailtiin olevan heik-
ko sen suuriin kustannuksiin nahden.

Mielipiteet on kaavoitustyossa otettu
huomioon siten, etta asemakaavase-
lostusta on tdydennetty seka tehtyjen
selvitysten etta sen toteuttamisen vai-
kutusten osalta. Lisaksi selostukseen
on lisatty runsaasti kuvamateriaalia tay-
dentamaan maisemallisten ja kaupun-
kikuvallisten vaikutusten ymmarretta-
vyytta.

Muistutukset, kirjeet ja lausunnot
seka nahtavillaolon jalkeen tehdyt
muutokset

Asemakaava ja asemakaavan muu-

tosehdotus oli julkisesti nahtavilla

5.12.2014-12.1.2015.

Asemakaava ja asemakaavan muu-
tosehdotuksesta tehtiin 4 muistutus-
ta. Nahtavillaoloajan ulkopuolella ja en-
nen nahtavilldoloa kaupunkisuunnitte-
luvirastoon saapui yhteensa 5 kirjetta.

Muistutukset kohdistuivat Kruunuvuo-
renselan lintuluotoihin ja sillan niille ai-
heuttamiin vaikutuksiin, merialueiden
virtauksiin, Vantaanjoen kalavaylaan ja
pohjaeldimiin, Laajasalon joukkoliiken-
neyhteyden liikenteellisen kokonaisrat-
kaisun keskeneraisyyteen, sillan inves-
tointikustannuksiin, lauttaliikenteeseen
ja laajasalolaisten joukkoliikenneyhte-
yksien heikkenemiseen seka yleisesti
merenkulkuyhteyksiin. Lisaksi muistu-
tuksissa nostettiin esille asemakaavan
suhde maankaytto- ja rakennuslakiin,
yleiskaavaan, Korkeasaaren RKY-aluee-
seen, eldintarhaan ja elaimistoon, Hel-
sinkipuistoon, Suomenlinnaan, merelli-
seen Helsinkiin ja maisemaan.

Kirjeissa otettiin kantaa alueen arvok-
kaisiin lintualueisiin ja siltojen maise-
mallisiin, ymparistollisiin ja taloudelli-
siin haittoihin ja hyotyihin seka verrat-
tiin sillasta saatuja hyotyja lauttavaih-
toehdosta saataviin vastaaviin laskel-
miin.

Ehdotuksesta saatiin yleisten tdiden
lautakunnan, kiinteistolautakunnan,
pelastuslautakunnan, ymparistokes-
kuksen, elaintarhan johtokunnan, kau-
punginmuseon, liikuntaviraston, liiken-
nelaitos -liikelaitoksen, Helsingin seu-
dun ymparistopalvelut -kuntayhtyman,
Helsingin seudun liikenne -kuntayhty-
man, Helen Oy:n, Helen Sahkoverkko
Oy:n, Helsingin Satama QOy:n seka Lii-
kenneviraston ja Museoviraston lau-
sunnot.

Lausunnoissa kasiteltiin hankkeen vai-
kutuksia alueen historiallisiin, maise-
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mallisiin ja kulttuurisiin arvoihin seka
muuttuvaan elaintarhan toimintaym-
paristoon, raitiovaunuliikenteen melu-
ja tarinahaittoihin, Laajasalon joukko-
liikenneyhteyden liikenteellisen koko-
naisratkaisun keskeneraisyytta, venei-
lyvaylaa, siltojen soveltumista halytys-
ajoneuvoliikenteelle, pyoraliikenteen
vaylan linjauksia seka sillan liikenne-
turvallisuutta. Lausunnoissa nostettiin
myos esille siltojen rakentamisen posi-
tiivisia vaikutuksia liikenteelle, kaupun-
kirakenteelle, tonttimaan hinnalle ja to-
dettiin, ettei hanke uhkaa Suomenlin-
nan maailmanperintokohteen arvojen
sailymista. Joihinkin asemakaavakar-
tan merkintoihin ja maarayksiin toivot-
tiin tarkennuksia.

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ym-
paristokeskuksen lausunnossa todet-
tiin, ettd suunnittelualue edustaa ar-
vokasta ja vaihtelevaa merellista kau-
punkimaisemaa. Alueella on merkitta-
via historiallisia, maisemallisia ja kult-
tuurisia arvoja ja se on osa Helsingin
merellistd identiteettia. Lisaksi Korkea-
saari ja Palosaari ymparoivine vesialu-
eineen sisaltyvat valtakunnallisesti ar-
vokkaaseen rakennettuun kulttuuriym-
paristoon Kansanpuistikot Korkeasaa-
ri ja Seurasaari (RKY 2009). Silta tulee
muuttamaan maisemaa merkittavasti
etenkin Kruunuvuorenselan ja Sompa-
saaren salmen osalta tuoden siihen uu-
den kaupunkikuvallisen elementin. VE
ja vp/w -maaraykset tahtaavat laaduk-
kaan ympariston rakentamiseen. Myds
siltojen kaavamaarayksissa on kiinni-
tetty huomiota laadukkaaseen toteut-
tamiseen. Kulttuuriympariston arvot
on otettu riittdvasti huomioon asema-
kaavaratkaisussa. Tulvakysymykset on
otettu huomioon asianmukaisesti. Sil-
lan rakentamisen vaikutukset linnus-
toon tulee ottaa huomioon rakentamis-
vaiheessa ja eri vaiheiden suunnittelus-
sa. Asemakaavassa on annettava maa-
rays melun ja tarinan torjunnan seka
tuulisuuskysymysten ratkaisemisesta
tarpeellisilta osin ratasuunnittelussa ja
lahialueiden kaavoituksessa. Koko lin-
jauksen suunnittelun keskeneraisyyden
vuoksi asemakaavassa ei ole pystytty
arvioimaan koko Kruunuvuorenrannan
joukkoliikenneyhteyden toteuttamisen
vaikutuksia mm. liikennejarjestelmaan
ja toteuttamiskustannuksiin. Mikali rai-
tiotieliikennetta ei ole mahdollista alus-
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ta alkaen liilkennoida suoraan kantakau-
punkiin, on mahdollista liittaa sillan rai-
tiotielilikenne Kalasataman katuverk-
koon ja sita kautta Kalastaman keskuk-
seen. Kalasataman keskukseen johta-
vaa vaihtoehtoa ei ole arvioitu YVA lain
mukaisessa menettelyssa. Arvio vaiku-
tuksista liikennejarjestelmaan ja kus-
tannuksiin on nain ollen esitettava ase-
makaavatyon yhteydessa.

Tuulisuuskysymykset ratkaistaan sillan
suunnittelussa. Tuulisuuden estamisel-
l& on merkittavia vaikutuksia sillan kay-
tettavyyteen ympari vuoden ja niiden
suunnitteluun suhtaudutaan hankkees-
sa riittavan vakavasti ilman siita annet-
tavia asemakaavamaarayksia.

Asemakaava-alueella ei ole sellaista toi-
mintaa, jota tulisi asemakaavamaarayk-
sin suojata raitiotieliikenteen aiheutta-
malta melulta ja tarinaltd. Rakentami-
sen aikaisesta melun torjunnasta tul-
laan antamaan ohjeet ja maaraykset
hankkeen ymparistolupien yhteydes-
sa. Lahialueiden asuinalueiden kaavoi-
tuksessa tullaan asemakaavoihin mer-
kitsemaan tarvittavat asemakaavamaa-
raykset melun ja tarinan torjumiseksi.

Kalasataman keskukseen johtava vaih-
toehto ei ole koko Laajasalon joukko-
liikenneyhteyden kannalta tavoitelta-
va yhteys, vaan sita voidaan pitaa kor-
keintaan valiaikaisena ratkaisuna, kun-
nes siltayhteydet Kalasataman etela-
osista kantakaupunkiin on toteutettu.
Mahdolliset valiaikaiset raitioliikenteen
reitit Kalasatamassa sekéa niiden vaiku-
tukset liikennejarjestelméaan ja kustan-
nuksiin tullaan tarvittaessa suunnittele-
maan Kalastaman raitiotieverkon suun-
nittelussa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti
12.5.2015, ettd asemakaava- ja asema-
kaavan muutosehdotusta tarkistetaan
lausuntojen johdosta seuraavasti:

e Korkeasaarensillan lapinakyvyys
-merkinta on poistettu asemakaa-
vakartasta

e  Kruunuvuorenrannassa sillan alit-
tava jatkuva rantareitti on lisatty

kaavakarttaan.

e Asemakaavaselostuksen runkolin-

joja koskevaa kohtaa on tarkistettu
lausunnon mukaiseksi

Muut muutokset:

e Vesialueen (W-2) rajaus Kalasa-
taman ja Korkeasaaren valisella
osuudella on tarkastettu vastaa-
maan Finkensillan suunnitteluti-
lannetta

e Vp/w -alueelle on lisatty maarays:
Vesialueelle saa rakentaa laitureita.

e  Kaupunkisuunnittelulautakunnan
11.11.2014 tekeman vastaehdo-
tuksen mukainen lintuyhdyskunnil-
le koituvien haittojen kompensaa-
tioselvitys Kruunuvuorenselan lin-
tuluotojen kompensaatioselvitys,
WSP Finland Oy ja Ymparistotut-
kimus Yrjola, 10.4.2015 on lisatty
asemakaavaselostuksen liitteeksi.

Lisaksi kaavaselostusta on tadydennetty
ja kaavaehdotukseen on tehty joitakin
teknisluonteisia tarkistuksia.



Asemakaava- ja asemakaavan muu-
tosehdotus esiteltiin kaupunkisuunnit-
telulautakunnalle 4.11.2014. Kaupun-
kisuunnittelulautakunta jatti asian poy-
dalle ja paatti 11.11.2014 esittaa kau-
punginhallitukselle asemakaavan muu-
tosehdotuksen hyvaksymista.

Lisaksi lautakunta kehotti tutkimaan
mahdollisuudet kompensoida lintuyh-
dyskunnille koituvia haittoja esimerkik-
si rakentamalla keinotekoisia luotoja
lintujen uusiksi pesimapaikoiksi.

Vastaehdotus:

Outi Silfverberg: Lisays esitysehdotuk-
seen: Lautakunta kehottaa tutkimaan
mahdollisuudet kompensoida lintuyh-
dyskunnille koituvia haittoja esimerkik-
si rakentamalla keinotekoisia luotoja
lintujen uusiksi pesimapaikoiksi.

Kannattajat: Osmo Soininvaara

Lautakunta paatti yksimielisesti hyvak-
sya vastaehdotuksen.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paat-
ti 12.5.2015 muuttaa asemakaava- ja
asemakaavan muutosehdotusta.

Helsingissa 12.5.2015

Olavi Veltheim
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Helsingin kaup_unki . .
Kaupunkisuunnitteluvirasto

12.5.2014

Hankenro 4505 _1
HEL 2014-001848
Oas 1163-00/14 1(5)

KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS
ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee Sompasaaren sal-
messa, Korkeasaaressa ja Kruunuvuorense-
l&ll&. Alue on Sornaisten, Mustikkamaa-
Korkeasaaren, Kulosaaren seka Laajasalon
kaupunginosissa.

Nykytilanne

Alue on paaosin vesialuetta, mutta siihen
kuuluu Korkeasaaren ja Palosaaren pohjois-
ranta seka pienet osat nykyista maa-aluetta
Kalasataman ja Kruunuvuorenrannan pais-
sa. Nihdissa alue on entista tayttomaalle ra-
kennettua satamakenttdd, Korkeasaaressa
puistomaista eléintarhan sisdantuloaluetta ja
elaintarhan tukitoimintojen aluetta, Kruunu-
vuorenrannassa entisen oljysataman kalli-
oista ranta-aluetta.

Mita alueelle suunnitellaan

Alueelle on suunnitteilla uusi korkeatasoinen
ja hyvan palvelutason joukkoliikenne- ja ke-
vyen liikenteen siltayhteys kantakaupungista
Kruunuvuorenrantaan.

Tavoitteena on parantaa Kruunuvuorenran-
nan tavoitettavuutta ja mahdollistaa keskus-
tan ja Laajasalon valiseen joukkoliikenneyh-
teyteen kuuluvan sillan toteuttaminen Kala-
satamasta Kruunuvuorenrantaan. Silta
mahdollistaa myds Kalasataman alueen
asukkaiden virkistysympariston laajenemi-
sen.

Suunnittelualueeseen kuuluu myés Korkea-
saaren pohjoisosaan rakennettava raitio-
vaunuille seka jalankulkijoille ja pyorailijoille
varattu uusi katualue.

Aloite

Kaavamuutos on tullut vireille kaupunki-
suunnitteluviraston aloitteesta.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa suunnittelualu-
een.
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Kaavatilanne

Asemakaava-alue on paaosin asemakaa-
voittamatonta vesialuetta. Nihdiss&, Korkea-
saaressa ja Palosaaressa on voimassa
asemakaavat vuosilta 1982, 1987, 1989 ja
2001, joiden mukaan alueet ovat satama-,
elaintarha- ja vesialuetta.

Yleiskaava 2002:n kartalla on esitetty metro-
tai raitiotieyhteys asemineen Katajanokalta
Laajasaloon. Yleiskaavan selostuksessa to-
detaan seuraavaa: “Laajasalon suunnan
alueen maankayttovisioon ja kaupunkira-
kenneratkaisuun liittyy tavoite tehda aluees-
ta tehokas joukkoliikenteen merellinen kau-
punkiyksikkd - tama edellyttdd suoraa rai-
deyhteytta alueelta Helsingin keskustaan.”

Alue on Yleiskaava 2002:ssa virkistysalu-
etta, kaupunkipuistoa ja vesialuetta seka
Kruunuvuorenrannan suunnittelualuetta. La-
hes koko alue kuuluu Helsinkipuistona kehi-
tettdvaan alueeseen. Korkeasaari on kult-
tuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja
maisemakulttuurin kannalta arvokasta virkis-
tysaluetta.

Kruunuvuorenrannan osayleiskaavassa
suunnittelualueelle on merkitty ohjeellinen
alueen osa, jolle saa rakentaa raitiotien.

Kalasataman osayleiskaavassa alue on ka-
tualuetta ja virkistysaluetta seka vesialuetta,
jolle saa rakentaa sillan.

Muut suunnitelmat ja paatbkset

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta lin-
jasi Kruunuvuorenrannan yleiskaavoituksen
suunnitteluohjelmasta kokouksessaan
2.6.2005: "Alueen liikenteen perustana on
suora raidejoukkoliikenneyhteys Helsingin
niemelle siten, etta se palvelee myés muuta
Laajasaloa. Joukkoliikenneyhteys toteute-
taan alueen rakentamisen alkaessa 2010-
luvun alussa, jolloin se tukee joukkoliiken-

teeseen perustuvaa liikkumiskulttuuria ja te-
kee mahdolliseksi alueen joukkoliikentee-
seen perustuvan kaavoituksen. Yhteyden
vaihtoehtoina selvitetdan seka silta- etta
tunneliratkaisua. Osayleiskaavassa varau-
dutaan keskustasta Kruunuvuorenrannan
kautta Santahaminaan kulkevan metroyh-
teyden rakentamiseen."

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta
paatti 17.6.2008 esittdd kaupunginhallituk-
selle, etta Laajasalon ensimmaisen vaiheen
raideyhteydeksi valittaisiin raitiotie siltayh-
teyksin Laajasalosta Korkeasaaren, Sompa-
saaren ja Kruununhaan kautta keskustaan.

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti
12.11.2008 hyvaksya Laajasalon joukkolii-
kenteen raideratkaisun jatkovalmistelun
pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon valilla
Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—
Kruununhaka. Kaupunginhallitus on taytan-
toOnpanopaatoksessaan 17.11.2008 kehot-
tanut joukkoliikennelautakuntaa ja kaupun-
kisuunnittelulautakuntaa laatimaan hanke-
suunnitelmat ja tarpeelliset kaavat niin, etta
raitioyhteys voitaisiin toteuttaa Kruunuvuo-
renrannan rakentamisen alkuvuosina.

Kaupunginhallitus paatti antaal6.9.2013 10
vuoden investointisuunnitelman valmiste-
luun seuraavat jatkosuunnitteluohjeet:

e Tavoitteena on, ettd aloitetaan Kruunu-
vuoren siltaratkaisun toteuttaminen
vuonna 2017.

Tehdyt selvitykset
Suunnittelualuetta koskevia selvityksia:

e Laajasalon joukkoliikenneyhteydesta on
laadittu vuodesta 1999 alkaen useita
suunnitelma- ja jarjestelméatarkasteluja.

¢ Kruunusiltojen suunnittelukilpailu jarjes-
tettiin 1.10.2012 - 18.6.2013 ja siina teh-
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tavana oli suunnitella siltayhteys Kalasa-
taman Nihdista Korkeasaaren kautta
Kruunuvuorenrantaan. Kilpailussa on
mukana kymmenen kansainvalisen tiimin
11 kilpailuehdotusta, joista voittajaksi va-
likoitui "Gemma Regalis” vinokgysisilta

e Uudenmaan ELY -keskuksen paatoksen
mukaisesti hankkeesta toteutetaan tar-
veharkintainen ymparistvaikutusten ar-
viointi (YVA). Ymparistbvaikutusten arvi-
ointiohjelma laadittiin vuonna 2010 ja se
oli nahtavilla 13.9. - 12.11.2010. Yhteys-
viranomainen antoi lausuntonsa arvioin-
tiohjelmasta 3.12.2010. Lausuntojen ja
mielipiteiden perusteella selvitettaviin
vaihtoehtoihin lisattiin Koysirata ja ajo-
neuvoliikenteen sisaltava siltavaihtoehto.
Ymparistovaikutusten arviointiselostus
on nahtavilla 5.5. - 2.7.2014. Ymparisto-
vaikutusten arviointi valmistuu syyskuus-
sa 2014.

Vaikutusten arviointi

Kruunuvuoren raideliikennevaihtoehtojen
ymparistdvaikutusten arviointi on kaynnissa.
Ympaéaristovaikutusten arvio toimii pohjana
sillan asemakaavan vaikutusten arvioinnissa
ja sita tarkennetaan tarvittaessa yhteysvi-
ranomaiselta saatavan lausunnon edellyt-
tamalla tavalla.

Kaupunkisuunnitteluvirasto arvioi kaavan
valmistelun yhteydessa kaavan toteuttami-
sen vaikutuksia

¢ yhdyskuntarakenteeseen ja rakennet-
tuun ymparistoon

likenteeseen

maisemaan ja kaupunkikuvaan

luontoon

vesistoon ja kalastoon
yhdyskuntatalouteen

eri vaestoryhmien toimintamahdollisuuk-
siin [ahiymparistossa

Kaavan valmisteluun osallistuminen

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on la-

hetetty osallisille. Kaavaluonnos ja muu

valmisteluaineisto on esilla 19.5.-9.6.2014.

e kaupunkisuunnitteluviraston nayttely- ja
infokeskus Laiturilla, Narinkka 2

e kaupungin ilmoitustaululla, Kaupunginta-
lo, Pohjoisesplanadi 11-13

e www.hel.fi’lksv (kohdassa "Nahtavana

nyt").

Laajasalon raideliikenteen vaihtoehtojen
ymparistovaikutusten arviointiin (YVA) liitty-
va yleisotilaisuus pidetaan 22.5.2014 klo
18.00 kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kan-
sakoulukatu 3.

Kaavan valmistelijat ovat tavattavissa kau-
punkisuunnitteluvirastossa sopimuksen mu-
kaan.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
kaavaluonnoksesta voi esittaa mielipiteen
viimeistaan 9.6.2014 kirjallisesti osoittee-
seen:

Helsingin kaupunki, Kirjaamo,
Kaupunkisuunnitteluvirasto,

PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI
(kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisespla-
nadi 11-13)

tai sdhkopostilla helsinki.kirjaamo(a)hel.fi
tai faksilla (09) 655 783.

Mielipiteensa voi esittdd myds suullisesti
kaavan valmistelijalle.

Viranomais- ja muu asiantuntijayhteisty6 jar-
jestetaan erillisin neuvotteluin.

Kaavaluonnoksen ja saadun palautteen

pohjalta valmistellaan kaavaehdotus. Tavoit-
teena on, ettd kaavaehdotus esitelladn kau-
punkisuunnittelulautakunnalle syksylla 2014.
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Lautakunnan puoltama ehdotus asetetaan
julkisesti nahtaville ja siita pyydetaan viran-
omaisten lausunnot. Kaavaehdotuksesta voi
tehda muistutuksen nahtavillaoloaikana.

Tavoitteena on, ettd kaavaehdotus on kau-
punginhallituksen ja kaupunginvaltuuston
kasiteltavana alkuvuodesta 2015.

Ketk& ovat osallisia
Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

e alueen ja lahialueiden maanomistajat,
asukkaat ja yritykset

e Helsingin kaupunginosayhdistykset ry
Helka, Kallio-seura, Merihaka-seura,
Kruununhaka-seura, Kruununhaan asu-
kasyhdistys, Katajanokkaseura, Kulosaa-
relaiset, Laajasalo-Degerd Seura, Hast-
nas ry, Suomenlinnaseura, Santahami-
na-seura, Stansvikin kylayhdistys, Laaja-
salon pienkiinteistoyhdistys ry

e Kipparilahden Venekerho ry, Yliskylan
Venekerho ry, Brando Seglare ry, Hel-
singin Tydvaen Pursiseura ry, Compass
ry, Helsingin meriveneilijat ry, Merihaan
Veneseura ry, Kartanon Venekerho ry

e Helsingin Luonnonsuojeluyhdistys ry,
Helsingin Polkupydrailijat ry (HePo)

e Helsingin Yrittajat

e kaupungin asiantuntijaviranomaiset ja
likelaitokset: kiinteistoviraston tonttiosas-
to, kiinteistoviraston tilakeskus, liikuntavi-
rasto, Korkeasaaren eléintarha, raken-
nusvirasto, ymparistokeskus, kaupun-
ginmuseo, pelastuslaitos, Helsingin Sa-
tama, Helsingin kaupungin liikennelaitos
-liikelaitos (HKL)

e muut asiantuntijaviranomaiset: Uuden-
maan Elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus, Liikennevirasto, Helsingin seu-
dun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)

Mista saa tietoa

Suunnittelun etenemista voi seurata kau-
punkisuunnitteluviraston internet-palvelusta:
www.hel.fi’/ksv kohdassa Suunnitelmat kar-
talla.

Suunnittelusta tiedotetaan

e kirjeilla osallisille (asunto-osakeyhtitiden
kirjeet [ahetetaan isannditsijdille, joiden
toivotaan toimittavan tiedon osakkaille ja
asukkaille)

e Helsingin Sanomissa, Hufvud-
stadsbladetissa ja Metro-lehdessa

o www.hel.fi’lksv (kohdassa "Nahtavana

nyt")

Asemakaavaehdotuksen julkisesta nahta-
villdolosta tiedotetaan kuulutuksella, joka

julkaistaan Helsingin Sanomissa, Hufvud-
stadsbladetissa ja Metrossa seka viraston
internet-sivuilla (www.hel.fi/ksv).

Kaavaa valmistelevat

Projektipaallikkd Ulla Kuitunen
(Kruunuvuorenranta)

puhelin 310 37293

séhkdposti ulla.kuitunen(a)hel.fi

Maisema-arkkitehti Jouni Heindnen
(Kalasatama ja Korkeasaari)
puhelin 310 37257

sahkoposti jouni.heinanen(a)hel. fi
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Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

091 Helsinki Tayttamispvm
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS
Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm

16,4693

Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

26.03.2015
04.11.2014
12.05.2014
09112305

10,6240

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 5,8453

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]
Yhteensa 16,4693 100,0 500 0,00 10,6240 500
A yhteensa
|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
|K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 1,4566 8,8 500 0,03 0,1343 500
IR yhteensé
|L yhteensa 4,7220 28,7 4,2438
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa 10,2907 62,5 6,2459
Maar!alaiset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- Pinta-alan muut. [ha +/-][Kerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa
5 . |Suoie||ut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|
akennussuojelu
[lkm] [k-m2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa




Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 16,4693 100,0 500 0,00 10,6240 500

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 1,4566 8,8 500 0,03 0,1343 500

VP 0,0377 2,6 0,0377

VL 0,2214 15,2 0,2214

V/s-1 0,0382 2,6 0,0382

VE 1,1593 79,6 500 0,04 -0,1630 500

IR yhteensé

[L yhteensa 4,7220 28,7 4,2438

Kadut 4,3878 92,9 4,3878

Katuauk./torit 0,3342 7,1 0,3342

LS 0,0000 -0,4782

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa 10,2907 62,5 6,2459

W 0,0000 -4,0448

W-1 9,2307 89,7 9,2307

W-2 1,0600 10,3 1,0600
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Puisto. Sillan tarvittavia rakenteita saa
ulottaa puistoon.

KRUUNUVU

Lahivirkistysalue. Sillan tarvittavia rakenteita 500

saa ulottaa virkistysalueelle.

Eldintarha-alue, jolle saa rakentaa mai-
semaan sopivia, arkkitehtoniselta iimeel-
taan korkeatasoisia tarhausrakennuksia,
niitd palvelevia huocltotiloja ja yleistnpalve-
lutiloja. Alueelle saa rakentaa yleiskaavan
mukaisiin maanalaisiin joukkoliikenne-
varauksiin liittyvia vaylia ja rakenteita.

—_——
n/
L P

]
_

Ympadristtn, rakennusten ja rakenteiden
suunnittelussa tulee ottaa huomioon Kor-
keasaaren ja Palosaaren kulttuurihistorialli-
sesli arvokas ymparisto.

Virkistysalue. Lintujen pesinnan kannalta
arvokas luoto, jolla ymparistd on sailytettava.

Vesialue, jolle saa rakentaa kaupunki-
kuvallisesti laadukkaan jalankulku-, pyoraily-
ja joukkoliilkennesillan. Sillan rakenteiden
tulee olla iimeeltdan keveitd ja huolellisesti
viimeisteltyja. Sillan kaiteiden, valaisinten
ja johdinpylvaiden ulkondkon ja seka sillan
alapuclisten rakenteiden ilmeeseen tulee
kiinnittda erityistd huomiota. Sillan kannen
tulee pintamateriaaleiltaan olla kaupunki-
kuvallisesti laadukas. Silta tulee olla liken-
néitévissa halytysajoneuvoilla.

—
—pp/h

.

Alueen osa, jolle tulee rakentaa vapaa-
aukko venevaylda varten. Aukon alikulku-
korkeuden tulee olla 30 metrin matkalla
vahintaan 20 metria.

Vesialue, jolle saa rakentaa kaupunkikuval-
lisesti laadukkaan ja rakenteiltaan huolelli-
sesti vimeistellyn jalankulku-, pyoréily- ja
joukkoliikennesillan. Sillan suunnittelussa
tulee pyrkid antamaan sille kevyt luonne.
Kaiteiden ulkonadn tulee olla laadukas.
Sillan alikulkukorkeuden tulee olla 20 metrin
matkalla vahintaan 7 metrid. Silta tulee olla
likennditavissd halytysajoneuvoilla.

3 metria kaava-alueen rajan ulkopuclella
oleva viiva.

Kaupunginosan raja.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja. _|

Osa-alueen raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan
poistamista.

Kaupunginosan numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston
tai muun yleisen alueen nimi.

Rakennusoikeus kerrosalanelismetreina.
Katu.

Katuaukio/tori.

Jalankululle varattu katualueen osa,

jonka rajaus on likim&arainen. Alueesta

on rakennettava puistomainen, yhtenai-

nen ja maisemaan seké arvokkaaseen
kulttuuriympéristoén sopiva korkeatasoi-

nen kokonaisuus, joka sisaltaa vesialuetta,
luontevia oleskelupaikkoja seka paikkoja,
joissa vedenpinta on helposti saavutettavissa.

Alueella sijaitsee vedenalaisia kulttuuriperinta-
kohteita. Aluetta koskevista suunnitelmista ja
toimenpiteistd on neuvoteltava Museoviraston
kanssa.

Vesialueelle saa rakentaa laitureita.

Yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle
varattu silta, jolla huoltoajo on sallittu.

Kruunuvuerensillan molemmissa paissé
tulee olla sen alittavat jalankulku- ja pydraily-
reitit, jotka tulee toteuttaa yhtenaisen suunni-
telman mukaisesti.

Katualueelle ja sen alle saa rakentaa tiloja
sillan vaatimaa huoltoa seka tekniikkaa
varten, jotka on suunniteltava siten, etta
ne materiaalien ja vérityksen suhteen
sopivat ymparistoénsa.

Sillat ja rantarakenteet tulee suunnitella siten,
etta turvataan veden vaihtuvuus ja Vantaanjoen
kalavayldn toimivuus.

Pohjasedimentin pilaantuneisuus on selvi-
tettava alueilla, joilla on kaavan mukaisesta
rakentamisesta johtuva ruoppaustarve.

Korkeasaari, Palosaari ja niita valittdmasti
ympardivat vesialueet sisdltyvat valtakunnal-
lisesti arvokkaiden rakennetun kulttuuri-
ympdristdn luetteloon (Kansanpuistot
Korkeasaari ja Seurasaari, RKY 2009).

Ohjeellinen yleiselle jalankululle varattu
alueen osa.

Ohjeellinen kadun tai likennealueen alittava
kevyen likenteen yhteys.

Sailytettava luolan sisaankaynti.




s

IEH

atajanokks
Katajanokka To1 200 Tico [H

KRUUNUYUORENRANNAN JOUKKOLIKENNEYHTEYS

KRULNUVUORENSILTA Helsingin kaapunk suunnittelir asta
Havainnekuva 1:5000 Ez“"j‘l“t?‘l”"’"r“

4.11.2014




----------

-----------

.....

Linsiaaten
Y/ Gstra hen
=y

EP/u
MERKINNAT

Taajamatoimintojen alue H+++—  Yhdysrata

=t Liikennetunneli
=== Liikennevaylan katkoviivamerkinta osoittaa vaihto-
ehtoisen ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen

Keskustatoimintojen alue

¥
1
+
T

Virkistysalue —_—— 400 kV voimalinja
Vihervhtevstar —— Raakavesitunneli
LTI Inerynteystarve Jatevesitunneli

Luonnonsuojelualue

Natura 2000 verkostoon kuuluva tai ehdotettu

®-EHED Energia- ja/tai jatehuoltoon varattu alue alue
Yhdyskuntateknisen huollon alue |
N Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen
T
EEEXE Moottorivayld kannalta tarkea alue, tie tai kohde
= \/altatie/Kantatie
| . ,
—|[)— Eritasoliittym&
Valtakunnallisesti merkittava muinaisjadnnos
e Padrata

Ote maakuntakaavasta
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS
Liite selostukseen nro 12305
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Ote Uudenmaan 2.vaihemaakuntakaavasta
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Merkinnéat

Taajamatoimintojen alue

Tiivistettava alue

| " Taajamatoimintojen tai tydpaikka-alueiden reservialue

Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alue

@ Raideliikenteeseen tukeutuva asemanseudun kehittamisalue

Kyla
Palvelujen alue

- Keskustatoimintojen alue, valtakunnan keskus

. Keskustatoimintojen alue, seutukeskus
. Keskustatoimintojen alue

Merkitykseltdan seudullinen vahittaiskaupan suuryksikko
TyOpaikka-alue

- Teollisuusalue

- Virkistysalue

pnnnm Viheryhteystarve
Luonnonsuojelualue

EP Puolustusvoimien alue

Puolustusvoimien alue, jonka toissijainen kayttotarkoitus

EPf o I o
. on virkistys-, matkailu- ja/tai koulutustoiminta

] Moottorivayla
— Valtatie / Kantatie

Seututie

Ote Uudenmaan 2.vaihemaakuntakaavasta, maaraykset
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS
Liite selostukseen nro 12305
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Yhdystie

Eritasoliittyméa

Paarata
Yhdysrata

Liikennetunneli

Liikennetunnelin ohjeellinen linjaus

Liikennevaylan katkoviivamerkinté osoittaa vaihtoehtoisen
ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen

Liikenteen yhteystarve

Joukkoliikenteen vaihtopaikka

Liityntapysakointipaikka

Paékaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvéli

Ulkoilureitti

400 kV voimajohto

110 kV voimajohto

110 kV voimajohdon ohjeellinen linjaus

Estlink 1

Estlink 2

110 kV voimajohdon tai merkittdvan merikaapelin yhteystarve

Energiahuollon alue

Siirtoviemari

Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus

Maakaasun runkoputki

Ote Uudenmaan 2.vaihemaakuntakaavasta, maaraykset
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS

Liite selostukseen nro 12305




e Lentomelualue M (LAeq 7-22 y1i 55 db )

Puolustusvoimien melualue (LAeq 7-22 yli 55 db)

e Natura 2000 verkostoon kuuluva tai ehdotettu alue

Kulttuuriymparistdn vaalimisen kannalta tarkeé alue, tie tai kohde,
valtakunnallisesti merkittava (RKY 2009)

% Arvokas harjualue tai muu geologinen muodostuma

—— Kunnan raja 1.1.2013

=nmin Maakuntakaava-alueen raja

Merkintoihin liittyy maarayksia ja suosituksia

Luonnos nahtavilla 16.5.-17.6.2011
Maakuntahallitus 23.4.2012

Ehdotus nahtavilla 14.5.-15.6.2012

Ehdotus uudelleen nahtavilla 20.11.-21.12.2012
Maakuntahallitus 4.3.2013
Maakuntahallitus 20.3.2013
Maakuntavaltuusto 20.3.2013

OUTI MAKELA OSSI SAVOLAINEN
Maakuntahallituksen puheenjohtaja Maakuntajohtaja

Ote Uudenmaan 2.vaihemaakuntakaavasta, maaraykset
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS
Liite selostukseen nro 12305




- KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

KERROSTALOVALTAINEN ALUE,
ASUMINEN / TOIMITILA

Toimitilavaltaisena kehitettava alue.

PIENTALOVALTAINEN ALUE,
ASUMINEN

HALLINNON JA JULKISTEN
PALVELUJEN ALUE

TYOPAIKKA-ALUE, TEOLLISUUS /

TOIMISTO / SATAMA
TEKNISEN HUOLLON ALUE

KAUPUNKIPUISTO
Ympaérivuotisena tivolialueena

kehitettava alue. Ekoasumisen
kokeilualue.

LR

Ls

(A)

VIRKISTYSALUE
o o o o Helsinki-puistona kehitettava alue.
LIKENNEALUE
SATAMA-ALUE

SOTILASALUE

Alue, joka muutetaan asunto- ja virkistys-

alueeksi, jos yleiskaavakartalla osoitettu
muu toiminta siirtyy alueelta pois.
LUONNONSUOJELUALUE

KULTTUURIHISTORIALLISESTI, RAKENNUS-
TAITEELLISESTI JA MAISEMAKULTTUURIN

KANNALTA MERKITTAVA ALUE

: MAAILMANPERINTOKOHDE

-----------

VESIALUE

KESKUSPUISTON ALUE

: SUUNNITTELUALUE

3 SELVITYSALUE, JONKA MAANKAYTTO

RATKAISTAAN YLEISKAAVALLA TAI
OSAYLEISKAAVALLA

MOOTTORIKATU

PAAKATU

METRO TAI RAUTATIE ASEMINEEN
JOUKKOLIIKENTEEN KEHAMAINEN RUNKO-
LINJA ASEMINEEN (JOKERI, bussi tai raitiotie)
PAALIIKENNEVERKON MAAN-
ALAINEN OSUUS

VIIRA, NOPEAN RAITIOTIEN VARAUS

KAVELYKESKUSTA

Ote yleiskaava 2002:sta
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS
Liite selostukseen nro 12305




SORNAISTENRANNAN JA
HERMANNINRANNAN
OSAYLEISKAAVA

Sdrnaistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaava
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS

Liite selostukseen nro 12305




=
<

O
—
I

c

0
-f < < < = :E
= = gl o

=
T
[02]
o

—
s

EREIS

W1

W/LV

QSAYLEISKAAVAMERKINNAT

8 m osayleiskaava-alusan ulkopuolislla
oleva viiva.

Asuntoalus.

Kerrostalovaltainen asuntoalue.

Kerrostalova tainen asuntoalue ja palvelujen
sekd hallinnon alue,

Keskustatoimintojan alus.

Julkisten palvelLjen ja hallinnon & ua.

Palvalujen ja hallinnon alus.

Pelyslujen ja hallinnon alue seks
asuntoalua.

Palvslujen ja hallinnan seki keskusts-
toimintojen alue.

Palvalujen ja hallinnon alue, jolla olevat raken-
nukset sucjsllaan rakennuslainssadénnd (8.

Virkistysalue.

Lahivirkistysalua.

Urhailu- ja virkistyspalvelujen alaa.

Wirkistys- ja vasialue. Liittyvian korttelialueiden
ajonsuvoliikenne on aallittu.

Virkistysalue, jolla olevat rakennukset suojal-
lsan rakennuslainsS4dEnnollE.

Metrolilkenteon slue.

Satama-alue.

Vesiliikenteen alue.

Energiahucllon alue, 2. vaiha, {uuden raken-
nettavan voirnalaitoksen toimintg-aiks).

Energishuolion slua, 1. vaihe, {nykyisen voima-
leitoksan toiminte-aika). Merkint8 on voirmasza
kKunnes toinen vaihe toteutuu,

Vesialue,

Vesialus, jolle saadaan rakentaa sitta, joka si
saa haitata veden virtausta.

Yenesatarna-a us.

W/A

W/P

oDoaon

Kalluvisn ssuinrekennusten alue.

‘Yagiglue, jolle =aadaan rakentaa palvelua ja
hallintoa palveleva rakennus.

Alueen raja.

Katuslua.

Ulkollureltt].

Katuaukio ! tor.

Jalankululle varstiu katutie.

Alue, jolla on erityinen yhdyskuntateknisen
huollon suunnittelutarve.

Aluesn kaavoitus ja rakentaminen on tehtévé
riittavén laajoina kokonaisuuksina jotta maa-
perdn stabilitestin ja korkotason hallinta
turvataan.

Alue, jolla on maaperén pilaantuneisuudesta
ja huonosta rakennettavuudesta johtuva
erityinen suunnittelutarve.

Merkinté osoittaa erityisté jateveden johta-
misen tarvetta.

Silta, joka ei saa haitata veden virtausta.

Suurjénnitteisen séhkétehon siirtotarve,
joka suunnitellaan maanalaisena.

OSAYLEISKAAVAMAARAYKSET

Kaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja rakenta-
misessa tulee ottaa huomioon valtioneuvoston
asettamat melutason chjearvot.

Pilaantuneet maa-alueet on kaavoituksen ja muun
suunnittelun yhteydessé selvitettévé ja ennen
rakentamiseen ryhtymisté kunnostettava.

Pohjasedimentin pilaantuneisuus on selvitettéva
alusilla, joilla on kaavan mukaisesta rakentamisesta
johtuva merkittévé ruoppaustarve.

Energiahuollon alueen ja sen l&hiympéristén
maankaytdn suunnittelussa on otettava huomioon
alueen teollisen kayttéhistorian vaikutukset raken-
nuksiin ja maaperéén, alueen toimintojen ympéris-
toh&iridt ja turvallisuuden edellyttdméat suojaetai-
syydet sekd jaéhdytysveden keskeytymétdn saanti.

Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja
rakentamisessa tulee ottaa huomioon Euroopan neu-
voston direktiivi 96/82/EY (ns. Seveso II-direktiivi)
vaarallisista kemikaaleista aiheutuvien suuronnetto-
muuksien torjunnasta.

Sorndistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaava
KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYS
Liite selostukseen nro 12305




Ote voimassa olevasta Osayleiskaavasta nro 11756
Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteys
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'%a Elinkeino-, likenne- ja LAUSUNTO UUDEL Y/50/07.04/2010

3.9.2014

Helsingin kaupunki, Kaupunkisuunnitteluvirasto
PL 2100
00099 Helsingin kaupunki

Viite: Arviointiselostus saapunut 28.04.2014

LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUKSESTA, LAAJASALON
RAIDELIIKENTEEN VAIHTOEHDOT

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluvirasto on 26.8.2010 saattanut
virgille Laajasalon raideliikenteen vaihtoehtoja koskevan ympéristovai-
kutusten arviointimenettelyn toimittamalla Uudenmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskukseen (ELY-keskus) hanketta koskevan ym-
paristdvaikutusten arviointiohjelman. Uudenmaan ELY-keskus antoi ar-
viointiohjelmasta lausunnon 3.12.2010 Arvicintiselostus toimitettiin Uu-
denmaan ELY-keskukseen 28.04.2014.

Arviointiselostus

Arviointiselostus on hankkeesta vastaavan laatima asiakirja, jossa esite-
tédan tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista sek& yhtendinen arvio nii-
den ympéristdvaikutuksista. Arvigintiselostuksen ja yhteysviranomaisen
siith antaman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava voi hakea
tarvittavia lupia hankkeen toteuttamiselle.

Hankkeesta vastaava ja yhteysviranomainen

Hankkeesta vastaava on Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviras-
to. Hankkeen yhteyshenkiléind kaupunkisuunnitteluvirastosta ovat Eija
Kivilaakso, Kaarina Laakso ja Juha-Pekka Turunen. Konsultteina arvi-
ointiselostuksen laadinnassa toimivat Sito Oy, josta hankkeen projekti-
paallikkdna toimii Sakari Gronlund ja Trafix Oy ja Landpro Oy, joista yh-
teyshenkildind ovat Tore Granskog ja Matti Keranen.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristékeskus toimii arviointime-
nettelyssa ympaéristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain
{(YVA-laki) 6a §:n ja valtioneuvoston ymparistovaikutusten arviointime-

Lasku hankkeesta vastaavalle 16 000 € Maksuperusteet ovat lausunnon liitteena.

UUDENMAAN ELINKEING-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS
Kutsunumero 0295 021 000 Opastinsilta 12 B PL 36
www.ely-keskus.fifuusimaa 00520 Helsinki 00521 Helsinki
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nettelystd antaman asetuksen (YVA-asetus} 8 §:n mukaisena yhteysvi-
ranomaisena. Yhteyshenkiiénd arviointimenettelyssa toimii Martti Pelk-

kikangas.

Hanketausta ja hankkeen kuvaus

Helsingin Laajasalon Kruunuvuorenrantaan on suunniteltu n. 11 000
asukkaan asuinalue. Uuden asuinalueen myétd kaupungilla on tarve
parantaa Laajasalon tavoitettavuutia uudella korkeatasoisella ja hyvéan
palvelutason joukkolikenneyhteydelld ja kevyen liikkenteen yhteydelld.
Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu vuoden 2035 tilan-
teessa eri vaihtoehtoja.

Hankkeen vaihtoehdot

Tydssé kasitelldadn yhdeksadad suunnitelmavaihtoehtoa yhteysvalille Hel-
singin niemi — Laajasalo. Yksi késitellyista vaihtoehdoista on hankkeen
toteuttamatta jattaminen eli ns. nollavaihtoehto (VE 0):

VE O

VE 1

VE 2

VE 3

VE 4

VES

VE 6

VE7

VE S8

Liityntabussit Herttoniemen metroasemalle

Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Kruununhaas-
ta Kruunuvuorenrantaan

Raitio- ja kevytliikenteen betonitunneli- ja siltayhteys
Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

Metro Kamppi - Laajasalo; kallio- ja betonitunneli seka
Kruunuvuorenselan ylittava silta

Metro Kamppi - Laajasalo; kallio- ja betonitunneli
Metro Kamppi - Laajasalo; kalliotunneli
Vesililkenne Kruunuvuorenranta - Keskusta
Koysirata Hakaniemi - Kruunuvuorenranta

Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla
Keskustan ja Kruunuvuorenrannan valilla.

Hankkeen YVA —menettelyn tarve

Uudenmaan ympaéristékeskus teki YVA-lain 4 §:n 2 momentin mukaisen
paitoksen YVA-menettelyn tarpeesta 24.6.2009 (Dnro UUS-2009-R-2-

531).
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Arviointimenettelyn yhdistaminen muiden lakien mukaisiin menettelyihin

YVA-lain 13 §:n mukaan viranomainen ei saa mydntaéa lupaa hankkeen
toteuttamiseen tai tehda muuta siihen rinnastettavaa paatosta ennen
kuin se on saanut kéyttdoonsd arviointiselostuksen ja yhteys-
viranomaisen siitd antaman lausunnon.

Hankkeen jatkosuunnittelu edellyttdd Helsingin kaupunginvaltuuston te-
kem&aa hankepaatdsta.

Hankkeen yhteydessé ympadristdlupaa edellyttévia toimintoja ovat mah-
dollisesti maa- ja kiviaineksen vélivarasto, pilaantuneen maan ja sedi-
mentin sijoittaminen tai hydtykayttd, kivenmurskaamo tai — louhimo se-
ka asfalttiasema.

Vaihtoehtojen vaatimat sillat, ruoppaukset, vesialueiden taytét ja 18jityk-
set tarvitsevat toteutuakseen vesilain (587/2011) mukaista lupaa. Lupa-
viranomaisena toimii Eield-Suomen aluehallintovirasto.

Hankkeen vaihtoehdot VE 1, VE 2, VE 3, VE 7 ja VE 8 edellyttavat il-
mailulain (1194/2009) 165 §:n mukaista lupaa. Lupaa haetaan liiken-
teen turvallisuusvirastolta Trafilta. Hakemukseen tulee liittdd asian-
omaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan, Finavian, antama lausunto.

Melua ja térinda aiheutiavasta rakennustoiminnasta on tehtava ymparis-
ténsuojelulain (627/2014) mukainen ilmoitus kunnan ymparistdnsuojelu-
viranomaiselle.

Suomessa kiintedt muinaisjddnnékset on rauhoitettu muinaismuistolailla
(295/63). Laki rauhoittaa ilman erillisid toimenpiteita lain piiriin kuuluvat
kiintedt muinaisjaannokset ja kieltia toimenpiteet, jotka saattavat olla
vaaraksi muinaisjéannoksen sadilymiselle.

Hankkeen vesistdvaikutusten alueella sijaitsee, Vanhankaupunginlah-
den lintuvesi Natura- alue ja Viikki — Vanhankaupunginlahden luonnon-
suojelualue.

Hankkeen foteutuminen edellyttda asemakaavaa, jonka hyvaksyy kau-
punginvaltuusto.

Asiaan liittyvat muut hankkeet ja suunnitelmat

Hanke liittyy seuraavien alueiden maankaytdon suunnitteluun: Kruunu-
vuorenranta, Herttoniemen alue; Itdvayld ja Kalasataman alue, Laajasa-
lon muu kehittaminen (keskusta), Korkeasaaren kehittdminen, Helsinki-
puisto.
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Muita liikennehankkeita jotka liittyvat Iaheisesti Laajasalon raideliikenne-
ratkaisuun ovat Linnanrakentajantien tunneli ja Todl6n metro, Pisara-
rata sekad Helsingin raitioliikenteen kehittdminen.

Hanasaaren voimalaitosta koskevat ratkaisut ovat oleellisia hankkeen
nostosillan siséltavien vaihtoehtojen VE 1, VE 2 ja VE 8 kannalta.
Edelld mainituilla vaihtoehdoilla on vaikutuksia Hanasaaren satamaan
meritse suuntautuviin polttoaine- ja huoltokuljetuksiin.

Tarkastelualueella on voimassa ympdristdministerion 8.11.2006 vahvis-
tama Uudenmaan maakuntakaava. Vaihemaakuntakaavat tarkentavat
voimassa olevaa maakuntakaavaa. Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaa-
van laatiminen on vireilld.

Kruunuvucrenlammen ympéristd on luonnonsuojeluchjelman ja yleis-
kaavojen 1992 ja 2002 mukaan luonnonsuojelulailla rauhoitettavaksi
suunnitel{u luonnonsuojelualue.

Helsingin seudun liikennejarjesteimatyéta (HLJ 2015) ollaan parhaillaan
péaivittamassa.
2. ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiselostuksen vireilidiclosta on ilmoitettu Helsingin Sanomissa ja
Hufvudstadsbladetissa.

Arviointiselostus on kuulutettu ja ollut nahtavilld 5.5.2014. - 3.7.2014
seuraavissa paikoissa:

- Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviraston ilmoitustaulu, Kan-
sakoulukatu 3, Helsinki

- Info- ja nayttelytila Laiturissa. Narinkka 2, Helsinki
- www.ymparisto.fiflaajasalonraideliikenneYVA

Sivustolla on YVA-selostuksen lisdksi muuta hankkeeseen liittyvéda ma-
teriaalia.

Arviointiselostuksesta jarjestettiin esittelytilaisuus yleistlle torstaina
22.5.2014 klo 18.00 Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston auditoriossa,
Kansakoulukatu 3, 00100 Helsinki

Hankkeelle on perustettu hankevastaavan toimesta YVA-menettelyn
ajaksi asiantuntijoista ja sidosryhmien edustajista koostuvat ohjaus- ja
seurantaryhmat,
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3. YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA

Uudenmaan ELY-keskus on pyytéanyt arviointiselostuksesta lausunnot
Helsingin kaupungilta, Helsingin kaupungin liikennelaitokselta, Helsingin
kaupungin ympéristdkeskukselta, Helsingin Satamalta, Etela-Suomen
aluehallintovirastolta, Uudenmaan liitolta, Helsingin seudun liikenne-
kuntayhtymaltd (HSL), Helsingin seudun ymparistépalvelut -
kuntayhtymalta (HSY), Keski-Uudenmaan maakuntamuseoita, Museovi-
rastolta ja ympéristdministeriolta.

Arviointiselostuksesta toimitettiin yhteysviranomaiselle 7 lausuntoa ja 9
mielipidetta. Lausunnot ja mielipiteet 16ytyvat kokonaisuudessaan osoit-
teesta www.ymparisto.fiflaajasalonraideliikenne YVA,

Seuraavassa on esitetty yhteenveto lausuntojen ja mielipiteiden paasi-
sallosta.

Yhteenveto lausunnoista
Yleista
Lausunnoissa arviointiselostusta pidettiin laadukkaana ja selkeéasti laa-
dittuna. Lausunnoissa ei esitetty arviointiselostuksen olevan merkittévil-

ta osilta puutteellinen.

Ihmisten terveys, elinolot {a viihtyvyys

Lausunnoissa pidetadn tarkednad sellaisen vaihtoehdon toteutumista,
josta aiheutuu mahdollisimman vdhan melu- ja pienhiukkaspaastoja tu-
leville fa nykyisille asuinalueille.

Rakentamisaikaisten haittojen seka likenteen runkomelun torjunta tulee
suunnitella ja toteuttaa siten ettei niista aiheudu asukkaille ja muille her-

késti hairiintyville kohteille terveys- ja viihtyvyyshaittaa.

Pé&astot iimaan ja ilmastovaikutukset

Lausunnoissa on esitetty, ettd vaikutusten arvicinnissa tehdyt paasto-
laskennat ovat virheellisia. Laskentamenetelma olisi tullut kuvata tar-
kemmin ja tarkastelualueen rajausta ilmapéaéstojen osalta tarkentaa. lI-
mastovaikutusten arviointi on koettu suppeaksi eiké sitd ole liitetty tiivis-
telmaan.

Lausunnoissa on mygs katsottu, etid ilmastonmuutoksen vaikutukset tu-
lisi tuoda eri vaihtoehtojen osalta paremmin esille. Merenpinnan nousul-
la ja lisdantyvilld sademaarilla voi olla merkitystd vaihtoehtojen toteut-
tamiselle. Kaikissa toimenpiteissa tulisi pyrkia mahdoilisimman vaha-
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paastdisiin ratkaisuihin. limaston nakokulmasta raideliikenneratkaisut
seka jalankulun ja kevyen liikenteen edistaminen ovat keskeisia.

Kaavoitus ja maankayttd

Lausunnoissa on todettu, ettd Uudenmaan voimassa olevassa maakun-
takaavassa on osoitettu ohjeellinen seutuliikenteen rata Katajanokalta
Kruunuvuorenrantaan. Uudenmaan maakuntavaltuuston hyvaksymassa
2. vaihemaakuntakaavassa merkintd on kumottu ja korvattu liikenteen
yhteystarve -merkinnélla Helsingin keskustasta Laajasaloon ja kyseinen
yhteys on suunniteltava ensisijaisesti joukkoliikenneyhteytena.

Vaihemaakuntakaava on vahvistettavana ymparistoministeriossad eika
siten ole vield voimassa. Vahvistamispaatds on arvioitu saatavan vuo-
den 2014 aikana.

Seudulliset liikenneyhteydet tulee maaritelld maakuntakaavassa ennen
yksityiskohtaisempaa kaawoitusta. Vaihtoehdoista kaikilla metroon tu-
keutuvilla vaihtoehdoilla (VE 3-5) on laajempaa seudullista joukkoliiken-
nevaikutusta ja ne edellyltavdt asian kasittelyd maakuntakaavassa.
Muilla vaihtoehtoilla ei voida katsoa olevan seudullista merkitysta, eika
niiden linjauksia siten olisi tarpeen ratkaista maakuntakaavassa.

Vaihtoehto VE 8 toteuttaa heikoimmin 2.vaihemaakuntakaavassa esitet-
tya suunnittelumaardystad suunnitella yhteys ensisijaisesti joukkoliiken-
neyhteytena.

Kaupunginvaltuuston jatkosuunnittelun pohjaksi hyvaksyma vaihtoehto
VE 1, raitiotie- ja kevytlikenneyhteys silloilla Kruununhaasta Kruunu-
vuorenrantaan, on ollut ldhtdkchtana myds maankadytdn suunnittelussa.

Kruunuvuorenrannan asemakaavat on laadittu varautuen joukkoliiken-
teen, kévelyn ja pybrailyn siltaan. Siltavaihtoehdon VE 8 mukanaan
tuomaan kasvavaan autoliikennemaéaraan ei ole varaudutiu Kruunuvuo-
renrannan eikd Kalasataman asemakaavoituksessa eikd muussakaan
suunnittelussa.

Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriperintd

Suomenlinnan maailmanperintokohteen suojavybhykkeen esittdmisesta
todetaan, eitd vyohykkeen muutosesityksen vaiheita keskeisempaa olisi
esittad kartalla maailmanperintdkohteen voimassa oleva rajaus ja ker-
toa suojavydhykkeen tarkoituksesta.

Kun Suomenlinna 1991 hyvéksyttiin maailmanperintdkohteeksi, perus-
tettiin kohteen ymparille suojavydhyke. Sen tarkoitus on suojata maail-
manperintokohdetta negatiivisilta vaikutuksilta siten, ettei kohteen
yleismaailmallinen arvo (Outstanding Universal Value eli OUV) vaaran-
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nu. QUV tarkoittaa, ettd kohde on erityisen arvokas, minkd vuoksi se
taytyy sailyttda osana ihmiskunnan yhteistd maailmanperintda.

Suomenlinnan sijainti Helsingin ulkosaaristossa on sen maisemallisesti
tarkein elementti. Suojavybhyke kattaa kohteen I[Ahiympéariston ja
avainnakymat seka kaupungin ettd itapuolella olevien saarten suuntaan.

Arviointiselostuksessa hankkeella ei ole arvioitu olevan valittémia kiel-
teisid vaikutuksia Suomenlinnaan maailmanperintékohteena. Puutteena
kuitenkin ndhdaan, ettd vaikutusten arviointia ei ole kuitenkaan sidottu
Suomenlinnan OUV:hen,

Maiseman kannalta vaihtoehdot VE 0, VE 2, VE 4, VE & ja VE 6 koe-
taan vaikutuksiltaan vahaisimmiksi. Silta- ja kdysiratavaihtoehdot VE 1,
VE 3, VE 7 ja VE 8 toisivat taysin uuden elementin Kruunuvuorenselalle
ja ne nékyisivat Suomenlinnan pohjoisrannasta katsottuna maisemassa,
mutta silta tai koysirata ei kuitenkaan ilmeisesti dominoisi maisemaa ei-
ka estéisi ndkymé&a Kulosaaren suuntaan.

Lausunnoissa on todettu, ettd hankkeella saattaa olla vaikutusta alueen
vedenalaiseen kulttuuriperintdéon ja hankealueella saattaa olla tuntemat-
tomia vedenalaisia muinaisjaanndksia. Vedenalainen kulttuuriperintd tu-
lee ottaa huomioon hankkeen valmistelussa.

Arviointiselostuksessa on jaanyt mainitsematta hylkykohde Kruunuvuo-
renselkd 1 {muinaisjadnndsrekisterin kohde 1000018060), joka sijaitsee
Kruunuvuorenselalld Katajanokalta itaan.

Arkeologiset vedenalaisinventoinnit suunnitelluilla vesirakentamisalueil-
la on tehtava niin aikaisin, ettd muinaismuistolain mukaisiin tutkimus- tai
muihin tarvittaviin toimenpiteisiin on aikaa siind tapauksessa, ettd ve-
denalaisia muinaisjaannoksia on vesirakentamisalueilla.

Luonto

Lausunnoissa todetaan, ettd Vantaanjoen suulle vaelluskalojen nousun
turvaamiseksi perustetun kalavaylan muuttamiseksi suoritetaan kalas-
tuslain mukainen maanmittaustoimitus Kalasataman rakennushankkeen
yhteydessa.

Arviointiselostuksessa kasiteltdvdn hankkeen sellaisten vaihtoehtojen
toteutuminen, jotka edellyttdisivit vastaavaa maanmittaustoimitusta, tu-
lisi ottaa huomioon jo Kalasataman rakennushankkeen maanmittaus-
toimituksen yhteydessa.

Suunnittelualueelle ja sen vélittdmien vaikutusten alueelle sijoittuu joita-
kin luontotietojarjestelman arvokkaita |lepakkoalueita. Ndiden alueiden
sijainti suhteessa suunnittelu- ja vaikutusalueisiin olisi hyva esittaa.
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Kruunuvuorenlammen ymparisté on luonnonsuojeluohjelman ja yleis-
kaavojen mukaan luonnonsugjelulailla rauhoitettavaksi suunniteltu
luonnonsuojelualue.

Lilkenne

Lausunnoissa todetaan, etid mikali Vuosaaren uutta monipolttoainevoi-
malaitosta ei toteuteta, merivayldyhteyden merkitys Hanasaareen ko-
rostuu silla aluskaynteja tulee tassa tilanteessa olemaan polttoaineesta
ja aluskoosta riippuen viikoittain useita. Aluskadyntien vaatima nostosil-
lan kaytté aiheuttaa erityisesti ruuhka- ja péaivaaikaan siltaa kayttédvan
likenteen kannalta merkittadvia liikenneviiveitd ja aikatauluhairiita seka
merkittavaa ruuhkaantumista. Sillan avaamisen rajoitiaminen ydaikaan
hankaloittaisi puolestaan polttoainekuljetuksia seké aiheuttaisi meluhait-
taa voimalaitoksen lahiympariston asufukselle.

Raitioliikenteen siltayhteys ndhddan mahdottomaksi mikali voimalaitok-
sen polttoainekuljetukset tapahtuvat meriteitse, joten voimalaitoksen
toiminnan jatkuessa, tulisi selvittdd mahdollisuudet toimitiaa polttoaine
voimalaitokseen muilla tavoin.

Arviointiselostuksesta ei yksiselitteisesti selvid, kuinka paljon ja missa
kohtaa Katajanckan ja Korkeasaaren vilille suunnitellut kallio- ja betoni-
tunnelivaihtoehdot mahdollisesti madaltavat laivavaylaad seka aiheutta-
vat ankkurointikieltoja.

Nostosilta-aukot ja vastaavat kapeikot vaativat aluksilta riittdvaa nopeut-
ta ohjattavuuden sailytidmiseksi. Riskitarkastelussa tulisikin ottaa huo-
mioon suuren massan ja kulkunopeuden aiheuttama riski.

Esteettomyys saattaa muodostua ongelmalliseksi erityisesti vesiliiken-
teeseen tai kdysirataan perustuvissa vaihtoehdoissa ja tdma tulisi ottaa
huomioon hankkeen jatkosuunnittelussa.

Koysiratavaihtoehdossa VE 7 on otettava huomioon alusliikenteen kan-
nalta riittava alikulkukorkeus. Merenkulun hyétyliikenteen vaatimat ali-
kulkukorkeudet ovat noin 8-18 metrid, mutta vaylia kayttavat alukset ja
osa veneista vaatii huomattavasti suurempia alikulkukorkeuksia.

Vaihtoehtojen peilaus Helsingin yleiskaavan sekad valtakunnallisten ja
seudullisten suunnitelmien ja strategioiden tavoitteisiin on arviointiselos-
tuksen keskeinen osa ja sen tulokset tulisi esittda yhteenvedossa.

Liikennejarjestelman toimivuuden kannalta on tarkeda, ettd toteutuk-
seen valittava vaihtoehto tukee joukko- ja kevytlikenteen muodostumis-
ta ensisijaisiksi kulkutavoiksi hankkeen lahivaikutusalueilla. Vaihtoeh-



UUDELY/50/07.04/2010 918

don tulee tarjota houkutteleva joukkolikenneyhteys kantakaupunkiin
Herttoniemen metroyhteyden sijasta.

Ajoneuvoliikenteen vaatima resurssitehoton infrastruktuuri, vaylat ja py-
sakointi, heikentavét kaupunkikuvaa ja vievat tilaa toiminnoilta, joilla on
positiivisia vaikutuksia ihmisten viihtyisyyteen. Kavelyn ja py&railyn vay-
Iat toisaalta ovat merkittévia vapaa-ajan toimintojen alueita.

Kévelyn ja pyorailyn lisdéntymiselld on positiivisia vaikutuksia mm. ih-
misten terveyteen sosiaaliseen turvallisuuteen seka alueiden elinvoi-
maisuuteen, Kévelyn ja pyéréilyn voimakkaalla lisdantymisella on myds
kevyen liikenteen turvallisuutta lisdava vaikutus.

Liikkumisen ohjauksen avulla voidaan alueen kaytidjid ohjata kestévien
kulkutapojen piiriin, jolloin vdhennetddn hairiditd rakentamisen aikana
seka lisatdan joukko- ja kevytliikennehankkeiden kannattavuutta.

Yhteenveto mielipiteista
Yleistad

Mielipiteissd on katsottu, ettd arviointiselostuksessa ei ole kasitelty eri
vaihtoehtoja tasapuolisesti ja toteutettava hankevaihtoehto on péaétetty
ennen arviointiselostuksen laatimista.

Vaihtoehtoja ei ole kuvattu objektiivisesti, silla joidenkin vaihtoehtojen
osalta on pyritty antamaan positiivinen kuva kun taas toisten vaihtoehto-
jen osalta on korostettu negatiivisia vaikutuksia. Joidenkin vaihtoehtojen
negatiivisia vaikutuksia on vahatelty. Joitakin ohjelmavaiheessa ehdo-
tettuja vaihtoehtoja on jatetty selvittématta eika selostuksessa ole kuvat-
tu mitd kaikkia vaihtoehtoja arvioinnin aikana on tarkasteltu ja millé pe-
rusteella osasta vaihtoehtoja on luovuttu.

Selostus vaatii lisdselvityksia ympéristdvaikutuksista ennen sitovien jat-
kopaitdsten tekemisté.

Ihmisten terveys, elinolot ja viihtyvyys

Mielipiteissé todetaan, ettéd jotkin hankkeen vaihioehdoista heikentaisi-
vét Laajasalon, Mustikkamaan ja Tervasaaren virkistyskayttomahdolli-
suuksia sekd Kruunuvuoren asumisviihtyvyytta.

Mielipiteissé on katsottu, etta siltavaihtoehdot aiheuttaisivat kohtuutonta
haittaa alueen purjehdustoiminnalle ja tekisivét purjehduskilpailujen jér-
jestédmisen sekad veneilyseurojen toiminnan alueella vaikeaksi tai koko-
naan mahdottomaksi.
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Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriperintd

Mielipiteissa on katsottu, etta siltavaihtoehdot aiheuttaisivat merkittavia
muutoksia kulttuurimaisemaan seka alueen maisemaan yleisesti. Vaiku-
tuksia maisemaan on vahételty tai esitetty puutteellisesti.

Siltaraitiotieyhteyden vaikutuksia Korkeasaaren pchjoisrantaan on va-
hitelty. Yleisesti maisemavaikutuksia on kasitelty liian suppeasti.

Luonto

Mielipiteissa katsotaan, eitd keskeisimpia vaikutuksia ovat vaihtoehto
VE 1:n vaikutukset Tahvonlahden ja Koirasaarentien varrella sijaitseviin
luontoalueisiin. Valillisesti raitiotiesilta aiheuttaa leventamispainetta Koi-
rasaarentielle, joka heikentaisi tien varrella sijaitsevien luontoalueiden
luontoarvoja.

Luonnonsuojelualueiden ja arvokkaiden luontokohteiden osalta selos-
tuksessa ei ole mainittu Borgstrominmaen jalopuumetsikkéa.

Siltavaihtoehtojen vaikutuksia kalastolle ja linnustolle ei ole kerrottu. Sil-
lan rakennusvaiheen ympéristévaikutukset on esitetty puutteellisesti.

Liikenne

Vaikutusten arvioinnista on kokonaan jatetty pois vaihtoehto, jossa Hert-
toniemen ja Laajasalon valilld kulkisi metro, raitiovaunu tai johdinauto
seké nyt esitettyd pidemmaét metrovaihtoehdot.

Joidenkin vaihtoehtojen aiheuttama lapikulkuliikenne on katsottu haital-
liseksi vaikutuspiirissé olevien kaupunginosien osalta.

Siltavaihtoehto VE 1 nahtiin toimiviksi vain, mikali energiantuctantc Ha-
nasaaren voimalaitoksessa lopetetaan. Raitiotievaihtoehtoa, jossa otet-
taisiin huomioon Hanasaaren mahdollisesti jatkuva toiminta, ei ole selvi-
tetty.

Vesiliikennevaihtoehdon VE 6 on katsottu aiheuttavan ruuhkautumista
Katajanokan alueella. Vesilikenteen muita paatepistevaihtoehtoja tulisi
selviltda jatkossa.

Likkenneselvitysten taustatiedot ovat puutteelliset eika tietojen alkuperaa
tai laskentamenetelmi@ ole kuvailtu tarpeeksi. Myds liikenne-
ennusteiden tekemiseen kéytetyt vdestbennusteet nahdaén epérealisti-
siksi. Keskustan merkitys tydskentelypaikkana on vahaisempi selostuk-
sessa esitetysta.
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Rakenteiden jaatymisen tai myrskyn aiheuttamia vaaroja vahatelldan
siltavaihtoehtojen yhteydessa.

Lahes kaikki vaihtoehdot perustuvat olettamaan, ettd Linnanrakentajan-
tien tunneli rakennetaan. Kuitenkin Helsinki on syksylla 2013 paattényt,
ettd hanketta ei vieda eteenpain.

Siltavaihtoehtoihin on esitetty erilaisia muutoksia ja muutosten huomi-
oimista jatkosuunnittelussa. Sillan alituskorkeuden tulisi olla vahintaan
20 metrid tai silta olisi rakennettava avattavana. Suuret purjelaivat vaa-
tisivat 30 metrin alikulkukorkeuden voidakseen hyddyntda Kruunuvuo-
renselkdé purjehduksiin kovemmalla kelilld, jolloin aallonmuodostus es-
taa purjehdukset Helsingin edustalla.

Mielipiteissd on esitetty riippumattoman veneilyalan asiantuntijaverkos-
ton perustamista hankkeen muun suunnittelun tueksi.

4, YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Yhteysviranomainen katsoo, ettd arviointiselostus tayttdaéd YVA-
asetuksen 10 §:ss@ mainitut arviointiselostuksen siséltévaatimukset. Ar-
viointiselostus on asianmukaisesti kasitelty YVA-lainsaadannon vaati-
malla tavalla ja siin@ on otettu huomioon yhteysviranomaisen arvioin-
tiochjelmasta 3.12.2010 antamassa lausunnossa esittdémat td&ydennys-
tarpeet. Yhteysviranomainen katsoo, ettd seuraavat seikat tulee ottaa
huomiocon jatkosuunnittelussa ja lupamenettelyisséd.

Hankkeen kuvaus

Hankkeen kuvaus, tarkoitus ja sijainti sekéd hankkeesta vastaava on esi-
tetty arviointiselostuksessa selvésti. Hanketta koskevat tiedot on esitetty
rittdvan yksityiskohtaisesti.

Vaihtoehtojen késittely

Arviointiselostuksessa on esitetty tarpeellisissa maarin hankkeelle eri
vaihtoehtoja, joista yhtena vaihtoehtona on esitetty hankkeen toteutta-
matta jaéttdminen (ns. nollavaihtoehto).

Vaihtoehtojen valinnassa on otettu huomiocon yhteysviranomaisen ch-
jelmasta antama lausunto. Vertailuvaihtoehtoja on tarkasteltu tarvitta-
vassa laajuudessa ja vaihtoehdot ovat riittdvan erilaisia, jotta perusvaih-
toehtojen erot saadaan selville.

Arviointiselostuksessa tarkastellaan hanketta, jonka toteutusvaihtoehdot
poikkeavat toisistaan merkittédvasti. Eri vaihtoehdot siséltavat merkitta-
vaa infrarakentamista ja siksi on perusteltua, ettd YVA -vaiheessa
suunnitelmien taso on suuntaa-antava. Sen vuoksi onkin tarkedi, etia



UUDELY/50/07.04/2010 12119

valittavan toteutusvaihtoehdon osalta ymparistévaikutusten arviointia
tarkennetaan samalla kun hankesuunnitelmat tarkentuvat. Suunnittelun
aikana havaitut mahdolliset paivitystarpeet arviointiselostuksessa esitet-
tyihin ymparistévaikutuksiin on tuotava esille lupavaiheessa.

Vaikutusten selvittiminen ja merkittivyyden arviointi
Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankéyttoon

Yhteysviranomainen katsoo, ettd arvicintiselostuksessa on otettu huo-
mioon maakuntakaavoituksen nykytilanne ja voimassa olevien kaavojen
sisaltd.

Voimassa cleva maakuntakaava tulee ottaa huomioon Helsingin uuden
yleiskaavan laadinnassa. Laajasalon raideyhteyden osalta tdméa tarkoit-
taa, ettd likenneyhteyden, mikéli se katsotaan seudulliseksi, sijainti tu-
lee maaritelld maakuntakaavassa ennen yksityiskohtaisempaa kaavoi-
tusta.

Arviointiselostuksen vaihtoehdoista kaikilla metroon tukeutuvilla vaihto-
ehdoilla VE 3, VE 4 ja VE 5 on laajempaa seudullista joukkoliikennevai-
kutusta, joka edellyttdé asian kasittelyd maakuntakaavassa.

Vaihtoehdoilla VE 0, VE 1, VE 2, VE 6, VE 7 ja VE 8 ei talla hetkelld
kéytossa olevan aineiston pohjalta voida katsoa olevan seudullista mer-
kitysta, jolloin niiden linjauksia ei olisi tarpeen ratkaista maakuntakaa-
vassa.

VE 8 toteuttaa heikoimmin 2. vaihemaakuniakaavassa esitettyd suunnit-
telumaéraysta suunnitella yhieys ensisijaisesti joukkoliikenneyhteytena.

Kaikki hankevaihtoehdot edellyttavat, ettd raideliikenneratkaisut osoite-
taan koko kaupungin yleiskaavassa.

Hankkeen VE 0-vaihtoehto (lityntdbussit Herttoniemen metroasemalle)
ei tue raideliikenteeseen perustuvan liikkennejdrjestelmén muodostumis-
ta eikd sen voida katsoa toteuttavan valtakunnallisia alueidenkéytiota-
voitteita tai Uudenmaan maakuntakaavassa ja Helsingin yleiskaava
2002:ssa asetettuja tavoitteita. Joukkoliikenteen jarjestaminen metron
liitynt&bussilinjoilla uudelle 11000 asukkaan kaupunginosalle ei ole kes-
tava tai joukkoliikenteen kéyttoa edistava ratkaisu.

Vaikutukset lilkenteeseen

Laajasalon raideliikenteenvaihtoehtojen lilkenteen ympéristovaikutusten
arviointi on tehty asiantuntevasti ja riittdvan laaja-alaisesti. Erityisen tar-
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keda on, ettd vaihtoehtojen vertailussa on arvioitu vaikutuksia osana
laajempaa seudullista liikennejarjestelmaa.

Yhteysviranomainen painottaa, ettd lopullista hankevaihtoehtoa valitta-
essa jatkosuunnitteluun on tdrkedta huomioida vaihtoehtojen vaikutuk-
set seudullisiin tavoitteisiin. Liikennejarjestelmdn toimivuuden kannalfa
on tarkeda, ettd hanke tukee joukko- ja kevyenliikenteen muodostumis-
ta ensisijaiseksi kulkutavaksi hankkeen Ighivaikutusalueella.

Hanasaaren voimalaitoksen meriteitse tapahtuvat polttoainekuljetukset
pysayitaisivat hankevaihtoehtojen VE 1, VE2 ja VE 8 liikkenteen sillalla
sillan avaamisen vuoksi ja aiheuttaisivat mm. raitiotieliikenteelle hairiéta
lagjalla alueella. Mikéli Hanasaaren veoimalaitoksen toiminta jatkuu ja
sinne tulee suunniteltu maara polttoainekuljetuksia laivoilla, on suora
raitiotieliikenne Kruunuvuorenrannasta Helsingin keskustaan toiminnal-
lisesti hankalaa. Yhteysviranomainen katsoo, ettd mahdollisen hanke-
vaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE 8 jatkosuunnittelun yhteydessa tulee sel-
vittdd Hanasaaren voimalaitoksen polttoainekuljetukset niin, etteivat ne
vaikeuta liilkennetta valilla Sompasaari — Kruununhaka.

Arviointiselostuksesta ei yksiselitteisesti selvid, kuinka paljon ja missa
kohtaa Katajanokan ja Korkeasaaren vélille suunnitellut kallio- ja betoni-
tunnelivaihtoehdot mahdollisesti madaitavat laivavaylda ja aiheuttavat
ankkurikieltoja. Kyseisten hankevaihtoehdon toteuttamiskelpoisuus on
selvitettdva mahdollisen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Hankkeen osakokonaisuuksista merkittdvimmat haitalliset vaikutukset
maaliikenteelle synnyttda Linnanrakentajantien tunnelin rakentaminen.
Tunnelin rakentaminen haittaa autoilijoita, jalankulkijoita ja pyorailijoita
sekd bussilikennettd todennakdisesti useamman vuoden ajan. Tydnai-
kaiset likennejarjestelyt ovat hankalia. Vaikutukset ulottuvat tieverkolle
ainakin ltavaylan ja mt 101 (Keha !) littymaan asti. Ty6naikaiset jérjes-
telyt tulee suunnitella mahdollisimman aikaisessa vaiheessa yhteistyts-
sd tienpitdjien ja muiden sidosryhmien kanssa, jotta niiden aiheuttamia
haitallisia vaikutuksia voitaisiin lieventdd mahdollisimman kattavasti.

Vesilikenteeseen tai kdysirataan perustuvissa hankevaihtoehdoissa VE
6 ja VE 7 hankkeen mahdollisessa jatkosuunnittelussa on otettava
huomioon liikkumisen esteettomyys.

Koysiratavaihtoehdon VE 7, Hakaniemen ja Sompasaaren vélilld, mah-
dollisessa jatkosuunnittelussa on oteftava huomioon alusliikenteen kan-
nalta riittdva alikulkukorkeus.

Yhteysviranomainen katso, ettd selostuksen herkkyystarkastelu ja sen
johtopdétdkset Santahaminan ja Vartiosaaren mahdollisen rakentami-
sen liikkenteellisistd vaikutuksista vuonna 2035 on arvioitu, tdmén hetki-
nen tietdmys huomioiden, riittavasti arviointiselostuksessa.
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Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan ja kulttuuriperintéon

Kaupunkikuvaan, maisemaan ja kulttuuriperintdéin kohdistuvat vaikutuk-
set on esitetty arviointiselostuksessa riittavan selkedsti ja havainnolli-
sesti.

Silia- ja koysiratavaihtoehtojen VE1, VE 3, VE 7 ja VE 8 mahdollisen
jatkosuunnittelun vaikutusten arvioinnissa tulee ottaa huomioon Suo-
menlinnan yleismaailmallinen arvo (Outstanding Universal Value eli
Oouv).

Jatkosuunnitteluun  valitun  hankevaihtoehdon arkeologiset ve-
denalaisinventoinnit fulee tehdd suunnitelmien osoittamilla vesiraken-
tamisalueilla. Muinaismuistolain {295/63) mukaisiin tutkimus- tai muihin
toimenpiteisiin on varattava riittdvasti aikaa, mikali vedenalaisia mui-
naisjaannoksia [oytyy vesirakentamisalueelta.

Melu- ja tarindavaikutukset

Arviointiselostuksessa esitetyt kdytdn aikaiset melutarkastelut ovat riit-
tavat ja niiden perusieella voidaan vertailla riittavalld tarkkuudella eri
vaihtoehtojen vaikutuksia hankealueen melutasoihin.

Keskidanitasovertailun lisdksi laskennoissa olisi voitu tarkastella myds
enimmaistasoja, etenkin raitiotieliikenteen osalta. Liséksi tarkasteluissa
olisi voitu arvicida mahdollisten, olemassa olevien kaavojen melumaa-
rayksien riittAvyytta lisdantyvan melun suhteen.

Arvicintiselostuksessa on myés kasitelty rakentamisen aikaisia meluvai-
kutuksia. Taltd osin selvitys olisi voinut olla hieman kattavampi ja tuoda
paremmin esiin eri vaihtoehtojen erot.

Edelld mainittuihin asioihin tulee kiinnittdd huomiota hankkeen jatko-
suunnittelussa.

Vaikutukset ilmanlaatuun ja ilmastoon

Yhteysviranomainen katsoo, ettd paastotarkastelun lahtbtiedot ja las-
kentamenetelmat tulee kuvata laajemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.
Lahtdtietojen ja menetelmien esittdminen edistdd laskelmista tehtyjen
johtopaétosten objektiivista arviointia sekd mahdollistaa tulosten ver-
taamisen muihin paastoarvioihin.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon

Arviointiselostuksen luontoon, kasvillisuuteen ja eldimistén nykytilaa
koskeva kuvaus on riittdva. Eri vaihtoehtojen vaikutukset tulevat hyvin
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esille. Myds rakentamisen aikaisia vaikutuksia ja kaytdnaikaisia vaiku-
tuksia on kuvattu asiallisesti.

Jatkosuunnittelun riskitarkastelussa tulee ottaa huomicon minké tasoi-
sia haittoja eri riskit toteutuessaan voisivat aiheuttaa lintujen pesintdan
ja esim. meritaimenten kutunousulle Vantaanjokeen ja kuinka ne voitai-
siin ottaa toiden toteutuksessa huomioon.

Laajasalon raideliikenteen YVA -selostuksen eri siltavaihtoehtojen vai-
kutukset Vantaanjoen kalavayldan tulisi huomicida mahdollisuuksien
mukaan Vantaanjoen kalavédyldlle mahdollisesti tehtavan Kalasataman
maanmittaustoimituksen yhteydessé.

Vaihtoehdoissa VE2, VE3, ja V4 betonitunneli voi aiheuttaa merkittavaa
vaikutusta matalat lahdet — luontotyyppiin. Mikali joku betonitunnelivaih-
toehto valitaan jatkosuunnitteluun, tulee luonnonsuojelulain mukainen
Natura- arviointi tehda.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Yhteysviranomainen katsoo, ettd arvicintiselostuksessa on riittévasti ar-
vioitu rakennusaikaiset ja kdytonaikaiset vaikutukset ihmisten elinoloihin
ja viihtyvyyteen ja niiden merkittdvyys eri hankevaihtoehdoille. Hank-
keen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota mm. vaiku-
tusalueen virkistyskdyttomahdollisuuksiin ja edellda mainittuihin vaiku-
tuksiin ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Vaikutukset pintaveden laatuun ja virtauksiin

Voimakkaimmat vesistovaikutukset on arvioinnin mukaan betonitunneli-
vaihtoehdoissa VE 2, VE 3 ja VE 4. Naissd kaikissa esiintyy erittain
merkittaviad haitallisia vaikutuksia, mitd on pidetty arviointiselostuksessa
toteuttamiskelvottomuuteen johtavana kriteerind. Mikali jokin betonitun-
nelivaihtoehdoista kuitenkin valitaan jatkosuunnitteluun, tulee vesisto-
vaikutuksia tarkentaa ja suunnitella riittavat vesistovaikutusten lieven-
tdmiskeinot.

Myods puhtaisiin siltavaihtoehtoihin VE 1 ja VE 8 siséltyy rakenteita, joi-
den vaikutukset veden vaihtuvuuteen ovat kuitenkin huomattavasti pie-
nemmét kuin betonitunnelivaihtoehdoissa. Koska vesistdvaikutusten
kannalia on tarkeda, eftei vedenvaihtoa heikennetd, myds néiden vaih-
toehtojen vaikutusten arviointia tulee viela tarkentaa, mikéli ne paatyvat
jatkosuunnitteluun.

Vaikutustenarvioinnin epavarmuustekijéind on vesistdvaikutusten osalta
mainittu mm. etté virtausselvityksid on melko lyhyeltéd ajalta. Sedimentti-
tutkimuksista on todettu, etta niitd tdydennetdan tarvittaessa. Yhteysvi-
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ranomainen toteaa, ettd kyseisten asioiden tarkentaminen on jatko-
suunnittelussa keskeistd vesistévaikutusten osalta.

Selostuksessa todetaan, ettd seuranta tarkentuu vesistdrakentamisen
osalta lupavaiheessa. Koska osa vaikutuksista on kaytonaikaisia ja nii-
den tarkkailu saattaa edellyttdd pitkaaikaistakin tietoa olosuhteista en-
nen rakentamista, on tarkeda varautua hankkimaan ennakkoon riittéva
vertailuaineisto.

Vaikutukset maaperdan

Selostuksessa todetaan, etta silta- ja betonitunnelivaihtoehtojen raken-
taminen edellyttdd runsaasti maa-aineksia, joita tuotaisiin hankealueen
ulkopuoleita.

Yhteysviranomainen katsoo, ettd toteutusvaihtoehdon jatkosuunnitte-
lussa ja lupamenettelyssd tulee ottaa huomicon myds maa-ainesten
hankintaan kéytetyille alueille aiheutuvat ymparistovaikutukset.

Riskit sekd onnettomuus- ja poikkeustilanteet seka niihin varautu-
minen

Arviointiselostusta varten on tehty alustava riskitarkastelu kaikista hank-
keen vaihtoehdoista.

Riskitarkastelussa tunnistettiin hankkeen prosessi-, suunnittelu-, raken-
tamisriskejd seka kaytdn ja kunnossapidon aikaisia riskeja.

Vaihtoehdoissa VE1, VE2 ja VES8 nostosilta-aukot ja vastaavat kapeikot
edellyttavat alukselta hyvaa ohjattavuutta, mikd puolestaan edellyttaa
olosuhteista riippuen riittdvaa nopeutta. Aluksen kulkunopeus
yhdistettyna suureen massaan muodostaa silta-aukossa sindnsa riskin.

Alusten navigointi siltakapeikon lapi kaikissa sé&olosuhieissa
muodostaa riskin voimalaitoksen polttoainehuollolle. Mahdollisessa
tormaystilanteessa nostosilta saattaa vaurioitua ja katkaista
alusliikenteen sillan korjaustyon ajaksi.

Yhteysviranomainen pitda vélttamattémana, ettd hankkeesta vastaava
tulee tekemdan jatkosuunnitteluvaihtoehdosta erillisen riskiarvioinnin
suunnittelun ja riskienhallinnan apuvélineeksi.

Seuranta

Hankkeen vaikutusten seurannasta on esitetty yleispiirteinen ehdotus,
johon on koottu yhteenveto seurantaan liittyvistd keskeisista asioista.
Seurantaohjelmaa tarkennetaan lupavaiheessa ja tdsmennetdén lupa-
maaraysten mukaisesti.
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Muita yksityiskohtia

Yhteysviranomainen toteaa, ettd arviointiselostus sisdltaa joitakin asia-
virheitd ja epétarkkuuksia, Naistd merkittdvin on kappaleessa 12, Mer-
kittdvat vaikutukset vaihtoehdoittain, vaikutusten merkittavyyden ristirii-
taisuus muuhun tekstiin, kappaleeseen 9.8 verrattuna.

Hankkeen konsultiita on saatu asiasta selvitys, jossa todetaan vaihto-
ehdon VE 2:n kéytonaikaisten vesistovaikutusten olevan arviointiselos-
tuksen kappaleen 9.8 mukaisesti merkittévia eika eriftdin merkittdvid ku-
ten kappaleen 12 yhteenvetoon oli kirjattu.

Edelieen vaintoehdon VE 3:n kéytdnaikaisten vesistdvaikutusten tode-
taan kappaleen 9.8 mukaisesti olevan erittdin merkittdvid eika merkitta-
vid kuten kappaleen 12 yhteenvetoon oli kirjattu.

Kappaleen 15 otsikon "vesiasetuksen mukainen lupa (vesilupa) tulisi vii-
tata vesilain mukaiseen lupaan.

Meluilmoitus tehddén Helsingin kaupungin ympéristokeskukselle eikd
Helsingin kaupungin rakennusvalvonnalle.

Arvicintiselostuksessa on jaanyt mainitsematta hylkykohde Kruunuvuo-
renselké 1 (muinaisjddnndsrekisterin kehde 1000018060).

Osallistuminen ja raportointi

Arviointiselostuksen laatimisen yhteydessa on jérjestetty yleisétilaisuu-
det 21.10.2013 ja 11.3.2014. Tilaisuuksiin kutsuttiin myds asukasjarjes-
tojen ja muiden yhdistysten edustajista muodostettu seurantaryhma.

Arviointiselostuksen néhtavilla cloaikana 22.5.2014 Helsingin kaupunki-
suunnitteluvirastossa jarjestettyyn tilaisuuteen osallistui hankkeesta
vastaavan, konsultin ja yhteysviranomaisen edustajien lisaksi parikym-
menté osallistujaa. Esittelytilaisuudessa keskusteltiin mm. liikennemalli-
en matkustajamaarien arvioimisesta ja matkustajien kulkusuunnasta,
Hanasaaren voimalaitoksen toiminnan jatkumisen keskeisesta vaiku-
tuksesta vaihtoehtoihin, maisemavaikutuksista Suomenlinnan maail-
manperintokohteeseen seka tulevan kantakaupunkiin suuntautuvan lii-
kenteen aiheuttamista vaikutuksista eri kaupunginosille.

Arviointiin liittyvat aineistot ovat olleet nahtavilla myds Uudenmaan ELY-
keskuksen YVA- siwuilla.

Arviointiselostuksesta on tehty sek@ suomeksi ettéd ruotsiksi erilliset yh-
teenvetojulkaisut, jotka siséltavat olennaisimmat tiedot hankkeesta, sen
vaihtoehdoista ja vaihtoehtojen ymparistdvaikutuksista.
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Yhteysviranomainen katsoo, ettd hankkeen osallistumisjérjestelyt on
hoidettu asianmukaisesti.

5. LAUSUNNON NAHTAVILLA OLO

Lahetamme yhteysviranomaisen lausunnon tiedoksi lausunnonantaijille
ja mielipiteen esittdjille. Lausunto on nahtévilld internetsivuilla osoittees-
sa: www.ymparisto.fi/laajasalonraidelikenneYVA

Lahetdmme kopiot arviointiselostuksesta saamistarmmme lausunnoista ja
mielipiteistd hankkeesta vastaavalle. Alkuperaiset asiakirjat sailytetaan
Uudenmaan ELY-keskuksessa.

Yksikon paallikkd Eija Lehtonen

Yiitarkastaja Mariti Pelkkikangas

1) Maksun maérdytyminen ja muutoksenhaku

Arviointiselostuksesta annetut lausunnot ja mielipiteet 16ytyvat kokonai-
suudessaan osoitteesta www.ymparisto.fi/laajasalonraidelikenne YVA

Suomen ymparistokeskus (lausunto + 2 kpl arviointiselostuksia)
Lausunnon antajat
Mielipiteiden esittajat
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LITE 1
MAKSUN MAARAYTYMINEN JA MUUTOKSENHAKU

Sovelletut oikeusohjeet
Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §

Valtioneuvoston asetus (291/2014) elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskusten sekd tyd- ja elinkeinotoimistojen maksullisista suoritteista
vuonna 2014 annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta.

Maksua koskeva muutoksenhaku

Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettd lausunnosta perittdvan maksun
maadraamisessa on tapahtunut virhe, voi vaatia siihen oikaisua elinkei-
no-, liikenne ja ympéristékeskuksesta kuuden kuukauden kuluessa ta-
man lausunnon antamispéivasta.
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MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAIN 66 §:N MUKAISEEN VIRANOMAISNEUVOTTELUUN
KOSKIEN KRUUNUVUORENRANNAN JOUKKOLIIKENNEYHTEYDEN ASEMAKAAVAA

Paikka Kaupunkisuunnitteluvirasto

Kaupunkisuunnittelulautakunnan kokoussali, Kansakoulukatu 3
Aika 22.9.2014 klo 8.30-9.30
Lasna

Uudenmaan ELY-keskus

Brita Dahlgvist-Solin

Aimo Huhdanmaki

Larri Liikonen

Martti Pelkkikangas

Anne Puska

Anna Yrjola

Henrik W ager

Uudenmaan liitto

Kristiina Rinkinen

Liikennevirasto

Jani Koiranen

Helsingin kaupunki

Katri Erroll kaupunginkanslia

Sari Saresto kaupunginmuseo

Hanna Kurki Korkeasaaren eldintarha

Pekka Ronkainen pelastuslaitos

Harri Laakso pelastuslaitos

Jukka Kauto rakennusvirasto
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Ulla Kuitunen kaupunkisuunnitteluvirasto
Kaarina Laakso kaupunkisuunnitteluvirasto
Ville Lehmuskoski kaupunkisuunnitteluvirasto
Annukka Lindroos kaupunkisuunnitteluvirasto
Rikhard Manninen kaupunkisuunnitteluvirasto
Hanna Pikkarainen kaupunkisuunnitteluvirasto
Sanna Ranki kaupunkisuunnitteluvirasto
Riitta Salastie kaupunkisuunnitteluvirasto
Niko Setala kaupunkisuunnitteluvirasto
Juha-Pekka Turunen kaupunkisuunnitteluvirasto
Olavi Veltheim kaupunkisuunnitteluvirasto
Kaisu Téhtinen kaupunkisuunnitteluvirasto

1. Kokouksen jarjestaytyminen ja esittely
Sovittiin, ettd puheenjohtajana toimii asemakaavapaallikké Olavi Veltheim ja sihtee-
rind suunnittelija Hanna Ikonen. Osallistujat esittaytyivat.

2. YVA-lausunto
Kaarina Laakso esitteli YVA-lausuntoa. Tehtava ja jo tehty jatkosuunnittelu tuo vas-
tauksen moniin lausunnossa esitettyihin kysymyksiin, esimerkiksi meriarkeologinen
selvitys on tehty kesé&n aikana. Nykytilanteen lisaksi pitaa ottaa huomioon sillan vai-
kutukset mahdollisiin muutoksiin, esimerkiksi jos kalavaylaa siirretaan.

Esitys on muistion liitteena.

Kaikki aineisto on luettavissa
http://www.ymparisto.fi/laajasalonraidelikenne YVA

3. Asemakaavan esittely

Ulla Kuitunen esitteli asemakaavan lahtokohtia, siséaltoa, tavoitteita ja sita tukevia
selvityksia.

Asemakaavan tavoitteena on toteuttaa kilpailukykyinen ja toimiva joukkoliikenneyh-
teys Kruunuvuorenrantaan ja edelleen Laajasaloon. Asemakaavan tukeutuu Laaja-
salon raitiotieyhteydesta laadittuun ymparistovaikutusten arviointiselostukseen ja
siitd saatuun lausuntoon. Lisdksi asemakaavan laadintaa ohjaavat hankkeesta laa-
ditut useat joukkoliikennejarjestelman tarkastelut ja -selvitykset sek& hanketta kos-
kevat kaupungin tekeméat paatokset.
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Asemakaava koskee nelja valtakunnallisten alueidenkayttttavoitteiden erityistavoi-
tetta:

» Alueidenkaytdn suunnittelussa tulee varautua raideliikenteen laajentamiseen
yhdyskuntarakentamisen ja asuntotuotannon niin edellyttadessa

» Alueidenkéayton suunnittelussa on varattava riittavat alueet jalankulun ja pyorai-
lyn verkostoja varten seka edistettava verkostojen jatkuvuutta, turvallisuutta ja
laatua

» Liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia pa-
rannetaan

* Alueidenk&yton suunnittelussa pilaantuneen maa-alueen puhdistustarve on sel-
vitettdva ennen ryhtymista kaavan toteuttamistoimiin.

Asemakaava on voimassa olevan maakuntakaavan mukainen. Asemakaava toteut-
taa yleiskaava 2002 tavoitteita ja periaatteita. Asemakaava on seké Kalasataman
ettéd Kruunuvuorenrannan osayleiskaavojen mukainen.

Jouni Heinanen esitteli asemakaavan suhdetta Korkeasaaren RKY-alueeseen ja
Suomenlinnan Unesco-maailmanperintbkohteeseen.

Korkeasaari on alun perin kansanpuisto. Saarella on 1800-luvun lopulta sailyneita
teen liittyvat vaikutukset keskittyvéat Korkeasaaren pohjoisrannalle, jossa ei ole sai-
lynyt kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kansanpuistoajan rakennuksia. Uusien silto-
jen myota Korkeasaaren saavutettavuus paranee, kavijamaarilla on mahdollisuus
kasvaa merkittavasti ja Korkeasaaren uusi julkinen ranta-alue liittyy osaksi Kalasa-
taman virkistysalueita.

Silta kulkee linnuston kannalta arvokkaiden Nimismies- ja Eméanta- luotojen sivuit-
se. Rakentamisaikaiset vaikutukset luodoille ovat todennakéisesti merkittavat.

Silta sijaitsee noin 3 kilometrin padssa Suomenlinnasta, eika se sijoitu puskuri-
vybhykkeelle. Avoin merinakymé on kaikkein olennaisinta maailmanperintdkohteen
arvon kannalta. Sillan maisemavaikutus on Suomenlinnan suunnalta tarkasteltuna
useimmissa sadoloissa melko hillitty. Kruunuvuorensel&dn maisemassa silta aiheut-
taa muutoksen, merkittavin vaikutus ndkymiin lienee Kulosaaren suunnalta katsel-
tuna.

Heinanen kertoi, ettd asemakaavaselostusta on taydennetty. Pitkalla osuudella sil-
lan tilavarauksen sijaintia ja leveysmaarittelya korjataan. Emannan ja Nimismiehen
itapuolelle lisatddn merkinta venevaylasta. Korkeasaaren pohjoisrannalla katu- ja
vesialueen valinen kaavaraja esitetdéan suoraviivaisemmaksi. Asemakaava on tar-
koitus vieda kaupunkisuunnittelulautakuntaan marraskuun 2014 alussa.
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Ymparistovaikutusten arviointityon yhteydessa on laadittu huomattava maara ase-
makaavaa koskevia selvityksia, joita on sillan yleissuunnittelun yhteydessa jo tay-
dennetty. Heindsen ja Kuitusen esitys on muistion liitteena.

4. Viranomaisten puheenvuorot

Uudenmaan liitto (Kristiina Rinkinen)

Maakuntakaavassa Mustikkamaa ja Korkeasaari ovat arvokasta kulttuuriymparis-
toa ja virkistysaluetta. Sillan paissa on taajama-aluetta. 2. vaihemaakuntakaavassa
on metrovarauksen sijasta joukkoliikenteen yhteystarve ja molemmissa paissa tii-
vistamistarvetta osoittava merkinta. 2. vaihemaakuntakaava vahvistunee lahiaikoina.
Silta on ongelmaton vaihemaakuntakaavan kannalta, kun joukkoliikenneyhteys
toteutetaan raitiotiend. Korkeasaaren kansanpuiston arvojen saavutettavuus
jatkossa tulee sillan mydta paranemaan.

Ymparistoministeri6
Ei edustajaa paikalla.

Liikennevirasto (Jani Koiranen)

Venevaylien tilavaraus- ja siirtotarpeet tulee huomioida. On syyta jarjestaa Helsin-
gin sataman ja liikkenneviraston kanssa erillinen kokous. Jatkosuunnitteluun sido-
taan mukaan Helsingin Satama ja Liikennevirasto.

Helsingin kaupunki

Helsingin Energia (Jarmo Hagstrém)

Ei huomauttamista asemakaavaan. Joukkoliikenneyhteydet pitaisi kasitella yhtena
kokonaisuutena, eli jatko Sompasaaresta eteenpain pitéisi olla mukana. Energia-
huollon tarpeet, esimerkiksi varaus kaukolampoputkille, pitad huomioida sillan ra-
kennesuunnittelussa.

Sahkdposti 24.9.2014 Helenin lausunto asemakaavasta on seuraav a:

"Helenilla ei ole huomauttamista suunnitteilla olevaan Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteyden
asemakaavaan. Joukkoliikenneyhteyden jatkamisesta kantakaupunkiin laaditaan parhaillaan yleis-
suunnitelmaa. Tama yhteys tullaan asemakaavoittamaan erikseen yleissuunnitelman valmistuttua.
Helenin mielesta asemakaavat olisi jarkevaa kasitella yhtena kokonaisuutena, koska kaavojen lii-
kennesuunnitelmat liittyvat voimakkaasti toisiinsa. Helenin kanta on se, ettéd Kruunuvuorenrannan
joukkoliikenneyhteyden asemakaava-alueen ulkopuolella sijaitseva Kruununkaha-Sompasaari sil-
tayhteys ei ole toteutettavissa niin kauan kuin voimalaitostoiminta Hanasaaressa jatkuu.
Siltayhteyksia suunniteltaessa on myos otettava huomioon energiahuollon tarpeet, jotta mahdolliset
energiahuoltoon liittyvat putkistot ja kaapeloinnit voidaan toteuttaa sillan rakenteissa.”

Helen Sahkodverkko
Ei edustajaa paikalla.
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HKL (Artturi LAhdetie)

Suunnitteilla on uudenlainen silta, jollaista el Suomessa ole aiemmin tehty. Asema-
kaavaan sisaltyy vain osa raitiotieyhteydesta. Hyvan joukkoliikenneyhteyden pitaa
olla nopea, jotta se palvelee mahdollisimman hyvin matkustajia Laajasalossa. Ra-
dan rakenteessa on paljon avoimia kysymyksid. Tassa vaiheessa ei tiedeta tark-
kaan esimerkiksi miten raitioliikenteeseen vaistamatta liittyva melu tulee muodos-
tumaan. Jotkut mahdollisista meluntorjuntaratkaisuista saattavat nostaa kustannuk-
sia ja heikentaa kaytettavyytta huomattavasti. Rakennuskustannusten ja kayttokus-
tannusten arvioinnissa taytyy ottaa huomioon, etta silta suunnitellaan 200 vuodeksi.

Kaupunainkanslia (Katri Erroll)
Suunnitelmiin ei kommentoitavaa. Hanke on kaupungin maankayton kehittamisen ja
joukkoliikenneverkoston toimivuuden kannalta tarkea.

Kaupunginmuseo (Sari Saresto)

Siltaratkaisu sinansa ei ole kulttuuriympariston vaalimisen kannalta ongelmaton,
vaikka maise mallisia haittoja onkin suunnittelulla mahdollista lieventa&. Museolla on
ollut varauksellinen kanta siltaan Kruunuvuorenrannan osayleiskaavasta lahtien.

Kaupunkisuunnitteluvirasto (Eija Kivilaakso)

Kivilaakso kiitti ELYa erittdin hyvin sujuneesta prosessista, yhteysviranomaisen lau-
sunto saatiin aikataulussa keséajasta huolimatta. Jatkosuunnittelussa huomioidaan
lausunnossa esitetyt tarkennukset. Maanalaisessa yleiskaavassa (2011) oleva yh-
teystarvemerkintd on tarkentanut Yleiskaava 2002:n metroyhteytta koskevaa mer-
kintaa.

Kiinteistfvirasto
Ei edustajaa paikalla.

Korkeasaaren eldaintarha (Hanna Kurki)
Ei kommentoitavaa.

Liikuntavirasto
Ei edustajaa paikalla.

Nuorisoasiainkeskus
Ei edustajaa paikalla.

Opetusvirasto
Ei edustajaa paikalla.

Pelastuslaitos (Pekka Ronkainen)
Raitiovaunujen alue sillasta pitdé toteuttaa pinnoitettuna ja ajettavana. Pelastuslai-
toksen kannalta kaiteelle kevyen liikenteen ja ratikkayhteyden valissa ei ole tarvet-
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ta, kaide saattaa jopa haitata pelastustoimia. Yksityiskohdat taytyy kayda lapi erilli-
sissa neuvotteluissa.

Rakennusvirasto

Asemakaavaehdotuksen luonnos on p&adosin kunnossa, mutta yksityiskohdissa on viela
tarkennettavaa. Siltavarauksen leveys pitéisi tarkistaa riittavaksi. Sillan leveys vaihtelee ja
leveimmilla kohdilla sille pitda varata 25 metria. Jos siltalinjaus tarkennetaan nykyisen
suunnittelutilanteen mukaiseksi, riittaa siltavaraukselle

OAS-vaiheen mukainen leveys. Korkeasaaren pohjoisrannalla rantavy6hykkeen
muotoilu pitaisi muuttaa leveammaksi ja suoraviivaisemmaksi.

Taydennys sahkopostitse 24.9. ja 29.9.2014

- Siltayhteys otetaan huomioon nyt kdynnisséa olevassa Nihdin, Korkeasaaren ja
Kruunuvuorenrannan

alueiden suunnittelussa.

- Kruunuvuoren asemakaava on valmistelun alkuvaiheessa eika sen katuratkaisuja ole viela
paatetty

lopullisesti. Silta- ja katuratkaisut tulevat suunnittelun edetessé viela tarkentumaan. Asemakaava
ei saa rajoittaa rakenteiden mahtumista kaava-alueelle tai sulkea pois sillan ja kadun linjauksiin
tulevia tdsmennyksia. Asemakaavan katualueen tulee olla riittdvan laaja, jolloin valmisteilla oleva
kaava mahdollistaa Kruunuvuoren alueen erilaiset vaihtoehtoiset katujen sijoittamisratkaisut.
Etenkin johtovaraukset vaativat paljon tilaa kruunuvuorenrannassa, tilantarve on suurempi kuin
kaistojen tilantarve.

- Alueen asemakaavat tulee laatia siten, etta siltojen toteuttaminen on mahdollista niin
vesialueilla kuin maa-alueilla.

- Kruunuvuorenrannan alueella sillan rakentamisen vaatima tyotila tulee varata kallioseindaman
suuntaan ja

katualueen varauksen etelareunan tulee jatkua W-1-alueen etelareunaa pitkin samansuuntaisena
aina taman varauksen loppuun saakka.

- Korkeasaaressa kaava-alueen rajaus pohjoiseen pain tulee osoittaa kaavaluonnoksessa
esitettya

laajempana ja sallivampana tilavarauksena, jotta se mahdollistaa kadun ja aukion seka
rantaviivan

jatkosuunnittelussa tapahtuvat tarkennukset.

- Asemakaavamaarayksissa esitetty sillan leveys (16 metrid) ei ole riittava.

Rakennusvalvontavirasto
Ei edustajaa paikalla.

Sosiaalivirasto
Ei edustajaa paikalla.

Stara
Ei edustajaa paikalla.
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Varhaiskasvatusvirasto
Ei edustajaa paikalla.

Ympéaristokeskus (Eeva Pitkanen)

On tarkea selvittaa vesistovaikutukset eri tayttdvaihtoehdoilla ja vaikutukset kala-
vayliin. Maanmittaustoimitus on tarkea kalavaylan mahdollisen siirtamisen kannalta.
Alueella on arvokkaita lintukohteita ja lepakkokohteita, jotka on huomioitava esi-
merkiksi sillan valaistussuunnittelussa. Kruunuvuorenlammen alue on arvokas koh-
de, se taytyy huomioida sillan rantautumispaikan suunnittelussa. Raitiovaunuliiken-
teen melun ja rakennetun ympariston suhde ja meluntorjunta Kalasatamassa ja
Kruunuvuorenrannassa on otettava huomioon. Miellyttavien kevyen liikkenteen olo-
suhteiden aikaansaaminen sillalle on tarkeé jatkosuunnittelukysymys.

HSL (Lauri Raty)

Asemakaava on HSL:n ja kaupungin tavoitteiden mukainen, silla se edistaa joukko-
liikennetta, kavelya ja pyorailya. Siltayhteys keventaa metron kuormitusta Kulosaa-
rensillalla, Herttoniemen bussiterminaalissa ja vahentda painetta Herttoniemen tun-
neliin. Matkanopeus, turvallisuus, toimivuus ja elinkaarikustannukset pitad huomioi-
da suunnittelussa. HSL on mukana jatkosuunnittelussa.

Sahkoposti 30.9.2014 HSL:n puheenvuoro

Sillan toteuttaminen joukkoliikenteelle, kavelylle ja pyorailylle edistda kulkutapojen kilpailukykya ja
nostaa niiden kulkutapaosuutta ja on siten seka HSL:n ettd Helsingin kaupungin tavoitteiden
mukaista. Kruunusiltojen tulee tarjota houkutteleva joukkoliikenneyhteys Laajasalosta
kantakaupunkiin Herttoniemen metroyhteyden sijasta, jotta riski metron ylikuormittumisesta
esimerkiksi Ostersundomin metron kayttdonoton myota voidaan valttaa. Hankkeen vaikutus metron
kuormituksen keventamiseen Kulosaaren sillalla on seudullisesti merkittava tekija. Metron
kuormitus Kulosaaren sillalla maarittda koko metrolinjalla tarjottavan kapasiteetin tarpeen ja silla on
siksi merkittava vaikutus liikkennointikustannuksiin. Joukkoliikenneyhteys keskustan suuntaan
vahentaa HSL:n ndakemyksen mukaan tarvetta ajoneuvoliikenteen liséinvestoinneille, kuten
Herttoniemen tunnelille sek& helpottaa Kruunuvuorenrannan rakentamisen aiheuttamaa painetta
Herttoniemen bussiterminaalille seka metron kapasiteetille. Hanke luo edellytyksia ydinalueen
maankayton tiivistdmiselle, mik& on MAL-tavoitteiden mukaista. Kruununsillat -hankkeen ja
Laajasalon raitiotieyhteyden jatkosuunnittelussa on joukkoliikenneyhteyden riittdva matkanopeus,
korkea toimintavarmuus ja turvallisuus seké elinkaarikustannuksiltaan kustannustehokas yllapito.
Naihin suunnitteluperiaatteisiin on kiinnitettdva huomiota siltayhteyden ja asemakaavan
suunnittelussa.

HSY (Jukka Saarijarvi)
Verkostovaraustarpeet pitaa selvittaa ja huomioida sillan rakennesuunnittelussa.
Nakopiirissé on tarve vetda vesijohto Nihdin ja Korkeasaaren valiselle sillalle.
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Uudenmaan ELY-keskus

Henrik Wager

Korkeasaaren kansanpuisto on valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriymparisto, jota koskevat valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet.
Alueidenkayttssa on varmistettava, ettd valtakunnallisesti merkittavat
kulttuuriymparistojen ja luonnonperinndn arvot sailyvat. Alueidenkayton on
sovelluttava sen historialliseen kehitykseen.

Korkeasaaren RKY-alueen huomioon ottamisen suhteen ei liene ongelmia. Vaiku-
tukset kohdistuvat suurelta osin varsinaisen Korkeasaaren alueen ulkopuolelle, eika
uusien katualueiden alle ja& rakennuksia tai merkittavia kansanpuiston aikaisia ym-
paristoja

Suomenlinnan maailmanperintékohteeseen liittyvat asiat ovat Museoviraston vas-
tuulla. Suomenlinna on kuitenkin merilinnoitus, joka on perustettu merelta tulevaa
uhkaa vasten. Sillalla ei ole vaikutusta maailmanperintékohteen kannalta oleellisim-
paan, avomeren puoleiseen nakymaan ja néin voitaisiin ajatella, ettei se uhkaa
maailmanperintokohteen arvoa. Silta muuttaa toki maisemaa huomattavasti Kruu-
nuvuorenselalla, mutta tama on merilinnoituksen kannalta "taustakuvaa”, joka on
Suomenlinnan rakentamisen jalkeen ollut jatkuvassa muutoksessa kun alueelle on
rakennettu kirkkoja, kerrostaloja ja piippuja.

Brita Dahlgvist-Saolin

Kaavahanke toteuttaa erityisesti valtakunnallista alueidenkayttbtavoitetta edistaa
raideliikenteeseen tukeutuvaa joukkoliikennetta. YVA-lausunnon jatkosuunnittelua
koskevat kommentit on otettava kaavasuunnittelussa huomioon. On yllattavaa,
ettd kaavaan sisaltyy vain osa Laajasalon joukkoliikenneyhteytta. Mik& on
rajauksen peruste? Vaikutusten arvioinnissa tulee joka tapauksessa ottaa
huomioon koko kantakaupungin ja Laajasalon valisen yhteyden vaikutukset koko
vaikutusalueella. Hanasaaren voimalaitoksen polttoaineen kuljetuksilla on
merkittavia vaikutuksia joukkoliikenneyhteyden toimivuuteen. Linnustoltaan
arvokkaiden luotojen kaavamerkintaa tulee viela pohtia, samoin melun
huomioimiseen liittyvia tekijoita.

5. Keskustelu

Keskustelua ei kayty. Olavi Veltheim tiivisti yhteen kaytetyt puheenvuorot. Lisaksi
Veltheim totesi, ettéa yhteytta Nihdista eteenpdin ei voida suunnitella nyt, koska sii-
hen liittyvét selvitykset valmistuvat vasta ensi vuonna. Paattajat ovat kuitenkin vel-
voittaneet viemaan kaavaa eteenpain. Vaihtoehdot jatkosta kirjataan taman kaavan
yhteydessa.
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6. Jatkotoimenpiteet

Yhteistyota jatketaan. Asemakaavahankkeen etenemista seurataan Helsingin kaupungin ja
ELY -keskuksen kuukausikokouksissa. Helsingin Sataman ja Liikenneviraston seka
pelastuslaitoksen kanssa pidetaan erilliset kokoukset.

7. Kokouksen paattaminen

Puheenjohtaja paatti kokouksen klo 9.30.

LITTEET

Kaarina Laakson esitys 22.9.2014

Ulla Kuitusen ja Jouni Heinasen esitys 22.9.2014

Kokouskutsun liitteena olivat

Asemakaavaluonnos 4.9.2014

Kaavaselostuksen liitteet ja erillisselvitykset

Jakelu: osallistujat ja kutsutut
Postiosoite Kay ntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
PL 2100 Kansakoulukatu 3 +3589 3101673 +3589 31037409 800012-62637 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI HELSINKI 10 Alv. nro

F102012566
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LUONTOSELVITYKSET
Helsingin kaupungin ymparistokeskus, luontotietojarjestelma

Luontotietojarjestelman aineiston asemakaava-alueelle tai sen valittomaan lahei-
syyteen sijoittuvat kohteet:

Luontotietojarjestelman http://kartta.hel.fi/ virkaversio,

tiedot poimittu 10/2014

- linnustollisesti arvokkaat kohteet (aineistot 1996-2003, tdydennyskartoitus 2010)
- geologisesti arvokkaat kohteet (aineistot 2004-2012)


http://kartta.hel.fi/

LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE
PALOSAARI (KORKEASAARI) (133/99)

Pinta-ala (kartalta) 155 ha

Karttaliite ] Vaihda tausta-aineisto: |Ortokuva 2013 V| Kohdetunnus: [

B = e Ortokuva 2013: @Helsingin kaupunki

Arvoluokka
] Arvoluokituksen perusteet

Kohdekuvaus

Monipuolinen elaintarhan karanteenialue, jossa ruoikoita, tiheita heinikoita ja pensaikkoja ja leppavaltainen
fiheikko.

AVAIN'I_'EKIJAT: Monipuolisuus: rucikot, pensaikot, puusto.

PESIMALINNUSTO: Tikli, luhtakerttunen, ruokokerttunen, pensaskerttu, pajusirkku, silkkiuikku, rantasipi,
tukkakoskelo. mahdollisesti selkalokki ja pikkutylli, peippo ja pajulintu.

Kohteen lajihavainnot
—

® Helsingin kaupungin ymparisiokeskus
Luontotietojarjestelma



LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE
PALOSAARI (KORKEASAARI) (133/89)

Palsa kohderaporttiin

KOHTEEN LAJIHAVAINNOT

LUHTAKERTTUNEN Acrocephalus pslusinz

Havaintosarja 2

Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
PAJULINTU Phyllostopus frachiluz

Havaintosarja g

Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
PAJUSIRKKU Emberiza schoenicluz

Hawvaintosarja g

Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
PEIPPO Fringills coslebz

Hawvaintosarja a8

Liikkumisluokka 1 = Paikallinen

PENSASKERTTU Sylvia communiz

Havaintosarja B
Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
PIKKUTYLLI Charadrivz dubiuz
Havaintosarja g
Kuvaus mahdellisest
Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
RANTASIPI Actitiz hypoleucos
Suojeluarvot Simallapidettdva (Mear Threstened)

Suomen kansainvalinen vastuulsii

Havaintosarja

L'<)

Liikkumisluokka 1 = Paikallinen

RUOKOKERTTUNEN Acrocephsius schoenobsenus

Hawaintosarja a
Liikkumisluokka 1 = Paikallimen
SELKALOKKI Larug fuscuz
Suojeluarvot aarantunut (Vulnerable)
Uhanalainen laii
Swomen kansainvalinen vastuulaji
e ARVC) - 4
Havaintosarja g
Kuvaus mahdollisesti
Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
SILKKIUIKKU Fodicaps criztatus
Havaintosarja 8
Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
TIKLI Cardueliz cardusiiz
Havaintosarja g
Liikkumisluokka 1 = Paikallinen

TUKKAKOSKELO Mergus serrator
Sugjeluarvot Silm&llepidetisva (Mear Threatened)
Suomen kansainvalinen vastuulaji

Havaintosara

L&)

Liikkumisluokka 1 = Paiksllinen




LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE
EMANTA JA NIMISMIES  (186/99)

Pinta-ala (kartalta) 1.86 ha

Karttaliite [¥] Vaihda tausta-aineisto: |Ortokuva 2013 Kohdetunnus: []

,__"_QQ_E__‘ Ortokuva 2013: @Helsingin kaupunki
Arvoluokka
| Arvoluokituksen perusteet
Kohdekuvaus

Kallioisia luotoja. joilla heinikkoa-somerikkoa.

AVAINTEKIJAT: Rauhallisuus; toisaalta nousuvesi tuhoaa poikueita usein, heinikot-somerikot hyvia. Emanta

luodoista tarkeampi.
PESIMALINNUSTO: Selkalokki, kala- . meni- ja naurulokki, kalatiira ja lapintiira (yht. n50 pr), [erityisesti
suojeltava laji] (1 pr-98), haahka. tukkasotka, haapana, kyhmyjoutsen, meriharakka.

TAPAHTUMA
Tapahtumatyyppi Aineistosalaus
Kuvaus Kohteen tietoja Internet-versiossa on rajatiu.

Kohteen lajhavainnot

Aineistokuvaus

® Helsingin kaupungin ymparistokeskus
Luontotietojarjestelma

Virkaversion merkinté: [erityisesti suojeltava laji] = rayska



LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE
EMANTA JA NIMISMIES  [186/39)

Palz3 kohdersparttin
KOHTEEN LAJIHAVAINNOT

HAAHKA Somatens moulssms
Suojeluarvot Slimalapidettdvd (Weaar Threatened)
Suamen kanssinvalinen vashuula)l
Havalnioearja il
Lukkumizleckka 1= Pakalinen
HAAPANA Anss paneloge
suojeluarvat Suomen kansainvainen vastuuisl
Hawalntozarja El
Lilkkumigiuokka 1 = Palkallinen
KALALOKEKI Lsfurs canws
Hawvalntoearja =
Liskkum|zhuckia 1 = Falkallinen
KALATIRA Stema hinnco
Suajsluaniot Lintugirsitisin it=sn | 1S

Suomen Kansainvalinen vastuula)

Havalntosarja

& I

Lilkkumlzhuakia = Faliallinen
KYHMYJOUTSEN Cygnws akar
Havaintoearja E
Lk kumisluockka 1= Palalinen
LAPINTIIRA Sterma parsalsass
Suaojeluaniot Lirfudiraktinin Nittesn | &
Hawvalntoearja E
LEkkum|=sluakka 1 = Fakallinen
MERIHARAKKA Hasmalopus osralegus
Havaintoearja o
LEkkumisluckka 1 = Palalinan
MERILOKKI Larus marinws
Havaintoearja =
LBk kumisluakka 1 = Pakallinen
NAURULOKKI Larus ralbunalrs
Fua|eluaryot Simalldpicetiayd (Mear Threglensad)
WANHA ARVO 000 Vasramunt dAunsrabie)
Havalntozarja ]
Lilkkumialuokka 1 = Palkallinen
SELKALOKKI Larus Mascus
Suajsluarvot iaaranturut fYulnerabis)
uhanatzinen &
Suomen kansainvalinen vastuulal
Hawalntosarja ]
Lilkumigiuokia 1 = Palkallinen
TUKKASOTEA Aythys fuliguis
Suajeduarvot iaaranturut fAuinsrabis)
Suomen k3ansaimvainen vastuuis]
Hawalntozarja El
Lilkkumigiuokka 1 = Palkallinen
ERITYISESTI
SUOJELTAVA TMS.
LAJI
Suojeluarvot 2lima 2] [ )
Unaraisinen 3
Ertyisest suajiavs i
WANHA ARWO 2000 Waaramhnut fMinarable)
Hawalntosarja El
Lukumgsrg [1pr-3g)

Likkumigiuokia 1 = Palkallinen




LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE
KRUUNUVUORENRANTA (51/2010)

Pinta-ala (kartalta) 18.18 ha
Digitoija ja pvm SEL,21.3.2011
Karttaliite ¥ Vaihda tausta-aineisto: |Ortokuva 2013 || Kohdetunnus: [

i Ortokuva 2013: ®@Helsingin kaupunki
Arvoluokka
n Kohtalaisen arvokas lintualue Arvoluokituksen perusteet
Kohdekuvaus

Kallicinen alue Kruunuvuorenlammen ja meren valissa.
AVAINTEKIJAT: kallioinen alue ja sen edustan vesialue.
PESIMALINNUSTO: pesimalinnusto niukkaa. HUOM! Kohteessa luottamuksellisia pesimatietoja.

MUUTTOLINNUSTO: talvella alueella havaittu huuhkaja, pikkutikka, palokarki. Vesilintuja Kruunuvuorenselalla.

TAPAHTUMA
Tapahtumatyyppi Aineistosalaus
Kuvaus Kohteen tietoja Internet-versiossa on rajattu.

Kohteen lajihavainnot

Aineistokuvaus

@ Helsingin kaupungin ymparistikeskus
Luontotietojérjestelma

Virkaversion merkinté "kohteessa luottamuksellisia pesimétietoja“= huuhkaja (pesii). nuolihauk-
ka (reviiri). Petolintuaineiston havainnot ovat vuosilta 2005-2010, Tapio Solonen.



LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE
KRUUNUVUOREMRANTA  (51/2010)

Palaa Kohderaporttin

KOHTEEN LAJIHAYAINNOT

HUUHKAJA Bubo bubo
Suo)eluarvol Slimalidpkettava (Mear Thragienad)
Limtudirektilvin [itteen | &)
Supmen kansalnvalinan vastuulall
Havalntosarja 460
Kuvaus havaltu talvella
Likkumlgluokka 3 = Muu
PALOKARKI Dryocogus marmus
Supeluarvot Limtudirektilvin [itteen | 3]
Hawvalntosarja 460
Kuwaus navantiu talvella
Lilkkumlzluokka 3 = Muu
PIKKUTIKKA DendrocHoos minc:
Sun|eluarvot Uhanalzinen |3
WANHA ARVD 3000: Waaraniunut (vuinerabiz)
Hawvalntosarja 460
Kuwaus navantiu talvella
Lilkkumlzluokka 3 = Muu

Palas kohderaporttin

T Helzingin kaupungin ympdristdkeskus
Luantotietojarestaima



LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE
KRUUNUVUORENLAMPI (224/99)

Pinta-ala (kartalta) 423 ha

Karttaliite ¥] Vaihda tausta-aineisto: |Ortokuva 2013 V| Kohdetunnus: []

e Ortokuva 2013: @Helsingin kaupunki

Arvoluokka
1 Arvoluokituksen perusteet

Kohdekuvaus

Seistunut lampare, jonka ymparilla kuusivaltaista sekametsaa.

AVAIN'[EKIJAT: Alueen rauhallisuus, sekametsan koskemattomuus.
PESIMALINNUSTO: Runsas sekametsan peruslinnusto, lisaksi kultarinta. palokarki. pikkukapylintu. puukiipija ja
kuusitiainen.

Kohteen lajihavainnot

Aineistokuvaus

® Helsingin kaupungin ymparistokeskus
Luontotietojarjestelma



LINNUSTOLLISESTI ARVOKAS KOHDE

KRUUNUVUORENLAMPI (224/99)
Palaa kohderaporttiin

KOHTEEN LAJIHAVAINNOT
KULTARINTA Hippolais icterina

Havaintosarja
Liikkumisluokka

|ty

1 = Paikallinen

KUUSITIAINEN Parus ater
Havaintosarja g
Liikkumisluokka 1 = Paikallinen
PALOKARKI Dryocopus martius

Suojeluarvot

Havaintosarja
Liikkumisluokka

Lintudirekdiivin litteen | laj

lecy

-

= Paikallinen

PIKKUKAPYLINTU

Loxia curvirastra

Havaintosarja
Liikkumisluokka

=]

= Paikallinen

PUUKIIPIJA

Certhia familiaris

Havaintosarja
Liikkumisluokka

B L=]

= Paikallinen

Palaa kohderaporttiin

@ Helsingin kaupungin ymparistikeskus

Luontotietojarestelma



GEOLOGISESTI TAl GEOMORFOLOGISESTI ARVOKAS KOHDE
ARVOKAS KALLIOALUE, KRUUNUVUORI (14-19)

Pinta-ala (kartalta) 13.55ha
Digitoija ja pvm JAL,1.6.2004
Karttaliite Vaihda tausta-aineisto: |Ortokuva 2013 V| Kohdetunnus: [

Ortokuva 2013: @Helsingin kaupunki

Arvoluokka
1 Suuri arvo

Kohdekuvaus

Maisemallisesti merkittava kallioalue.
Sijainti: Laajasalo, Kruunuvuori. Koko 300 m x 700 m. Nakoalapaikkoja Kruunuvuoren selalle.

JULKAISU

Raportti

Mimi Kallicperan ja maaperan arvokkaat lucntokohteet Helsingissa
Tekija Antti Salla

Sarja Helsingin kaupungin ymparistokeskuksen julkaisuja 62004
Painopaikka Helsinki

Vuosi 2004

Linkki Linkki

Alneistokuvaus

& Helsingin kaupungin ymparistokeskus
Luontotietojarjestelma



GEOLOGISESTI TAl GEOMORFOLOGISESTI ARVOKAS KOHDE
KALLIOPERAN MURROSLINJA, KRUUNUVUORI-JAKOMAKI  (14-26)

Huomioon otettavaa Opetuksellista ja tieteellista arvoa.
Digitoija ja pvm JAL,2.6.2004

Karttaliite /] Vaihda tausta-aineisto: |Ortokuva 2013 [™¥| Kohdetunnus: [




|k B Ortokuva 2013: ©Helsingin kaupunki

Arvoluokka
3 Pieni arvo

Kohdekuvaus

Fitka kallio- ja laaksoketjuna nakyva kallioperan murroslinja.
Sijainti: Kruunuvuori-Herttoniemi-Kivikko-Jakomaki. Koko: Helsingin alueella oleva osa n. 13 km. Rakenne
jatkuu pohjeiseen.

TAPAHTUMA

Tapahtumatyyppi Paivitys

Kuvaus Kohteen rajaustalsijaintia ja fietoja on muutetiu v. 2012 paivityksessa.
JULKAISU

Raportti

Nimi Kallioperan ja maaperan arvokkaat luontokohteet Helsingissa
Tekija Antti Salla

Sarja Helsingin kaupungin ymparistokeskuksen julkaisuja 62004
Painopaikka Helsinki

Vuosi 2004

Linkki Linkki

Aineistokuvaus

© Helsingin kaupungin ymparistokeskus
Luontofietojarjestelma
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1. JOHDANTO

1.1 TyOn tavoitteet

TyOn tavoitteena on selvittda suunnitteilla ole-
van Kruunuvuorensillan vaikutuspiirissa olevien
Emanta- ja Nimismies -nimisten luotojen lin-
tuarvojen kompensoimista. Luodot sijaitsevat
suunnitellun sillan linjauksen kohdalla, mutta
ne tulevat sailymaan siltalinjauksen alapuolella.
Luotojen pesimalinnustolle on kuitenkin arvioi-
tu muodostuvan hairiéta paitsi sillan liilkenndin-
nin myota, mutta erityisesti sillan rakentamisen
aikana.

TyOn tavoitteena on osoittaa ja arvioida vaih-
toehtoja nykyisten luotojen mahdollisesti hei-
kentyvien lintuarvojen korvaamiseksi keinote-
koisella rakenteella. Tydssa etsitdan mahdollisia
korvaavia paikkoja keinotekoisen lintuluodon
sijoittumisalueeksi. Lisdksi tydssa tutkitaan vaih-
toehtoisia teknisia tapoja rakentaa keinotekoi-
nen lintuluoto.

1.2 Tydn menetelmat

Tybssa on selvitetty kompensaatiomenettelyn
kdyttoa ja taustaa Suomessa ja kansainvalisesti,
sekd mahdollisuuksia saaristolintujen pesima-
paikan kompensaatioon. Tausta-aineiston avulla
on pyritty analysoimaan kompensaatiomenette-
lylla tutkittavan keinotekoisen lintuluodon mer-
kitysta ja vaikuttavuutta. Tyossa on tutustuttu
ulkomailla toteutettuihin vastaavanlaisiin koh-
teisiin ja niista saatuihin kokemuksiin.

Keinotekoisen lintuluodon vaihtoehtoisia sijain-
tipaikkoja on analysoitu karttatarkastelun avulla,
jossa on huomioitu mm. sijainti suhteessa kom-
pensoitaviin luotoihin, merenpohjan syvyys, ve-
siliikenteen reitit, meriluonnon ominaispiirteet,
vedenalaiset kulttuuriarvot sekd maanomistus.

Keinotekoisen luodon rakentamisen periaate-
ratkaisujen lahtokohtana ovat lintujen kayttay-
tyminen ja elinympadristdvaatimukset. Luotojen
periaatesuunnitelmat on laadittu turvaamaan

toivotuille linnuille lajityypillinen kayttaytyminen,
kuten liikkuminen ja pesintakdyttaytyminen.

Tyossa on laadittu kaksi vaihtoehtoista raken-
teellista tapaa rakentaa keinotekoinen lintuluoto.
Lisaksi on esitetty tiettyjen periaatteiden perus-
teella useampia soveltuvia sijaintipaikkoja keino-
tekoiselle luodolle. Kaiken kaikkiaan seitsemasta
esitetysta mahdollisesta sijaintikohdasta on valit-
tu jatkotarkasteluun kaksi.

Vaihtoehtoja on vertailtu 0-vaihtoehtoon, jossa
kompensoivaa luotoa ei rakenneta. Eri vaihtoeh-
tojen vaikutuksia on arvioitu mm. lintujen pesin-
taolosuhteisiin, maisemaan, virtausolosuhteisiin,
veneilyyn ja merenkayntiin, kaloihin ja pohjaelai-
mistoon ja tekniseen toteutuskelpoisuuteen. Tyon
lopussa on esitetty vertailujen pohjalta loppupaa-
telmat ja suositukset jatkotoimenpiteille.

1.3 Tydéryhma

Selvitystyon on laatinut WSP Finland Oy, jonka ali-
konsulttina on toiminut Ymparistotutkimus Yrjola
Oy. Tyéryhmaan ovat kuuluneet maisema-arkki-
tehdit (MARK) Arto Kaituri (projektipaallikko), Han-
na Hannula ja Jaakko Aho-Mantila seka filosofian
maisteri (ekologinen eldintiede) Rauno Yrjola.

Tyo tehtiin Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
toimeksiannosta. Ty6ta ovat ohjanneet Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirastosta Jouni Heindnen ja
Ulla Kuitunen seka Helsingin ymparistokeskukses-
ta Raimo Pakarinen.



2. TYON TAUSTA

2.1 Kruunusillat-hanke ja sen
vaikutukset linnustoon

Kruunusillat-hankkeen tavoitteena on jarjestaa
kasvavalle Laajasalolle sujuva, kilpailukykyinen
ja viihtyisa joukkoliikenneyhteys. Yhteys on
suunniteltu toteutettavaksi Kruunuvuorenselan
ylittdvana raitioliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
siltayhteytend. Kruunuvuorenrannan joukkolii-
kenneyhteyden asemakaava mahdollistaa hank-
keen ensimmaisen vaiheen toteuttamisen osalla
Kalasatama - Korkeasaari - Kruunuvuorenranta.
Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa mm.
Kruunusiltojen suunnittelukilpailun voittaneen
ehdotuksen mukaisen yksipylonisen vinokdysi-
sillan toteuttaminen.

Kruunuvuorenseldn pohjoisosassa on nelja tar-
keaa lintujen pesimaluotoa: Emantd, Nimismies,
Norppa ja Kuutti. Luodot ovat myds vesi- ja lok-
kilintujen seka merimetsojen suosimia levah-
dyspaikkoja pesimdkauden ulkopuolella. Kruu-
nuvuorensillan linjauksen varrella sijaitsevat
Nimismies ja Emanta ovat Helsingin kaupungin
luontotietojdrjestelmdssa arvioitu linnuston kan-

nalta hyvin arvokkaaksi (arvoluokka I). Luodot
kuuluvat Suomen tarkeisiin lintualueisiin (FINIBA
2010265). Kruunusillan pyloni (135 m) on suunni-
teltu sijoitettavan kahden luodon valiselle mata-
likolle. Sillan kannen suunniteltu vaakasuuntai-
nen etdisyys Nimismiehestd on noin 10 metria
ja Emannadstd noin 30 metria. Luotojen kohdalla
sillan kansirakenteet ovat reilun 20 metrin kor-
keudessa.

Alueella muuttava ja levahtava linnusto kar-
toitettiin  erillisselvityksend osana  joukko-
liikennehankkeen ymparistovaikutusten
arviointiprosessia kevaalla ja syksylla 2011 (Ym-
paristotutkimus Yrjold). Muita linnustovaikutuk-
sia arvioitiin YYA-arviointivaiheessa. Arviointien
perusteella tuleva silta saattaa aiheuttaa lintujen
tormayksia siltarakenteisiin. Sillan alueella ei ole
havaittu suuria maaria Vanhankaupunginlahdel-
ta ruokailemaan lentavia lintuja, vaan selvitysten
perusteella linnut ovat suurelta osalta lahiympa-
ristdssa pesivaa linnustoa. Vaikutukset lintujen
pesimadluotoihin painottuvat varsinkin rakenta-
misen aikaisiin hairidihin.

Emdintd ja Nimismies -luodot sijoittuvat suunnitellun sillan Iéheisyyteen, rakennettavan pylonin molemmille puo-
lille. Havainnekuvat Kruunuvuorensillan yleissuunnitelmasta (WSP Finland).



2.2 Emanta ja Nimismies,
nykytilanne

Emanta ja Nimismies ovat kallioisia ja somerik-
koisia luotoja, joilla kasvaa heinikkoa sekda Eman-
nalld ja sen ymparilld myos ruoikkoa. Luotojen
arvo perustuu rauhallisuuteen, mutta ne ovat
toisaalta nousuveden takia epdvarmoja pesi-
mispaikkoja. Pesintd epdonnistuu usein. Pesi-
malinnustoon kuuluvat selkalokki, kala-, meri- ja
naurulokki, kalatiira ja lapintiira, sorsalintuja seka
meriharakka. Pesivista lajeista tukkasotka ja sel-
kalokki ovat uhanalaisluokituksessa vaarantu-
neita, naurulokki silmallapidettava.

Luodot ovat kooltaan suurin piirtein samanko-
koisia, ja niiden yhteenlaskettu pinta-ala on noin
1,86 ha. Tosin ala vaihtelee vedenkorkeuden
vaihtelun myota huomattavasti ja luodot jaavat
ajoittain kokonaan veden peittoon. Luontotieto-
jarjestelmdssa on arvioitu, etta Emanta on luo-
doista lintujen kannalta tarkeampi.

2.3 Kruunuvuorenrannan
joukkoliikenneyhteyden asemakaava

Kruunuvuorenrannan  joukkoliikenneyhteyden
asemakaavan valmistelu alkoi vuoden 2014 alussa.

Osa Nimismiehesta sijoittuu asemakaava-alueelle.
Alue on merkitty asemakaavaan merkinnalld Vir-
kistys-alue (V/s-1). Lintujen pesinnan kannalta arvo-
kas luoto, jolla ymparistd on sdilytettava. Emanta
sijoittuu kokonaan asemakaava-alueen ulkopuo-
lelle.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti kokouk-
sessaan 11.11.2014 esittad joukkoliikenneyhteyden
asemakaavan ja asemakaavan muutoksen (nro
12305) hyvaksymistd. Samalla lautakunta kehotti
tutkimaan mahdollisuudet kompensoida lintuyh-
dyskunnille koituvia haittoja esimerkiksi rakenta-
malla keinotekoisia luotoja lintujen uusiksi pesima-
paikoiksi.
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3. KOMPENSAATION PERIAATTEISTA

3.1 Kompensaation kaytto
luontoarvojen korvaamisessa

Luonnonsuojelussa kompensaatiolla ymmarre-
taan yleisesti jonkin menetettavan luontoarvon
korvaamista jossakin muualla. Esimerkiksi tu-
houtuvaa biotooppia korvataan toisessa paikas-
sa, niin etta tuhoutuvia tai heikentyvia eldinten
oleskelualueita muodostetaan vastaava maara
muualle. Kompensaatiokeskustelu on Suomessa
yleensa liittynyt Natura 2000 -lainsaadantoon,
jossa kompensaatio on viimeisia keinoja hank-
keen toteuttamiseksi, jos muita vaihtoehtoisia
ratkaisuja ei ole. Kompensaatio eroaa haittojen
lieventamisesta (mitikaatiosta) siind, etta se on
tavallaan hankkeesta riippumaton projekti, joka
voidaan toteuttaa muuallakin kuin hankealueella.

Aiheesta on tehty opinndytetyd (Lindholm 2012),
jonka tekoaikaan Suomessa ei ollut yhtaan lupaa
luonnonsuojelulain 66 §&n mukaiseen Natura
2000 -suojelusta poikkeamiseen.

Paineet tallaisen luvan kasittelemiselle todenna-
koisesti kuitenkin kasvavat esimerkiksi kaivos-
hankkeiden takia. Lainsdaadantdneuvos Heikki
Korpelainen ymparistoministeriosta vahvistaa,
ettd edelleenkdan yhtaan kompensaatioita edel-
lyttavaa paatosta ei ole toistaiseksi tehty. Saksas-
sa on lainsaadannodssa ollut jo noin kymmenen
vuotta luontoarvojen heikentymista koskeva
kompensaatiovelvoite hankkeille.

Sama periaate "No Net Loss” on EU:n Biodiver-
siteettistrategiassa vuodelle 2020 (Heikki Korpe-
lainen suullinen tiedonanto 20.3.2015). Kompen-
saatiosta on Suomessa toki keskusteltu, ja sen
kdyttod on selvitetty erityisesti tiehankkeiden
osalta (Ketola et al. 2009). Tuolloin kompensaati-
ota on ajateltu mahdollisuutena turvata esimer-
kiksi luontodirektiivin liitteeseen IV kuuluvan
elidlajin esiintyma tai luonnonsuojelun kannalta
tarkea alue.

Korvaavien pesimdpaikkojen rakentamista on
tutkittu myos puhtaasti teoreettisesti. Sak-
sassa selvitettiin mahdollisuutta korvata sata-

ma-alueella pesivien kalatiirojen pesimapaikka
uudella paikalla, joka sijoitettaisiin hyvien kalas-
tusvesien darelle (Schippers et al. 2009). Tutkijat
tekivat useita eri skenaarioita, ja tulosten perus-
teella lahes puolessa skenaarioista kalatiirojen
kanta laskisi ainakin valiaikaisesti. Suurin riski
on kannan laskuun sind aikana, kun vanha pesi-
mapaikka autioituu, mutta linnut eivat viela ole
hyvaksyneet uutta pesimdpaikkaa. Koloniassa
pesivien lokkilintujen pesimapaikan muodostu-
miseen vaikuttavat sopivan habitaatin ja hyvan
ruokailualueen lisaksi lajien populaatiobiologi-
set tekijat. Tama on hyva huomioida myds Kruu-
nuvuorenselan tapauksessa.

3.2 Esimerkkikohteita lintujen
pesinta- ja levahdyspaikkojen
toteuttamisesta

Lintulahdilla ja sisamaan lintujarvilld pienia pe-
simasaarekkeita tai -lauttoja on tehty jo vuosi-
kymmenid, ja ne kuuluvat yhtend keskeisena
menetelmana lintukosteikoiden kunnostukseen
(Mikkola-Roos, Vaananen 2005). Samanlaisia on
tehty myos Pohjois-Amerikassa sorsalinnuille,
jossa on myos tutkittu erilaisen kasvillisuuden
vaikutusta pesimatulokseen (Shaffer et al. 2006).
Siellda mm. pesintéjen maaraan todettiin vaikut-
tavan keinosaaren kasvillisuuden lisaksi myds
se, miten paljon sopivaa habitaattia on muualla
ympadristdssa. Kuikkalintujen (kuikan ja kaakku-
rin) pesintamenestyksen on todettu selvasti pa-
rantuneen pesalauttojen avulla (Hancock 2010;
Nummi et al. 2013).

Suomesta ei ole merialueelta tiedossa yhtdan
keinotekoisesti lintuja varten tehtya saarta. Lin-
nut ovat toki valinneet aallonmurtajia tai van-
hoja laitureita ja muita rakennelmia pesima-



paikoikseen. Maailmalla lintujen pesapaikkoja
on rakenneltu erilaisiin ymparistoihin. Italiassa
Venetsian laguunissa on alueelta saanndllisesti
kaivetuista ruoppausmassoista vuosien saatos-
sa tehty saarekkeita, yhteensa 75 kpl. Ndiden
saarten linnustoa tutkimalla todettiin mm. etta
osa tiiroista ja kahlaajista suosii hyvin matalaa
kasvillisuutta kasvavia saaria, ristisorsa ja puna-
jalkaviklo puolestaan olivat yleisempia korkeam-
paa kasvillisuutta kasvavilla saarilla (Scarton et
al. 2013). Osa saarista oli jo 50 vuotta vanhoja, ja
lajistoa tarkastelemalla todettiin lajiston muut-
tuvan ja kehittyvan erilaiseksi saarten ikdantyes-
sa ja kasvillisuuden kehittyessa. Tama tarkoittaa
sitd, ettd jos keinotekoisilla saarilla halutaan suo-
sia tiettyja lajeja, on saaria jatkuvasti hoidettava,
jotta habitaatti pysyy optimaalisena.

Vaikka Kanadan Ontariojarvi on jarvi, suuruu-
tensa vuoksi se on lahes merimdinen. Hamilto-
nin satamaan rakennettiin kolme keinotekoista
saarta vahentamaan maankdyton ja linnuston
valista ristiriitaa. Sataman alueella pesi useita
lokki-, tiira-, haikara- ja merimetsolajeja (Quinn
et al. 1996). Hankkeessa kiinnitettiin erityista
huomiota siihen, etta eri lajeille muodostui kol-
melle saarelle erilaisia ymparist6jd, ja siten lajien
valinen kilpailu pesdpaikoista pieneni. Saarten

rakennusaineena kaytettiin kivid, soraa, hiekkaa
ja mutaa, joilla saatiin eri lajeille sopivia olosuh-
teita. Tutkijat korostavat myos alueen pitkaaikai-
sen hoidon tarkeytta monimuotoisuuden sdilyt-
tamiseksi.

Pesimdsaarten muotoilu, niilla oleva kasvillisuus,
seka etaisyys rannasta tai laivavaylista vaikutta-
vat my0s siihen, kuinka todenndkoisesti saalis-
tajat padsevat tekemdan tuhojaan, tai ihmiset
aiheuttamaan hairiota (White et al. 2014).

Esimerkkina vaikeasta pesimdpaikan muodosta-
misesta kay eraan liitajalajin (Pterodroma leucop-
tera leucoptera) populaation pelastus Australias-
sa. Laji pesi vain yhdella saarella ja kanta haluttiin
lisata toisellekin saarelle riskien pienentamiseksi.
Pesiva populaatio muodostettiin siirtamalla po-
pulaatiosta poikasia toiselle saarelle keinote-
koisiin pesimalaatikoihin. Linnut leimautuivat
saarelle ja osa palasi aikuisena sinne pesimaan
(Priddel et al. 2006). Pesimadlaatikoita on kdytetty
merilintujen suojelukeinona muuallakin maa-
ilmalla (Libois et al. 2012), mutta helsinkildisella
lintuluodolla keskeinen tavoite on sopivan pesi-
maympariston luominen.
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4. KORVAAVIEN LUOTOJEN SIJAINTITARKASTELU

4.1 Sijainnin periaatteet

Tybssa on kartoitettu mahdollisia vaihtoehto-
ja korvaavan luodon sijaintipaikaksi. Tarkaste-
lualue kasittaa Kruunuvuorenselan ympariston.

Sopivaa sijaintipaikkaa on analysoitu seuraavin
perustein:

Keinotekoisen lintuluodon rakentamisen ta-
voitteena on korvata Emdénndn ja Nimismiehen
mahdollisesti heikentyvdt lintuarvot. Tavoitteen
saavuttamiseksi luodon sijaintipaikaksi pyritédn
I6ytdmddn ensisijaisesti Nimismiehen ja Eménndn
sijainnin kaltainen, avoimen selén ddrelld sijait-
seva paikka. Paikka pyritéiéin myés osoittamaan
melko léhelld kompensoitavia luotoja kompen-
saatioperiaatteen toteutumiseksi.

Keinotekoista luotoa ei ole tarkoituksenmukaista
osoittaa eteldisen Kruunuvuorenseldn olemassa
olevien lintuluotojen Idheisyyteen. Sielld linnuille
suotuisia pesimdluotoja on useita jo ennestddn.
Keinoluodon rakentaminen kauas nykyisistd luo-
doista ei endd olisi suoraan kompensaatiota
alueella nykyisin pesiville lintupareille, vaan ha-
bitaatin luomista Helsingin saariston lintulajeille
ylipddatddn.

Sijainti on osoitettava Kruunuvuorensillan ete-
ldpuolelle, sillé silta saattaa aiheuttaa hdiriétd
eteldstd saapuvien lintujen liikkumiselle sillan
pohjoispuolelle. Lokkien ja tiirojen ruokailulennot
pesimdaikana suuntautuvat usein merelle pdin,
joten uuden pesimdsaaren sopivin sijainti on me-
ren puolella.

Luodon paikkaa ei tule osoittaa Kruunuvuorensil-
lan ldheisyyteen rakennusvaiheessa aiheutuvien
hdiriétekijéiden takia.

Rakennettava luoto ei saa hdirité vesiliikennettd,
eikd luotoa tule sijoittaa venevdylien Idheisyy-
teen. Se ei saa ylipddtddn heikentdd kohtuutto-
masti veneilyolosuhteita.

Luoto ei saa heikentdd kohtuuttomasti virtausolo-
suhteita eiké kalavdylié.

Luoto ei saa heikentdd kalaston poikastuotanto-
alueita.

Luoto ei saa heikentdd olemassa olevia luontoar-
voja. Tdssd tulee huomioida myds rakentamisai-
kaiset vaikutukset.

Luodon rakentaminen ei saa heikentdd mahdolli-
sia vedenalaisia kulttuuriympdristékohteita.

Luodon sijainniksi pyritédn osoittamaan matala
vesialue, jolloin luoto on helpompi rakentaa. Pe-
riaatteena on pidetty, ettd luoto on osoitettu ve-
sialueelle jossa on korkeintaan viisi metrid vettd.

Syvemmilld alueilla kyseeseen voivat tulla kelluvat
lautat tai kasuunirakenteet. Ne eivdit tosin sovellu
useille lintulajeille yhtd hyvin kuin luonnontilaista
jéljittelevd keinoluoto.

Luodon tulee sijoittua Helsingin kaupungin omis-
tamalle ja hallinnoimalle vesi- ja ranta-alueelle.

Rakennettava luoto voisi toimia yleisélle esiteltd-
vdnd kompensaatioperiaatteen esimerkkind. Si-
jainti esimerkiksi Korkeasaaren Idheisyydessd voi-
si mahdollistaa luodon esittelemisen yleisélle. Sen
rakentumista ja lintujen asettumista voisi seurata
joko nékéetdisyydelld tai virtuaalisesti.
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Kompensoitavat luodot,
Nimismies ja Emdntd
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SUAINTITARKASTELU KRUUNUVUORENSELAN ALUEELLA

(Ldhteet: Pohjakartta: kantakartta, Helsingin kaupunkimittaus;

tiedot vesiliikennevdylistd, venevdylistd ja satamista: Helsingin kaupungin rakennusvirasto: Kruunusiltojen vene- ja laivaliikenteen selvitys;
tiedot arvokkaista lintualueista: Helsingin kaupunki, karttapalvelu;

tiedot vedenalaisista kulttuuriympdristékohteista: Museovirasto, Kulttuuriympdristén rekisteriportaali)



4.2  Soveltuvia sijaintikohtia

Edelld esitettyjen periaatteiden perusteella
Kruunuvuorenseldn alueelle on osoitettu seit-
seman vaihtoehtoa keinotekoisen lintuluodon
sijaintipaikaksi.

Selvityksessa on tutkittu uuden luodon raken-
tamiseksi kahta erilaista rakenteellista ratkaisua,
jotka ovat: 1) kiinted, kiviaineksista rakennettava
luoto merenpohjan / matalikon péaalle seka 2)
ponttonirakenteinen luoto.

Kiintedn luodon sijaintipaikka on pyritty osoitta-
maan mahdollisimman matalan veden alueelle,
jotta tayton madara pystytdan pitdmaan koh-
tuullisena. Ponttonirakenteen sijaintipaikoiksi
etsittiin olosuhteiltaan suojaisempia vaihtoehto-
ja. Siella ponttonirakenteen oletetaan kestavan
paremmin merenkayntia. Kolmantena vaihtoeh-
tona on ehdotettu olemassa olevan aallonmur-
tajarakenteen muokkaamista lintujen pesinnalle
sopivaksi.

Kiintean, kiviaineksista rakennettavan
luodon sijaintivaihtoehdot:

VE 1: Hylkysaaren eteldpuoleinen alue

Paikka sijoittuu Hylkysaaren eteldpuolelle, jossa
veden syvyys on merikartan tietojen mukaan alle
viisi metridi.

Paikka sijoittuu melko Iédhelle Nimismiehestéd ja
Emdénndstd. Se vastaa olosuhteiltaan suhteellisen
hyvin niiden sijaintia avoimen selén ddressd, tosin
pohjoispuolen selusta on suljetumpi.

VE 2: Neljanviitankarin ymparisto

Paikka sijoittuu matalikolle Neljénviitankarin ym-
pdristéon.

Paikka sijoittuu melko ldhelle Nimismiestd ja
Emdntdd ja on sijainniltaan hyvin niiden kaltainen
sijoituttuaan avoimen Kruunuvuorenseldn keskel-
le.

Neljénviitankarilla pesii nykyisin pieni mddré saa-
ristolintuja. Uutta luotoa ei rakenneta nykyisten
pesimdpaikkojen pddlle, vaan Iluodon viereen.
Parhaassa tapauksessa uusi luoto houkuttelee
hyvin saaristolintuja, kun paikalla on jo olemassa
olevaa pesimdlinnustoa.

VE 3 a ja b: Vasikkasaaren pohjoispuoli

Alueella 16ytyy muutama soveltuva paikka Vasik-
kasaaren pohjoispuolen matalikolla.

Paikka sijoittuu melko kauaksi Nimismiehestd ja
Emdnndstd, mutta on sijaintiolosuhteiltaan sa-
mankaltainen, mutta suojatumpi.

VE 4: Pitkdluodon etelapuoli

Paikka sijoittuu matalikolle Pitkédluodon eteléipuo-
lelle.

Paikka sijoittuu melko kauaksi Nimismiehestd ja
Emdnndstd, ja on sijaintiolosuhteiltaan hieman
suojatumpi.

Ponttonirakenteisten luotojen
sijaintivaihtoehdot:

VE 5: Korkeasaaren ja Hylkysaaren valinen
poukama

Paikka sijoittuu Hylkysaaren ja Korkeasaaren viili-
selle vesialueelle.

Paikka sijoittuu melko Iéhelle Nimismiestd ja
Emdntdd, mutta on olosuhteiltaan huomattavasti
kompensoitavia luotoja suojatumpi.

VE 6: Varisluodon etelapuoli

Paikka sijoittuu Varisluodon etelépuolelle.

Se on melko kaukana Nimismiehestd ja Emdnnds-
td, ja on olosuhteiltaan huomattavasti kompen-
soitavia luotoja suojatumpi.

Olemassa olevan rakenteen
muokkaamiinen:

VE 7: Kruunuvuorenrannan aallonmurtaja

Paikka sijoittuu Kruunuvuorenrannan olemassa
olevan aallonmurtajan yhteyteen.

Paikka vastaa olosuhteiltaan melko hyvin niiden
sijaintia avoimen seléin ddressd, tosin itdpuoli on
suojatumpi.
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5. KORVAAVIEN LUOTOJEN
PERIAATESUUNNITTELMAT

Tassa kappaleessa on esitetty periaatesuunnitel-
mat seka kiintea- etta ponttonirakenteisesta luo-
dosta. Periaatesuunnitelmat ovat sovellettavissa
edellisessa vaiheessa osoitetuille vaihtoehtoisille
sijoittumispaikoille: VE 1-4 kiintedrakenteisen
luodon sijoittumispaikaksi ja VE 5-6 ponttoni-
rakenteen sijoittumispaikaksi. Lisdksi olemassa
olevan Kruunuvuorenrannan aallonmurtajan
muokkaamiseksi (VE 7) on esitetty periaatteita.

Sijoittamistarkastelun yhteydessa tunnistetuista
seitsemasta vaihtoehdosta valittiin lahempaan

Rinteille tuodaan hienompaa
kiviainesta ja siihen muotoillaan
painaumia, joihin voidaan istuttaa  usein pesdn kivien kylkeen.
tai kylvdd heind- ja ruohokasveja.

Painaumat toimivat kahlaajien ja :
sorsien pesimdpaikkoina. :

Luodolle voidaan sijoit-
taa muutama pesd-
pénttd Isokoskeloille ja
telkille.

Suojan puolelle rakennetaan
matalaa hiekka-/sorarantaa.
Kahlaajat voivat ruokailla
rannalla ja sorsapoikueet
pddsevdt takaisin maihin.

jatkotarkasteluun kaksi kiintedrakenteista luo-
toa: VE 1 Hylkysaaren eteldpuolella ja VE 2 Nel-
janviitankarin ymparistdssa. Kiintedrakenteisen
luodon arvioitiin vastaavan parhaiten kompen-
saation tavoitteita. Vaihtoehtojen 1 ja 2 sijainti-
paikat vastaavat lisdksi parhaiten kompensoi-
tavien luotojen olosuhteita. Nadistda kahdesta
vaihtoehdoista laadittiin tarkemmat sijaintipii-
rustukset ja niiden pohjarakentamisolosuhteita
selvitettiin muita vaihtoehtoja tarkemmin.

Laelle tuodaan karkeaa
soraa ja kivid. Lokit tekevdt

Pddtuulensuuntaa
vasten rakennetaan
Jykevd rantavalli.

Periaatteellinen havainnekuva keinotekoisesta kiintedistd luodosta.



5.1 Kiviaineksista rakennettavan
luodon periaatesuunnitelma (VE 1-4)

Pinta-ala, korkeus ja muoto

Emdnnan ja Nimismiehen yhteenlaskettu pin-
ta-ala on noin 1,8 ha. Periaatesuunnitelmassa
luodon suuruudeksi on maaritelty noin 0,3 ha.
Linnuille optimaalinen pesimaluoto ei ole pel-
kastaan sidoksissa luodon kokoon vaan merki-
tyksellista on my6s luodon muoto. Pienellakin
luodolla voi pesia satoja lokki- ja tiirapareja, jos
luoto on optimaalinen ja tayttaa lajien pesinta-
vaatimukset.

Periaatesuunnitelmassa luodon muotoilulla
on pyritty luomaan mahdollisimman suotui-
sat olosuhteet lintujen pesinnan ja liilkkumisen
kannalta. Suojaisat poukamat, painaumat seka
matalat rannat, joista paasee lilkkkumaan veteen
ja takaisin luodolle ovat tarkeita. Rannan profii-
li on muotoiltu osittain matalaksi, jotta linnut
paasevat liikkumaan veteen ja takaisin. Luodon
reunan muodostuessa lilan korkeaksi ja jyrkak-
si esimerkiksi sorsalintujen lentokyvyttémien
untuvikkojen on mahdotonta pddsta luodolle
takaisin.

Luodon maksimikorkeudeksi on maaritelty noin
kaksi metria merenpinnan keskitasoa ylemmak-
si, jolloin meriveden nousu yhdistettyna aallok-
koon jattaisi vield lakialueen kuivaksi kesaajan
olosuhteissa. Tata korkeampi, esitetyn kokoinen
luoto nayttaisi maisemakuvassa epdsuhtaiselta.

Periaatesuunnitelmassa vallitsevan aallokon
suunnan puoleiselle rannalle on osoitettu jyke-
va rantavalli lohkareista (@ 600-1000). Luodon
sisaosiin ja vallitsevan tuulen suunnan suhteen
suojan puolelle on osoitettu rantavallia pienem-
pirakenteisia mursketta (@ 60-200) seka soraa
(@ 30-60). Sora-aineksen sijoittamisessa tulee
huomioida nousevan ja laskevan meriveden
seka aaltoilun eroosiovaikutus. Talvella liikkuvat
jaat voivat my0s kuljettaa hienojakoisia aineksia
pois, ellei karkeampaa kiviainesta ole sita tukemas-
sa. Suunnitelmassa suojan puoleiselle rannalle on
osoitettu osittain karkeampaa kiviainesta, joka pi-

taa hienompaa ainesta paikallaan. Hienorakeisen
maa-aineksen variseminen louhetdytteen tyhja-
tiloihin voidaan estaa kuitukangasrakenteilla tai
huolellisesti rakennetulla louheen kiilauskerrok-
sella. Luodon pinnalle asetellaan lisaksi yksittaisia
kivia, joiden kylkeen lokit mielellddn pesivat.

Luodolle voidaan osoittaa myds muutama paikka
pesdapontolle, jotka toimivat isokoskeloiden ja telk-
kien pesina.

Kasvillisuus

Lintuluodon kasvillisuuden suunnittelussa on
kaksi perusperiaatetta; matalan kasvillisuuden
tulee luoda suojaa pesinnalle, toiseksi luodolle
ei tule istuttaa pensaita ja puita. Puut ja pensaat
toki suosivat osaa lajeista, mutta saalistajat paa-
sevat niihin suojaan ja predaatio voi kasvaa. Lin-
tuluodon kasvillisuus on syyta pitad matalana.

Sorsalinnut ja osa kahlaajista suosivat matalaa
ruoho- ja heindkasvillisuutta kasvavia painan-
teita. Hautovat sorsalinnut luottavat suojavariin-
sd, ja kasvillisuuden seassa ne ovat paremmin
turvassa. Rakentamisvaiheessa luodon pinnalle
tulee muokata painaumia, joihin voidaan kyl-
vda tai istuttaa heindkasvillisuutta. Parhaiten
luodolla menestynevat kuitenkin saariston alku-
perdiskasvit, jotka levittaytyvat oletettavasti jo
muutamassa vuodessa tuulen ja lintujen muka-
na luodolle.

Periaatesuunnitelmassa suositellaan, etta luo-
dolle muodostuu myos kasvittomia kohtia. Saa-
riston lintuluodoilla on tyypillisesti soraisia aluei-
ta, jotka pysyvat koko ajan kasvittomia, ja joilla
lokit, tiirat ja kahlaajat mielelladn pesivat. Lokeil-
le ja tiiroille on tarkeaa, etta ne hautoessaan voi-
vat nahda laajemmalle alueelle ja havaita vihol-
liset ajoissa.
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PERIAATEPIIRROS KIVIAINEKSISTA MERENPOHJAN PAALLE RAKENNETTAVASTA
LUODOSTA

POHJAPIIRROS

POHJAPIIRROS 1:400

PERIAATELEIKKAUS 1:400



Pohjarakentaminen

Pohjarakentaminen tapahtuu savipohjaisilla alu-
eilla poistamalla saviainekset ruoppaamalla ja
korvaamalla louheella. Kantavan merenpohjan
alueella ruoppausta ei tarvita ja luoto voidaan
rakentaa louheella merenpohjan paalle.

Tarkempaan tarkasteluun valittujen vaihtoeh-
tojen (VET ja VE 2) osalta pohjarakentamista on
selvitetty muita vaihtoehtoja tarkemmin.

VE 1 Hylkysaaren eteldapuolinen alue

Hylkysaaren etelapuolisella alueella (VE 1) ve-
sisyvyys on noin 1 ... 5 m. Merikartan tietojen
perusteella meren pohja on savea. Alueella ei
ole tehty pohjatutkimuksia, joten savikerrosten
paksuus ei ole tiedossa.

Luodon pohjarakentamisen tavaksi on suosi-
teltu merenpohjan savimaalajien poistamista
ruoppaamalla ja tayttamalla louheella.

Luodon tayttétilavuus on noin 43 000 m’rtr.
Ruoppausta tarvitaan arviolta 15 000 m>ktr.

VE 2 Neljanviitankarin ymparisto

Neljanviitankarin laheisyyteen (VE 2) sijoitettava
keinoluoto on ehdotettu toteutettavaksi raken-
tamalla se nykyisen karin viereen. Karilla on vii-
me vuosina pesinyt jonkin verran saaristolintuja
(Matti Luostarinen, julkaisematon aineisto).

Luotoa ymparoivasta vesisyvyydesta ei ole tas-
mallista tietoa, mutta sen oletetaan olevan noin
1...3 m. Merenpohjan voidaan otaksua olevan
kantavaa, jolloin ruoppausta ei tarvita. Luodon
rakentaminen suositellaan tehtavaksi louheella
tai keski- ja suurikokoisilla luonnonkivilla

Neljanviitankarin viereen tehtavan luodon tay-
tén tilavuus on noin 20 000 mPrtr.

Kustannusarvio

Kiintedn luodon kustannusarvio on perusta-
misolosuhteista riippuen noin 400 000 - 800 000
€. Kustannuksia on tarkasteltu tarkemmin vaih-
toehtojen 1 ja 2 kohdalla.

VE1

Hylkysaaren eteldapuolelle rakennettavan luo-
don kustannusarvio on noin 800 000 €. Suurin
menoera muodostuisi massansiirtotdiden kus-
tannuksista. Arviossa ei ole huomioitu ruopatta-
vien massojen mahdollista likaantuneisuutta.

VE 2

Neljanviitankarin viereen osoitetun luodon kus-
tannusarvio on noin 400 000 €. Paikalla ei tar-
vitse oletettavasti tehda ruoppausta, jolloin ra-
kennuskustannukset muodostuvat pienemmiksi
vaihtoehtoon 1 verrattuna.
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Hylkysaarensalmi
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VE 1 Hylkysaaren eteldpuolelle esitetty sijaintivaihtoehto kiintedlle luodolle.
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Suomenlin

VE 2 Neljénviitankarin eteldpuolelle esitetty sijaintivaihtoehto kiintedlle luodolle.

NELJANVIITANKARI
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5.2  Ponttonirakenteisen luodon
periaatesuunnitelma (VE 5-6)

Ponttoniluodon rakenteena on esitetty kaytet-
tavaksi tehdasvalmisteista betonilaiturielement-
tid, joka ankkuroidaan ankkuripainoilla ja -ket-
juilla meren pohjaan. Ponttonilautta voidaan
periaatteessa muotoilla esitettyd vapaamuotoi-
semmaksi, mutta tall6in lautan rakennuskustan-
nukset nousevat.

Ponttonirakenteisen lautan pinta-alaksi on esi-
tetty 0,1 ha. Suurempi lautta olisi kaytanndssa
hankala toteuttaa kestavaksi.

Ponttonin paalle voidaan kiinnittaa tukkeja, puu-
rimoja yms. ja niiden valit tayttaa hiekalla, kivilla
ja soralla seka esimerkiksi maatuvalla jarviruo'ol-
la tai rakkolevamatoilla. Ndin saadaan luonnon-
mukainen vaikutelma.

Kustannusarvio

Ponttonirakenteen kustannuksiksi on arvioitu
noin 100 000 €. Lisaksi ponttonirakenne edellyt-
tanee saannollista kunnossapitoa.

Betoniponttoniin kiinnitetddn
tukkipuurimoja ja pinnalle levi-
tetddn soraa ja kivid.

5.3 Olemassa olevan rakenteen
muokkaaminen (VE 7)

Selvityksen yhteydessa tuli esiin ajatus olemassa
olevan rakenteen hyddyntamisesta kompensaa-
tiokdyttoon. Yksi mahdollinen vaihtoehto voisi
olla Kruunuvuorenrannan aallonmurtajaraken-
teen muokkaaminen lintujen pesinnalle sopi-
vaksi.

Aallonmurtaja tulee muokata niin, etta luoto tu-
lee veden ympardimaksi. Tama voidaan toteut-
taa esimerkiksi poistamalla osa aallonmurta-
jasta. Talla toimenpiteelld varmistetaan luodon
linnuston pesinta pedoilta suojassa.

Paikan mahdolliseen sopivuuteen lintujen pe-
sintdpaikkana vaikuttavat olennaisesti alueen
muuttuva maankaytto.

Ponttoni ankkuroidaan pohjaan
tukevasti.

PERIAATEKUVA PONTTONIRAKENTEISESTA LUODOSTA



6. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Raportissa on esitetty vaihtoehtoisia ratkaisuja Emannan ja Nimismiehen lintuluotojen kompensaa-
tioksi. Ratkaisujen merkittavyytta ja tarpeellisuutta linnuston kannalta vertaillaan niin kutsuttuun
0-vaihtoehtoon eli ratkaisuun, jossa keinotekoista pesimaaluetta ei rakenneta. Lisaksi vaihtoehtoja
vertaillaan toisiinsa esim. toteutuskelpoisuuden ja kustannusten nakékulmista.

Aiemmassa vaiheessa valittiin tarkempaan tarkasteluun vaihtoehdot 1-2, koska niiden arvioitiin to-
teuttavan parhaiten kompensaatioperiaatteen. Vaikutukset on tuotu esiin kuitenkin kaikista vaih-
toehdoista.

Arvioinnissa ovat mukana seuraavat vaihtoehdot:
Kiinteat merenpohjan / matalikon paalle rakennetavat murskerakenteiset luodot

VE 1. Hylkysaaren etelapuoli

VE 2: Neljanviitankarin ymparisto

VE3 AjaB: Vasikkasaaren pohjoispuoli

VE4: Pitkdluodon eteldpuoli

Ponttonirakenteiset luodot

VE5: Korkeasaaren ja Hylkysaaren valinen poukama
VE6: Varisluodon etelapuoli

Olemassa olevan rakenteen muokkaaminen

VE7: Kruunuvuorenrannan aallonmurtajan kohdalle muokattava luoto

Nimismiehen ja Emdnndn pesimdlinnustoon kuuluu muun muassa selkdlokki.






6.1 Kompensaatioperiaatteen
toteutuminen ja vaikutukset lintujen
pesintaolosuhteisiin

Kompensaation tavoitteena on sdilyttaa tai jopa
kohottaa Kruunuvuorenselan alueella pesivien
saaristolintujen parimaaraa. Kompensaation pai-
kat on suunniteltu niin, etta niilla ei ole haitallista
vaikutusta nyt alueella pesivaan linnustoon. On-
nistuessaan kompensaatio sailyttaa alueelle tyy-
pillista saaristolintulajistoa, jonka pesinta Nimis-
miehelld ja Emannalla saattaa hairiintya ainakin
sillan rakentamisvuosina.

Vaihtoehdoista 2 (Neljanviitankarin ymparis-
toon) vastaa sijaintipaikaltaan parhaiten Nimis-
miehen ja Emannan sijaintia. Vaihtoehdot 1, 3 ja
7 vastaavat kohtuullisesti kompensoitavien luo-
tojen sijaintipaikkaa. Vaihtoehdot 4-6 sijaitsevat
kompensoitavia luotoja suojaisammilla merialu-
eilla.

Linnuston kannalta Hylkysaaren matalikolle to-
teutettava kompensaatio olisi selkeasti uusi luo-
to ja toteuttaisi kompensaatioperiaatteen.

Neljanviitankarilla pesii jo muutamia lintupareja,
jotka on huomioitava rakentamisessa. Luodon
laajentaminen toisi lisdd sopivaa pesimaympa-
ristda ja pesivien parien maara voisi kasvaa siel-
la. Paikalla jo olevat linnut saattavat houkutella
lintuja pesimdan paremmin kuin tdysin uuteen
paikkaan toteutettu keinoluoto.

6.2 Vaihtoehtoinen vertailu
teknisen toteutuskelpoisuuden ja
kustannusten kannalta

Ponttonirakenteiset luodot ovat rakentamiskus-
tannuksiltaan kiinteaa luotoa edullisempia.

Kiintedrakenteinen luoto on puolestaan hyvin
kestdva ja elinkaareltaan huomattavasti pysy-
vampi. Ponttonirakenne saattaa vaurioitua jaa-
olosuhteista riippuen nopeallakin aikajanteella.
Ponttonirakenteinen ratkaisu vaatii oletettavasti
enemman huoltotoimenpiteita pysyvaan luo-
toon verrattuna.

Kiinteiden luotojen osalta vaihtoehdoilla 16y-
tyy eroja perustamisolosuhteiden ja sitd myota

myo6s rakennuskustannusten osalta. Vaihtoeh-
dot 2, 3 seka 4 on osoitettu matalikoille, joilla
pinnan ylapuolella nakyy ainakin ajoittain kareja
/ pienia luotoja. Merenpohjan oletetaan olevan
nailla kohdin kantavaa, jolloin ruoppausta ei tar-
vitsisi tehda.

Vaihtoehto 1 Hylkysaaren etelapuolella on poh-
jaolosuhteiltaan savea ja luodon rakentamiseksi
joudutaan ruoppaamaan pohjaa. Lisaksi luodon
rakentamiseksi tarvittavaa louhetta joudutaan
ohjaamaan paikalle oletettavasti enemman kuin
muissa vaihtoehdoissa.

6.3 Vaikutukset olemassa oleviin
olosuhteisiin

Kalat ja pohjaeliosto

Kruunuvuorenselan alueella on todettu talou-
dellisesti arvokkaista kalalajeista ahvenen, si-
lakan ja siian sekda kuhan lisadntymispaikkoja
(Kala- ja vesitutkimus Oy 2011). Kompensaatio-
rakenteiden paikat on pyritty valitsemaan niin,
etta niiden kohdalla ei olisi tunnettuja tarkeita
kalojen kutupaikkoja. Alueella kutevista tarkeis-
ta lajeista ahven ja kuha seka suurin osa silakka-
kannoista kutee kevaalla tai alkukesasta. Siika ja
pieni osa Suomenlahden silakkakannoista kutee
syksylla.

Jos kompensaatio toteutetaan pohjaan kasatta-
vana luotona, saaren kivikkorannoista muodos-
tuu kaloille soveltuvaa aluetta ja paikallisesti ka-
lasto saattaa hyotya ratkaisusta. Pohjaeldaimisto
rakennuspaikalta tuhoutuu tai siirtyy viereisille
alueille.

Kalaston kannalta haitallisinta voi olla saviker-
rostumien poistaminen ruoppaamalla, jolloin
sameutta levidaa vaistamattomasti rakennus-
paikkaa laajemmalle alueelle ja samentuma voi
valiaikaisesti haitata kalojen saalistusta alueella.
Samentuma voi myds vaikuttaa kalojen kutuun
tai pohjaeldinten viihtyvyyteen rakennusalueel-
la. Tilanne palautuu kuitenkin ennalleen téiden
loputtua. Rakentamisen vaikutus kalojen kutu-
paikkojen lahistolla voidaan minimoida, jos tyot
tehdaan kesalla tai alkusyksylla, jolloin esim. ku-
han kutuaika on jo ohi, mutta siian kutuaika ei
ole vield alkanut.
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Ponttonivaihtoehdossa ankkuripainot ja ankku-
riketjut sekd ponttonin aiheuttama varjo luovat
monille kalalajeille suotuisan oleskelupaikan. Ta-
ma vaihtoehto vaikuttaa kiinteda luotoa vahem-
man pohjaelidstoon.

Luotovaihtoehdoilla ei arvioida olevan vaikutusta
kalojen liilkkumiseen kalavaylilla.

Virtausolosuhteet

Valittavalla kompensaatiopaikalla ja -ratkaisul-
la on erilaiset vaikutukset virtausolosuhteisiin.
Ponttoniratkaisu tai olemassa olevan Kruunu-
vuorenrannan aallonmurtajan katkaisu keino-
luodoksi eivat vaikuta merkittavasti virtauksiin
Kruunuvuorenseldlld. Virtaus voi paikallisesti
muuttua hieman, mutta silla ei todennakoisesti
ole biologista merkitysta.

Pohjaan rakennettava luoto muuttaa virtaus-
ta. Suojan puolella virtaus hidastuu. Jos alueen
virtaus on jo ennestaan heikkoa, sinne voi sedi-
mentoitua hienoa kiintoaineista ja kasvillisuus
voi vallata rantaveden. Keinoluotoa ei tule raken-
taa aivan lahelle nykyista rantaa, vaan etdisyys
suositellaan olevan joitakin kymmenia metreja,
jotta veden virtaus kiertaa riittavan voimakkaa-
na koko keinoluodon.

Veneily ja vesililkenne

Luodon sijoitustarkastelussa on otettu huomioon
tiedot venevaylista ja satamista. Luodon raken-
taminen ei vaikuta venevaylien liikenndintiin ei-
ka satamien toimintaan. Vaihtoehdot 2, 3, 5 ja 6
on sijoitettu olemassa olevalle matalikolle, jotka
eivat ole sopivaa aluetta veneilylle ylipaataan.

—— P i

Kruunuvuorenrannan aallonmurtajan yhteyteen
esitetylla vaihtoehdolla 7 ei ole myoskaan merkit-
tavia vaikutuksia veneilyyn ja merenkayntiin.

Vaihtoehdoilla 1 ja 5 Hylkysaaren laheisyydes-
sa saattaa olla paikallisia vaikutuksia, esim. Hyl-
kysaaren luoteisrannan laitureihin kulkeville
veneille. Vaikutukset ovat kuitenkin vahaisia.
Laitureiden sijainnit tulee ottaa huomioon jat-
kosuunnittelussa, jos vaihtoehto 5 valitaan ra-
kennettavaksi.

Maisema

Luodon rakentamisella on vadistamatta maise-
mallinen vaikutus ja se tulee muuttamaan mai-
semakuvaa. Luodon pienen koon takia maise-
mallisten vaikutusten voidaan katsoa olevan
kuitenkin melko vahaiset. Merialueilta kdsin tar-
kasteltuna maisemakuva on avara ja nakymat
avautuvat pitkalle. Rakennettava keinotekoinen
luoto ei tule juuri muuttamaan merimaisemaku-
vaa pidemmalta tarkasteltuna. Vaikutukset ovat
ennemmin paikallisia.

Mantereen puolelta tarkasteltuna rantaviivan la-
heisyyteen sijoitettava luoto tulee muuttamaan
rannalta tarkasteltuna merindkymaa. Muutos
vaikuttaa paikallisesti rannan puoleisiin naky-
miin vaihtoehdoissa 1, 3 seka 4-6. Vaihtoehto 2
sijoittuu puolestaan Kruunuvuorenselan keskel-
le ja mantereelta tarkasteltuna valimatka muo-
dostuu niin pitkaksi, ettei maisemakuvallisella
muutoksella ole suurta vaikutusta.

Vaihtoehdolla 3 voidaan katsoa olevan suurin
maisemakuvallinen vaikutus. Luoto on osoitet-
tu sijoittuvan Hylkysaaren eteldpuolelle, jossa
olemassa oleva ranta on selkalinjainen, eika la-

Maisemakuvan kannalta suurin vaikutus on arvioitu olevan Hylkysaaren eteldpuolelle osoitetun luodon rakentamisella.



heisyydessa ole luonnontilaisia luotoja. Nain ra-
kennettava luoto tulisi esille maisemakuvassa.
Paikka on selkeasti nakyvilla vilkkaasti lilkennoi-
tyjen venevaylien seka Katajanokan itarannan
[dheisyydessa. Vaihtoehdon 2 maisemakuvalli-
nen vaikutus arvioidaan pienimmaksi.

Vedenalainen kulttuuriymparisto

Luodon sijoitustarkastelussa on otettu huo-
mioon tiedot vedenalaisesta kulttuuriymparis-
tosta, joten ehdotetuilla sijaintikohdilla ei ole
vaikutusta tiedossa olevaan vedenalaiseen kult-
tuuriymparistéon. Tunnetut hylyt sijoittuvat riit-
tavan kauas esitetyista kohdista.

Nykyiset luontoarvot

Luodon sijoitustarkastelussa on otettu huo-
mioon Helsingin paikkatietopalvelun tiedot ole-
massa olevista arvokkaista luontokohteista, eika
luotoja ole sijoitettu arvokkaiden luontokohtei-
den alueelle. Millaan vaihtoehdolla ei ole tunnis-
tettu merkittavia haitallisia vaikutuksia olemassa
oleviin luontoarvoihin.

Hylkysaaren lounaispuolella (VE 1) ei ole tiedossa
erityisid luontoarvoja. Saaren molemmin puolin
on vaelluskalojen kalavadylia kohti Vantaanjoen
suuta. Alue on vilkkaan vaylan vieressa eika se
ole tarkea lintujen levahdysalue. Vedenalaisis-
ta luontoarvoista ei ole tarkkaa tietoa paikalta,
mutta oletettavasti erityisia suojeltavia arvoja ei
ole, silla alueella on savipohja ja huono nakdsy-

VYYs.

Neljanviitankarilla on viime vuosina pesinyt
muutama kymmenen tiiraa seka muutamia lok-
keja ja haahka. Uuden luodon rakentaminen
lintujen pesimakauden jdlkeen elokuusta lah-
tien. Talloin rakentamisella on vahiten haittaa
luodolla nykyisin pesiviin lintulajeihin.

Kruunuvuorenrannan aallonmurtajan  luon-
toarvoista ei ole tietoa, mutta Kruunuvuoren
puoleinen ranta on piirteiltaan jyrkkaa ja selan
itareunalla lintujen maara oli tehdyssa linnusto-
tarkkailussa selvasti vahaisempi kuin selan luo-
tojen ymparilla ja matalikoilla.

Korkeasaaren ja Hylkysaaren valissa oleva mah-
dollinen ponttonin paikka (VE5) sijoittuu suojai-
saan lahteen, josta ei ole tiedossa erityisia luon-
toarvoja. Lahin linnustollisesti arvokas alue on
Korkeasaaren lansipuolen luoto, ja Vantaanjoen
suulle meneva kalavayla. Naihin ponttonin mah-
dollisella sijoittamisella alueelle ei ole vaikutusta.

Vaihtoehdot 3a ja 3b seka 4 ja 6 sijoittuvat Kruu-
nuvuoren selan itareunalle ja Laajasalon ja San-
tahaminan vdliseen salmeen. Lahimmat arvok-
kaat luontokohteet ovat linnustollisesti tarkeat
Koiraluodot, Varisluodon kari seka Vasikkasaaren
pohjoiskarki. Ranta-alueella on Laajasalossa Tah-
vonlahden niemen ja Stansvikin luonnonsuoje-
lualue. Laheiset ranta-alueet ovat siian ja silakan
kutupaikkoja. Muusta vedenalaisesta luonnosta
alueilla ei ole tiedossa merkittavia arvoja. Esite-
tyt keinoluotojen ja ponttonin paikat sijoittuvat
melko lahelle naita alueita, mutta rakenteista ei
arvioida olevan merkittavaa haittaa, jos lintuluo-
tojen rakentaminen ajoitetaan pesimakauden
ulkopuolelle.

VE 1 °S1LJLA ISSEERRieISi
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6.4 Vaihtoehtojen arviointi- ja vertailutaulukko

ARVIOITAVA VAIKUTUS

VE O
kompensoivaa luo-
toa ei rakennetta

VE 1
kiinted luoto Hylky-
saaren eteldpuolelle

VE 2
kiinted luoto Neljén-
viitankarin Iéheisyy-
teen

e \astaa sijainniltaan
kohtuullisesti kompen-
soitavia luotoja.

e Vastaa sijainniltaan
erittdin hyvin kompen-
soitavia luotoja.

e Lintujen pesintd-
olosuhteet oletetaan
heikkenevdn erityisesti
Kruunuvuoren sillan
rakentamisen aikana.

e Kiinted luoto vastaa
kompensoitavien luoto-
jen pesintdolosuhteita ja
toimii usealle lintulajille.
e [uo uuden pesimdpai-
kan saaristolinnustolle.
e £ tdlld hetkelld suurta
merkitystd linnustolle.

e Kiinted luoto vastaa
kompensoitavien luoto-
jen pesintdolosuhteita ja
toimii usealle lintulajille.
e Laajentaa Neljdnvii-
tankarin mahdollista
pesimdaluetta.

TEKNINEN TOTEUTUSKELPOISUUS

JA KUSTANNUKSET

e Kiinted luoto kestdvd.
e Pohjarakentamisen
osalta haastava. Pohja
savea, savikerroksen sy-
vyyttd ei tiedetd. Veden
Syvyys max. 5 m.

e Kustannusarvio
vaihtoehdoista korkein,
n. 800 000 €. Pohjasta
ruopattavien massojen
mahdollinen likaantunei-
suus saattaa aiheuttaa
lisékustannuksia.

e Kiinted luoto kestdvd.
Aallokon kulutusta
kaikista ilmansuunnista,
hienojakoinen materiaali
saattaa kulkeutua pois
helposti.

e Pohjarakentamisen
osalta kohtuullinen
toteutus. Oletettavasti
kantava pohja. Veden
syvyys arviolta 1-3 m.

e Kustannusarvio n. 400
000 €.

KALAT JA POHJAELIOSTO

e Lievd vaikutus pohja-
eldimistoon, pohjaelistd
hévidd tai siirtyy paikalta.
e Lisdd kalojen suosimaa
louhikkorantaa.

* Rakentamisaikana toden-

ndkoisesti veden samen-
tumista: lievié vaikutuksia
kalastoon.

e [ievd vaikutus pohja-
eldimistoon, pohjaeliostd
hévidd tai siirtyy paikalta.
e [iscid kalojen suosimaa
louhikkorantaa.

o Ei merkittavid vaikutuk-
sia virtausolosuhteisiin.

e Luodon ja saaren viiliin
tulee jadda riittdvasti
etdisyyttd sedimentoitu-
misen vdlttdiseksi.

o Ei merkittdvid vaiku-
tuksia virtausolosuhtei-
siin.

e Saattaa olla hyvin
lievid vaikutuksia Hyl-
kysaaren pohjoispuolen
laitureille liikenndintiin.

e Ei merkittdvid vaiku-
tuksia.

e Muuttaa maisemaku-
vaa, vaikutus lievd.

e Muuttaa maisema-
kuvaa, mutta vaikutus
vdhdinen.

VEDENALAINEN
KULTTUURIYMPARISTO

e Ks. kohta lintujen
pesintdolosuhteet.

e Ei merkittdvdd haital-
lista vaikutusta.

o Ej merkittdvdd
haitallista vaikutusta,
jos Neljénviitankarilla
pesivdt linnut huomioi-
daan rakentamisaika-
taulussa.

MUUTA HUOMIOTAVAA

* Rakentaminen
gjoitettava niin, ettd
lintujen pesintd karilla
on ohi.



VE 3 (a ja b)
kiinted luoto Vasik-
kasaaren pohjois-
puolelle

VE 4

kiinted luoto Pitkd-
luodon eteldpuo-
lelle

VE 5
ponttonirakenne
Hylkysaaren luo-
teispuolelle

VE 6
ponttonirakenne
Varisluodon eteld-
puolelle

VE 7

luoto Kruunuvuoren-
rannan aallonmur-
taa muokkaamalla

e Vastaa sijainniltaan
kohtuullisesti kompen-
soitavia luotoja.

e Fivastaa sijainniltaan
kompensoitavia luotoja:
suojaisampi paikka.

e Fivastaa sijainniltaan
kompensoitavia luotoja:
suojaisampi paikka.

e Fivastaa sijainniltaan
kompensoitavia luotoja:
suojaisampi paikka.

e Vastaa sijainniltaan
kohtuullisesti kompen-
soitavia luotoja.

e Kiinted luoto vastaa
kompensoitavien luoto-
Jjen pesintdolosuhteita ja
toimii usealle lintulajille.
e Lisdd saaristolinnus-
ton pesintdmahdolli-
suuksia.

e Kiinted luoto vastaa
kompensoitavien luoto-
jen pesintdolosuhteita ja
toimii usealle lintulajille.
e Avointa vesialuetta
kaipaavat lajit eivit
ehkd asetu pesimddn.

* Ponttoni vastaa huonos-

ti kompensoitavien luoto-
Jen pesintdolosuhteita.

e Soveltuu todenndkéi-
sesti joillekin lokkilajeille.
e Avointa vesialuetta
suosivat lajit eivit ehkd
asetu pesimaddn.

e Ponttoni vastaa huonos-

ti kompensoitavien luoto-
Jen pesintdolosuhteita.

e Soveltuu todenndkoi-
sesti joillekin lokkilajeille.
e Avointa vesialuetta
suosivat lajit eivit ehkd
asetu pesimadn.

e Soveltuu muokattuna
mahdollisesti hyvin ai-
nakin lokkien ja tiirojen
pesimdpaikaksi.

e Kiinted luoto kestdva.
e Pohjarakentamisen
osalta kohtuullinen
toteutus. Oletettavasti
kantava pohja. Veden
syvyys arviolta 1-3 m.

e Kustannusarvio
oletettavasti VE 2:n
luokkaa.

e Kiinted luoto kestdvd.
® Pohjarakentamisen

osalta kohtuullinen toteu-

tus. Oletettavasti kanta-
va pohja. Veden syvyys
arviolta 1-3 m.

e Kustannusarvio oletet-
tavasti VE 2:n luokkaa.

e Ponttonirakenteen elin-
kaari kohtalaisen lyhyt.
Vaarana, ettd vaurioi-
tuu nopeasti. Vaatinee
huoltoa.

e Kustannusarvio noin 80

000 €.

* Ponttonirakenteen elin-
kaari kohtalaisen lyhyt.
Vaarana, ettd vaurioi-
tuu nopeasti. Vaatinee
huoltoa.

e Kustannusarvio noin 80

000 €.

e aihtoehdon tarkem-
paa toteuttamista, eikd
kustannuksia ole tarken-
nettu selvityksessd.

e [ievd vaikutus pohja-
eldimisto6n, pohjaeliostd
hévidd tai siirtyy paikalta.
e [iscid kalojen suosimaa
louhikkorantaa.

e Lievd vaikutus pohja-
eldimistoon, pohjaeliostd
hévidd tai siirtyy paikalta.
e Liscid kalojen suosimaa
louhikkorantaa.

e Ghdinen vaikutus ka-
lastoon ja pohjaeldimiin.
e Ankkurit ja varjosta-
minen luovat kalojen
suosimaa ympdristoa.

e Ghdinen vaikutus ka-
lastoon ja pohjaeldimiin.
e Ankkurit ja varjosta-
minen luovat kalojen
suosimaa ymp@aristoa.

e £jvaikutusta kaloihin
tai pohjaeldimiin, ellei
aluetta muokata voi-
makkaasti uudelleen.

e Ei merkittavid vaikutuk-
sia virtausolosuhteisiin.
e Luodon ja saaren vdliin

tulee jadda riittévdsti etdi-

syyttd sedimentoitumisen
vélttdiseksi.

o £j merkittdvid vaikutuk-

sia virtausolosuhteisiin.

e Luodon ja saaren vdliin
tulee jadada riittavdsti
etdisyyttd sedimentoitu-
misen vdlttdiseksi.

e Ei merkittévid vaiku-
tuksia virtausolosuhtei-
siin.

e \oi vaimentaa aal-
lokkoa lahdella.

o Ei merkittavid vaikutuk-
sia virtausolosuhteisiin.

e \oi vaimentaa aallok-
koa lahdella.

e Ei merkittévid vaikutuk-
sia virtausolosuhteisiin.

e Virtausolosuhteet
muuttuvat lievésti, jos

allonmurtajan katkaistaan

ja kdrkiosa jéd saareksi.

e Ei merkittavid vaiku-
tuksia.

o Ei merkittavid vaiku-
tuksia.

e Ei merkittavid vaiku-
tuksia.

e Ei merkittavid vaiku-
tuksia.

e Ei merkittavid vaiku-
tuksia.

e Muuttaa maisema-
kuvaa, mutta vaikutus
vdhdinen.

e Muuttaa maisema-
kuvaa, mutta vaikutus
vdhdinen.

e Muuttaa maisema-
kuvaa, mutta vaikutus
vdhdinen.

e Muuttaa maisema-
kuvaa, mutta vaikutus
vdhdinen.

e Muuttaa maisema-
kuvaa, mutta vaikutus
vdhdinen.

e Ei merkittdvdd haital-
lista vaikutusta.

o Ei merkittdvdd haital-
lista vaikutusta.

o Ei merkittdvdd haital-
lista vaikutusta.

e Ei merkittdvdd haital-
lista vaikutusta.

e Ei merkittdvdd haital-
lista vaikutusta.

e Jos vaihtoehto ote-
taan jatkoselvittelyyn,
huomioitava alueen
muuttuva maankdytto.
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7. JOHTOPAATOKSET JA JATKOTOIMENPITEET

7.1 Johtopaatokset

Koko Helsingin saaristolinnustoa ajatellen Ni-
mismiehen ja varsinkin Emannan linnustollinen
arvo on melko pieni. Lajisto ja parimaarat ovat
vaihdelleet eri vuosien vdlilla, vahimmillaan
Emannallda on pesinyt vain muutama lintupari.
Nimismiehelld parimaara on vaihdellut valilla 25-
170, eniten pareja on ollut niind vuosina kun tiirat
tai naurulokki ovat asettuneet luodolle. Luodot
kuuluvat Suomen tarkeisiin lintualueisiin (FINIBA
2010265) ja ne ovat Helsingin kaupungin luonto-
tietojarjestelmassa arvioitu linnuston kannalta
hyvin arvokkaaksi (arvoluokka I). Tahan vaikut-
tivat alueella pesivina tavatut vaarantuneet lajit:
selkalokki ja tukkasotka, seka silmallapidettavat
lajit: haahka, isokoskelo ja naurulokki.

Parimadrissa arvioituna Kruunuvuoren selan
linnustollisesti arvokkaimmat luodot ovat nau-
rulokkien pesimapaikka Mustikkamaan ja Kulos-
aaren valissa seka Katajanokan ja Suomenlinnan
valilla olevat useat lintujen pesimdsaaret. Nimis-
miehen ja Emannan pesimalinnustoa suurempi
merkitys on ehka Kruunuvuorenselan sorsalin-
tujen ja lokkien levahdys- ja ruokailualueena.

Nimismiehen ja Emannan linnuston kannalta pa-
ras tilanne on tietenkin nykyinen tilanne ilman
siltaa. Helsingin kaupungin tekemissa suunnitel-
missa silta rakennetaan Kruunuvuorenselan yli.
Sillan rakentaminen Nimismiehen ja Emannan
valista heikentda lintujen pesinta- ja levahdys-
mahdollisuuksia luodoilla, ainakin rakentamisen
aikana. Sillan valmistumisen jalkeen osa lajeista
saattaa palata luodoille, mutta varmuutta siita
ei ole. Taman takia on selvitetty mahdollisuut-
ta kompensaatioon. Kompensaatiossakin on
omat epdvarmuustekijansa. Vaikka sopiva uusi
pesimapaikka onnistutaan rakentamaan, lintu-
jen taytyy hyvaksya se myos pesimdpaikakseen.
Onnistuessaan kompensaatio kuitenkin sailyttaa
tai jopa lisda Kruunuvuorenselan pesivaa saaris-
tolinnustoa.

Kompensaatiovaihtoehtoina on kirjallisuuden
perusteella kasitelty kiinteda rakennettavaa luo-
toa seka kelluvaa ponttonia. Kiintedrakenteinen
luoto vastaa paremmin kompensoitavia luotoja
ja on ponttonia monipuolisempi elinymparisto,
mika mahdollistaa useampien lintulajien asettu-
misen samalle luodolle.

Kompensaatioperiaatteen toteutuminen tayt-
tyy parhaiten osoittamalla rakennettava luoto
samankaltaiselle sijaintipaikalle kuin Nimismies
ja Emanta seka kohtuulliselle etdisyydelle kom-
pensoitavista luodoista. Kustannuksiltaan se
on huomattavasti kalliimpi kuin ponttoni, ja
oletettavasti myos vesi- ym. lupien saanti kiin-
tedlle ratkaisulle vaatii enemman selvityksia ja
viranomaisneuvotteluja. Tyon jatkosuunnitte-
lussa on todenndkdisesti jarkevaa keskustella
ympadristoviranomaisten kanssa myos siita vaih-
toehdosta, voitaisiinko linnustoon kohdistuvia
haittoja kompensoida taloudellisesti jarkevam-
min muualla Helsingin alueella kuin Kruunuvuo-
renseldlld. Helpommin toteutettaviin paikkoihin
voitaisiin samalla kustannuksella saada useita
luotoja tai ponttoneja tai muita linnustoa hyo-
dyttavia toimia.

Pysyvyys ja rakenteen luonnontilaisuus puolta-
vat kuitenkin kiinteda luotoratkaisua. Selvityk-
sen perusteella parhaiten jatkosuunnitteluun
soveltuvat keinoluodon rakentaminen Hylky-
saaren eteldpuolelle (VE 1) tai Neljanviitankarin
viereen (VE 2).

Lintujen esiintyminen ehdotettujen alueiden
laheisyydessa eroaa vaihtoehtojen valilla talla
hetkella. Hylkysaaren vieressa toteutettuna luo-
to loisi selvasti uutta elinympadristda uudessa
paikassa saaristolinnuille. Neljanviitankarilla on
sen sijaan jo linnustoa ja uuden luodon rakenta-
minen oletettavasti laajentaisi alueen linnuston
pesintamahdollisuuksia.



Erilaisten pohjaolosuhteiden takia Hylkysaaren
eteldpuolelle rakentaminen on huomattavasti
kalliimpaa kuin Neljanviitankarin viereen. Lisak-
si Hylkysaaren eteldpuoleisen paikan rakenta-
misen kustannuksissa on epdvarmuustekijana
merenpohjan mahdollinen likaantuneisuus, joka
saattaa nostaa kustannuksia.

Neljanviitankarin ymparisté on Hylkysaaren ete-
l[apuolta alttiimpana aallokon kulutukselle. Nadin
hienommat kiviainekset saattavat kulkeutua
luodolta helpommin pois.

Maisemakuvan muutos on vaihtoehdoista naky-
vampi Hylkysaaren eteldpuolella. Maisemallisten
vaikutusten arvioidaan kuitenkin olevan lievia.

Hylkysaaren paikka olisi mahdollisesti helpom-
min kaytettavissa mm. opetustarkoituksiin tai
osana Korkeasaaren valistustoimintaa.

Taman selvityksen perusteella kompensaatioon
Kruunuvuorenseldan alueella parhaiten sovel-
tuvat esitetyt vaihtoehdot 1 ja 2, ja molempien
osalta on esitetty ratkaisut, joiden avulla vaiku-
tukset muuhun luonnonymparistdén minimoi-
daan. Ratkaisuissa on suuri ero kustannuksissa,
joihin vaikuttaa suuresti vesialueen syvyys ja
pohjanlaatu.

7.2 Jatkotoimenpiteet

Luodon mahdollisen rakentamispaatoksen jal-
keen valitun vaihtoehdon osalta tulee tehda
yleis- ja rakennussuunnitelmat. Lisaksi ennen
hankkeeseen ryhtymista on myos haettava tar-
vittavat luvat, mm. vesilupa.

Jos kompensaatiohanke toteutetaan, hankkeelle
tulee tehda seurantasuunnitelma. Seurannassa
on useita osia. Biologisessa seurannassa selvite-
taan joka vuosi saaren lintumaarat ja poikastuot-
to. Lisdksi kasvillisuuden muutokset kirjataan
ylds. Vuosittain tarkistetaan myos se, kuinka hy-
vin luodon rakenteet ovat kestaneet olosuhteita
ja ovatko esimerkiksi hienojakoisemmat maa-ai-
nekset pysyneet saarella.
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