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KAYTOSSA OLEVIEN MELUNHALLINTAKEINOJEN VAIKUTUS VUODEN 2025 MELUENNUS-
TEESEEN

Téasséa muistiossa kuvataan Trafin lisaselvityspyynnéssa 25.02.2014 pyydetty tar-
kastelu kaytettavissa olevista melua vahentéavista keinoista.

Muistiossa on kuvattu eri melunhallinkeinojen vaikutus vuodelle 2025 tehdyn en-
nusteen melualueisiin. Vaikutukset ovat arvioitu laskemalla melualueet kayttamalla
vuoden 2025 ennusteen lahtdtietoja ja poistamalla yksittdisen melunhallintakeinon
vaikutus.

Melunhallintakeino:

kiitoteiden ensisijainen kaytto
lentoonlahtdreittien optimointi
laskeutumisten vektorointi RWY15
lentoonlahtdreittien melurajoitukset
laskeutumisten melunhallinnan kehittaminen

agprwONE

Melualueet on laskettu tilanteeseen jossa melunhallintatoimea ei olisi kaytetty
lainkaan. Naiden tilanteiden arvioinnit ovat edellyttaneet useita oletuksia ja arvioi-
ta. Edella kuvatusta huolimatta tuloksista voi tehda johtopaattksia eri melunhallin-
tatoimien vaikutuksista.

1. Kiitoteiden ensisijainen kayttd

Kiitoteiden k&yton ensisijaisuusjarjestys on poistettu ja arvioitu kiitoteiden kaytto ti-
lanteessa, jossa vain tuulien suunnat ja paralleeliajat vaikuttavat kiitoteiden valin-
taan. Reittien sijaintia ja operaatiomaaria ei ole muokattu.

Tassa tilanteessa laskeutuvat koneiden kiitotie maaraytyy lyhimman reittipituuden
mukaan tuuliolosuhteet kuitenkin huomioiden. Tall6in kiitotieta 33 kaytetaan usein
laskeutumisiin ja kiitotietéa 15 lentoonlahtdihin. Myos kiitotieltd 22L on lentoonlahto-
ja selvasti enemman kuin 2025 ennusteessa. Melualueet kasvavat erittain merkit-
tavasti Helsingin pohjois- ja itdosissa. Liitekartta 1.

2. Lentoonlahtoreittien optimointi

Lentoonléhtdreiteissa ei ole huomioitu asuinalueita vaan lentoonléahtéreitit on sijoi-
tettu siten kuin ne voisivat olla ilman melunhallintakeinoja. Tassa tilanteessa esi-
merkiksi 22R lentoonlahdot tehddan kaartamalla heti lentoonlahdon jalkeen maa-
rapaatd kohden valittaméatta asuinalueista.
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Kuvassa 1 on esitetty mustalla reittiviivalla ennusteen 2025 laskennassa olleet
lentoonlahtdreitit ja sinisella reitit, joita kaytettaisiin, ellei asuinalueita kierrettaisi.
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Kuva 1. Ennusteessa 2025 kaytetyt lentoonléhtoreitit (musta) ja suoraan maaran-
paata kohti johtavat lentoonlahtoreitit (sininen)
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Vaikutus nakyy melualueissa selvimmin lentoaseman lounaispuolella. Liitekartta 2.
3. Laskeutumisten vektorointi RWY15

Nurmijarven kirkonkylaa ei ole huomioitu kiitotielle 15 laskeutuville ilma-aluksille
annetuissa selvityksissa. Kaikki likenne on sijoitettu kulkemaan Nurmijarven kes-
kusta ylitse, julkaistun l&ahestymisreitin mukaisesti (AIP).

Kuvassa 2. on esitetty punaisella ennusteessa 2025 kéaytetyt laskeutumisreitit kii-
totielle 15 ja vihredlla melunhallintakeinon arvioinnissa kaytetyt reitit. Ennuste
2025 tilanteessa vain osa liikenteesta oli reitilla, joka ylittdd Nurmijarven keskus-
tan.
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Kuva 2. ennusteessa 2025 kaytetyt laskeutumisreitit Kiitotielle
melunhallintakeinon arvioinnissa kaytetyt reitit (vinred)
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Melualue kasvaa merkittéavasti Nurmijarven keskustan suuntaan siten, ettd kes-
kusta jaa Lgen 55 dB alueen sisépuolelle. Liitekartta 3.

4. Lentoonlahtoreittien melurajoitukset

Lentoonlahtoreiteille ja kiitoteille annettuja meluisten koneiden rajoitukset ovat
poistettu. Meluisat koneet ovat maaritetty siten, etté sertifioitu lentoonlahtdmelu on
suurempi kuin 89 EPNdB. Tassa tapauksessa kiitotieltd 22L voi lahted myds me-
luisia koneita ja UREDA 3N reittia voi kayttdd myds meluisat koneet. Kiitotielta
04R voi lahtea potkurikoneille suunniteltua reittia nopealla oikealla kaarroksella
eteldan ja itddn (ROLAT 2S), seka kiitoteiltd 15 ja 33 voi lahted meluisia koneita
yollakin.

Melualue laajenee erityisesti kiitotieltd 221 etelddn suuntautuvan liikkenteen suun-
nassa. Liitekartta 4.

5. Laskeutumisten melunhallinnan kehittdaminen

Tilanne, jossa laskeutumismenetelmien meluhallinnan kehittdmisesta vuoteen
2025 mennessa olisi luovuttu. Ennustetilanteen melun laskentaan siséllytettiin
vuonna 2008 tehdyissa arvioinnissa oletus, etté lahestymismenetelmia kehittymi-
sen ansioista Airbus 320-sarjan koneiden lahestymismelu olisi kaikilla lentoyhtigilla
samaa tasoa kuin vahameluisimpia lahestymismenetelmia kayttaneilla yhtisilla
vuoden 2007 tilanteessa. Ennustelaskennassa kaytettyjen laskeutumisprofiilien si-
jaan A320-sarjan koneille on kaytetty vuonna 2009 toteutuneiden laskeutumisten
profiilia. Seuraavan sukupolven Airbusin kapearunkoisen koneen CDO-profiili on
muutettu profiiliksi, jossa lahestymisessé on 2000 jalan vaakalentovaihe.

Melualue laajenee aiempaa pidemmalle Keravan ja Espoon suuntaan. Vahéinen
vaikutus melualueen laajenemiseen olisi havaittavissa myos kiitotien 15 l&hesty-
mislinjalla. Liitekartta 5.
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