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Tiivistelma

Helsingissa tehtiin ensimméainen EU:n ymparistomeludirektiivin (2002/49/EY) mukainen meluselvi-
tys vuonna 2007 ja sen pohjalta laadittin meluntorjunnan toimintasuunnitelma vuonna 2008. Direk-
tiivin mukaan meluselvitykset ja toimintasuunnitelmat tulee tarkistaa ja tarvittaessa uusia viiden
vuoden valein. Tama toimintasuunnitelman tarkistus perustuu vuonna 2012 valmistuneeseen toi-
seen meluselvitykseen. Suunnitelmassa esitetddn tarkistetut pitkdn ajan tavoitteet melunhaittojen
vahentamiseksi seka toimenpideohjelma vuosille 2013-2017.

Uusimman meluselvityksen mukaan tie- ja katuliikenteen Lgen yli 55 dB melualueella asuu Helsin-
gissa 282 060 asukasta, kun edellisessé selvityksessé vastaava asukasmaaré oli 237 500. Raide-
likenteen yli 55 dB melualueella asui 69 800 asukasta vuonna 2007 ja 73 680 asukasta vuonna
2012. Lentoliikenteen melualueella asukkaita on nykydan 569, kun edellisessa selvityksessa heita
oli 500. Melualueella asuvien maéaran kasvu johtuu paaosin laskenta-asetusten ja mallinnusperiaat-
teiden tarkentumisesta ja osin myos asukasmaaran kasvusta ja kaupunkirakenteen tiivistymisesta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2008 toteutumista on seurattu vuosittain ymparistokeskuk-
sen kokoamissa raporteissa. Vuoden 2012 loppuun mennessa toimintasuunnitelman 2008 toimen-
piteistd noin puolet oli ainakin osittain toteutunut ja lahes kaikki toimenpiteet oli kAynnistetty.

Toimintasuunnitelmassa 2008 asetetut meluntorjunnan pitkan aikavalin tavoitteet Helsingissa vuo-
teen 2020 asti ovat seuraavat:

1. suojata ensisijaisesti voimakkaan melun (yli 65 dB) alueilla asuvia

2. kohdistaa meluntorjuntatoimia alueille, joilla altistujia on paljon

3. suojata asukkaat siten, etta asuntojen sisdmelutasot eivat ylita valtioneuvoston asettamia
ohjearvotasoja

alentaa melutasoja asumisen lisdksi muissa herkissa kohteissa

sailyttda suhteellisen hiljaisia alueita

turvata virkistysalueilla riittavan alhaiset melutasot

edistdd meluntorjunnan huomioon ottamista alueidenkayton suunnittelussa

vakiinnuttaa kayttoon laaja meluntorjunnan keinovalikoima.
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Helsingin kaupunginvaltuuston 26.9.2012 hyvaksyman edellista tavoitteistoa taydentavan ymparis-
topolitikan mukaan meluntorjunnan tavoitteet ovat seuraavat:

Pitka aikavali

* Ymparisttmelun ohjearvoja ei ylitetd. Ihmiset eivat altistu pitkaaikaiselle, erityisesti liiken-
teen aiheuttamalle voimakkaalle melulle, jolla on haitallinen vaikutus terveyteen.

Keskipitka aikavali

* Melulle altistuminen on vahentynyt siten, etté vuoteen 2020 mennessé paivaajan keskidani-
tason yli 55 dB melualueilla asuvien maara on vahintdan 20 % pienempi kuin vuonna 2003
(vanhat asuinalueet; ei uusia melulle altistuvia asukkaita).

» Erityisesti voimakkaalle melulle altistuminen on véhentynyt siten, ettd vuonna 2020 ei ole yli
70 dB péaivaajan ja yli 65 dB ydajan keskiaanitasolle altistuvia asukkaita (vanhat asuinalu-
eet).

* Herkimpien vaestéryhmien toimipisteiden mm. paivakotien, leikkipuistojen, koulujen ja van-
hainkotien leikki- ja oleskelualueilla alitetaan paivaajan keskiaanitaso 60 dB (vanhat toimi-
pisteet).



Meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkistuksen 2013 tarkeimmaét toimenpiteet Helsingin meluti-
lanteen parantamiseksi ovat seuraavat:

Melu huomioidaan hankinnoissa ja suunnittelussa:

Kaupunki toimii esimerkkind mm. huomioimalla melun ajoneuvojen hankintakriteereissa
Melu otetaan huomioon maankaytto- ja likennejarjestelmasuunnittelussa
Liikennesuunnittelussa arvioidaan meluvaikutukset

Lisatdan joukkoliikenteen houkuttelevuutta

Edistetaan kavelya ja pyorailya

Melupé&éastoa ja -altistusta vahennetéaan

Otetaan hiljaiset paallysteet kayttoon tavoiteverkolla

Rakennetaan meluesteitd kaduille ja herkkien kohteiden |&heisyyteen
Tehostetaan nopeusvalvontaa

Edistetaan hybridi- ja sahkobussien kayttéonottoa

Parannetaan raideliikenteen ratoja teknisesti

Tiedotetaan kiinteistékohtaisista meluntorjuntamahdollisuuksista

e Lisatadan tietoa ikkunoiden daneneristavyyden parantamiskeinoista
e Lisataan tietoa tonttimeluaidoista

Koulutetaan hiljaisempaan ajotapaan

o Lisatdan seka melua ettd pakokaasupaastoja pienentdvaa taloudellisen ajon koulutusta
Tutkitaan melun vaikutuksia

e Selvitetdan melun hairitsevyytta
Hiljaisia alueita sailytetdan ja kehitetdan

e Selvitetdan mahdollisuudet hiljaisten alueiden huomioon ottamiseen uudessa yleiskaa-
vassa
e Kehitetddn uusia ns. kaupunkimaisia hiljaisia alueita

Toimenpideohjelmaan kuuluu yhteensa 23 toimenpidettd, joille kaikille on maaritelty vastuutahot.
Suurin osa toimenpiteista on jatkuvia.

Toimintakaudella 2013-2017 esitetdan toteutettaviksi seuraavat meluesteet kaupungin katuver-
kossa:

- Marjaniemi, Itavayla 1,5 milj.€

- Herttoniemi, Itavayla 5,4 milj. €

- Siltamaki, Suutarilantie, Tapaninkylantie 1,1 milj €
- Reimarla, Turuntie 1,4 milj. €

- Tapaninvainio, Kirkonkylantie 1,2 milj. €

Yhteensa 10,6 milj. euroa

Vuosittaisen meluesteisiin varattavan maararaha tulisi jatkossa olla 2,5 milj. euroa. Esitettyjen me-
luesteiden toteuttamisesta arvioidaan hy6tyvan yhteensa noin 2 000 asukasta, joilla asuinraken-
nukseen kohdistuva melutaso pienenee vahintdan 3 dB.



Edelleen esitetdén, ettd hiljaisen paallysteen tavoiteverkossa maaritellyt kohteet paallystetaan hil-
jaisella paallysteelld, kun kohteiden uudelleenpéallystys tulee paallysteen kunnon takia ajankohtai-
seksi. Vuosittain hiljaisella paallysteella paallystetdan 2—3 kohdetta. TAma edellyttda lisarahoitusta.
Lisédkustannus aiheutuu hiljaisen p&éallysteen nopeammasta kulumisesta ja tihedmmasta uudel-
leenpéallystystarpeesta. Vuosittain uudelleenpaallystykseen kaytetddn noin 5 milj. euroa vuodes-
sa. Hiljaisen paallysteen kaytto tavoiteverkon kohteissa nostaa uudelleenpaallystyksen kustannuk-
sia noin 100 000 euroa vuodessa.

Melun aiheuttamien ongelmien ennaltaehkdaisy on ensisijainen meluntorjuntakeino. Meluhaittojen
ennaltaehkaisyssa avainasemassa ovat ratkaisut, joita tehdddn maankayton ja liikkenteen suunnit-
telussa. Maankayttn pyrkimys yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen, virkistysalueiden saastamiseen
ja asuinalueiden kaavoittamiseen hyvien julkisten liikenneyhteyksien varrelle on meluntorjunnan
kannalta vaativa ratkaisu.

Melutasojen alentaminen vaatii aktiivisia melupaaston pienentamiseen liittyvia toimia. Tallaisia kei-
noja ovat esimerkiksi melua vaimentavat paallysteet, nopeusrajoitusten alentaminen ja nastaren-
kaiden kayton vahentdminen. Meluntorjunnan tavoitteena oleva melulle altistuvien asukkaiden
maaran merkittava vahentaminen ei ole toteutettavissa meluestein. Esteitd tarvitaan kohteissa,
joissa ei muilla toimin voida saavuttaa riittdvaa vaikuttavuutta. Melupaaston pienentamiseen koh-
distuvat meluntorjuntatoimenpiteet ovat kuitenkin ensisijaisia, myds kun melulle altistuvien asuk-
kaiden ma&arad halutaan merkittavasti vahentdd. Monilla etenkin melupdastda pienentavilla toi-
menpiteilla on positiivisia vaikutuksia my6és ilman laatuun, ilmastoon ja liikenneturvallisuuteen.

Kaupunginhallitus on hyvaksynyt toimintasuunnitelman xx.xx.2013. Helsingin kaupungin ymparis-
tokeskus seuraa vuosittain meluntorjunnan toimintasuunnitelman toimenpiteiden toteutumista.

Sammandrag

Summary



Esipuhe

Helsingin kaupungin ensimmainen ymparistomeludirektiivin mukainen meluntorjunnan toiminta-
suunnitelma valmistui kesékuussa 2008. Toimintasuunnitelman tarkistaminen aloitettiin kevaalla
2012 ja se valmistuu kesalla 2013. Toimintasuunnitelman tarkistuksessa kaytettiin 2012 valmistu-
neen meluselvityksen aineistoa seka seurantatietoja toimintasuunnitelman toteutumisesta vuosilta
2008-2012. Toimintasuunnitelman lahtémateriaalina toimii myds selvitys hiljaisten alueiden asu-
kaskyselysta ja herkkien kohteiden melutilanteesta sekéa selvitys melun terveysvaikutuksista ja ym-
paristomelun hairitsevyydesta.

Vuonna 2008 valmistuneessa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa esitettiin laajalla keinovali-
koimalla pitkdn ajan suunnitelma melutilanteen parantamiseksi seka meluntorjunnan toimenpide-
ohjelma vuosiksi 2008-2012. Tasséa toimintasuunnitelman tarkistuksessa esitetddn tarkistetut pit-
ké&n aikavalin tavoitteet meluntorjunnalle ja toimenpideohjelma vuosille 2013-2017. Suunnitelma
sisaltda esityksen meluestekohteista ja hiljaisen péaéllysteen kaytdn tavoiteverkosta ja niiden edel-
lyttamasta rahoituksesta toimintakaudella.

Helsingin toimintasuunnitelmassa meluntorjunnan kohteina ovat kaupungin meluselvityksen mu-
kaiset kadut, joilla likennemelua aiheuttavat erilaiset ajoneuvot ja sek& raitio- ja metroliikenne.
Helsingissa sijaitsevien maanteiden ja rautateiden meluntorjunnan toimintasuunnitelman laatimi-
sesta vastaa Liikennevirasto.

Kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkistamista valmistelleeseen ryhméaéan kuului-
vat:

e ymparistbtarkastaja Eeva Pitkanen, Helsingin kaupungin ymparistokeskus, puheenjohtaja

e vs. ymparistttarkastaja Taiju Virtanen, Helsingin kaupungin ymparistokeskus, sihteeri
(31.8.2012 asti)

e vs. ymparistttarkastaja Jukka-Pekka Mannikkd, Helsingin kaupungin ymparistokeskus, sih-
teeri (1.9.2012 alkaen)

e projektinjohtaja Jarkko Karttunen, Helsingin rakennusvirasto

o liikkenneinsindori Heikki Halva, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

e insin©ori Taina Mattila, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
(20.8.2012 asti)

o diplomi-insin6dri Matti Neuvonen (21.8.2012 |&htien)
laatu- ja ymparistopaallikkd Kaarina Vuorivirta, Helsingin Satama (11.5.2012 asti)

o laatu- ja ymparistopaallikkd Aino Rantanen, Helsingin Satama

(12.5.2012 alkaen)

ratasuunnittelija Jarno Portti, Helsingin kaupungin liikennelaitos

tarkastusinsin6ori Kari Myllynen, Helsingin rakennusvalvontavirasto

likennesuunnittelija Riikka Aaltonen, Helsingin seudun liikenne

ymparistésuunnittelija Satu Salonen, Helsingin kaupungin liikennelaitos



1 Johdanto

1.1 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman lainsaadanndllinen tausta

Ympéristdomelun arvioinnista ja hallinnasta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(2002/49/EY) (ympaéristomeludirektiivi) tavoitteena on madaritella yhteisolle yhteinen toimintamalli,
jonka avulla voidaan valttaa, ehkaista tai vahentaa ymparistomelulle altistumisen haittoja. T&man
tavoitteen saavuttamiseksi tehddan ymparistomelulle altistumisesta meluselvitykset ja niiden pe-
rusteella laaditaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmat sekd varmistetaan, ettd ymparistomelua ja
sen vaikutuksia koskeva tieto julkistetaan ja se on kansalaisten kaytossa. Liséksi ymparistomeludi-
rektiivi tulee olemaan perustana merkityksellisimpien melulahteiden melun vahentamiseksi tehtavi-
en EU:n toimien kehittamisessa.

Suomessa ymparistomeludirektiivin kansalliseksi taytdnté6n panemiseksi on ymparisténsuojelula-
kiin (YSL 86/2000) lisatty sdanndkset meluselvityksista ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmista
(459/2004). Sen liséksi valtioneuvoston asetuksella (801/2004) maaritellaan tarkemmin melun tun-
nusluvut sekd meluselvitysten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmien sisalto.

Ympaéristonsuojelulain mukaisesti asukkaille, viranomaisille ja jarjestdille on varattava mahdollisuus
kertoa mielipiteensd toimintasuunnitelmasta. Laki velvoittaa myo6s julkaisemaan ja tiedottamaan
meluselvityksestd ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta tarvittavassa laajuudessa.

Helsinki teki ensimmaisen meluselvityksen vuonna 2007 ja ensimmaisen meluntorjuntasuunnitel-
man vuonna 2008. Tama meluntorjuntasuunnitelman tarkistus pohjautuu vuonna 2008 laadittuun
toimintasuunnitelmaan ja uuteen kesalld 2012 valmistuneeseen meluselvitykseen. Ymparistome-
luselvitysten jalkeen laadittavilla meluntorjunnan toimintasuunnitelmilla pyritdén torjumaan melua ja
sen vaikutuksia sekd ehkaisemaan melun lisdantymista hiljaisilla alueilla.

1.2 Toimintasuunnitelman sisalto ja rajaukset

Valtioneuvoston asetuksen (801/2004) mukaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa tulee esit-
taa:

e tiedot toimintasuunnitelman laatijasta

» tiivistelm& meluselvityksen tuloksista

» tiedot kaytetyistd melutason ohjearvoista

» arvio melulle altistuvien henkildiden maarasta

* toimenpiteitd vaativien ongelmien ja tilanteiden yksilGinti

* kuvaus toimintasuunnitelman kohteesta tai kohteista

» tiedot kaytdssa olevista ja valmisteltavista meluntorjuntatoimista

» tiedot seuraavan viiden vuoden aikana toteutettavista meluntorjuntatoimista

* pitkdn ajan suunnitelma melun aiheuttamien haittojen vahentamiseksi

* arvio hiljaisista alueista vaestokeskittymissa

» tiedot rahoituksesta

* suunnitelma taytant6énpanosta ja tulosten arvioinnista

* arvio toimintasuunnitelman mukaisten torjuntatoimien vaikutuksesta melulle altistuvien hen-
kildiden maaraan

» tiedot ymparistonsuojelulain 25 b 8:n mukaisesta yleisdn kuulemisesta

» tiivistelm& toimintasuunnitelmasta

Meluselvitys ja toimintasuunnitelma tulee tarkistaa vahintddn viiden vuoden valein niiden laatimi-
sesta, jolloin toimintasuunnitelma ja tarvittaessa myods meluselvitys uusitaan. Toimintasuunnitel-
maa tulee muuttaa ja tdydentédd tarvittaessa muulloinkin, jos alueella ilmenee melutilanteeseen
oleellisesti vaikuttava uusi tekija.



Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa kasiteltdvid meluldhteitd ovat kau-
pungin p&é- ja kokoojakatujen liikenne seka raitio- ja metroliikenne.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa ei paasaantoisesti kasitella ympéaristéluvan vaativien lai-
tosten ja toimintojen aiheuttamaa melua ja sen torjuntaa. Naiden kohteiden aiheuttamaa ymparis-
tobmelua rajoitetaan tarvittaessa ymparistéluvassa annettavilla maarayksilla.

Tilapdaisten toimintojen (esim. rakennustydmaat ja konsertit) aiheuttama melu ei mydskaan sisally
meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan, vaan haittoja sdannellaan Helsingin kaupungin ympéris-
tonsuojelumaarayksilla, jotka ovat osa ymparistonsuojelulain taytantdonpanoa sekd ympariston-
suojelulain 60 §:n mukaisella ilmoitusmenettelylla. Erityisen hairitsevdd melua tai tarinda aiheutta-
vasta tilapéisestad toiminnasta on etukdteen aina tiedotettava vaikutuspiirissa oleville asukkaille,
hoito- ja oppilaitoksille sek& muille sellaisille kohteille, joille saattaa aiheutua haittaa tai hairiota.
Toiminnanharjoittajan tulee myds aina neuvotella riittdvasta melun- tai tarindntorjunnasta péaivako-
tien, koulujen, kirkollisten laitosten ja muiden sellaisten kohteiden kanssa, joille toiminnasta voi ai-
heutua kohtuutonta haittaa. Tietyista toiminnoista (ymparistonsuojelumaéraysten 23 ja 24 8:ssd on
tarkennettu, mista toiminnoista ilmoitus ainakin pitda tehda) tulee lisaksi tehda ymparistonsuojelu-
lain 608:n mukainen kirjallinen ilmoitus (meluilmoitus) ympéaristokeskukselle viimeistdan 30 paivaa
ennen toiminnan aloittamista. Ymparistokeskus tekee ilmoituksen johdosta p&éattksen, johon voi
siséltya tarpeellisia maarayksia mm. toiminnasta aiheutuvien meluhaittojen ehkaisemisesta, toi-
minnan tarkkailusta ja tiedottamisesta asukkaille.

Helsingin kaupungin alueella sijaitsevien maanteiden ja rautateiden meluntorjunnan toimintasuun-
nitelman 2013-2018 laati Liikennevirasto. Helsinki-Vantaan lentoaseman meluntorjunnan toiminta-
suunnitelmasta vastaa Finavia Oyj.

2 Toimintasuunnitelman lahtokohdat ja laaditut selvitykset

2.1 Eritoimijoiden meluntorjuntatehtavat

Helsingissa meluntorjuntatyd on jakautunut paédosin kaupunkisuunnitteluviraston, rakennusviraston
ja ymparistokeskuksen kesken. Merkittava rooli on myo6s joukkoliikennetta hoitavalla HSL:lla ja
maanteiden tienpidosta vastaavalla Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskuksella, rau-
tatieliikenteen meluntorjunnasta vastaavalla Liikennevirastolla ja lentomelun hallinnasta vastaaval-
la Finavia Oyj:lla.

Kaupunkisuunnitteluvirasto (Ksv)
Maankayton ja liikenteen suunnittelusta vastaa Helsingissa kaupunkisuunnitteluvirasto.

Kaavoituksen keinoja meluntorjunnassa ovat muun muassa toimintojen sijoittelu ja meluntorjuntaa
koskevien kaavamaaraysten antaminen. Tavoitteena on asumisen ja virkistysalueiden sek& melulle
herkkien toimintojen kuten koulujen, paivakotien, hoitolaitosten sijoittaminen melualueiden ulko-
puolelle tai suojaaminen muilla keinoilla. Melulta suojaamisessa kaytetddn apuna mm. rakennus-
ten massoittelua ja herkkien kohteiden sijoittamista melukatveeseen. Kaavamaarayksia voidaan
antaa esim. rakennusten ulkovaipan &&neneristavyydesta, asuntojen suuntautumisesta, parveke-
lasituksesta sekd meluesteiden toteuttamistavasta ja -ajankohdasta.

Liikennesuunnittelun keinoja meluntorjunnassa ovat muun muassa ajonopeuksien saately, katu-
verkon jasentely, liikenteen ohjaus, lapiajokiellot ja -rajoitukset seké joukkoliikenteen sekéa kavely-
ja pyoréliikenteen reitiston, sujuvuuden, turvallisuuden ja muun palvelutason parantaminen.

Kaupunkisuunnitteluvirasto tekee vuosittain yhteistydssa rakennusviraston kanssa liikkenneinves-
tointien talousarvioehdotuksen seuraavalle vuodelle seka investointiohjelmaehdotuksen seuraaval-

8



le viisivuotiskaudelle. NAma sisaltavat myods esitykset toteutettavista meluesteistd. Virasto tekee
lisdksi kaavojen meluselvityksia seké osallistuu katujen meluesteiden suunnitteluun. Lisdksi virasto
osallistuu maanteiden meluesteiden suunnitteluun yhteistydssa rakennusviraston ja Uudenmaan
ELY-keskuksen kanssa.

Rakennusvirasto (HKR)

Rakennusvirasto vastaa Helsingin katujen ja viheralueiden suunnittelusta, rakentamisesta ja hoi-
dosta seka pysakoinninvalvonnasta.

Rakennusvirasto vastaa katujen meluntorjunnasta suunnittelemalla, rakentamalla ja yllapitamalla
meluesteitd seka paallystamalla katuja hiljaisella paallysteelld. Lisaksi rakennusvirasto osallistuu
Liikenneviraston kanssa yhteistydssa toteutettaviin maanteiden ja rautateiden meluntorjuntahank-
keisiin Helsingin alueella.

Helsingin kaupungin omiin, erillisiin katujen varsille tulevien meluesteiden rakentamiseen varataan
rahaa vuosittain noin miljoona euroa. HKR toteuttaa myds muun katuympdriston rakentamisen,
katujen pinnoitteet, hidasteet ja istutukset, jotka vaikuttavat melun syntymiseen ja etenemiseen.

Ympaéristokeskus (Ymk)

Ympaéaristokeskuksen tehtdvana on edistdd, ohjata ja valvoa ymparistonsuojelua seka elinymparis-
ton terveellisyytta, viihtyisyytta ja turvallisuutta. Ympéristokeskus huolehtii melutilanteen seuran-
nasta ja vastaa meluntorjunnan toimintasuunnitelmien valmistelusta yhdesséa muiden hallintokunti-
en kanssa.

Ymparistokeskuksen meluntorjuntaan liittyvia asiantuntija-, lupa- ja valvontatehtavid ovat mm.

= kaupungin meluselvitysten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmien koordinointi ja valmis-
telu yhteistydsséd muiden hallintokuntien kanssa

= kannanotot maankayttosuunnitelmista, YVA-selvityksista ja liikennejarjestelmahankkeista
sek& asiantuntija-apu muille hallintokunnille.

= erdiden tehtaiden ja laitosten ymparistdluvat (melua koskevia maarayksia ja rajoituksia)

= asuntojen ja muun asuinympdriston seka ravitsemus- ja elintarvikeliikkeiden terveellisyyden
valvonta (melumittaukset)

= ilmoitukset melua aiheuttavista tilapaisista toista ja tapahtumista (melua koskevia maarayk-
Sia ja rajoituksia).

Ymparistokeskus osallistuu myos kansainvéaliseen ymparistdyhteistydhon.

Rakennusvalvontavirasto (Rakvv)

Rakennusvalvontavirasto huolehtii rakentamiseen liittyvasta viranomaisvalvonnasta ja valvoo kau-
punkikuvan kehittymista.

Rakennusvalvontavirasto valvoo asemakaavamaardysten ja rakentamismaarayskokoelman saa-
dosten toteutumista rakentamisessa. Viraston tehtaviin kuuluu mm. rakennusten ulkovaipan (ikku-
nat, tuloilma-aukot) valvonta. Korjausrakentamisessa sovelletaan uudisrakentamiselle méaariteltyja
vaatimuksia soveltuvin osin kaytt6tarkoituksen muutosten yhteydessd. Rakennusten ulkovaipan
aaneneristavyys on keskeinen meluntorjuntakeino varsinkin kantakaupungissa, missa muut keinot
ovat varsin rajallisia.



Helsingin kaupungin liikennelaitos HKL

Liikennelaitos tuottaa raitioliikenne- ja metroliikennepalvelut sek& huolehtii rataverkon, asemien ja
varikkojen rakentamisesta ja kunnossapidosta. Metron ja raitiovaunujen aiheuttamaan meluun voi-
daan vaikuttaa muun muassa liikenteen sujuvuudella, henkildston koulutuksella, kalustovalinnoilla
seka raiteiden ja vaihteiden kunnossapidolla.

Helsingin seudun liikenne (HSL)

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé vastaa seitseman jasenkuntansa joukkoliikenteen suunnit-
telusta ja hankinnasta seka Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ) laatimisesta
14 kunnan alueelle.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) yhtend tavoitteena on, etté liiken-
teen paastdille ja melulle altistuminen ja terveyshaitat vahenevét. Tahan pyritadn mm. liikennetar-
vetta vahentamalla ja edistamalld kestavid kulkutapoja, kuten kévelyd, pyorailya ja joukkoliikennet-
ta.

HSL véahentdd joukkoliikenteen melua sahko- ja kaasukayttoisté liikennetta lisdadmalla seka kehit-
tamalla kalustoa. Bussiliikenteessé tavoitteena on haitallisten [&hip&&stdjen ja kasvihuonekaasu-
paastojen sekd melun alentaminen. HSL suosii kilpailutuksessa vahameluista kalustoa.

Liikennevirasto (LiVi) ja Uudenmaan elinkeino-, liikkenne-, ja ymparistokeskus

Maanteiden meluasioista vastaavat Liikennevirasto seka alueelliset ELY-keskukset. Helsingin alu-
een maanteiden (esimerkiksi Keha I, Lansivayla, Tuusulanvayld, Lahdenvaylda) meluntorjunnasta ja
paateiden varteen rakennettavista meluesteista, paéateiden nopeusrajoituksista sek& paallysteva-
linnoista vastaa p&d&osin Uudenmaan ELY-keskus (ent. Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri). Maantei-
den meluesteet suunnitellaan ja toteutetaan yhteistyéssa Helsingin kaupungin kanssa.

Liikennevirasto huolehtii myds rautatielikenteen meluntorjunnasta. Paaosa rautatielikenteen me-
lusta syntyy veturin ja vaunujen pyorien ja kiskojen kosketuskohdista. Tata melua voidaan torjua
kiskojen hionnalla. My6s junakaluston kehittyminen vahentédéd melua. Tiheasti asutuilla radanvarsi-
alueilla melun levidmista pyritddn estamaan meluesteiden avulla.

Finavia Oyj

Seké Helsinki-Vantaan ettd Helsinki-Malmin lentoaseman aiheuttaman lentomelun hallinnasta vas-
taa Finavia Oyj. Lentomelua hallitaan esim. kayttdmalla melun kannalta edullisimpia kiitoteita,
suunnittelemalla lentoreitteja ja noudattamalla kansainvalisia lentotoiminnan saanndksia ja rajoi-
tuksia. Helsingin alueella sijaitseva Helsinki-Malmin lentoasema on pa&osin harrasteilmailun kay-
tossa.

2.2 Melun tunnusluvut ja ohjearvot

Ympéaristomeludirektiivin mukaisissa meluselvityksissa ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmissa
melutasojen tunnuslukuina kaytetdén vuorokaudenajan mukaan painotettua paivé-ilta-ydomelutasoa
eli vuorokausimelutasoa (Lqen) Seké yOajan painottamatonta keskiaanitasoa eli ydmelutasoa (Lys).
Molemmat lasketaan neljan metrin korkeudella.

Suomessa ymparistémelua saannelldén valtioneuvoston paatoksessa (993/92) annetuilla paiva- ja
ybajan keskiaanitasoja Laeq Koskevilla ohjearvoilla, joiden laskentakorkeus on 2 metria (taulukko 1).
Kansallisia ohjearvoja sovelletaan meluhaittojen ehkaisemiseksi maankayton, liikenteen ja raken-
tamisen suunnittelussa seké rakentamisen lupamenettelyissa. Direktiivin mukaisten tunnuslukujen
laskentatapa ja -korkeus poikkeavat Suomessa muutoin kaytetyistd, joten laskentatuloksia ei voi
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suoraan verrata kansallisilla tunnusluvuilla tehtyjen selvitysten tuloksiin tai ohjearvoihin. Paiva-ilta-
yOmelutaso L4, antaa meluldhteesta riippuen muutaman desibelin suurempia arvoja kuin kansalli-
sesti kaytetty paivaajan keskidanitaso Laeqr-22- Direktiivin mukaisille melun tunnusluvuille ei ole
saadetty ohje- tai raja-arvoja.

Helsingin meluselvityksissa ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmissa melulaskennat ja melutilan-
teen arviointi on tehty seka direktiivin mukaisilla ettd kansallisilla tunnusluvuilla.

Taulukko 1. Valtioneuvoston paattksen (993/92) mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintéén

Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden
valittoméassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat 55 dB 45-50 dB"?
alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, virkistysalueet 3)
o . . 45 dB 40 dB
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1)  Uusilla alueilla melutason yoéohjearvo on 45 dB

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti
kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

2.3 Valtioneuvoston periaatepdatés meluntorjunnasta

Meluntorjunnan valtakunnallisia pA&dmaaria ja tavoitteita on linjattu valtioneuvoston 31.5.2006 an-
tamassa periaatepddtoksessa meluntorjunnasta (Ymparistoministerio 2007). Periaatepaéattksen
tavoitteena on melulle altistumisen vahentaminen siten, etta vuoteen 2020 mennessa

= péaivaajan keskidanitason yli 55 dB melualueilla asuvien maara on vahintdan 20 % pienem-
pi kuin vuonna 2003

= sisamelutaso ei ylita paivalla eika yo6lla valtioneuvoston antamia ohjearvoja

= oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla paastaéan valtioneuvoston ohjearvojen mukaisiin melu-
tasoihin. Jos tama ei ole jo rakennetuilla alueilla kustannusten tai paikallisten olosuhteiden
takia mahdollista, tavoitteena on, ettei paivamelutaso ylitéd 60 dB eik& yomelutaso 55 dB.

Periaatepdatoksen mukaan meluntorjuntatoimet kohdistetaan ensi vaiheessa asuinalueille, joilla
paivaajan keskidanitaso ylittad 65 dB ja alueille, joilla altistuvia on paljon. Paatdksen mukaan
asuinalueiden liséksi erityistd huomiota kiinnitetddn melutasojen alentamiseen oppi- ja hoitolaitos-
ten alueilla seka virkistysalueilla. Tavoitteena on myds hiljaisten alueiden sailyttaminen.

Valtioneuvoston periaatepddtoksessa esitetddn meluntorjunnan paamaarien ja tavoitteiden liséksi
mm. seuraavia toimia meluntorjunnan kehittamiseksi:
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= Meluhaittojen estamiseksi ja vahentamiseksi meluntorjunnan keinoina kaytetdan melun tor-
juntaa sen l&hteessa, melun levidmisen estamista, toimintojen tarkoituksenmukaista sijoitte-
lua ja altistuvien kohteiden suojaamista.

= Ympaéaristdmeludirektiivin mukaisten meluselvitysten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmi-
en liséksi myds muiden kuntien, joissa on merkittdvaa melulle altistumista, tulisi laatia oh-
jelma meluhaittojen vahentamiseksi.

= Eri toiminnanharjoittajat yhteistydssé kuntien kanssa selvittdvat meluntorjuntatoimia vaati-
vat kohteet sek& suunnittelevat ja toteuttavat torjuntatoimenpiteita.

= Alueidenkayttssa ehkaistdan valtioneuvoston hyvéksymien valtakunnallisten alueidenkayt-
totavoitteiden mukaisesti melusta aiheutuvaa haittaa ja vahennetdan jo olemassa olevia
haittoja. Alueiden kaytt6a suunniteltaessa pyritadn myos vahentamaan liikkennetarvetta.

= Melupéastojen vahentamiseksi Suomi toimii aktiivisesti ajoneuvojen ja ulkona kaytettavien
laitteiden melupdastonormien kehittamiseksi EU:ssa. Ajoneuvojen ja laitteiden suunnitte-
lussa ja valmistuksessa seka hankinnoissa pyritaéan mahdollisimman hiljaisiin ratkaisuihin.
Julkisissa hankinnoissa suositaan hiljaisia likennevélineita ja laitteita. Lisdksi rakentami-
sessa ja kunnossapitotdissa otetaan kayttéon hiljaisempia tydkoneita ja tydskentelytapoja.

= Asuntoja rakennettaessa ja peruskorjattaessa huolehditaan siita, ettd rakennusten sisdme-
lutasot eivat ylita valtioneuvoston antamia ohjearvoja.

= Eri ohjauskeinojen kayttda meluntorjunnassa selvitetadn. Meluntorjunnan tutkimusstrategia
laaditaan alan tutkimuksen kehittdmiseksi, ja kehitetddn ajantasainen tietojarjestelmé melu-
tilanteen seurannan tueksi.

2.4 Meluselvitykset vuosina 2007 ja 2012

Helsingin kaupungin EU:n ympéaristomeludirektiivin mukaiseen meluselvitykseen vuosina 2007 ja
2012 siséaltyivat tiedot tie-, raide- seké lentolilkkenteen aiheuttamasta melusta. Toisella kierroksella
2012 mukaan selvitykseen otettiin myds teollisuus, johon luetaan myds satamat ja voimalaitokset.
Meluselvitykset tehtiin niistd teollisuuslaitoksista tai -toiminnoista, joiden etukateen arvioitiin mah-
dollisesti aiheuttavan ohjearvot ylittdvia melutasoja |&himpien asuinrakennusten tai muiden melulle
herkkien kohteiden luona.

Melutasojen, melulle altistuvien asukkaiden ja kohteiden maaran maarittamiseksi laskettiin melu-
vybhykkeet ja julkisivumelutasot paiva-ilta-yomelutasolla Lgen ja yomelutasolla Lys 4 metrin korkeu-
della seka ekvivalenttimelutasoilla Laeqg-22) ja Laeqee-7) 2 metrin korkeudella.

Selvityksen mukaan vuonna 2012 Helsingissa asuu 282 060 asukasta tie- ja katuliikenteen Lgen Yli
55 dB melualueella (M&atta ym. 2012). Naistd 78 160 asui rakennuksissa, joissa oli myds melut-
tomampaan suuntaan avautuva vahintdéan 20 dB hiljaisempi julkisivu. Tyypillisia esimerkkeja tasta
ovat kantakaupungin umpikorttelien sisdosat. Edellisesséa selvityksessa vuonna 2007 tie- ja katulii-
kenteen Lge, Yli 55 dB melualueella asukkaita oli 237 500 (Lahti ym. 2007). Kaupungin lisaantynyt
asukasmaara on lisannyt myos altistujia, mutta paaosa kasvusta selittyy muuttuneista laskenta-
asetuksista seka mallinnusperiaatteista. Laskentatekniset tarkennukset (mékikorjaus, kovat alueet
rakennuksien alapuolella, pidempi laskentaséade ja heijastustason méaritelma) vastaavat aiempaa
paremmin todellisuutta, mutta antavat systemaattisesti edellista selvitysta hiukan suurempia tulok-
sia. Katu- ja tieliikenteen Lge, yli 65 dB melualueilla asuu noin 72 970 asukasta. Naista 14 083 asu-
kasta asuu rakennuksissa, joiden julkisivuille on asetettu daneneristavyysvaatimukset.

Rautateiden péaiva-ilta-ydmelutason Lgen Yli 55 dB melualueen asukasmaard vuonna 2012 oli
13 280, kun se vuonna 2007 oli 16 600. Ly, yli 65 dB alueilla asuu 1 670 asukasta. Naistd 151
asuu rakennuksissa, joiden julkisivuille on asetettu &&neneristavyysvaatimukset.

Rautatiemelulle altistumisen vaheneminen johtuu tavaraliikenteen poistumisesta paaradalta Vuo-
saaren sataman avauduttua vuonna 2008 sekd uudesta aiempaa hiljaisemmasta junakalustosta.
Lansisataman matkustajasataman tavaraliikenne kulkee kokonaan maanteitse satamaradan pois-
tuttua.

12



Raitioliikenteen melulaskentaan otettiin vuonna 2012 mukaan myds raitiolinjojen risteysten ja vaih-
teiden kolina. Selvityksen mukaan raitiolikenteen Lgen Yli 55 dB melualueella asuu 50 800 helsinki-
laista. Maara on selvasti suurempi kuin vuonna 2007, jolloin melualueella oli 43 500 asukasta. Me-
lualueella asuvien maaréa kasvattivat seka uusi raitiolinja 9 etta risteys- ja vaihdekolinan ottaminen
mukaan laskentaan. Altistujiksi lasketuista 44 400 asuu kuitenkin rakennuksissa, joissa on myds
vahintdan 20 dB hiljaisempi julkisivu. Altistujiin lasketaan aina kaikki talon asukkaat talon melui-
simman julkisivun mukaan, vaikka todellisuudessa melulle altistuminen vaihtelee rakennuksen eri
osissa asuvilla. Raitiolinjat kulkevat p&daasiassa keskustassa, missa katujen tieliikennemelu on
yleensa raitioliikenteen melua voimakkaampaa. Samat asukkaat tulevat siten lasketuiksi kahteen
kertaan seka tieliikenteen etté raitiolikenteen melulle altistujiksi.

Metron liikenndinnisséa ei tapahtunut merkittavia muutoksia selvitysten valilla eik& metroratojen var-
relle tullut runsasta uutta asumista, joten metromelusta ei vuonna 2012 tehty uusia laskelmia. Met-
roliikenteen Lqe, yli 55 dB melualueella asuu 9 700 ihmista.

Helsinki-Malmin lentoliikenteen Lgen yli 55 dB melualueen asukasmaara vuonna 2012 oli 569. Vuo-
den 2007 meluselvityksessa vastaava asukasméaara oli 500.

Teollisuusmeluksi luokiteltavaa melua aiheutuu Etela- ja Lansisataman sekd Helsingin Energian
Hanasaaren ja Salmisaaren voimalaitosten toiminnasta. Yhteen Salmisaaren voimalan lahella ole-
vaan taloon kohdistui yli 55 dB vuorokausimelutaso Lgen. YOMelutaso Ly ei ylittanyt 50 dB rajaa.
Kummankaan sataman tai Hanasaaren voimalan melu ei ylitd ymparistélupapééattksissa asetettua
melurajaa lahimpien asuintalojen tai herkkien kohteiden l&heisyydessa.

Eri melulahteille altistuvien asukkaiden maéra on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Meluvydhykkeiden asukasméaarat Helsingissa vuonna 2012 (Maatta ym. 2012).
Melutason tunnuslukuina péivé-ilta-yémelutaso Lgen ja yOmelutaso Ly, arvioituna 4 metrin korkeudelle

Lden 4m Teollisuus Tieliikenne Raideliikenne Lentoliikenne
Vybhyke, dB

55-59 100 106 900 28 730 566
60-64 0 102 020 28 180 3
65-69 0 50 580 15 460 0
70-74 0 22 390 1210 0
275 0 170 100 0
Yhteensa 100 282 060 73 680 569
Lys 4m Tieliikenne Raideliikenne
Vybdhyke, dB

50-54 105 790 29 770
55-59 50 870 20 620
60-64 26 310 3370
65-70 2 090 200

270 0 0
Yhteensa 185 060 53 960

2.5 Hiljaisia alueita koskevat selvitykset

Ympaéaristomeludirektiivissa hiljainen alue taajamassa tarkoittaa toimivaltaisen viranomaisen rajaa-
maa aluetta, jolla esimerkiksi minkaan meluldhteen aiheuttama melutaso ei ylitd kansallisessa lain-
saadanndssa asetettuja rajoja. Valtioneuvoston asetuksessa (801/2004) hiljainen alue vaestokes-
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kittymassa maaritelladn alueeksi, jossa minkdan melulahteen aiheuttama melutaso ei ylita paivalla
(kello 07.00—22.00) 50 dB eika yolla (kello 22.00—07.00) 45 dB. Valtakunnallisten alueidenkaytttta-
voitteiden mukaan maankayton suunnittelussa tulee edistaa hiljaisten alueiden sailymista.

Hiljaiseksi koettu alue ei ole &&netdn. Yleisesti hiljaiseksi alueeksi kasitetddn ymparistd, jossa ih-
misen toiminnasta aiheutuva melu ei peita luonnon &&nia. Alueen kokeminen hiljaisena riippuu pai-
kasta ja odotuksista. Esimerkiksi vaimea liikenteen humina voi hairitd luontokohteessa, mutta vas-
taava aanimaisema kaupungissa tuntuu rauhalliselta.

2.5.1 Hiljaisten alueiden laskennallinen melutarkastelu

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2008 esitettiin meluselvityksen 2007 tulosten pohjalta las-
kennallisesti arvioidut Helsingin hiljaiset alueet. Merkittavid muutoksia laskentamallin perustuvissa
hiljaisissa alueissa ei ole tapahtunut viidess& vuodessa, joten uutta tarkastelua ei nyt tehty. Me-
luselvityksessa 2012 on arvioitu erikseen eri likennemuotojen aiheuttamat paiva- ja ydajan keski-
aanitasot (Laeq (7-22) Ja Laeqrz-7) 45 dB vyohykkeesta alkaen. Nailta melukartoilta voidaan maarittaa
alueet, joilla kyseisen meluldhteen melu ei ylita paivalla 50 dB eikd yolla 45 dB. TAma tdydentaa
hiljaisten alueiden laskennallista tarkastelua etenkin Helsingin Ostersundomin alueen osalta.

2.5.2 Asukaskysely hiljaisista alueista

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa 2008 laadittaessa tehtiin talvella 2007—2008 melua ja melun-
torjuntaa koskeva asukaskysely, jossa tiedusteltin my6s asukkaiden kokemuksia Helsingissa si-
jaitsevista hiljaisista alueista. Kyselyssd pyydettin nime&dm&&n paikkoja, joiden hiljaisuudella tai
aanimaiseman rauhallisuudella on vastaajalle erityistd merkitysta.

Keskuspuisto oli eniten mainittu alue. Useita mainintoja saivat myds Seurasaari, Vanhankaupungin
lahti sek& Vuosaaren metsat ja rannat. My6s Suomenlinna ja Vantaanjoen varsi olivat monelle tér-
keita hiljaisia paikkoja. Meluisa Malmin lentokentta muuttuu hiljaiseksi paikaksi disin ja talviaikaan.
Myds lahella kotia sijaitsevat pienet hiljaiset puistot olivat monille tarkeita.

Kaikki hiljaisiksi mainitut paikat eivat kuitenkaan ole varsinaisesti melutasoltaan hiljaisia, kuten
esimerkiksi useassa vastauksessa mainittu To6lonlahden ymparistd. Kyselystd ja sen tuloksista
kerrotaan tarkemmin Helsingin kaupungin ymparistokeskuksen julkaisussa 5/2010: Helsingin hiljai-
set alueet — asukaskyselyn tuloksia (P&aivénen, J. & Leppanen, P. 2010).
http://www.hel2.fi/julkaisut/2010/julkaisu 5 net.pdf

2.5.3 Hiljaisten alueiden tietopankki

Helsingin hiljaiset alueet on koottu tietopankiksi, joka I6ytyy ymparistokeskuksen verkkosivuilta Tie-
topankki Helsingin hiljaisista alueista. Alueiden méaarittelyssd on hyddynnetty asukaskyselyn
tietoja hiljaisiksi koetuista alueista. Alue luokiteltiin hiljaiseksi alueeksi, mikali se sai kyselyssa yli
viisi mainintaa hiljaisuudestaan. Tallaisia alueita I10ytyi yhteensé 34. Kohteet on merkitty kuvassa 1
olevaan karttaan.

Tietopankissa on jokaisesta hiljaiseksi maaritellystd alueesta sanallinen kuvaus, jossa kerrotaan
alueen danimaisemasta ja aanitasosta, yleisempaa tietoa alueen luonto-, virkistys- ja kulttuuriar-
voista sekd saavutettavuudesta kavellen, pyordillen ja julkisilla kulkuneuvoilla. Valtaosalla asukkai-
den hiljaisiksi kokemista alueista on arvokkaita luontokohteita. Alueiden kuvauksista onkin linkit
my6s kaupungin luontotietojarjestelmaan, jossa voi tutustua tarkemmin alueen luontoon. Lisdksi
muutamilta alueilta on daninayte.
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Helsingin kaupunkimaiset hiljaiset alueet on jaettu kahdeksaan eri luokkaan:

1.

2.

0N O

Kaupunkipuistot: kantakaupungissa sijaitsevat hoidetut puistoalueet, jotka ovat helposti
saavutettavissa. Keskustan kulttuuripuistot lukeutuvat tdhan luokkaan
Lahivirkistysalueet: esikaupunkialueiden viheralueet, jotka palvelevat erityisesti |&hialuei-
den asukkaita.

Laajat viheralueet: laajat viheraluekokonaisuudet, joille saavutaan usein kauempaakin
alueen monipuolisten virkistaytymismahdollisuuksien vuoksi. Alueella on usein myds mer-
kittavia luontoarvoja ja suojelualueita

Hautausmaat: puistomaiset hautausmaa-alueet

Kulttuurihistorialliset alueet: historialliset linnoitusalueet

Hiljaiset asuinalueet

Virkistysreitit ja jokilaaksot: ulkoilureitit, jokien ja purojen varret

Saaristo: Helsingin edustan saaristo, joka on saavutettavissa vain vesiteitse

-
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Ostersundomin
litosalueelta
ei ole aineistoa
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y Alppipuisto Herttoniemi
Meilahti S _
A ‘ "Mustikkamaa .
Sibeliuspuisto - 15518nlahti J Kallahti
Seurasaari | & { | - el
= . Tervasaari
d Kasvitietgellinen puutarha ! Laajasalon linsiosa
Hietaniemi 3
_ Jollas
- Kaivopuisto
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& 2km
Pihlajasaari

Pohjakartta © Kaupunkimittausosasto, Helsinki 002/2013

Kuva 1. Yleiskartta hiljaisiksi koetuista alueista Helsingissa.
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Hiljaisten alueiden huomioon ottaminen kaavoituksen ja viheraluesuunnittelun yhteydessa on tar-
keé&a, jotta Helsingissa olisi hiljaisia alueita myds tulevaisuudessa. Hiljaisten alueiden méaarittelya ja
tietopankkia tulee kehittdd edelleen suunnittelun tarpeisiin. Hiljaisia alueita voidaan myds luoda
lisda tai niiden tilannetta parantaa esimerkiksi meluesteilla tai hiljaisten paallysteiden avulla.

2.6 Selvitys melun terveysvaikutuksista ja ymparistomelun héairitsevyydesta

Ympaéaristdomelun keskeisimmat terveysvaikutukset ovat hairitsevyyden ohella unihairiot, vaikutukset
kielelliseen viestintddn, kognitiiviset hairidt sekd sydan- ja verisuonitautien riski.

Melu vaikeuttaa nukahtamista, heréattdd kesken unen ja aiheuttaa unen laadun, jaksotuksen, sy-
vyyden ja keston muutoksia. Lyhytaikaisen melualtistuksen seurauksena pulssi nopeutuu, ihon ja
siséelinten verisuonet supistuvat, verenpaine nousee ja stressihormonien pitoisuus veressa lisdan-
tyy. Pitk&an jatkuva melualtistus voi lisdtd verenpainetaudin, sepelvaltimotaudin ja sydaninfarktin
riskid. Myds melun yhteyttd aivohalvausriskin kasvamiseen tutkitaan. Ymparistdbmelun on todettu
vaikuttavan lasten kognitiivisiin toimintoihin kuten lukemiseen ja muistiin, mista voi seurata oppi-
misvaikeuksia. Hyvin voimakkaalla ymparistomelulla voi olla vaikutuksia myds mielenterveyteen.

Meluherkkyys on yksilon ominaisuus ja kuvaa tapaa kokea melu ja reagoida siihen. Se lisaa melun
aiheuttamaa hairitsevyytta ja univaikeuksia sekd sydan- ja verisuonitautien riskid. Helsingin kysely-
tutkimuksessa 28 prosenttia vastaajista ilmoitti olevansa melko tai erittédin herkkid melulle. Melu-
herkkien liséksi erittain alttiita melun terveysvaikutuksille ovat lapset, raskaana olevat, ikdantyneet,
sairaat ja toipilaat sekd epasaannollista tai vuorotyota tekevat.

Hairitseva ymparistomelu aiheuttaa stressia ja siitd seuraavia terveyshaittoja. Helsingissa talvella
2007-2008 tehdyn kyselytutkimuksen mukaan tieliikenteen melu hairitsi helsinkilaisia selvasti eni-
ten. Toiseksi eniten hairitsi rakennustydmaiden ja naapureiden melu. Vastaajista kolmasosa koki
paivisin ja joka neljas oisin tielikenteen melun hairitsevaksi tai erittdin hairitsevaksi. Lahes puolet
ilmoitti tieliikenteen melun haittaavan ikkunoiden auki pitAmistd. Ymparistomelu hairitsi selvasti
nukkumista, parvekkeella ja pihalla oleskelua, rentoutumista ja ulkoilua laheisilla virkistysalueilla.

Melun terveysvaikutusten uusimpia tutkimustuloksia ja Helsingin hairitsevyyskyselya kasitteleva
selvitys 10ytyy ymparistokeskuksen verkkosivuilta: Haahla, A., Heinonen-Guzejev, M. 2012: Melun
terveysvaikutukset ja ymparistomelun hairitsevyys Helsingissa. Helsingin kaupungin ymparistdkes-
kuksen julkaisuja 12/2012 (pdf) http://www.hel2.fi/lymk/julkaisut/2012/julkaisu 12 12 net.pdf

2.7 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutumisen seuranta 2008-2012

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutumista on seurattu vuosittain. Seurantaraportit ovat
olleet luettavissa meluselvitystd ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa esittelevalla internet-
sivustolta.

Vuoden 2012 loppuun mennessé toimintasuunnitelman 2008 toimenpiteista noin puolet oli ainakin
osittain toteutunut ja lahes kaikki toimenpiteet oli kdynnistetty. Suunniteltuja meluesteita on raken-
nettu maararahojen puuttuessa kuitenkin vain muutamia. Melua vaimentavia paallysteit on kaytet-
ty muutamissa soveltuvissa kohteissa vuosittain kadun paallystetta uusittaessa. Useimmat toimen-
piteistd ovat jatkuvia kehityskohteita, jotka perustuvat laadullisiin tavoitteisiin. Nailla toimilla ei ole
suoraa vaikutusta melulle altistuvien asukkaiden lukumaaraan tai niiden vaikutusta lukuméaaraan
on vaikea selvittaa.

Yhteenvetotaulukko toimintasuunnitelman seurannasta vuosina 2008—2012 toimenpiteittain on liit-
teena 2.
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2.7.1 Meluesteisiin kaytetyt méararahat vuosina 2008-2012

Helsingissa meluntorjuntaa on toteutettu p&&osin sek& kaavoituksen keinoin ett rakentamalla me-
luesteitd. 2000-luvulla HKR:n budjetoinnissa katujen erillisiin meluesteisiin on varattu vuosittain
noin miljoona euroa. Maanteiden meluesteiden kustannuksiin on osallistuttu yhteishankkeissa, joita
on toteutettu Uudenmaan ELY- keskuksen ja Liikenneviraston kanssa.

Maanteiden meluesteiden toteuttamiskustannukset jaetaan yleensd Kuntaliiton julkaisussa "Kun-
nan ja valtion kustannusvastuun periaatteet maantien pidossa” esitettyjen periaatteiden mukaises-
ti. Kaupunki on kuitenkin maksanut joidenkin maanteiden meluestekohteiden toteuttamisen koko-
naisuudessaan, kun on ollut kyse melualueelle kaavoitetun uuden asuntoalueen suojaamisesta.

Vuonna 2009 valmistuivat meluesteet Hakamaentielle valille Mannerheimintie—-Mé&kelankatu ja
Hameenlinnanvaylalle valille Hakaméaentie—Rantarata. Esteet rakennettiin Hakamaentien paranta-
misen yhteydessa. Kaupungin kustannuksella rakennettiin esteet uuden asumisen suojaksi Tuusu-
lanvaylalle Maunulan kohdalle.

Vuonna 2010 valmistuivat kaupungin rahoittamina meluesteet uuden asumisen suojaksi Lahden-
vaylalle Alppikylan kohdalle.

Helsingin alueelle sijoittuvia meluntorjuntaohjelmissa esitettyja maanteiden meluestekohteita ei ole
toteutettu toimintasuunnitelmien mukaisesti, koska Liikennevirastolla ei ole ollut rahoitusta hank-
keisiin. Valtion rahoituksella rakennettiin ainoastaan vuonna 2010 Turunvaylan meluesteet Munk-
kiniemeen. Vuonna 2011 ei toteutettu yhtddn maanteiden meluestetta.

Vuonna 2012 rakennusvirasto yhteistydssd Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa on aloittanut me-
luvallin rakentamisen Keha I:n pohjoispuolelle Kivikon kohdalle. Meluvallin rakentamiseen on kay-
tetty alueen katujen rakentamisesta syntyneita ylijidméamassoja. Maanteiden meluesteita on ra-
kennettu yleenséa vain muun tienparannuksen yhteydessa.

Vuonna 2011 ei toteutettu erillishankkeina katujen meluesteitd, eik& niille ollut rahoitusta kaupungin
budjetissa. Tapaninkyl&ntien meluvallin korotus valilla Sidekuja- Rintamasotilaantie valmistui ja
vuonna 2012 aloitettin meluseinien rakentaminen. HKL suunnittelee meluesteita Herttoniemeen
metroradan ymparille.

Vuoteen 2012 mennesséa Helsingin kaupungin alueella meluesteitd on rakennettu noin 64 kilomet-
rid, josta noin 6 kilometria on estiméassa raideliikenteen aiheuttaman melun leviamista. Tie- ja ka-
tuosuuksien yhteispituus, joille on rakennettu meluesteitd, on noin 33 km. Nykyisilla rakennuskus-
tannuksilla arvioituna rakennettujen meluesteiden uushankinta-arvo on noin 120 miljoonaa euroa.
Vuosina 2008-2012 meluesteitd on rakennettu yhteensa noin 11 kilometria ja ndiden kohteiden
rakentamisen kokonaiskustannukset ovat olleet noin 19 miljoonaa euroa.

3 Tiedottaminen ja osallistuminen

Ympaéristonsuojelulain 25 b § :n mukaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa laadittaessa tulee
henkil6ille, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin toimintasuunnitelma saattaa vaikuttaa,
varata tilaisuus lausua mielipiteensa. Vaikutusalueen kunnilta, toimivaltaisilta elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskuksilta, Liikennevirastolta, lentoaseman pitdjalta seka asetuksella tarkemmin saadet-
tavilta tahoilta pyydetdédn lausunto. Liséksi 92 §:ssé tarkoitetulle rekisterdidylle yhdistykselle tai
saatidlle varataan tilaisuus lausua mielipiteensé toimintasuunnitelmaa valmisteltaessa.

Meluselvitys ja meluntorjunnan toimintasuunnitelma tulee julkaista ja tiedottaa niisté tarvittavassa

laajuudessa. Liséksi ne lahetetdan tiedoksi asianomaiselle kunnalle ja toimivaltaiselle elinkeino-,
likenne- ja ymparistOkeskukselle ja tarpeen mukaan Liikennevirastolle ja lentoaseman pitgjalle.
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Tiedotustilaisuudet

Viestimille suunnattu tiedotustilaisuus Liikenneviraston ja paakaupunkiseudun kuntien meluntor-
junnan toimintasuunnitelmista jarjestettiin Helsingissé Postitalossa 6.2.2013 klo 9-11.

Lausunnot

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkistusluonnos ké&siteltin  ympadristélautakunnassa
19.2.2013, jonka jalkeen se lahetettiin lausuntokierrokselle muille viranomaisille ja jarjestdille. Lau-
suntopyynt6ja lahettiin 16 ja lausuntoja saatiin 13. Merkittavimmat lausuntojen johdosta tehdyt tar-
kennukset ja muutokset toimintasuunnitelman tarkistukseen on esitetty liitteessa 3. Yksityiskohtai-
sempi yhteenveto lausunnoista ja vastineista on esitetty internetissa
http://www.hel2.filymk/meluselvitys/.

Palautteet

Toimintasuunnitelman alustavaa aineistoa ja luonnos meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkis-
tuksesta on ollut nahtavilla ja kommentoitavana 6.2.2013-15.4.2013 valisend aikana Helsingin
kaupungin meluselvitysta ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa esittelevalla internet-sivulla. Si-
vuston kautta on ollut mahdollista antaa palautetta luonnoksen jatkovalmistelua varten. Helsingin
kaupunginosayhdistykset ry:n internet-sivujen ja jasentiedotteen kautta on mygs vélitetty tietoa
toimintasuunnitelman valmistelusta ja palautemahdollisuudesta. Tiivistelm& asukkailta saadusta
palautteesta on liitteena 4. Tarkempi yhteenveto palautteesta ja vastineista on esitetty internetissa
http://www.hel2.filymk/meluselvitys/.

4 Pitkan ajan tavoitteet meluhaittojen vahentamiseksi

4.1 Meluntorjunnan tavoitteet

Valtioneuvoston 31.5.2006 antamassa periaatepadatdoksessad meluntorjunnasta (Ymparistoministe-
roé 2007) padmaarana on terveellinen, viihtyisd ja vah&meluinen ymparistd. Periaatepaattkseen
kirjatut tavoitteet ja toimenpiteet soveltuvat hyvin lahtokohdiksi myds Helsingin kaupungin melun-
torjunnan suunnitteluun. Helsingissa valtakunnallisia tavoitteita on taydennetty vuonna 2008 kau-
punginhallituksen hyvaksyméassd meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa asetetuilla pitk&n aikava-
lin tavoitteilla ja kaupunginvaltuuston syyskuussa 2012 hyvaksyman ymparistopolitikan tavoitteilla.

4.1.1 Meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2008

Toimintasuunnitelmassa 2008 asetetut meluntorjunnan pitkan aikavalin tavoitteet Helsingissa vuo-
teen 2020 asti ovat seuraavat:

1. suojata ensisijaisesti voimakkaan melun (yli 65 dB) alueilla asuvia

2. kohdistaa meluntorjuntatoimia alueille, joilla altistujia on paljon

3. suojata asukkaat siten, ettd asuntojen sisdmelutasot eivat ylita valtioneuvoston asettamia
ohjearvotasoja

alentaa melutasoja asumisen lisdksi muissa herkissa kohteissa

sailyttda suhteellisen hiljaisia alueita

turvata virkistysalueilla riittavan alhaiset melutasot

edistdd meluntorjunnan huomioon ottamista alueidenkayton suunnittelussa

vakiinnuttaa kayttoon laaja meluntorjunnan keinovalikoima.

NSO
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4.1.2 Helsingin ympaéaristépolitiikka

Helsingin kaupunginvaltuuston 26.9.2012 hyvaksyméan ymparistopolitikan mukaan meluntorjunnan
tavoitteet ovat seuraavat:

Pitka aikavali

* Ymparisttmelun ohjearvoja ei ylitetd. Ihmiset eivat altistu pitkaaikaiselle, erityisesti liiken-
teen aiheuttamalle voimakkaalle melulle, jolla on haitallinen vaikutus terveyteen.

Keskipitka aikavali

* Melulle altistuminen on vahentynyt siten, etté vuoteen 2020 mennessa paivaajan keskidani-
tason yli 55 dB melualueilla asuvien maara on vahintaan 20 % pienempi kuin vuonna 2003
(vanhat asuinalueet; ei uusia melulle altistuvia asukkaita).

» Erityisesti voimakkaalle melulle altistuminen on véhentynyt siten, ettd vuonna 2020 ei ole yli
70 dB péaivaajan ja yli 65 dB ydajan keskiaanitasolle altistuvia asukkaita (vanhat asuinalu-
eet).

* Herkimpien vaestéryhmien toimipisteiden mm. paivakotien, leikkipuistojen, koulujen ja van-
hainkotien leikki- ja oleskelualueilla alitetaan paivaajan keskiaanitaso 60 dB (vanhat toimi-
pisteet).

5 Toimenpiteet suunnitelmakaudella 2013-2017

5.1 Meluntorjunnan strategisesti tarkeat toimenpiteet

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2008 ja sen tarkistuksen 2013 tarkeimmaét toimenpiteet Hel-
singin melutilanteen parantamiseksi ovat seuraavat:

Melu huomioidaan hankinnoissa ja suunnittelussa:

Kaupunki toimii esimerkkind mm. huomioimalla melun ajoneuvojen hankintakriteereissa
Melu otetaan huomioon maankaytto- ja likennejarjestelmasuunnittelussa

Arvioidaan liikennesuunnittelussa meluvaikutukset

Lisatédan joukkoliikenteen houkuttelevuutta

Edistetaan kavelya ja pyorailya

Melupé&éastoa ja -altistusta vahennetéaéan

Otetaan hiljaiset paallysteet kayttoon tavoiteverkolla

Rakennetaan meluesteitd katujen varsille ja herkkien kohteiden laheisyyteen
Tehostetaan nopeusvalvontaa

Edistetaan hybridi- ja sahkobussien kayttdonottoa

Parannetaan raideliikenteen ratoja teknisesti

Tiedotetaan kiinteistékohtaisista meluntorjuntamahdollisuuksista

e Lisatadan tietoa ikkunoiden ja julkisivujen aaneneristavyyden parantamiskeinoista seka
tonttimeluaidoista

Koulutetaan hiljaisempaan ajotapaan

o Lisatddn sekd melua ettd pakokaasupaédstoja pienentavaa taloudellisen ajon koulutusta
joukkoliikenteen kuljettajille ja kaupungin henkildstdlle.
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Tutkitaan melun vaikutuksia
o  Selvitetdadn melun hairitsevyytta
Hiljaisia alueita sailytetdan ja kehitetdan
o Selvitetadn mahdollisuudet hiljaisten alueiden huomioon ottamiseen uudessa yleiskaa-

vassa
e Kehitetddn uusia ns. kaupunkimaisia hiljaisia alueita

5.2 Toimenpiteiden luokittelu

Toimenpiteet meluntilanteen parantamiseksi on jaettu alla kolmeen kokonaisuuteen, joista osa on
edelleen jaettu osakokonaisuuksiin.

| Kaupungin yleiset meluntorjuntaa tukevat toimenpiteet

I A Kaupungin yleiset toimenpiteet
| B Kaupunkisuunnittelun toimenpiteet
I C Liikennesuunnittelun toimenpiteet

Il Melupaast6a ja -altistusta vahentavat toimenpiteet

Il A Melupé&astoja pienentavat toimenpiteet
Il B Melun leviamisté estavat toimenpiteet
- Ulkotiloja koskevat toimenpiteet
- Kiinteistokohtaiset toimenpiteet

Il Koulutus, tutkimus ja kehitys

Toimenpiteille on maéaritelty tavoite, toteutus, vastuutaho ja mahdolliset yhteisty6tahot. Kunkin toi-
menpiteen osalta arvioidaan myo6s vaikutukset. Vaikutuksen esiintuloon kuluvaa aikaa on arvioitu
seuraavasti:

- vaikutukset esiin lyhyelld aikavalilla (alle 5 vuotta)
- vaikutukset esiin keskipitkalla aikavalilla (5-10 vuotta)
- vaikutukset esiin pitkalla aikavalilla (yli 10 vuotta).

Kustannusarvioinnissa arvioidaan toimenpiteen toimeenpanosta aiheutuvia kustannuksia. Kustan-
nusarvio on karkea. Tarkoituksena on eritelld ne toimenpiteet, joiden toteuttaminen vaatii erillisen
rahoituksen ja ne, jotka voidaan toteuttaa nykyisin resurssein.

Toimenpiteen toteutusaikataulun kohdalla esitetdan, onko kyseessa lyhyen aikavalin toimenpide
vai pitkan ajan toimenpide. Lyhyen aikavalin toimenpiteet toteutetaan tai niiden toteuttaminen aloi-
tetaan toimintasuunnitelmakauden 2013-2017 aikana. Joidenkin toimenpiteiden kohdalla toteutus
on jatkuvaa.
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Toimenpiteet priorisoidaan numeroilla 1., 2. ja 3. Lisdksi toimenpiteiden kohdalla esitetdan sanalli-
nen arvio priorisoinnin perusteluista. Monilla toimenpiteilld on positiivisia vaikutuksia myés ilman-
laatuun, ilmastoon ja liikenneturvallisuuteen.

5.3 Toimenpiteet
I. Kaupungin yleiset meluntorjuntaa tukevat toimenpiteet

I A. Kaupungin yleiset toimenpiteet

I A: 1. Vaikutetaan verotukseen ja lainsdadantéon

Melutilanteen parantamisen kannalta oleellisia vaatimuksia ja toimintoja voidaan panna taytan-
toon vaikuttamalla lainsdadannon kehittamiseen.

Toteutus Helsingin kaupunki vaikuttaa aktiivisesti seuraaviin asioihin:
e Kunnallisen nopeusvalvonnan kayttéonotto
e Automaattisen kameravalvonnan lisédminen
¢ Rakentamismaaraysten tdsmentadminen korjausrakentamisessa
¢ Moottoriajoneuvoliikenteen hinnoittelun kokonaisuudistus (Liikenneministerin

asettama toimikunta, esitys v. 2013)

o Tyo6suhdematkalippu (tuloverolaki 1535/1992) (arvon nosto, verotusperuste)
seka tydmatkojen kustannusten verovahennysoikeus

e Valtion tuki joukkoliikenteelle

¢ Nastarenkaiden kaytdon vahentaminen paakaupunkiseudulla

Vastuu Halke

Yhteisty6tahot Hallintokunnat, YM, LVM, HSL

Vaikutukset Vaikutukset meluun nakyvéat pitkalla aikavalilla.
Kustannukset virkatyona

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Vaikutukset hitaita, mutta laaja-alaisia ja tarkeita

I A: 2. Vaikutetaan kansainvaliseen pdatoksentekoon edunvalvontajarjestdjen ja verkosto-
jen kautta

Kansainvalisilla paatoksilla on merkittdva asema ymparistonsuojelussa ja lainsdadannon kehitta-
misessa. Kansainvalisten verkostojen kautta voidaan vaikuttaa EU-lainsdadannén kehittymiseen.
Helsingin on tarkeda painottaa omia hakemyksiaan ja tavoitteitaan kansainvalisella tasolla.

Toteutus Helsinki ajaa edunvalvontajarjestdjen ja verkostojen kautta meluntorjunnan kannal-
ta térkeiden asioiden edistamista.
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Vastuu

Y hteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

e Asiantuntijayhteisty®
o Meluselvityksiin liittyvien laskenta- ja arviointimenetelmien seka melun tunnus-
lukujen kehittaminen

¢ Hiljaisten alueiden séilyttdminen ja kehittdminen seka aanimaisemien laadulli-
sen tutkimuksen kehittdminen

Verkostoja ovat mm.

e Eurocities
e BPO (Baltic Ports Organization)

Asianomainen hallintokunta

YM, LVM

Vaikutukset meluun nakyvat pitkalla aikavalilla
Virkaty®na

jatkuva

2. Kansainvdliset paatokset ovat pohjana myds Helsingin meluntorjuntatydssa.
Kaupungin omat vaikutusmahdollisuudet ovat suhteellisen pienet.

I A: 3. Kaupunki toimii esimerkkiné

Kaupunki toimii edellakavijané ja esimerkkind meluntorjunnan kannalta tarkeissé asioissa

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot

Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Kaupunki ottaa omassa toiminnassaan ja hankinnoissaan kayttéén melua vahen-
tavia toimenpiteita ja toimintatapoja, ajoneuvoja ja tydkoneita. Hiljaisempi kalusto ja
hiljaisemmat ajotavat vahentavat likenteen melua ja myos paikallisia haittoja, joita
aiheutuu esimerkiksi tydkoneista ja lumenaurauksesta. Katujen ja viheralueiden ra-
kentamisen ja yllapidon kaluston ja tydmenetelmien valinnassa kiinnitetaan erityista
huomiota meluhaittojen vahentamiseen.

e Ajoneuvojen ja koneiden hankintavaatimuksiin asetetaan kilpailutuskriteerit
melulle

Melun aiheuttamista ajossa ja tyokohteissa valtetdan
Liikkumissuunnitelmien laadinta

Julkisen liikenteen hyddyntaminen

Yhteiskayttdautot ja — pyorat

Tydsuhdelippu ja - pyorat

Ajoneuvot ja tydkoneet (erityisesti Stara ja HKR), julkinen liikenne (HKL ja HSL)
Kaupungin hallintokunnat

Vaikuttaa meluun jo lyhyella aikavalilla. Lisad myds tyéturvallisuutta, silla melu on
toinen yleisimmista korvauksiin johtaneiden ammattitautien aiheuttajista Helsingin
kaupungilla.

arvioidaan hankkeittain
arvioidaan erikseen hankkeittain, jatkuva

1. Kaupungin esimerkillinen toiminta on mallina muille.
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| B. Kaupunkisuunnittelun toimenpiteet

I B: 1. Melun huomioon ottaminen maankaytto- ja liikennejarjestelmasuunnittelussa

Paakaupunkiseudun yhdyskuntarakenne on hajautunut. Tama lisdd matkasuoritetta ja henkildau-
tojen kayttbd. Helsingissa tavoitteena on kaupunkirakenteen tiivistdminen ja likenndintitarpeen
vahentdminen. Maankayton pyrkimys yhdyskuntarakenteen tiivistdmiseen, virkistysalueiden saas-
tamiseen ja asuinalueiden kaavoittamiseen hyvien julkisten likenneyhteyksien, erityisesti raidelii-
kenteen varrelle, aiheuttaa paineita melualueille rakentamiseen. Maankayton suunnittelussa teh-
tavat ratkaisut ovat avainasemassa meluhaittojen ennaltaehkaisyssa.

Toteutus

Vastuu
Yhteistyttahot

Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Kaupunkisuunnittelussa suositaan tiivistd rakentamista ottaen meluhaitat huomi-
oon:

Kaupunkirakennetta tiivistettdessa huomioidaan meluvaikutukset

Uusia asuinalueita tai muita melulle herkkia toimintoja ei sijoiteta melualueille
varmistamatta riittdvaa meluntorjuntaa

Melua sietavia toimintoja sijoitetaan vaylien varteen suojaamaan asutusta ja
muita melulle herkkia toimintoja

Asemakaavoissa esitetyt meluesteet rakennetaan ennen asuinrakennusten
kayttoonottoa

Véahennetaan meluhaittoja asuntojen aéneneristavyysvaatimuksilla ja pohjarat-
kaisuilla seka parvekkeiden ja muiden ulko-oleskelualueiden sijoituksella ja
suojauksella

Kaavoituksessa huomioidaan kiinteistokohtaisten meluntorjuntakeinojen kaytto,
esim. tonttiaidat ja autokatokset

Melutasojen arvioinnissa otetaan huomioon aanen heijastuminen

Katuverkko jasennellaan siten, etté suuret liikennevirrat ohjataan paakaduille,
jolloin muu katuverkko ymparistdineen saadaan rauhoitettua

Liikenteen nopeudet suunnitellaan sopiviksi ympardivaan kaupunkirakentee-
seen (ks. | B: 2)

Huomioidaan joukkoliikenteen tilavaatimukset maankayton suunnittelussa
Suunnitellaan joukkoliikenteelle, pyorailylle ja jalankululle suotuisia asuinalueita
ja -ymparistoja

Kaupunkiympariston hiljaisten alueiden aanimaisemaa suojellaan ja paranne-
taan aktiivisilla toimilla

Meluntorjunta otetaan huomioon myds puistojen ja muiden viheralueiden
suunnittelussa

Ksv, HKR (puistot)

Seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset, HSL, Ymk

Vaikutukset meluun keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla. Melulle altistuvien maara ei
lisdanny. Kéavellen ja pyoraéillen tehtavat matkat vahentavat liikenteen melupéaasto-
ja. Joukkoliikennematkat vahentéavat melua silla edellytykselld, ettd kalusto on va-
hameluista ja reitit ja pyséakit hyvin suunniteltu.

virkatyona

jatkuva

1. Maankayton ja liikennejarjestelmien suunnittelulla on téarkea rooli meluhaittojen
ennaltaehkaisyssa.
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| B: 2. Hiljaisten alueiden huomioon ottaminen kaavoituksessa

Hiljaisten alueiden sailyttaminen otetaan huomioon maankayton suunnittelussa.

Toteutus Hiljaiset alueet otetaan huomioon uuden yleiskaavan valmistelussa ja muussa
maankaytén suunnittelussa. Suunnittelussa huomioidaan olemassa oleva tieto
Helsingin alueella olevista hiljaisista ja suhteellisen hiljaisista alueista. Tarvittaessa
hiljaisten alueiden sailyttdmiseen ja virkistysalueiden melutasojen alentamiseen
kaytetaan meluntorjunnan keinoja.

Vastuutaho Ksv

Yhteisty6tahot Ymk

Vaikutukset Parannetaan edellytyksia sailyttdd ja kehittdd suhteellista hiljaisuutta Helsingin
elamanlaatu- ja kilpailukykytekijana.

Kustannukset Virkaty®, mahdollinen tarve erillisselvitykselle

Aikataulu Jatkuvaa

Priorisointi 1. Edellytys hiljaisten alueiden sailymiselle.

| B: 3. Paavaylien luonteen muuttaminen, nopeuksien alentaminen sek& tunneloinnin ja
kattamisen edistdminen

Vaylien luonteen muuttamisen tarkoituksena on ensisijaisesti alentaa niilla kaytettavia ajonopeuk-
sia. Jo 10 km/h keskinopeuden pudotus paavaylien ajonopeuksista vahentéaisi melupaastdéa noin
2 dB. Nopeuden laskeminen 20 km/h vahentéisi melua 3—-4 dB, miké vastaa likennemaaran puo-
littumisen vaikutusta.

Nopeusrajoituksia noudatetaan parhaiten silloin, kun likenneymparistd on kaupunkimainen, miel-
lyttava ja riittavan vaihteleva. Se ei saa olla visuaalisesti liian suljettu ymparistostdan. Ympariston
taytyisi antaa autoilijalle oikea viesti kadulle/alueelle soveltuvasta ajonopeudesta. Paavaylien ajo-
nopeuksien alentamisella saavutettaisiin merkittavd asukkaiden melualtistuksen vahentyminen,
silla nopeuden alentamisen vaikutukset melupdast6on ovat suurimmillaan paavaylien nykyisilla
nopeuksilla (80—100 km/h).

Helsingin uuteen yleiskaavaan liittyen selvitetddn mahdollisuudet muuttaa joitakin moottoritiemai-
sid vaylia kaupunkibulevardeiksi ja tiivistaa maankayttdd niiden l&heisyydessa. Talldin suunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon liikenteen melu- ja ilmanlaatuvaikutukset.

Paavaylien luonteen muuttaminen edellyttiisi Helsingin, Espoon, Vantaan, Uudenmaan ELY-
keskuksen ja Liikenneviraston kiinted& yhteistyota ja tienpitoperiaatteiden muutosta.

Tunnelointi- ja kattamishankkeita on suunniteltu Helsingin sisdantulovaylistd mm. Itavaylalle ja
Lansivaylalle. Kattamista on selvitetty, mutta kustannustehokkaat ratkaisut puuttuvat. Hankkeita
voidaan perustella myés maankéayton tehostamisella.

Toteutus
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Vastuu

Y hteisty6tahot

Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

o Edistetdan nopeuksien alentamista paavaylilla

o Edistetdan vaylien tunnelointia ja kattamista

o P&avaylien varsien ja tunneleiden |&hialueiden maankaytén suunnittelussa ote-
taan huomioon melu- ja ilmanlaatuvaikutukset

Ksv

Liikennevirasto, Uudenmaan ELY-keskus, seudun kaupunkisuunnitteluviranomai-
set, Ymk, HKR

Vaikutukset meluun pitkalla aikavalilla. Tehokas vaikutus: esimerkiksi 10 km/h no-
peustason laskulla saavutetaan noin 2 dB melutason aleneminen riippuen nopeus-
tasosta. Lisaksi tehokkaampi rakentaminen vaylan vieressa estdd melun leviamista
ja myos tiivistdd olemassa olevaa kaupunkirakennetta. Vaikutus ulottuu laajalle
alueelle, ei vain vaylan lahialueelle. Asumisen ja muiden herkkien toimintojen sijoi-
tuksessa vaylien laheisyyteen tulee kuitenkin huomioida liikenteen melu- ja ilman-
laatuvaikutukset.

virkatydna, tunnelointiin ja kattamiseen erillisrahoitus
Pitkan aikavalin toimenpide.

2. Vaatinee laajoja muutoksia liikennejarjestelmaan. Toteutuessaan vaikuttaa me-
luun laaja-alaisesti, mutta voi lisata altistujia, mikali meluntorjuntatoimet eivéat ole
riittavid. Yhteys myos ilmanlaatuhaittoihin.

I C. Lilkennesuunnittelun toimenpiteet

| C: 1. Liikennesuunnittelussa arvioidaan meluvaikutukset

Liikennesuunnittelulla on merkittdva vaikutus liikenteen aiheuttamaan meluun ja sen kohdentumi-

seen.

Toteutus

Vastuu

Yhteisty6tahot

Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Liikennesuunnitelmissa arvioidaan melu- ja muut ymparistdvaikutukset ja pyritdan
vahentdmaan melua asuinalueilla ja muiden melulle herkkien kohteiden laheisyy-
dessa:

e katuverkon jasentely, ajonopeudet

o liikennetta, erityisesti raskasta liikennettd, pyritdédn ohjaamaan pois asuinka-
duilta

o rakenteellinen ajonopeuksien hillinta: esim. kavennukset ja sivuttaissiirtymat

Ksv

Liikennevirasto, seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset, Uudenmaan ELY-
keskus

Vaikutukset meluun seka lyhyella etta pitkalla aikavalilla
Selvitysmaérarahat
jatkuva

1. Liikennesuunnittelulla voidaan tehokkaasti vaikuttaa meluhaittojen ennaltaeh-
kaisyyn ja lieventamiseen.
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I C: 2. Lis&atdan joukkoliikenteen houkuttelevuutta

Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tulee kasvattaa. Toimiva poikittaislikenne edellyttdd nopeita
runkolinjoja, niita tadydentavia bussilinjoja seké hyvia vaihtoyhteyksiad sateittaisiin linjoihin. Joukko-
likenteen kasvaessa huolehditaan samalla siita, ettd sen aiheuttama melu jaa mahdollisimman
vahaiseksi (kts. Kohta Il A: 3).

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisataan:

kehittamalla ja laajentamalla joukkoliikennelinjoja

sujuvoittamalla joukkoliikennetta

kehittamalla liityntapysakointia

pitamalla lippujen hinnat kilpailukykyisina henkiléautoiluun ndhden
kehittamalla tydsuhdematkalippuetuutta

kehittamalla aikatauluinformaatiota

parantamalla turvallisuudentunnetta joukkoliikennevélineissa

kehittamalla kutsuohjattua liikennetta

takaamalla sujuvat joukkoliikenneyhteydet myos katu- ja muiden rakennustgi-
den aikana

parantamalla pysakkiolosuhteita

vahvistamalla nykyisia poikittaislinjoja

toteuttamalla uusia poikittaisia Jokeri-linjoja (Jokeri O ja 2)

kehittdmalla Bussi-Jokeria (Jokeri 1) ja valmistautumalla sen muuttamiseen pi-
karaitiolinjaksi

vahvistamalla ja kehittamalla raideliikennetta (esim. Lansimetro ja Keharata)
¢ huomioimalla palvelut ja harrastepaikat reittisuunnittelussa

HSL, Ksv

HKL, seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset

Joukkoliikenteen kaytdn lisédminen: vaikutukset keskipitkalla aikavalilla
Poikittaisliikenteen toimivuuden kehittaminen: vaikutukset keskipitkalla aikavalilla
Arvioidaan hankekohtaisesti

Jatkuva

Poikittaisliikenteen kehittdminen: Jokeri 2 2015, Bussi-Jokerin nopeuttamistoimet,
Raidejokeri 2020, lansimetro 2015, nykyisten linjojen kehittdminen: jatkuva

1. Ajoneuvoliikenteen maarat ovat koko ajan kasvussa, joten joukkoliikenteen kay-
ton lisddminen on tarke&d. Toimenpiteet vahentavat kasvihuonekaasupaastoja, pa-
rantavat ilmanlaatua ja alentavat melutasoja, mikali muu ajoneuvoliikenne vahenee
ja mikali joukkoliikenteen melua samanaikaisesti vahennetdan (ks. kohta 1l A: 3).
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| C: 3. Edistetaan kavelya ja pyorailya

Helsingin kaupunki perusti syksylla 2010 Pyorailyprojektin edistaméén pyorailya. Tavoitteena on
nostaa pyéramatkojen osuus 15 prosenttiin vuoteen 2020 mennessa. Pyorailyprojektin tehtavana
oli uudistaa pyoraliikenteen suunnitteluohjeet, kehittdd pyorateiden yllapitoa ja parantaa liitynta-
pyséakointimahdollisuuksia lahilikenteen asemilla ja kantakaupungissa. Talvella 2013 Pydrailypro-
jektin lopuksi valmistui Pyoréilyn edistamisohjelma, jossa linjataan toimenpiteet vuodesta 2012
eteenpain. HSL on tehnyt selvityksen seudullisesta paapyorailyverkosta ja laatukaytavista (PAA-
VE) ja niiden tavoiteverkosta vuoteen 2020.

Jalankulkijoiden reittiverkko on pyoratieverkostoa laajempi. Kavelyn houkuttelevuutta lisaamalla
kannustetaan ihmisia kdvelemaan lyhyet matkat autolla ajon sijaan.

Rakennuslupaprosessin yhteydessa arvioidaan pyorapysakointipaikkojen sijoitusta ja riittavyytta
(yhteistilaohje, Polkupyérien pysakainti ja sailytys RT-kortti 1997). Lisaksi tontilta on varattava riit-
tavasti tilaa polkupyodrien asianmukaista sailyttdmista varten (Helsingin rakennusjarjestys 18 §, 3
momentti).

Toteutus Kéavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta lisataan:

o edellyttamalla kaavoituksen ja rakennuslupien yhteydessa riittdvien ja korkea-
laatuisten pyorapyséakointipaikkojen toteuttamista

o kehittamalla kavelykeskustaa

e toteuttamalla seudullista paapyorailyverkkoa (PAAVE)

kehittamalla pyorateiden laatua (esteettémyys, tasaisuus, nakyvyys, selkeys,

sujuvuus, jatkuvuus) ja houkuttelevuutta (viihtyisyys, reitin suoruus).

e parantamalla kevyen liikenteen vaylien kuntoa ja yllapitoa

e parantamalla pyorateiden viitoitusta

o kehittdmalla kaupunkipyorékonseptia

¢ tehokkaalla tiedotuksella ja markkinoinnilla (markkinointiesitteet, niiden jako
uusille asukkaille, Internetin tehokas kaytto, reittiesitteet, ulkoilukartan jako ko-
titalouksiin)

e tydpaikkojen olosuhteisiin vaikuttamalla (kaupungin omat tyopaikat seka valtio
ja yritykset)

Vastuu Kéavelykeskusta ja kevyen liikkenteen toimet: Ksv

Pyorapysakaoinnin ja liityntédpysakointijarjestelman kehittaminen: Ksv, HKR, HKL,
Rakvv

Pysakadinnin valvonta seka vaylien kunnossa- ja yllapito: HKR
Yhteiskayttopyorat: HKL

Tiedotus ja markkinointi: useat hallintokunnat, erityisesti Ksv

TyOpaikkojen olosuhteet: useat hallintokunnat, erityisesti Ksv

Seudullinen kehittdminen HSL

Yhteisty6tahot Kéavelykeskusta ja kevyen liikenteen toimet: Ymk, HKR
Pysakdinnin valvonta seka vaylien kunnossa- ja yllapito: Ksv

Vaikutukset: Vaikutukset meluun lyhyelld ja keskipitkélla aikavalilla. Kavellen ja pydraillen tehta-
vien matkojen lisdédntyminen vahentéa liikenteen melupaastdja ja edistaa terveytta.

Kustannukset Arvioidaan hankkeittain

27




Aikataulu

Priorisointi

jatkuva

2. Toimenpiteet vahentavat melua ja edistavat kuntalaisten terveytta.

Il. Melup&éastoa ja -altistusta vahentavat toimenpiteet

Il A. Melup&éstdja pienentavéat toimenpiteet

Toteutus

Vastuu
Y hteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Il A: 1. Hiljaisten pé&éllysteiden ottaminen laajamittaiseen kayttoon

Hiljaisten paallysteiden kaytolla voidaan vahentdd merkittavasti katulikenteen aiheuttamaa me-
lua nopeuksilla, joissa rengasmelu on merkittavin lahde. Melupaastd alenee 2—4 dB. Talvella
nastarenkaiden kaytto vahentéaa hiljaisella paallysteellda saavutettavaa vaimennusta ja nopeuttaa
kulumista. Nastarenkaiden kayton vahentdminen lisaisi siten hiljaisella paallysteelld saavutetta-
via hyotyja. Nupukivipinnoite lisda ajoneuvojen melua. Kaupunkikuvallisten seikkojen vuoksi kan-
takaupungin nupukivikatujen pinnoista ei kuitenkaan haluta luopua.

Hiljaisen paallysteen tavoiteverkoksi hyvaksytyt kohteet paallystetaan hiljaisella
paallysteelld, kun kohteiden uudelleenpaallystys tulee paallysteen kunnon takia
ajankohtaiseksi. Vuosittain hiljaisella paallysteella paallystetdan 2 — 3 kohdetta.
Hiljaisella paallysteella vuosittain paallystettava katupituus vaihtelee valilla 1 — 5
km, ollen keskimaarin noin 2 km vuodessa.” (ks. tarkemmin kohta 5.3)

Hiljaisia paallysteita otetaan kayttéon ensisijaisesti 55 dB (paivaajan keskidanita-
s0) ylittavissa kohteissa:

o kokoojakaduilla, joiden laheisyydessa on asutusta ja joiden nopeusrajoitukset
ovat > 40 km/h

¢ ns. herkkien kohteiden laheisyydessa
puistojen ja virkistysalueiden l&heisyydessa
selvitetdan, muuttuvatko melua vaimentavien paallysteiden soveltuvuusalueet
ajoneuvokannan uudistuessa ja rengasmerkintdasetuksen tultua voimaan

HKR
Ymk
Vaikutukset esiin lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla.

Vaatii lisarahoitusta. Perinteisen paallysteen hinta on noin 7 €/ m? ja hiljaisen paal-

lysteen hinta noin 10 €/m? Hiljaisesta paallysteesta aiheutuva lisakustannus ai-
heutuu nopeammasta uudelleenpéallystystarpeesta, joka hiljaisella paallysteella
on noin 9 vuotta ja perinteisella paallysteella noin 15 vuotta. Vuosittaiset uudel-
leen péaallystyskustannukset ovat noin 5 milj. euroa vuodessa. Hiljaisen paallys-
teen kayttd tavoiteverkon kohteissa nostaa kustannuksia enimmilladn noin
100 000 euroa vuodessa. Hiljaisen paallysteen kaytto tavoiteverkon kohteissa li-
saa siten uudelleenpaallystyskustannuksia enintdan noin 2 % vuodessa.

jatkuva

1. Laaja-alainen hyéty, hyva kustannus/hyoty-suhde
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I A: 2. Nopeusvalvonnan tehostaminen

Jos keskimaarainen todellinen nopeus ylittaé nopeusrajoituksen 5-10 km/h, nousee melutaso 1-2
dB. Lis&ksi yksittaiset selvasti suuremmat nopeusrajoituksen ylitykset aiheuttavat hetkellisesti hai-
ritsevaa melua. Nopeusvalvonnan tehostaminen parantaa myés liikenneturvallisuutta. Kustannus-
tehokkain keino on liséta kameravalvontaa.

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Lisatddn mahdollisuuksien mukaan nopeusvalvontaa. Vaikka tehostetun valvon-
nan paatavoite on liikenneturvallisuuden parantaminen, on silla huomattava vaiku-
tus my0ds melutasoihin vilkkaiden katujen ja vaylien varsilla.

Ksv, HKR

Poliisi

Mydnteisia vaikutuksia meluun jo lyhyella aikavalilla
Arvioidaan hankkeittain

jatkuva

1. Ajonopeuksilla on merkittavéa vaikutus melutasoon

Il A: 3. Joukkoliikenteen melun vahentaminen

Samalla kun joukkoliikenteen suosiota ja kulkumuoto-osuutta pyritddn kasvattamaan, on monin
eri keinoin vahennettava myos joukkoliikenteesta aiheutuvaa melua.

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset

Aikataulu

e reittisuunnittelussa otetaan huomioon melu (ei jyrkkia maki, ei tiukkoja kaar-
teita, hyvat rakenteet ja niiden kunnossapito, pysakkien sijoittelu)

e taataan joukkoliikenteen sujuvuus (turhien pysahdyksien, jarrutuksien ja kiihdy-
tyksien minimointi)

¢ valvotaan viranomaisten asettamia ymparistdvaatimuksia ja suosituksia

e osallistutaan kehittamisprojekteihin (esimerkiksi ymparistdystavallinen tekniik-
ka)

¢ huomioidaan melu- ja muut ymparistévaikutukset valinnoissa (liikenteen kilpai-
lutuksessa ja muissa hankinnoissa)

e ymparistbasiat, ml. meluntorjunta, huomioidaan henkil6ston kouluttamisessa ja
sopimuskumppaneilta edellytetdan ymparistétietdmysta (kuljettajien ajotapa,
hankinnat, tydmaat)

¢ tiedotetaan melu- ja muista ymparistdasioista asiakkaille, henkilostolle ja muille
sidosryhmille

HSL

Ksv, HKR, HKL

Vaikutuksia jo lyhyella aikavalilla
arvioidaan hankkeittain

jatkuva
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Priorisointi 1. Positiiviset vaikutukset merkittdvia etenkin kantakaupungissa, jossa meluntor-
junnan keinot ovat vahaisia.

Il A: 4. Hybridi- ja sahk6bussien kayton lisddminen

Hybridibussi kayttad liikennevaloista ja pysakeilta kiihdyttiessdan jarrutuksen aikana ladattua
sahkod, joten bussi lahtee liikkeelle 1ahes ilman moottorimelua. Tayssahkobussi on liki danetdn
eika jata pakokaasuja perdédnsa. HSL:n liikenteessa on kulkenut syksysta 2012 alkaen ensimmai-
nen pelkastdan sahkaolla toimiva bussi. Bussia hallinnoi Veolia Transport Finland Oy. Sahkobussia
testataan kolmen vuoden ajan seka kesa- ettd talvilikenteessa ja myds VTT:n laboratorioissa.
HSL on ollut aikaisemmin mukana muun muassa hybridibussikokeiluissa. Taysséhkodbussi on ko-
keiluille luonteva jatke.

Toteutus Kannustetaan vahameluisen kaluston valintaan bussiliikenteen kilpailutuskriteereil-
l&. Kokeillaan ja otetaan kayttéon hybridi- ja sahkébusseja.

Vastuu HSL

Yhteisty6tahot likennoéitsijat, VTT

Vaikutukset Hybridi- ja sdhkdbussit ovat ajossa huomattavasti keskimaaraista hiljaisempia ajo-
neuvoja.

Kustannukset Arvioidaan hankkeittain

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Vaikutukset meluun merkittavia kantakaupungissa, jossa muut meluntorjunnan

keinot ovat vahaisia.

Il A: 5. Raideliikenteen ratojen tekniset parannukset

Raideliikenteessd radan kuntoa parantavien toimenpiteiden vaikutukset voivat olla paikallisesti
huomattavia mm. kantakaupungissa sekd metron ja paaratojen lahialueilla. Ratarakennetta kehi-
tetddn meluttomammaksi, muiden tavoitteiden ohella. Korjaus- ja kiskojenuusimistditéa tehdaan
jatkuvasti pidemmaén tahtayksen ja vuosisuunnitelmien perusteella. Tarindhaittojen syntymista eh-
kaistddn ratojen tarinderistyksella.

Toteutus Raideliikenteen melua vahennetaan:

tehostamalla ratojen hiomista ja kunnossapitoa

parantamalla ratageometriaa, kuten vahentamalla liian tiukkoja kaarteita
kiskojen automaattisen voitelun lisdamisella

asentamalla kaksoiseristys uusiin risteyksiin

selvittamalla syvauravaihteiden soveltuvuutta

nopeusrajoituksin

ottamalla kayttéon meluttomampia raideratkaisuja, esim. nurmiratoja
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Vastuu HKL (rautateiden osalta Liikennevirasto)

Yhteisty6tahot Ksv, HKR, Ymk

Vaikutukset Paikallisesti merkittéavia vaikutuksia jo lyhyella aikavalilla

Kustannukset hankekohtaisesti

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Vaikutukset meluun merkittavia kantakaupungissa, jossa meluntorjunnan keinot

ovat vahaisia.

Il A: 6. Nastarenkaiden kayton vahentaminen

Nastarenkaiden kayttd nostaa tielikenteen aiheuttamia talviajan melutasoja noin 2-3 desibelia.
Kevaalla 2013 valmistui kaksivuotisen NASTA-tutkimusohjelman loppuraportti. Tutkimusohjel-
massa selvitettiin nastarenkaiden kayton véahentamisen vaikutuksia paakaupunkiseudun ilmanlaa-
tuun, liikenneturvallisuuteen ja tienpitoon. Tavoitteeksi esitetddn nostaa kitkarenkaiden osuus
noin viidenneksesté 50 prosenttiin vuoteen 2020 mennessa. Tavoitteeseen pyritddn ensisijaisesti
valistuksen keinoin. Syksylla 2013 HKR tekee yhdessa Ksv:n ja Ymk:n kanssa esityksen mahdol-
lisista jatkotoimenpiteista ja suosituksista

Toteutus Esitys jatkotoimenpiteista ja suosituksista 2013 ja eteneminen niiden mukaisesti
Vastuu HKR

Yhteisty6tahot Ksv, Ymk, Espoo, Vantaa, HSY LVM, YM, Trafi, LiVi, STM

Vaikutukset Alentaa huomattavasti rengasmelua. Vahentaa hiljaisen paallysteen kulumista
Kustannukset Riippuu jatkotoimenpiteista

Aikataulu Esitys jatkotoimenpiteista ja suosituksista 2013

Priorisointi 1. Vaikutukset meluun merkittévia

Il A: 7. Satamatoiminnasta aiheutuvan melun hallinta

Satamatoiminnasta aiheutuvan melun torjumiseen on kaytossa useita keinoja. Alusten koneista ja
ilmastoinnista aiheutuvan melun lisdksi pyritd&n yhteistydssd varustamoiden ja operaattoreiden
kanssa vahentamaan mm. lastauksesta ja purusta aiheutuvaa melua kuten ramppimelua. Myos
operaattoreiden tybkonekannan uusiutuminen véahentdéd melua.

Talla hetkella Helsingin satamassa on pienille aluksille (kuten pika-alukset/katamaraanit) ja puo-
lustusvoimien aluksille tarkoitettuja maasahkoyhteyksid yhdeksalla eri laitureilla. Matkustaja-
autolautoille tarkoitettu tehokkaampi matalan jannitteen maasahkoyhteys otettiin kayttoon Kataja-
nokalla syksylld 2012. Maasahkoyhteys on tarkoitettu Helsingin ja Tukholman vélisessa liikken-
teesséd oleville matkustaja-autolautoille (Viking Gabriella ja Mariella). Vuosaaren satamassa on
huomioitu maasahkon kayttdmahdollisuus.
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Ongelmana maaséahkon kayton lisdamisesséd on yha standardien puute liityntdjen rakentamises-
sa. Kaytdnnossa tama tarkoittaa, ettd jokaiselle laivalle on raataléitavd omanlaisensa liitynta.
Maasahkon lisaamisen edellytyksena on lisaksi varustamoiden halukkuus sen kayttoon seka
aluksen pidempi salamassaoloaika.

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Helsingin Satama tekee yhteisty6ta varustamoiden ja operaattoreiden kanssa, ko-
koaa kayttokokemuksia Katajanokan maaséhkoyhteydessa seka selvittdd mahdol-
lisuutta lisétd maasahkodyhteyksien tarjontaa

HelSa
Helen, Ymk, laivayhtiét/varustamot, operaattorit

Maasahkon kaytto laiturissa vahentaa apukoneiden kayttdéa ja melua, ilmanvaihto-
meluun talla ei ole kuitenkaan vaikutusta. Ramppitekniikan kehittdminen ja vai-
mennus vahentavat alusten lastauksen ja purun iskumaista melua.

Katajanokan maasahkdyhteyden kustannukset noin 1 milj. e.
jatkuva

1. Vaikutukset meluun paikallisia, mutta merkittavia.

Il B. Melun levidmisté estavat toimenpiteet

Ulkotiloja koskevat toimenpiteet

Il B: 1. Meluesteiden rakentaminen

Maantiet

Meluesteilla pyritddn torjumaan voimakasta melua maanteiden laheisyydessa kohteissa, joissa
riittdvaa suojausta ei voida saavuttaa muilla keinoilla.

Toteutus

Vastuu

Meluesteitéd rakennetaan pahimmille melualueille erityisesti paavaylien varsille,
mista ne vield puuttuvat ja missa niilla voidaan saavuttaa merkittdvia vahennyksia
melulle altistuvien maarassa. Kohteiden jatkosuunnittelun yhteydessa tulisi huomi-
oida myds tarkeimmaét virkistysalueet.

Edistetdaan Helsingin alueella olevien maanteiden meluesteiden toteutumista yh-
teistydssa Liikenneviraston kanssa. Varataan resursseja myds meluesteiden kau-
punkikuvalliseen kehittdmiseen.

Selvitetdan edelleen ylijadmamassojen sijoittamista paavaylien meluvalleihin.

Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2013-2018 ja kohdekortit
ovat nahtavilla www.liikennevirasto.fi/meluntorjunta. Meluntorjuntakohteet Hel-
singissa ovat seuraavat:

- Hakuninmaa

- Vartiokyla

- Pohjois-Haaga
- Pihlajamaki

- Sepanmaki

- Viikki

- Torpparinmaki

Liikennevirasto, HKR kaupungin vastuutaho
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Yhteisty6tahot Uudenmaan ELY-keskus, Ksv, Ymk

Vaikutukset Meluesteet torjuvat paikallisesti voimakasta melua. Vaikutukset meluun jo lyhyella
aikavalilla.

Kustannukset Valtion rahoitus meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakentamiseen

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Tarvitaan alueilla, joilla melutasot ovat korkeita eikd muita keinoja melutilanteen

kohentamiseen ole. Tehokkain ja usein ainoa keino etenkin paavaylien varsilla.

Il B: 1. Meluesteiden rakentaminen

Katuliikenne

Meluesteilla pyritddn torjumaan voimakasta melua katujen laheisyydessé kohteissa, joissa riitta-
vaa meluntorjunnan tehokkuutta ei voida saavuttaa muilla keinoilla. Katulikenteen meluntorjun-
nassa meluesteiden kustannus-hyétysuhde on usein heikko, joten melun torjunta pyritd&dn ensisi-
jaisesti toteuttamaan muilla keinoilla.

Toteutus Kohteet toimintakaudelle on esitetty kappaleessa 5.1

Vastuu HKR

Yhteisty6tahot Ksv, HKL, Ymk

Vaikutukset Meluesteet ovat paikallisesti tehokkaita. Vaikutukset meluun jo lyhyella aikavalilla.
Kustannukset Lisarahoitusta meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakentamiseen.

Aikataulu esitettyjen kohteiden toteutus 2013-2018

Priorisointi 1. Tarvitaan paékatukohteissa, joissa melutasot ovat korkeita.

Il B: 1. Meluesteiden rakentaminen

Herkat kohteet

Tiiviissa kaupunkirakenteessa katuliikenteen aiheuttama melu voi kohdistua voimakkaana ns.
herkkiin kohteisiin (koulut, paivakodit, leikkipuistot, vanhainkodit ja sairaalat). Naiss& kohteissa
myo6s piha-alueiden melutasojen tulisi olla suhteellisen matalia, silla pihoilla oleskellaan paljon ja
vaestdryhmét ovat tavallista herkempi liikenteen haittavaikutuksille.

Pahiten melulle altistuvat kohteet on kartoitettu erillisselvityksessa ja niihin on laadittu alustavat
meluntorjuntasuunnitelmat ja kustannusarviot.

Toteutus Valitaan kohteet toimintakaudelle (ks. tarkemmin kohta 5.4)
Vastuu Kv/Tilakeskus, leikki- ja asukaspuistojen ulkoalueiden osalta HKR
Yhteisty6tahot Opev, Sosv, Rakvv, Ymk
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Vaikutukset Meluesteet ovat paikallisesti tehokkaita. Vaikutukset meluun jo lyhyelld aikavalill&.

Kustannukset Lisarahoitusta meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakentamiseen.
Aikataulu jatkuva
Priorisointi 1. Tarvitaan herkissé kohteissa, joissa melutasot ovat korkeita.

I B: 2. Vaylaympariston pintojen ominaisuuksien huomioiminen

Liikkennevaylien ympariston maanpinnan ominaisuudet vaikuttavat merkittvasti 4anen etenemi-
seen. Akustisesti pehme& maanpinta vaimentaa tieliikenteen melua merkittavasti. Maanpinnan
ominaisuuksien (pehmeé tai kova pinta) aiheuttama ero melutasoissa 100 metrin etdisyydella
tiesta on noin 8 dB.

Toteutus Liikenneympaéristojen suunnittelussa suositaan akustisesti pehmeiden pintojen
kayttéa (nurmikot, pensasistutukset). Pehmeiden pintojen kayttd, esim. kasvillisuu-
den lisdaminen, nostaa yleensa yllapitokustannuksia. Pyritdan hyddyntamaan ole-
massa olevaa puustoa ja muuta kasvillisuutta meluntorjunnassa.

Kaytetdan suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa hyvéksi tutkimus- ja kehi-
tystietoa pintojen meluheijastavuudesta tai absorboivuudesta.

Vastuu Ksv, HKR

Yhteisty6tahot Rakvv

Vaikutukset Kasvillisuuden lisédminen kohentaa kaupunkikuvaa ja saattaa paikallisesti paran-
taa ilmanlaatua. Vaikutukset lyhyelld ja keskipitkalla aikavalilla.

Kustannukset Lisaresursseja selvityksiin ja yllapitoon.

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 2. Vaikutukset meluun paikallisia, mutta merkittavia

Kiinteistokohtaiset toimenpiteet

II B: 3. Ohje kiinteistdjen omatoimisesta meluntorjunnasta

Heikoin kohta sisatilojen &&neneristyksessa ovat yleensa ikkunat. Niitd uusitaan yleensa perus-
korjausten yhteydessa. Adneneristavyyden parantaminen ns. herkissa kohteissa (paivakodit, kou-
lut, sairaalat, vanhainkodit) korjausten yhteydessa on erityisen tarkedd. Uusia ikkunoita valitessa
tulee huomioida niiden aaneneristavyysominaisuudet. Myds vanhojen ikkunoiden &&nenerista-
vyyttd voidaan parantaa tietyin toimin. Meluntorjunta- ja energiansédastotavoitteet toteutuvat usein
samoin keinoin.

Esimerkiksi pientaloalueilla, joilla on paljon tonttilittymia kadulle, kiinteistdn piha-aitana toteutetta-
va tonttimeluaita on varteenotettava vaihtoehto kadun varteen sijoitettavalle meluaidalle. Tiiviiksi
ja riittdvan korkeaksi rakennetut tonttiaidat voivat toimia hyvind meluesteind piha-alueilla. Tont-
tiaidan rakentamisesta ja siitd aiheutuvista kustannuksista vastaa tontin omistaja.

Toteutus Laaditaan ohje kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan ja huolehditaan ohjeen
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Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

saatavuudesta. Ohje laaditaan paakaupunkiseudun kuntien yhteisty6na.
Neuvontamateriaalin valmistelu Ymk

Rakvv, Ksv, Espoo, Kauniainen, Vantaa

Vaikutukset meluun lyhyella aikavéalilla.

Virkaty®, erillisrahoitus ohjeen laatimiseen

neuvontamateriaali 2013—-2014

1. Vaikutukset merkittévia ja kustannustehokkaita kantakaupungissa vilkkaiden
katujen varsilla. Ikkunavalinnoilla ja korjauksilla suuri vaikutus myds rakennusten
energiatehokkuuteen. Tonttiaitojen vaikutus meluun paikallinen mutta merkittava.

Il Koulutus, tutkimus ja kehitys

lll: 1. Taloudellisen ajotavan koulutus

Ajotavalla voi vaikuttaa merkittavasti aiheutettuun meluun. Taloudellinen ajotapa vahentaa seka
melua etté pakokaasupaastoja. Esimerkiksi raitiovaunujen ja bussien ajotavalla ja -nopeudella voi
olla paikallisesti merkittava vaikutus syntyvaan meluhaittaan.

Toteutus

Vastuutaho
Yhteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Kaikille kaupungin ajoneuvojen ja koneiden kuljettajille jarjestetaan hiljaisen ajota-
van koulutusta (luennot ja/tai ajoharjoittelu). Koulutuksessa kerrotaan ajotavan vai-
kutuksesta meluun.

o HSL edellyttad, etta liikennditsijoiden tulee kayda taloudellisen ajotavan kurssi
ja paivittaa tietojaan saannollisesti

o HKL, HKR ja Stara jarjestavat tyontekijoilleen omat koulutukset hiljaisesta ajo-
tavasta

Kaupungin hallintokunnat, HSL
autokoulut, liikennéitsijat

Onnistuessaan vaikuttaa ajotapojen muutoksen kautta melutasoon esimerkiksi
asutuksen valittdomassa laheisyydessa. Vaikuttaa lyhyella aikavalilla.

erillisrahoitus

jatkuvaa

2. alentaa melutasoja asuntojen laheisyydessa

lll: 2. Kehitetdan ns. kaupunkimaisia hiljaisia alueita

Hiljaiseksi koetun alueen ei tarvitse olla aanetdn. Alueen kokeminen hiljaisena riippuu paikasta ja
odotuksista. Esimerkiksi vaimea liikenteen humina voi héairitd luontokohteessa, mutta vastaava
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aanimaisema kaupungissa tuntuu rauhalliselta. Viheralueiden ja rakentamisalueiden akustiseen
ymparistdn laatuun voidaan vaikuttaa suunnittelulla.

Toteutus Kehitetddn uusia ratkaisuja ns. kaupunkimaisten hiljaisten alueiden luomiseksi vi-
heraluesuunnittelun ja kaavoituksen keinoin. Ideoita pilottikohteiden suunnitteluun
ja toteutukseen voidaan saada mm. ulkomaisista esimerkeista. Ideoidaan ja suun-
nitellaan pilottikohde viheralueen / leikkialueen a&niympariston parantamiseksi.

Vastuutaho HKR, Ksv

Yhteisty6tahot Ymk

Vaikutukset Asuin- ja viheralueiden aaniympériston laatua voidaan parantaa suunnittelulla.
Tasséa keskitytaan erityisesti viheraluesuunnittelun ja kaavoituksen keinoihin.

Kustannukset Virkaty®, mahdollinen tarve erillisselvitykselle

Aikataulu Jatkuvaa

Priorisointi 1. Toimenpiteella voidaan parantaa elinympariston viihtyisyytta ja terveellisyytta.

lll: 3. Selvitetddn melun héairitsevyytta

Melun hairitsevyyden selvittdmista jatketaan vuonna 2012 valmistuneen selvityksen (Melun terve-
ysvaikutukset ja ymparistémelun hairitsevyys Helsingissa. Helsingin kaupungin ymparistokeskuk-
sen julkaisuja 12/2012. Haahla, A., Heinonen-Guzejev, M.) pohjalta.

Toteutus Tehd&aén asukkaille kysely melun héiritsevyydesta ja siihen vaikuttavista tekijoista.

Vastuutaho Ymk

Yhteisty6tahot Uudenmaan ELY-keskus, YM

Vaikutukset Lisatdan tietoa melun koetusta héiritsevyydesta ja saadaan taustatietoa sen véhen-
tamiseksi.

Kustannukset Virkaty0, tarve erillisselvityksille

Aikataulu 2014-

Priorisointi 1. Meluhaittojen tunteminen lahtékohta meluntorjunnan suunnittelulle

lll: 4. Selvitys melua vaimentavien paallysteiden vaikutukset taajamassa

Selvityksen tavoitteena on arvioida melua vaimentavien padllysteiden kayttékohteita asukkaiden
melualtistuksen nakokulmasta ja tarkentaa mahdollisesti kohteiden valinnassa kaytettavia kriteere-
ja. Liséksi selvitetaan eri asfalttityyppien vaikutusta melun [&htotasoon, arvioidaan saavutettavaa
vaimennusta ja vaimennuksen muuttumista paallysteen kuluessa.

Toteutus Tutkimushanke, joka raportoidaan HKR:n julkaisusarjassa ja jonka osana laaditaan
diplomity6 Aalto-yliopistoon

Vastuutaho HKR

Yhteisty6tahot Ymk, konsultti
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Vaikutukset Lisatddn tietoa melua vaimentavien paallysteiden vaikutuksista melup&astbon ja
asukkaiden melualtistumiseen erilaissa kayttokohteissa. Tietoa voidaan hyddyntaa
pyrittdessd ko. paallysteiden laajempaan kayttdon, jolloin vaikutukset lyhyelld ja
keskipitkalla aikavalilla.

Kustannukset erillisrahoitus olemassa
Aikataulu 2013-2014
Priorisointi 1. Tieto p&aallysteiden vaikutuksista edellytys niiden laajamittaiselle kaytélle

6 Meluntorjuntakohteet toimintakaudella 2013-2017

Toimintasuunnitelman tarkistusta varten tehtiin uuden meluselvityksen 2012 pohjalta ns. hot-spot -
tarkastelu pahimmin melulle altistuvista kohteista ja niiden meluntorjuntakeinoista. Kohteina olivat
kadun varsien asuinalueet ja virkistysalueet. Meluntorjuntakeinoina tarkasteltin meluesteita ja hil-
jaisia paallysteitd. Herkkien kohteiden priorisointi on tehty aiemman selvityksen pohjalta.

Alustavan kohdekarsinnan noin sadasta kohteesta kahteentoista kohteeseen teki kaupunkisuunnit-
teluviraston, rakennusviraston ja ymparistokeskuksen edustajista koottu tydryhma. Karsituista koh-
teista tehtiin alustavat tarkemmat meluntorjuntasuunnitelmat ja altistujalaskelmat kustannuksineen
(kustannushyotysuhde). Naista kohteista toimintasuunnitelman valmistelutydryhma priorisoi edel-
leen kiireellisimmét kohteet toimintakaudelle 2013-2017.

Altistujalaskelmissa hyotyjiksi lasketaan myds muita kuin ne, joiden tilanne kohentuu alle ohjearvo-
tason. Merkittava hyoty katsotaan aiheutuvaksi myds niille, joilla melutaso asunnon julkisivulla las-
kee yli 3 dB, joka vastaa liikenteen puolittumisen vaikutusta. Tarkasteluissa arviot altistujamaarista
ja niiden alenemista tehtiin Laeq-tarkasteluina kansallisiin tarpeisiin ja myos Lgen-tunnusluvun mu-
kaan EU-raportointia varten.

6.1 Asuin-javirkistysalueiden melusuojaus

Alustavien meluntorjuntasuunnitelmien perusteella, kustannus-hyotytarkastelujen ja kohteiden to-
teutettavuuden perusteella meluntorjuntakohteet luokiteltiin kolmeen toteutuskoriin, joista I-kori si-
saltda esityksen toimintakaudella 2013—-2017 toteutettavista kohteista:

I-kori, vuosina 2013-2017 toteutettavat kohteet:

- Marjaniemi (kohde 2), ItAvayla 1,5 milj.€

- Herttoniemi (kohde 1), Itavayla 5,4 milj. €

- Siltamaki (kohde 5), Suutarilantie, Tapaninkylantie 1,1 milj €
- Reimarla (kohde 4), Turuntie 1,4 milj. €

- Tapaninvainio (osa kohteesta 9), Kirkonkylantie 1,2 milj. €

Yhteensa 10,6 milj. euroa

Marjaniemen asuinalueen melusuojaus ltavaylan laheisyydessa suojaa myds virkistyskaytossa
olevaa siirtolapuutarha-aluetta. Herttoniemen meluesteet suojaavat asuinalueen lisaksi Herttonie-
men leikkipuistoa ja paivakoti Herttoniemea. Osa kohteesta 9 tarkoittaa Kirkonkylantien osuutta
valilla Tapaninvainiontie — Vanha Tapanilantie sek& Tapaninvainiontien ja Kirkonkylantien risteyk-
sen koillisosaa.
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ll-kori

- Suurmetsa (kohde 6), Vanha Porvoontie / pohjoisosa 1,7 milj. €

- Suurmetsa (kohde 7), Vanha Porvoontie / etelaosal,1 milj. €

- Tapaninvainio (kohde 9), Tapaninvainiontie / pohjoisosa, 1,7 milj. €
- Tapaninvainio (kohde10), Tapaninvainiontie / eteldosa, 1,6 milj. €

- Tapanila, Tapaninkylantie 1,2 milj. €

- Kulosaari (ll/lll-kori), Itavayla 5,7 milj. €

Yhteensa 13,0 milj. euroa

lN-kori

- Toukola-Vanhakaupunki, Kustaa Vaasan tie 0,5 milj. €
- Vallilan siirtolapuutarha, Hameentie 0,5 mij.€

Yhteensa 1,0 milj. euroa

Kohteiden hankekortit ja alustavat meluntorjuntasuunnitelmat ovat n&htavilla Helsingin meluselvi-
tysté ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa esittelevalta sivustolta
http://www.hel2.fi/lymk/meluselvitys/. Hankekorteissa on esitetty altistujaméaravahenemat ja
kustannushyo6tysuhteet.

6.2 Arvio toimintasuunnitelmakaudella rakennettaviksi esitettavien
katumeluesteiden vaikutuksesta melulle altistuvien maaraan

Alustavien meluestesuunnitelmien mukaan melutilannetta voidaan parantaa tarkastelluissa 12:sta
kohteessa seuraavan taulukon mukaisesti. Nelja ensimmaistd ja osa viidennesta kohteesta esite-
tédan suojattaviksi toimintasuunnitelmakaudella 2013—-2017.

Taulukko 3. Meluntorjunnalla saavutettava melualtistuksen pienentyminen katumelukohteissa. Taulukossa
on esitetty niiden asukkaiden maara, jotka hydtyvat melusuojauksesta siten, ettd melutaso asuinrakennuk-
sen julkisivuilla on laskenut alle 55 dB. Suojattujen asukkaiden maarat on arvioitu kahden melun tunnusluvun
perusteella (Laeq 7-22 2m, Laen 4am). Painotetulla asukasmaaralla tarkoitetaan asukasmaéaraé, jossa 55-60 dB me-
luvybhykkeella asuvien painokerroin on 1, 60-65 dB meluvydhykkeellda 5 ja yli 65 meluvydhykkeellda 10. Kai-
killa hyotyvilla asukkailla tarkoitetaan asukkaita, joilla rakennusten julkisivuille laskettu melutaso on pienen-
tynyt enemman kuin 3 dB.

Melusuojauskohde Suojatut  Suojatut KaikKi Suojatut  Suojatut KaikKi
asukkaat asukkaat, hyotyvat asukkaat asukkaat, hydtyvat
Laeq2m painotettu asukkaat Lden am painotettu asukkaat

<55dB LAeq 2m LAeq 2m <55dB Lden 4m Lden 4m
<55 dB <55 dB

Marjaniemi, ltavayla 187 1444 374 181 285 385
Herttoniemi, Itavayla 419 3048 996 273 3037 892
Siltamaki, Suutarilantie, Ta- 66 152 130 54 290 147
paninkylantie
Reimarla, Turuntie 74 383 199 80 539 229
Tapaninvainio, Kirkonkylan- 161 239 331 57 181 145
tie, Tapaninvainiontie (kohde 9) ¢
2013-2017 YHTEENSA 907 5266 2030 645 4332 1798

* kohteen hydtyijiin on laskettu seka Kirkonkyléntien osuus ettéa Tapaninvainiontien osuus, joista Kirkonkyléan-
tie toteutetaan toimintasuunnitelmakaudella.
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Melusuojauskohde Suojatut  Suojatut KaikKi Suojatut  Suojatut KaikKi
asukkaat asukkaat, hyotyvat asukkaat asukkaat, hyo6tyvat
Laeq2m painotettu asukkaat Lden am painotettu asukkaat

<55dB LAeq 2m LAeq 2m <55dB Lden 4m <55 Lden 4m

<55 dB dB
Tapaninvainio, Tapaninvainiontie 61 137 149 20 66 26
(kohde 10)
Suurmetséd,Vanha Porvoontie, 75 757 262 38 510 157
pohjoinen
Suurmetsd, Vanha Porvoontie, 3 181 138 0 315 26
etela
Tapanila, Tapaninkylantie 100 154 191 72 198 188
Kulosaari, Itavayla 73 823 208 160 1116 725
Toukola-Vanhakaupunki, Kus- 1 115 27 2 158 30
taa Vaasantie
Vallilan siirtolapuutarha, Ha-
meentie ¢
YHTEENSA 313 2167 975 292 2363 1152

«« Virkistysaluekohde, ei pysyvia asukkaita

6.3 Hiljaisten paéallysteiden kaytdn tavoiteverkko

Rakennusvirasto on valmistellut melua vaimentavien paallysteiden kaytolle soveltuvien katup&al-
lystyskohteiden tavoiteverkon ja yleisten tdiden lautakunta on vuonna 2009 paattanyt tavoiteverkon
mukaisesti melua vaimentavien paallysteiden kayttperiaatteista Helsingissa. Hot spot-selvityksen
yhteydessa hiljaisten péallysteiden tavoiteverkkoa tédydennettiin 11 uudella kohteella. Uusien koh-
teiden maarittelyssé otettiin huomioon alueen melutilanne, saavutettava altistujamaaravahenema
ja hiljaisen p&allysteen soveltuvuus ottaen huomioon kadun likennemaara, raskaan liikkenteen
0OSuuUSs ja nopeusrajoitus.

Hiljaisen paallysteen kaytdlle talle hetkellda kaytdssa olevat kriteerit:
Katu 1+1 (tai 1+2 tai 2+1):

- nopeusrajoitus 70 — 80 km/h, KVL < 9000

- nopeusrajoitus 50 — 60 km/h, KVL < 12000, raskaan liikenteen osuus alle 10 %

- nopeusrajoitus 40 km/h, raskaan liikenteen osuus alle 6 % (7 % ehdoton raja),
KVL < 15 000 (hyoty enimmillaén ~-2dB)

Katu 2+2 (tai 2+3 tai 3+2) KVL kerrotaan kahdella:

- nopeusrajoitus 70 — 80 km/h, KVL < 18 000

- nopeusrajoitus 50 — 60 km/h, KVL < 24000, raskaan liikenteen osuus alle 10 %,
nopeusrajoitus 40 km/h, raskaanliikenteen osuus alle 6 % (7 ehdoton raja), KVL < 24 000
(hyoty enimmillaan ~-2dB)

Hiljaisten paallysteiden kayton tavoiteverkko sisaltaa talla hetkelld osuuksia 47 eri kadulla ja tavoi-
teverkon pituus on yhteensa noin 36 km. Koko tavoiteverkko on esitetty raportin liitteend 5. Taulu-
kossa 4. on esitetty uudet aikaisempaa verkkoa taydentavét 11 kohdetta.
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Taulukko 4. Hiljaisen paallysteen tavoiteverkkoon siséltyvat uudet kohteet.

Kadun nimi Katuvali Katupituus (m)
Haagan urheilutie Isonnevantie — Kauppalantie 320
Isonnevantie Vihdintie — Haagan urheilutie 800
Kallvikintie Rantakiventie — Niinisaarentie 360
Kauppalantie Vihdintie — Kylanevantie 490
Kéapylantie Koskelantie — Kullervonkatu 220
Laajalahdentie Professorintie — Riihitie 420
Malminkartanontie Vantaankosken rata — Kartanonkaari 200
Pakilantie Halkosuontie — Kuusmiehentie 1380
Paivolantie Tapanilankaari — Viertolantie 830
Siltavoudintie Norrtaljentie — Kaskynhaltijantie 630
Viertolantie Vanha Tapanilantie — Paivoélantie 370
Yhteensa 6 020

6.4 Meluesteiden ja hiljaisen paallysteen rahoitustarve

Helsingin kaupunki on budjetoinut vuosille 2013—-2017 erillisiin meluntorjuntahankkeisiin yhteensa
8,5 miljoonaa euroa seké Liikenneviraston ja kaupungin yhteishankkeisiin 6,1 miljoonaa euroa
(HKR:n talousarvioehdotus 2013 ja taloussuunnitelmaehdotus 2014 — 2017). Tassa suunnitelmas-
sa vuosina 2013-2017 melusuojattaviksi esitettavien kohteiden kustannusarvio on 10,6 milj. euroa.
Vuosittaisen meluesteisiin varattavan maararaha tulisi jatkossa olla 2,5 milj. euroa.

Uudelleen paallystyksen rahoitus on vuosina 2011-2012 on vaihdellut 4.6-5,5 milj. euroa. Hiljaisen
paallysteen kaytosta ko. paallystetyypin kaytdlle soveltuvalla tavoiteverkolla aiheutuva lisdkustan-
nus on noin 100 000 euroa vuodessa.

6.5 Herkkien kohteiden melusuojaus

Herkilla kohteilla tarkoitetaan kohteita, joissa asuu tai oleskelee liikenteen terveyshaitoille tavallista
herkempia vaestoryhmia, kuten lapsia, vanhuksia tai sairaita. Téllaisia kohteita ovat paivakodit,
koulut, vanhainkodit ja sairaalat.

Herkkien kohteiden ilmanlaatu- ja meluselvityksessé vuonna 2009 kartoitettiin yhteensd 98 herk-
k&a kohdetta, jotka sijaitsivat vilkkaan liikenteen laheisyydessa. Selvitys l6ytyy ymparistokeskuk-
sen verkkosivuilta osoitteesta: www.hel2.fi/lymk/herkatkohteet/index.htm.

Noin kolmasosassa selvityksessa tutkituista kohteista ilmanlaatu- tai melutilanne oli valttava tai
huono. Huonoin melutilanne oli monien kantakaupungin vilkasliikenteisten katujen varsilla sijaitse-
vien koulujen pihoilla. Kaikista selvityksessd mukana olleista kohteista laadittiin kohdekortit, joissa
esitetddn suosituksia tilanteen parantamiseksi. Kohdekortit 16ytyvat meluselvityssivustolta
www.hel2.fi/lymk/herkatkohteet/lista.htm.

Kaikkien herkkien kohteiden kiinteistdhuollossa ja peruskorjausten yhteydessa tulee kiinnittda
huomiota ilmanvaihtojarjestelyihin, ilman tehokkaaseen suodatukseen seka ikkunoiden ja tuloilma-
venttiilien aaneneristavyyteen sisétilojen ilmanlaadun ja melutilanteen kohentamiseksi. Ikkunoita
vaihdettaessa peruskorjausten yhteydessa tulee tarkistaa niiden &&neneristavyysvaatimukset.
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Kohtalaisen matalatkin likennemaarat voivat aiheuttaa aaneneristavyyden lisddmistarpeen. Usein
my6s ilmanvaihtoventtiilit voidaan varustaa &&nenvaimentimilla.

Melutilanteeltaan heikoimpiin kohteisiin laadittiin alustavat meluntorjuntasuunnitelmat, jotka on esi-
telty meluselvityssivustolla osoitteessa: Herkkien kohteiden meluntorjuntasuunnitelmat.

Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa tunnistettiin 15 kohdetta (hoito- ja
oppilaitokset seka leikkipuistot), joihin laadittiin alustavat meluntorjuntasuunnitelmat:

Vallilan ala-asteen koulu

Asukaspuisto Vallila

Ashojdens grundskola

Taivallahden peruskoulu

Stadin ammattiopisto, hyvinvointialojen koulutus, (ent. Ala-Malmin peruskoulu)
Elaintarhan ala-asteen koulu
Kaisaniemen ala-asteen koulu

Zacharias Topeliusskolan

Paivakoti Leppésuo

Ebeneser-koulu (ei en&a opetustoimintaa)
Englantilainen koulu

Asukaspuisto Lehdokki

Leikkipuisto Tyomiehenpuistikko
Tehtaankadun ala-asteen koulu
Leikkipuisto Kurranummi

Kohteet priorisoitiin toteutettavuuden ja melusuojauksella saavutetun kustannushyddyn perusteella
seuraavasti:

Vallilan ala-asteen koulu

o meluesteet leikkialueen reunaan ja Hameentien jalkakaytavan reunaan

e yhteensa 101 000 € (alustava arvio, korkealuokkainen aita 800 €/m2)

e esteet suojaavat kohtalaisen hyvin, lisdksi pihatoimintojen keskitystd Hameentiesta
mahdollisimman kauas (ilmanlaatu ja melu)

Taivallahden peruskoulu
e meluaita nykyisen aidan paikalle mielelladn hieman nykyista korkeampana
e 39000 € (alustava arvio, keskihintainen aita 350 €/m2)

e esteet parantavat melutilannetta kohtalaisen hyvin, lisdksi pihatoimintojen keskitysta
enemman Mechelininkadusta poispain

Elaintarhan ala-asteen koulu

meluaita nykyisen aidan paikalle nykyisen korkuisena

62 000 € (alustava arvio, keskihintainen aita 350 €/m2)

suojaa hyvin Savonkadun liikenteen melulta

junamelun suhteen suojaustarvetta pihan lansilaidassa pitaa viela selvittaa

Zacharias Topeliusskolan

¢ meluaita nykyisen aidan paikalle nykyisen korkuisena

e 58000 € (alustava arvio, keskihintainen aita 350 €/m2)
e aita vaimentaa melua hyvin maasto-olosuhteista johtuen

Priorisoiduista kohteista on poistettu Ala-Malmin peruskoulu, joka on siirtynyt Stadin am-
mattiopiston kayttoon.
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7 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutumisen
seuranta

Ympaéaristomeludirektiivin mukainen meluselvitys ja sitd seuraava meluntorjunnan toimenpidesuun-
nitelma laaditaan Helsingissa viiden vuoden vélein. Laskennalliseen arviointiin perustuvaa tietoa
melutilanteen kehityksestéd saadaan siten viiden vuoden jaksoissa.

Helsingin kaupungin ymparistokeskus seuraa vuosittain meluntorjunnan toimintasuunnitelman toi-
menpiteiden toteutumista. Tiedot kerataadn ymparistéraportoinnin yhteydessa ja niista tehdaan yh-
teenvetoraportti, joka toimitetaan tiedoksi kaupunginhallitukselle.

8 Yhteenveto toimenpideohjelmasta vuosille 2013-2017

Luvussa 4 esitetyista toimenpiteistd osa on sellaisia, jotka on kdynnistetty jo ensimmaisen viisivuo-
tiskauden 2008-2012 aikana ja jatkuvat my6s seuraavan viisivuotiskauden ajan 2013-2017. Osa
toimenpiteista aloitetaan tai toteutetaan kokonaisuudessaan kaudella 2013-2017. Taulukkoon 5.
on koottu toimenpiteet, jotka kdynnistetaan tai jatkuvat seuraavan viiden vuoden aikana.

Taulukko 5. Jatkuvat seka vuosina 2013-2017 toteutettavat tai aloitettavat toimenpiteet

| Kaupungin yleiset meluntorjuntaa tukevat toimenpiteet
Toimenpide Vastuu- ja yhteistydtahot Rahoitus Aikataulu
| A: 1. Vaikutetaan vero- | Halke, muut hallintokunnat, Virkaty® jatkuva
tukseen ja lainséadan- YM, LVM, HSL
toon
| A: 2. Vaikutetaan kan- | Asianomainen hallintokunta, Virkaty® jatkuva
sainvaliseen paatoksen- | YM, LVM
tekoon edunvalvontajar-
jestdjen ja verkostojen
kautta
I A: 3. Kaupunki toimii Kaikki hallintokunnat, Tyoko- Arvioidaan jatkuva
esimerkkina neiden osalta erityisesti Stara, | hankkeittain
o ) ) HKR, julkisen liikenteen osalta
H|IJa|§ten ajoneuvojen HKL ja HSL
hankinta
| B: 1. Melun huomioon Ksv, HKR puistojen osalta, Virkaty® jatkuva
ottaminen maankaytto- Seudun kaupunkisuunnitteluvi-
ja liikennejarjestelma- ranomaiset, HSL, Ymk
suunnittelussa
Puistojen suunnittelu
| B: 2. Hiljaisten alueiden | Ksv, Ymk Virkatyd, mabh- | jatkuva
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huomioon ottaminen

kaavoituksessa

dollinen tarve
erillisselvityksel-
le

| B: 3. Paavaylien luon-
teen muuttaminen ja no-
peuksien alentaminen

Vaylien tunneloinnin ja
kattamisen edistaminen

Ksv, Liikennevirasto, ELY-
keskus, seudun kaupunki-
suunnitteluviranomaiset, Ymk,

HKR

Virkaty®, erillis-
rahoitus  selvi-
tykseen

selvitykset yleiskaa-
va 2016 tydhon liit-
tyen, pitka aikavali

| C: 1. Liikennesuunnitte- | Ksv, Liikennevirasto, seudun Selvitysmaara- jatkuva
lussa arvioidaan melu- kaupunkisuunnitteluviranomai- | rahat

vaikutukset set, Uudenmaan ELY-keskus

| C:2 Lisatdan joukkolii- | HSL, Ksv, HKL, seudun kau- | Arviocidaan jatkuva
kenteen houkuttelevuutta | punkisuunnitteluviranomaiset hankkeittain

| C: 3. Edistetaan kave- Ksv, HKR, Rakvv, HSL, HKL, Arvioidaan jatkuva
lya ja pyorailya Ymk hankkeittain

Il Melup&ast6a ja -altistusta vahentavat toimenpiteet

Toimenpide Vastuu- ja yhteistydtahot Rahoitus Aikataulu

II' A: 1. Hiljaisten péaallys-
teiden ottaminen laaja-
mittaiseen kayttoon

HKR, Ymk

Vaatii lisdrahoi-
tusta

jatkuva, tavoite-
verkko madritelty

Il A: 2. Nopeusvalvonnan | Ksv, HKR, Poliisi Arvioidaan jatkuva
tehostaminen hankkeittain

Il A: 3. Joukkoliikenteen | HSL, Ksv, HKR, HKL Arvioidaan jatkuva
melun vahentdminen hankkeittain

Il A: 4. Hybridi- ja séhko- | HSL, liikennditsijat, VTT Arvioidaan jatkuva
bussien laaja kayttdonot- hankkeittain

to

II' A: 5. Raideliikenteen HKL, rautateiden osalta Liiken- | Arvioidaan jatkuva
ratojen tekniset paran- nevirasto, Ksv, HKR, Ymk hankkeittain

nukset

Il A: 6. Nastarenkaiden HKR, Ymk, Espoo, Vantaa, Riippuu jatko- esitys jatkotoimen-

kayton vahentaminen

HSY, LVM, YM, Trafi, LiVi,
STM

toimenpiteista

piteista ja suosituk-
sista 2013
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Il A: 7 Satamatoiminnas-
ta aiheutuvan melun hal-
linta

HelSa, Helen, Ymk, laivayhti-
Ot/varustamot, operaattorit

Kustannukset n.
1 milj. €/ yhteys

jatkuva

II B: 1. Me- | Maantiet HKR kaupungin vastuutaho, Valtion rahoitus | jatkuva, suunnitel-
luesteiden ensisijainen vastuu Liikennevi- makaudella priori-
rakentami- rastolla, Ksv, Ymk, Uuden- soidut kohteet
nen maan ELY-keskus
Kaupunki- | HKR, Ksv, HKL, Ymk Lisarahoitusta jatkuva, suunnitel-
likenne suunnitteluun ja | makaudella priori-
toteutukseen soidut kohteet
Herkat Kv/Tilakeskus, leikki- ja asu- Lisarahoitusta jatkuva, suunnitel-
kohteet kaspuistojen ulkotilat HKR, suunnitteluun ja | makaudella priori-
Opev, Sosv, Rakvv, Ymk toteutukseen soidut kohteet

Il B: 2. Vaylaympaéristbn
pintojen ominaisuuksien
huomioiminen .

Ksv, HKR, Rakvv

Lisaresursseja
selvityksiin ja
yllapitoon

jatkuva

Il B: 3. Ohje kiinteistojen
omatoimisesta meluntor-
junnasta

Ymk, Rakvv, Ksv,
Kauniainen, Vantaa

Espoo,

Virkaty®, erillis-
rahoitus neuvon-
tamateriaaliin

neuvontamateriaali
2013-2014, infor-
maation jakaminen
jatkuva

Il Koulutus, tutkimus ja kehitys

Toimenpide Vastuu- ja yhteisty6tahot Rahoitus Aikataulu
[ll: 1 Taloudellisen ajota- | Kaikki hallintokunnat, HSL, Erillisrahoitus jatkuva
van koulutus autokoulut, liikennéitsijat
llI: 2. Kehitetdan ns. Ksv, HKR, Ymk Virkaty®, mah- jatkuva
kaupunkimaisia hiljaisia dollinen tarve
alueita rillisselvitykselle
llI: 3. Selvitetdan melun | Ymk, Uudenmaan ELY-keskus, | Virkatyd, tarve 2014-
hairitsevyytta YM erillisselvityksel-

le
llI: 4. Selvitys: melua HKR, Ymk, konsultti erillisrahoitus 2013-2014

vaimentavien paallystei-
den vaikutukset taaja-
massa

olemassa
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LITE 1

Liite 1(1/2)

Kaytetyt kasitteet, lyhenteet ja niiden selitykset

A (-taajuuspainotus)

dB

Herkk& kohde

Laeq, 7-22

Laeq, 22-7

I—den

A&ni muodostuu lukuisista taajuuksista. A-taajuuspainotus on
mittauksissa ja laskelmissa tapa painottaa eri taajuuksien va-
listd suhdetta siten, ettd se parhaiten vastaa ihmisen kuuloa.

Desibeli on &&nen ja melun mitta. Desibeliasteikko on loga-
ritminen. T&lldin esim. &&nen voimakkuuden kaksinkertaistu-
minen vastaa 3 dB lisaysta.

Herkilla kohteilla tarkoitetaan asumisen lisaksi sellaisia toimi-
pisteitd, joissa oleskelevat tai asuvat ovat tavanomaista her-
kempid liikkenteen haitoille. Téallaisia kohteita ovat mm. paiva-
kodit, koulut, leikkipuistot, vanhainkodit ja sairaalat.

Aéni ja etenkin melu vaihtelee huomattavasti ajan mittaan ja
vaihtelevan melun kokonaistaso halutaan ilmaista yhdella lu-
vulla. Tietyn ajanjakson &anen keskimaaraistd voimakkuutta
vastaavaa aanitasoa, kuvaa luku Leg

Paivaaikainen keskiaanitaso (Laeq, 7—22) On klo 7-22 valisen
ajanjakson A-painotettu keskidénitaso (ekvivalenttitaso). Val-
tioneuvoston antamissa melutason ohjearvoissa (993/1992)
kaytetty melun tunnusluku. Tunnusluvun perdssa maininta 2
m tarkoittaa, ettd melutaso on arvioitu 2 metrin korkeudelle
maan pinnan tasosta.

Yoaikainen keskiaanitaso (Laeq, 22—7) On klo 22—7 valisen ajan-
jakson A-painotettu keskid&nitaso (ekvivalenttitaso). Valtio-
neuvoston antamissa melutason ohjearvoissa (993/1992)
kaytetty melun tunnusluku. Tunnusluvun perdssa maininta 2
m tarkoittaa, ettd melutaso on arvioitu 2 metrin korkeudelle
maan pinnan tasosta.

Paiva-ilta-ydmelutaso, jossa ilta-ajan keskidanitasoa on pai-
notettu +5 dB ja ybajan keskidanitasoa on painotettu +10 dB.
Indikaattori huomioi siten melun suuremman hairitsevyyden il-
ta- ja ybaikaan. Laskentakorkeutena kaytetdan 4 metrin kor-
keutta maan pinnan tasosta. Tunnusluvun perassa maininta 4
m tarkoittaa tata arviointikorkeutta.

Yb6ajan painottamaton keskidanitaso eli ydajan klo 22—7 kes-
kidanitaso. Laskentakorkeutena kaytetddn 4 metrin korkeutta
maan pinnan tasosta.



Liite 1(2/2)

HELSINGIN KAUPUNGIN ORGANISAATIO

Halke
Helen
HelSa
HKL
HKR
Kv
Ksv
Opev
Rakvv
Sosv

Ymk

MUUT LYHENTEET
ELY-keskus

HSL

HSY

LiVi

LVM

STM

TraFi

VTT

YM

Helsingin kaupungin hallintokeskus

Helsingin Energia

Helsingin Satama

Helsingin kaupungin likennelaitos

Helsingin kaupungin rakennusvirasto

Helsingin kaupungin kiinteistovirasto

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluvirasto
Helsingin kaupungin opetusvirasto

Helsingin kaupungin rakennusvalvontavirasto
Helsingin kaupungin sosiaalivirasto

Helsingin kaupungin ympéaristokeskus

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma

Helsingin seudun ymparistopalvelut

Liikennevirasto

Liikenne- ja viestintdministeri6

Sosiaali- ja terveysministerio

Liikenteen turvallisuusvirasto

Teknologian tutkimuskeskus

Ympéaristoministerio
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HELSINGIN KAUPUNGIN MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA 2008 (Khs 17.11.2008)

Toteutumisen arviointi, koosta vuosilta 2008—2012

* Toteutumisastetta arvioidaan seuraavalla asteikolla:

Luokka Toteutusaste
++++ Taysin toteutunut
+++

++ Osin toteutunut

+ Kaynnistetty

0 Ei kdynnistynyt

Toteutunut hyvin, mutta on tarpeen kehittaé edelleen

I A Kaupungin yleiset toiminta-
linjat

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutu-
misaste*

Toimenpiteiden tilanne

I A: 1 Kaupungin toiminta esimerkki-
na

Kaikki
kunnat
Tyokoneiden

osalta erityisesti
HKR,  julkisen
likenteen osalta
HKL, HSL (ai-
emmin YTV)

hallinto-

jatkuva
++

Kaupunki on kouluttanut yli 1 000 ekotukihenkila, joiden koulutukseen siséltyy kes-
tava liikkuminen. Tyontekijéitda kannustetaan joukkoliikenteen kayttdmiseen mm.
tydsuhdematkalipun ja tydmatkasetelien avulla. Monilla virastoilla on asiointipyoria
henkiloston lainattavissa. Useat virastot ja liikelaitokset ovat osallistuneet vuosittain
jarjestettavaan pyorailytapahtumaan "kilometrikisaan”. Muutamat virastot ovat laa-
tineet lilkkkumissuunnitelmat. Useat virastot ovat liittyneet CityCarClubin yhteiskayt-
tbautojen kayttdjiksi Helsingin kaupungin sopimuksen puitteissa. Kaupungin siséi-
sessd viestinnassa on uutisoitu Liikkujan viikolla kestavista liikkumistavoista ja mai-
nostettu viikon teemapaivia eli Kimppakyyti-, Etaty6- ja auton vapaapaivaa. HKR-
Rakennuttaja on ottanut kayttéén 2 sdhkdautoa, jotka vuokrataan Staralta. HSL on
ottanut melun huomioon joukkoliikenteen kilpailutuskriteereissdan. Myds HKL:n rai-
tiovaunuhankinnoissa alhaiset melupaéstot ovat olleet yksi hankintakriteeri. Staran
palveluhankintojen osalta vaateet edesauttavat meluntorjuntaa ja Staran oman ka-
luston hankintakriteereissa kaytetddn myos melukriteereita.

I A: 2 Kansainvdliseen paattksente-
koon vaikuttaminen edunvalvontajar-

Kaikki
kunnat,

hallinto-
YM,

jatkuva
++

Virastot ja liikelaitokset toimivat kukin omien jarjesttjensé ja verkostojensa kautta.
Ymk on osallistunut Eurocities -jarjestén meluyhteistyéhén ja ymparistéministerion
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jestéjen ja verkostojen kautta LVM ympadristdmeludirektiivin toimeenpanoryhmén tydskentelyyn. HelSa on mukana
Suomen satamaliiton ympéristotydryhmassa seké Itdmeren satamien BPO ymparis-
toryhmassa. HKL on eurooppalaisen pyoérailyjarjestdn jasen ja HKL osallistuu kan-
sainvaliseen ja kotimaiseen joukkoliikennejarjestétoimintaan mm. UITP- ja pohjois-
maisiin joukkoliikennepaiviin. Halken kv. toiminnan osasto huolehtii kaupungin kan-
sainvalisen yhteistydn koordinoimisesta ja kansainvélisesta kaupunkipolitiikasta.
Osasto edistda yhteistydssa muiden kaupunkikonsernin, seudun ja kansallisten toi-
mijoiden kanssa kaupungin paaméaarien ja yhteisten strategioiden toteutumista kan-
sainvélisen toiminnan keinoin.
I A:3 Verotukseen ja lainséadantoon | Halke, muut | jatkuva Virastot ja liikelaitokset osallistuvat tarpeen mukaan lainsdadannén valmisteluun.
vaikuttaminen hallintokunnat, + Helsingissa on lisatty ajonopeuksien automaattista kameravalvontaa. Tavoitteena
YM, LVM, HSY on valvontalaitteiston kayttd myds sakotusperusteena. Ymk on osallistunut EU:n
(aiemmin YTV) ympéristomeludirektiivin konsultointiin Eurocities-jarjestén ja YM:n kautta. HelSa on
mukana vaikuttamassa Suomen satamaliiton seka Itdmeren satamien liiton (BPO)
kautta.
| B Kaupunkisuunnittelun toi-
mintalinjat
| B: 1 Melun huomioon ottaminen | Ksv, seudun | jatkuva Maankayton suunnittelulla voidaan vahentaa liikkkumistarvetta kaupunkirakennetta
alueidenkaytdn suunnittelussa kaupunkisuun- +++ tiivistamalla, samalla kuitenkin keskeiset viheralueet sailyttden. Liikkumistarvetta
nitteluviran- pyritddn ohjaamaan kestaville kulkutavoille parantamalla joukkoliikenteen, kavelyn
omaiset, HKL, ja pyorailyn toimintaedellytyksia. Kaavoituksen yhteydessa tehdaan meluselvitykset
HSY, HSL, Ymk ja huomioidaan meluntorjunta mm. kaavamaarayksissa. Ksv, Ymk, HKR, Rakvv ja
ELY-keskus ovat kayneet lapi kaavoitukseen liittyvida meluasioita yhteisessa koko-
ussarjassa ja seminaarissa. HKR:n arkkitehtuuriosasto toimiin kaavayhteistyossa
Ksv:n kanssa ja kiinnittda kaavalausunnoissaan huomiota meluun.
| B: 2. Paavaylien luonteen muutta- | Ksv, HKL, Ymk, | selvitykset HKL on pyrkinyt lisédmaan eri likennemuotojen erottelua liikenteessa ja tuottamaan
minen ja nopeuksien alentaminen HSL, seudun | aloitetaan joukkoliikenteelle paremmat edellytykset esim. henkildautokaistoja kaventamalla.
kaupunkisuun- 2008, pitkd | Uudenmaan ELY-keskuksessa on valmisteltu Helsingin seudun nopeusrajoituspoli-
nitteluviran- aikavali tiikkkaa 2012-2013. Melu on esitetty yhtena perusteena alentaa nopeusrajoituksia
omaiset, Liiken- | ++ tietyilla paavaylien osuuksilla (HSL). Ksv on selvittdnyt yleiskaava -tython liittyen

nevirasto, ELY-
keskus

mahdollisuuksia muuttaa joitakin moottoritiemaisia vaylia kaupunkibulevardeiksi ja
tiivistdd maankayttéa niiden laheisyydessa.

| C Liikennesuunnittelun toi-
mintalinjat
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| C: 1. Liikennesuunnittelussa arvioi- | Ksv, seudun | jatkuva Vaikutusten arviointi kuuluu osana suunnitteluprosessiin. Myds HKL tekee ja tuottaa
daan meluvaikutukset kaupunkisuun- ++ tutkimuksia meluun liittyen seka tuottaa taustatietoa liikenteen suunnittelun pohjak-
nitteluviran- Si.
omaiset, Liiken-
nevirasto, ELY-
keskus
I C: 2 Joukkoliikenteen kayton lisaa- | HSL, HKL, Ksv, | jatkuva Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessa valmistui 2012. Ohjetta kayte-
minen seudun kaupun- | +++ taan joukkoliikennelain 4 §:ssa tarkoitettuun joukkoliikenteen palvelutason maaritte-

kisuunnitteluvi-
ranomaiset

lyyn HSL-alueella.

HSL:n Lippu- ja informaatiojarjestelma 2014 (LIJ2014) -hankkeen toteuttamisen on
arvioitu lisdavan joukkoliikenteella tehtdvien matkojen maaraa. HSL:n hallitus paatti
vyOhykerajojen sijainnit ja lippujen hinnoitteluperiaatteet kesadkuussa 2012. Uusi
jarjestelma otetaan kayttoon viimeistaan 2016.

Helmi-jarjestelman laajentaminen uusille bussilinjoille ja olemassa olevien raitiolii-
kenteen etuuksien tehostaminen ovat kdynnissd. HELMIn kehitysty6 jatkuu tulevina
vuosina.

Raitioliikenteen kokonaiskehittamisselvitys valmistui vuoden 2009 lopulla ja sita pai-
vitetddn saanndllisesti. Munkkivuoren raitiotien tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvi-
tys on aloitettu. HSL on tehnyt suunnitelman bussilikenteen runkolinjojen toteutta-
miseksi vuosina 2012 — 2022.

Raitiolinja 8 aloitti liikenndinnin Jatkasaareen ja linjan 9 reitti piteni Kolmikulmasta
Lansiterminaalille 2012. Etela- ja Lansi-Helsingin bussiliikenteen linjastouudistuksel-
la pyrittiin siirtdmaan bussilinjoja pois keskustan ruuhkaisilta katuosuuksilta ja sel-
kiyttamaan linjastoa. Bussiliikenteen kulkua haluttiin nopeuttaa ja tehostaa ja aika-
taulujen luotettavuutta lisata. Linjastouudistus on lisdnnyt joukkoliikenteen matkus-
tajamaaria. Kutsuplus-bussien koekayttd kaynnistyi vuonna 201. Kutsuplus on tay-
sin uusi kutsuohjautuva joukkoliikennepalvelu, eika vastaavaa |0ydy Suomesta eika
tiettdvasti myoskaan muualta maailmasta.

Vuosaaren ja Myyrmaen vélilla liikenndivan Jokeri 2 -bussilinjan liikennointi alkaa
vuonna 2015. HSL on laatinut vuonna 2011 poikittaisen joukkoliikenteen kehittéa-
missuunnitelman vuosille 2012 — 2022. Raide-Jokerin hankearviointi valmistui
vuonna 2011 ja linjan toteuttaminen kaynnistyy ennen vuotta 2020. Mahdollisuuksia
Bussi-Jokerin matkustajakapasiteetin lisdédmiseksi ennen Raidejokerin toteutumista
on selvitetty vuonna 2011. Linjan sujuvuutta on tarkoitus parantaa mm. bussikaista-
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jarjestelyin, avorahastuksen ja mahdollisesti isomman kaluston kaytt6onotolla syk-
sylla 2013 alkavalle sopimuskaudelle. Poikittaisen Jokeri O -runkolinjan liikennejar-
jestelyjen suunnittelu aloitettiin vuonna 2012.

HSL toteutti lahijunaliikenteen luotettavuuden kehittamisohjelman. Ostersundomin
alueen raidevaihtoehtoja on selvitetty. Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunni-
telman (HLJ 2011) yhten& painopisteena on joukkoliikenteen yhteyksien ja palvelui-
den parantaminen.

Helsingin seudun liityntapysékointistrategia ja toimenpideohjelma on hyvaksytty.
Strategiassa ehdotetaan henkildautojen liityntapysakdintipaikkojen lisdamista nykyi-
sestd noin 9 000 autopaikasta 19 600 autopaikkaan ja polkupydrien liitynta-
pysakdintipaikkojen lisdamista noin 11 000:sta 29 000 pyodrapaikkaan vuoteen 2020
mennessa.

HKL on parantanut asemiensa ja kalustonsa viihtyvyytta ja siisteyttd remontoimalla
asemia ja tilaamalla uusia tilavampia ja mukavampia raitiovaunuja seka uusia met-
rojunia. Staran kalustohankinnoissa huomioidaan liikenteen toimintaedellytyksia
parantavat kaluston vaateet.

I C: 3 Kevyen liikenteen edistaminen

Ksv,
Rakvyv,
Ymk, HSL

HKR,
HKL,

jatkuva
+++

Pyorailyn lisddmistavoitteiden toteuttamista koordinoi valtuustostrategian 2009 -
2012 mukainen pyorailyprojekti. Vuoden 2012 aikana valmistui pyoraliikenteen ylei-
sia suunnitteluperiaatteita ja linjaosuuksien jarjestelyja koskeva ohje. Kantakaupun-
gin paapyorateiden tavoiteverkko pdivitettiin uusien suunnitteluperiaatteiden mukai-
sesti ohjaamaan pyoréliikenneverkon jatkokehittamista. Pyorailyn infrastruktuurin
osalta keskeisina hankkeina toteutettiin Jatkasaaren ja Té6lonlahden yhdistava pyo-
ratie (Baana), Nordenskidldinkadun ylittdva Auroran silta sekd Mannerheimintien
pyorakaista véalilla Pohjoinen Esplanadi- Postikatu. Kampin Narinkkatorille on perus-
tettu Pyorakeskus, joka tarjoaa pyoréilijoille erilaisia palveluja, informoi seka toimii
lukuisten pyorailytapahtumien nayttamona. Pyoérailyn kulkumuoto-osuus syksyn
2012 arkivuorokauden matkoilla oli 11 %, osoittaen selke&a kasvutrendia.

HKL kehittdd pyorailyd hankkimalla kaupunkiin kaupunkipyotrgjarjestelman, joka
lisda pyorailya kantakaupungin alueella. Neuvottelut jarjestelman hankkimisesta on
aloitettu kevaalla 2012. Lahidissa pyorailya edistetdan suunnittelemalla polkupyori-
en liityntapysékointikalusteita ja rakentamalla pyorailijoille lityntapysakdintimahdolli-
suuksia asemille. Liityntapysakdintikalusteita asennettiin 2012 ja kevaalla 2013.

Rakennusvirasto kehittda yhteistydssa kaupunkisuunnitteluviraston kanssa pyorai-
lyn uusien suunnitteluperiaatteiden kayttdonottoa katusuunnitelmissa ja rakentami-
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sessa. Pyoréliikenteen linjaosuuksien ja risteysjarjestelyjen parannukset tullaan
viemaan tyyppipiirustuksiin. On aloitettu pyorateiden yllapitoluokituksen tarkistus ja
tehostettu valvontaa. Rakennusvirasto osallistuu myds pyérailyn edistamisen tutki-
musprojekteihin. Pyorailyn yhteiskunnallisia tavoitteita arvioidaan selvityksessa py6-
railyn hyddyista ja kustannuksista seka pyorateiden talvihoidon menetelmia ja kus-
tannuksia tutkitaan talvihoitoselvityksessa. Tehostetun talvihoidon menetelmia pilo-
toidaan valitulla pyoréareitilla.

Rakennusvirasto osallistuu Tampereen teknillisen yliopiston Liikenteen tutkimus-
keskus Vernen vetaman Pykala-hankkeen jatkohankkeeseen Pykala Il. Hankkeen
tuloksena esitetdadn konkreettisia toimenpiteitd kavelyn ja pyoréailyn potentiaalin
edistamiseksi, edistetdén arki- ja terveysliikuntaa seka tuotetaan tietoa liikenteen ja
maankayton suunnitteluun ja paatdksenteon tueksi.

Rakennusvalvonta huolehtii siité ettd asuinkerrostalotonteilla noudatetaan Helsingin
rakennusjarjestyksessa (17 8) polkupydrien sailytystiloista annettua mitoitusohjetta:
1 paikka / 30 kerrosnelidmetria.

2010 Helsingin polkupyérailijat ry teki pyorailyreittien kuntokartoituksen, jonka tulok-
set saatiin 2011. Raportit kirjattiin projektia varten HePon piirissa luotuun karttapoh-
jaiseen vikaraporttitietokantaan ja niita kertyi yli 500, kuvia n. 600. Raportit sisalsivét
sekd kunnossapitoon, ettd suunnitteluun liittyvid ongelmia. Kartoituksen pohjana
toimi Fillarikanava-kyselyn palaute ja likennelaskennat.

Asuntotuotantotoimiston pysakdintipaikaton City-talo valmistui Kalasatamaan vuon-
na 2012. Kohteessa ei ole lainkaan asemakaavan edellyttamia pysakdintipaikkoja.
Sen sijaan kohteen polkupydrien sdilytystilat on suunniteltu tavanomaista laajem-
miksi ja helppokayttdisemmiksi.

I C: 4 Helsinkiin soveltuvien liiken-
teen hallinta- ja hinnoittelukeinojen
selvittdminen ja kayttéonotto

Ksv, Ymk, HKL,
HSL, LVM, paa-
kaupunkiseudun
kunnat, Liiken-
nevirasto

2008-2011
++

LVM:n johdolla on vuosina 2009-2010 tehty selvityksia ruuhkamaksuihin liittyen.
Ruuhkamaksujen kayttdénoton vaikutuksia selvittéanyt tydryhma luovutti selvityksen-
sé liikenneministerille helmikuussa 2011. Liikenne- ja viestintdministerién tydryhma
selvittda parhaillaan, miten paastaan kohti oikeudenmukaista ja alykasta liikennetta.
Selvityksen kohteena on mm. se, miten Suomen tulisi edeté tiemaksujarjestelmien
kayttoonotossa pitkalla aikavalilla. Tydryhman puheenjohtaja on Jorma Ollila. Tyo-
ryhman toimikausi on 3.2.2012 - 31.12.2013. Ksv osallistuu LVM:n tiemaksuty6ryh-
man tyoskentelyyn.

Pysakdintitaksojen ja asukaspysékointitunnuksen tarkistetut hinnat otettiin kayttéon
vuoden 2010 alussa.
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Pysékoinnin hinnoittelussa siirrytéd&n kohti kayttdja maksaa -periaatetta. Esimerkiksi
tavoitteena on, etta asuintonttien autopaikkojen kustannukset peritddn kokonaisuu-
dessaan paikkojen kayttajilta, jolloin autottomien asukkaiden ei tarvitse maksaa py-
sakoinnista. Progressiivisella hinnoittelulla on tulevaisuudessa tavoitteena suosia
lyhytaikaista pysakointia ja tehostaa pysakointipaikkojen kayttda.

I C: 5 Ympaéristovyohykkeen perus-
tamismahdollisuuksien selvittdminen

Ymk, Ksv, HKL
HKR, HelSa,
HSL

2008-2011
++++

Khs:n paatokselld 31.5.2010 Helsingin kantakaupunkiin (Hakamé&entien eteldpuoli)
perustettiin ymparistovyohyke, joka koskee ainoastaan Helsingin seudun liikenteen
(HSL) kilpailuttamaa Helsingin siséista ja seudullista bussilikennetta seka Helsingin
seudun ymparistdpalveluiden (HSY) kilpailuttamaa jatteenkuljetusta. Vyohykkeen
sisalla liikenndivéalta kalustolta edellytetdan kilpailutuksessa tiukempia paasténor-
meja (bussit Euro Il ja jateautot Euro V) kuin muilla reiteilla liikenndivalta kalustolta.
HSL:n uusimman syksylla 2012 kaynnistyvan liikenteen kilpailutuksen voittanut uusi
kalusto on EEV-tasoa (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle). Vuonna 2012
ympaéristokeskus kaynnisti selvityksen, jossa tarkastellaan eurooppalaisten ympéris-
tovyohykkeita ja niiden ympéristdvaikutuksia. Vuonna 2013 julkaistavan selvityksen
tuloksia kaytetaan arvioitaessa Helsingin ympéristovyohykkeen jatkokehitystarpeita.

Kaupunki on ottanut kayttéon kriteerit vahapaastoisille autoille ja myontééa niille 50
%:n alennuksen pyséakointimaksuista.

Il Melualtistusta vahentavat
toimenpiteet

I A. Melupéaastoja vahentavéat
toimenpiteet

Il A: 1. Hiljaisten paallysteiden otta-
minen laajamittaiseen kayttdon

HKR, Ksv, HKL,
Ymk

jatkuva
+++

Ytlk paatti 13.8.2009 melua vaimentavien paallysteiden kayttdperiaatteista Helsin-
gissa. HKR ryhtyy kayttamaan melua vaimentavia paallysteita katukohteissa, joissa
melulle altistuvien ihmisten maara ja liikenteelliset olosuhteet ovat sellaiset, etta
melua vaimentavien paallysteiden kayttd on kannattavaa. HKR on tehtyjen selvitys-
ten perusteella laatinut esityksen melua vaimentavien paallysteiden kayttokohteista.
Selvityksen perusteella melua vaimentavia katuosuuksia voisi Helsingissa olla noin
33 kilometria (kaistapituus 66 km). Yhteensa kohteita esityksessa on 39 kappaletta.

Tavanomaista paallystetta pienirakeisempia ja siten hiljaisempia, SMA 8- ja SMA
11-péaallysteita kaytettiin:

Vuonna 2009
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Lonnrotinkatu vélilla Albertinkatu—Hietalahdenkatu, n. 300 m
Méakitorpantie valilla Panuntie—Satulasepantie, n. 925 m
Kontulankaari valilla Kontulantie—Kivikonkaari, n. 650m
Abrahaminkatu

Hietalahdenkatu vélilla Lonnrotinkatu—Hietalahdenranta

Vuonna 2010

Lonnrotinkatu valilla Mannerheimintie-Albertinkatu, n. 560 m
Kauppakartanonkatu, n. 900 m

Kontulankaari valilla Kivikonkaari—Uittamontie, n. 940 m
Hiihtomaentie valilla Mayratie—Kettutie, 650 m ja Kettutie, n. 490 m

Vuonna 2011
e Lauttasaarentie vélilla Lauttasaaren silta—Lauttasaarentie 44

Vuonna 2012

¢ Konalantie valilla Pitdjanmaentie—Vahantuvantie (SMA 11)

¢ Malminkartanontie valilla Kartanonkaari-Ojamé&entie (SMA 11)

o Topeliuksenkatu valilla Sibeliuksenkatu—Runeberginkatu (SMA 8)

II' A: 2. Nopeusvalvonnan tehostami- | Ksv, poliisi ++ Vuonna 2010 katujen varsille asennettiin 20 uutta nopeusnéyttétaulua.
nen Niiden on todettu alentavan ajonopeuksia ja sitd kautta melua.
Vuonna 2012 Mechelininkadulle asennettiin automaattinen kameravalvontalaite.
II' A: 3. Joukkoliikenteen melun va- | HKL, Ksv, HKR, | jatkuva HKL uusii raitiovaunukalustoaan. Raideliikenteen kalustohankinnoissa melutaso
hentdminen HSL, LVM ++ otetaan huomioon soveltuvalla tavalla, ja k&ytannéssé uusi kalusto on nykyistéa hil-

jaisempaa. Uusien vaunujen telin kayttaytyminen kaarteissa on nykyisia vaunuja
parempaa ja siten myds aiheutuva melu pienempi.

Bussiliikenteen kilpailuttamisessa on pitkdan ollut mukana bussien ulkopuolisen
melutason pisteytys. HSL:n bussiliikenteen kilpailutusperiaatteissa melun painoarvo
on 20 % kaluston pisteytyksessa ja melutasovaatimus on laajennettu koskemaan
myds bussin sisamelua.

Entistd vahameluisempaa kalustoa, kuten hybridi- ja sahktbusseja kokeillaan. En-
simmainen taysséhkobussi saapui Suomeen syyskuun alussa 2012. Autoa testa-
taan kolmen vuoden ajan seka kesa- etté talvilikenteessa ja myds VTT:n laborato-
rioissa. HSL:n tavoitteena on saada ensikaden tietoa akkusahkébussin suoritusky-
vystad seka vertailla tavanomaista bussiteknologiaa, vaihtoehtoisia polttoaineita ja
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johdinautoja toisiinsa. Samalla HSL hankkii osaamista sahkdbussiliikenteen suun-
nittelusta.

II' A: 4. Hybridibussien kokeilu ja kéayt- | HKL, HSL, jouk- | ++ Vuoden 2012 alussa Helsingin seudun ensimmaiset kaksi hybridibussia otettiin
téonotto koliikenneope- kayttoon linjalla 24. Vuoden 2013 aikana HSL tulee kilpailuttamaan lisda hybridi-
raattorit busseilla ajettavia vuoroja.

II' A: 5. Raideliikenteen ratojen tekni- | HKL, Ksv, HKR, | jatkuva Raitioteiden kaarteissa syntyvéad melua véahennetaan rasvaamalla kiskojen reunoja

set parannukset Ymk, HSL ++ ympaéristohyvaksytyilla rasvoilla. Uusiin raitiovaunuihin
on asennettu voitelulaitteet. Kiskojen automaattisen voitelujarjestelman
kokeilua jatkettiin vuonna 2009 Arabianrannassa, Katajanokalla ja Munkkiniemessa.
Raitiotien runkomelua on véhennetty asentamalla neljaéan risteysalueeseen kak-
soiseristys, jossa kisko eristetddn vaimentavalla kumimateriaalilla alustasta ja ym-
pardivasta maaperasta. Kaksoiseristystd suositaan uusissa rakennuskohteissa. Li-
saksi uudet raitiotieradat rakennetaan betoniselle pohjalaatalle, joka vahentaa jois-
sain tapauksissa runkoaanien kulkeutumista.
Metroradalle on Herttoniemessa suunniteltu meluaita, mutta sen toteuttamisaikatau-
lu on vield epavarma.

II' A: 6. Selvitetdan ja otetaan kayt- | HKR, Ymk jatkuva Nastarenkaiden kayton vahentdmisen vaikutuksia mm. ilmanlaatuun ja terveyteen,

toon nastarenkaiden kaytdon vahen- ++ meluun, yllapitokustannuksiin seka liikenneturvallisuuteen tutkitaan rakennusviras-

tamiskeinot ton vetdmassa NASTA —tutkimusohjelmassa vuosina 2011-2013. Hankkeessa ovat
mukana myos Trafi, LiVi, YM, STM, LVM, YMK, HSY, KSV ja Vantaan kaupunki.
Loppuraportti ilmestyy kevaalla 2013. Sen perusteella tehdaan esitys mahdollisista
jatkotoimenpiteista ja suosituksista.

Il A: 7. Laivojen maasahkon kayton | HelSa, Helen, | ++ Helsingin satamassa on kayttssa pienille aluksille (kuten pika-alukset ja katama-

lisddminen Ymk raanit) ja puolustusvoimien aluksille tarkoitettuja maasahkoyhteyksia yhdeksalla eri
laiturilla. Matkustaja-autolautoille tarkoitettu tehokkaampi matalan jannitteen maa-
sahkodyhteys otettiin kayttoon Katajanokalla syksylla 2012. Se on tarkoitettu Helsin-
gin ja Tukholman valisessa liikenteessa oleville matkustaja-autolautoille (Viking Li-
ne). Vuosaaren satamassa on huomioitu maasahkon kayttémahdollisuus.

I B Melun levidmista estavat

toimenpiteet

Ulkotiloja koskevat toimenpi-

teet

Il B: 1. Meluesteiden rakentaminen

Maantiet HKR, Ksv, Ymk, | ++ Vuonna 2009 valmistuivat meluesteet Hakamaentielle valille

Liikennevirasto,

Mannerheimintie — Makelankatu ja Hameenlinnanvaylalle vélille
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ELY-keskus,

Hakamaé&entien — Rantaranta. Esteet rakennettiin Hakamé&entien

parantamisen yhteydessa. Kaupungin kustannuksella

rakennettiin meluesteet uuden asumisen suojaksi Tuusulanvayldlle Maunulan koh-
dalle.

Vuonna 2010 varsinaisista maanteiden meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2008
(ja LVM:n meluntorjunnan teemapaketin) kohteista rakennettiin Turunvaylan me-
luesteet Munkkiniemeen (toimintasuunnitelman kohde U4). Kaupungin kustannuk-
sella rakennetut meluesteet uuden asumisen suojaksi valmistuivat Lahdenvaylélle
Alppikylan kohdalle.

Vuonna 2011 ei rakennettu yhtddn maanteiden meluestetta.

Vuonna 2012 rakennusvirasto on yhteistydssd Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
ympaéristokeskuksen aloittanut meluvallin rakentamisen Keha l:n pohjoispuolelle
Kivikon kohdalle. Meluvallin rakentamiseen on kaytetty alueen katujen rakentami-
sesta syntyneita ylijddmamassoja.

Katuliikenne

HKR, Ksv, Ymk,
HKL

Vuonna 2009 ei rakennettu katujen meluesteita
Vuonna 2010 ei rakennettu katujen meluesteita

Vuonna 2011 ei toteutettu erillishankkeina katujen meluesteitd, eika niille ollut rahoi-
tusta kaupungin budjetissa. Tapaninkylantien meluvallin korotus valilla Sidekuja—
Rintamasotilaantie.

HKL suunnitteli meluesteitd Herttoniemeen metroradan ymparille.

Vuonna 2012 Tapaninkylantien meluesteiden rakentaminen valilla Sidekuja—
Rintamasotilaantie jatkui vuonna 2012 nykyisen meluvallin korotuksen viimeistely-
toilla. Meluseinien rakentaminen alkoi marraskuussa 2012. Tyd jatkuu kevéaseen
2013. Meluseinien rakentamisen kokonaiskustannukset ovat 1,1 miljoonaa euroa.
Vuonna 2012 ei valmistunut yhtddn meluestekohdetta.

Herkkien kohteiden meluntorjunta

Kv, HKR, Opev,
Sosv, Rakvv,
Ymk

Ymparistokeskuksessa valmistui vuoden 2009 lopussa selvitys
herkkien kohteiden - paivakodit, koulut, leikkipuistot, vanhainkodit
ja sairaalat - ilmanlaadusta ja melutilanteesta Helsingissa.
Selvityksen yhteydessa priorisoitiin virastojen yhteistyéna
melutilanteeltaan heikoimpien kohteiden meluntorjuntatarpeet
alustavien meluaitavaihtoehtojen pohjalta.
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Todlonlahden puiston peruskorjaussuunnitelmassa esitetaan
nykyisen leikkialueen siirtoa melutilanteeltaan ja myds ilmanlaadultaan
suojaisempaan paikkaan.

Ei toimenpiteitd 2011 ja 2012.

I B: 2. Vaylaymparistéjen pintojen | HKR, Ksv, | + Vaylien pinnoitteiden meluominaisuudet huomioidaan yhtena pinnoitteiden valintaan

ominaisuuksien huomioiminen Rakvv vaikuttavana osatekijana katujen suunnittelussa.

Il B: 3. Vaylien tunneloinnin ja katta- | Ksv, HKR, Ymk | + Vaylien tunnelointia ja kattamista on selvitetty usealla alueella erilaisten suunnittelu-

minen edistamine ja maankayttératkaisujen yhteydessa. Mm. Lansivaylan kattamista Koivusaaren ja
Katajaharjun kohdalla selvitettiin Koivusaaren osayleiskaavatydssa ja ltakeskuksen
asemakaavoituksen yhteydessa tutkittiin [tAvaylan kattamisen vaikutuksia meluun ja
ilmanlaatuun.

Kiinteistokohtaiset _toimenpi-

teet

Il B: 4. Kantakaupungin kerrostalojen | Rakvv, Ymk, | aloitus 2009 | Ymparistokeskus teetti syksylla 2009 selvityksen, jossa tutkittiin

ikkunoiden aaneneristavyyden paran- | Ksv + aaneneristavyyden parantamista neljassa esimerkkikohteessa

taminen kantakaupungin alueella. Tukijarjestelma mahdollisuuksien selvittdamista ei ole aloi-
tettu. 2011 on tehty internettiin uusi Ikkunakorjaus- ja ikkunamuutoshankkeen me-
nettelytapaohje, johon on liitetty likennemelua huomioivaa &aneneristysohjeistusta.
Kaksi aiheeseen liittyvaa taloyhtidille suunnattua infotilaisuutta jarjestettiin yhdessa
Kiinteistoliitto Uusimaan kanssa 18.10. ja 25.10.2011.

[l B: 5. Tonttiaitojen lisddminen Rakvv, Ymk, | aloitus 2009 | Tehty uusi internet-ohje vuonna 2011 Aidat ja tonttien rajaaminen, jossa on oma

Ksv + osio "Melulta suojaavat tonttiaidat”.

Hiljaisia alueita koskevat toi-

menpiteet

[l A: 1. Helsingin hiljaisten alueiden | Ymk, Ksv, HKR | jatkuva Ymparistokeskuksen julkaisu Helsingin hiljaiset alueet — asukaskyselyn

tietokannan kehittdminen ja yllapito +++ tuloksia valmistui kevaalla 2010. Selvityksessa kartoitettiin asukkaiden kokemuksia
hiljaisista alueista. Helsingin hiljaisten alueiden tietopankki julkaistiin netissa 2011.
Tietokantaa on taydennetty alueiden luokittelua ja arvottamista tukevilla aineistoilla,
kuten erilaisilla viheralue- ja melutiedoilla.

[l A: 2. Hiljaisten alueiden huomioon | Ksv, Ymk jatkuva Ei toimenpiteita.

ottaminen kaavoituksessa 0

Koulutus- ja viestinté

IV: 1. Aaneneristavyytta koskeva tie- | Rakvv, Ymk 0 Ei ole toistaiseksi toteutettu.

dotusprojekti

Kaksi aiheeseen liittyvaé taloyhtidille suunnattua infotilaisuutta jarjestettiin yhdesséa
Kiinteistoliitto Uusimaan kanssa 2011.
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IV: 2 Jarjestetaan taloudellisen ajota-
van koulutusta ja huomioidaan myds
melu

Kaikki
kunnat

hallinto-

2008-
++

HKL:n raitiovaunu- ja metrokuljettajien koulutukseen kuuluu olennaisesti energiaa
ja kalustoa séastavéan ajotavan harjoittelu. Myds melu vahenee noudattaessa ta-
loudellista ajotapaa. Liséksi 2012 on kehitetty ajotavan seurantaa raitiovaunuliiken-
teessa.

HSL:n tilaamassa liikkenteessa bussinkuljettajat perehtyvat peruskoulutuksen yh-
teydessa ymparistvad sadstavaan ajotapaan. Bussilikennditsijat jarjestavat saan-
nollisesti kuljettajileen ammattipatevyyskoulutusta ja HSL tarjoaa liikennditsijdille
koulutusta kuljettajien asiakaspalvelutaitojen kehittdmiseksi. Molemmissa koulu-
tuksissa kasitelladn myds taloudellista ajotapaa.

Staralla ajoluvan saavat osallistuvat koulutukseen ja ammattimaisesti ajoneuvoja
kuljettavat osallistuvat koulutukseen, jossa taloudellisella ajotavalla on olennainen
osuus kokonaisuudesta.

Opetusvirasto edellyttda kuljetuksia kilpailutettaessa taloudellisen ajotavan koulu-
tuksia.

Ymparistokeskus jarjesti muille hallintokunnille tutustumisen
taloudellisen ajotavan koulutukseen kevaalla 2009. Helsingin
Sataman johtoryhmé& on osallistunut taloudellisen ajotavan
koulutukseen. Rakennusvirasto on jarjestanyt
henkilékunnalleen koulutusta.
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Liite 3. Lausunnonantajat ja lausuntojen niiden perusteella tehdyt muutokset meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelman tarkistuksen luonnokseen.

Helsingin kaupungin ymparistokeskus pyysi lausuntoa meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkis-
tusluonnoksesta 16 eri taholta. Lausuntoja saatiin 19.4.2013 mennessa 13 kappaletta. Lausunnot
tulivat seuraavilta tahoilta:

Sosiaali- ja terveyslautakunta

Helsingin Satama — liikelaitoksen johtokunta
Espoon kaupunki

Liikennevirasto

Rakennuslautakunta

Yleisten tdiden lautakunta

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Suomen luonnonsuojeluliitto
Kaupunkisuunnittelulautakunta
Liikennelaitos — liikelaitoksen johtokunta
Kiinteist6lautakunta

Helsingin kaupunginosayhdistykset ry
Vantaan kaupungin ymparistélautakunta

Lausunnot olivat pd&osin osin myonteisid. Ne sisalsivat myds runsaasti kehittamis- ja muutosehdo-
tuksia. Yhteenveto lausuntojen siséllosta, vastineista ja vaikutuksesta toimintasuunnitelmaan on
luettavissa internetissa www.hel2.fi/meluselvitys.

Merkittdvimmat lausuntojen johdosta tehdyt tarkennukset ja muutokset toimintasuunnitelman tar-
kistukseen:

Luvun 2.3 teksti keskustan satamatoimintojen osalta korjataan, Etelasatamassa, Katajano-
kalla ja Lansisatamassa toimivat edelleen matkustajasatamatoiminnot.

Toimenpiteen Il A: 7 teksti korjataan, maasahkolla ei voida korvata pdédkoneen kayttoa.
Kiinteistokohtaiset toimenpiteet Il B: 3 ja Il B: 4 korjataan siten, ettd ne toteutetaan PKS-
kuntien yhteisena projektina, jota on jo suunniteltu. Toteutus ja vastuut tarkennetaan.
Tekstissa pyritddn tuomaan selvemmin esiin maankayton suunnittelun merkitys meluhaitto-
jen ehkaisemisessa.

Melua vaimentavien paallysteiden tavoiteverkon esittamisté selkeytetaan siten, ettd aiem-
min méaaritellyt kohteet ja uudet kohteet esitetdén yhtena tavoiteverkkona.

Melup&&stdn pienentamiseen tahtdavien toimenpiteiden merkitysta sekd meluntorjunnan
positiivisia yhteisvaikutuksia mm. ilmanlaatuun ja liikenneturvallisuuteen pyritaan tekstissa
tuomaan paremmin esiin. Ei vaikutusta itse toimenpiteisiin.

Herkkien kohteiden &aneneristavyyden parantaminen mainitaan erikseen toimenpiteissa

II B: 3jall B: 4 ja se tuodaan tekstissa esiin.

Toimintasuunnitelmaan kirjataan selvemmin, mitd meluldhteita suunnitelma koskee.
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Liite 4. Yhteenveto asukkailta saadusta palautteesta meluntorjunnan toimintasuunnitelman luon-
noksesta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman laatimisesta ja siséllosta on tiedotettu 6.2.2013
jarjestetyssa tiedotusvalineille suunnatussa tiedotustilaisuudessa.

Toimintasuunnitelman alustavaa aineistoa ja luonnos meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta on
ollut nahtavilla ja kommentoitavana 6.2.2013-15.4.2013 valisend aikana Helsingin kaupungin me-
luselvitysta ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa esittelevalla internet-sivulla.

Toimintasuunnitelman luonnoksesta saatiin 19 palautetta 17 eri henkil6ltd. Tarkempi yhteenveto
saadusta palautteesta on luettavissa internetissa www.hel2.fi/meluselvitys.

Kolme palautteista oli yleisluonteisia eika niita voitu kohdistaa millek&an erityiselle alueelle tai koh-
teeseen. Kaksi palautteista kasitteli aiheita, jotka eivat liittyneet ymparistomeludirektiivin sovelta-
misalaan ja yksi palaute kasitteli lentoliikennetté ja sen aiheuttamia haittoja yleiselld tasolla. Palaut-
teista kahdeksan liittyi maanteiden aiheuttamaan meluun. Maanteiden meluntorjunnasta vastaa
paaosin Liikennevirasto. Kahdeksan palautteista liittyi katuliikenteen meluun.

Useimmiten ehdotettu meluntorjuntatoimi oli meluesteen rakentaminen (6 kpl). Naisté viisi palautet-
ta liittyi jo luonnosvaiheessa esitettyihin meluntorjuntakohteisiin Tapaninvainiontiella ja ltavaylalla
sekd Hameenlinnanvaylalld, joten uusia tarkasteluja ei tarvittu. Yhteen esitettyyn meluestekohtee-
seen on estetta harkittu mutta sen kustannushyodtysuhde ei ole riittavan hyvéa, vaan meluntorjunta
tonttiaidoin on suositeltavampaa.

Toiseksi yleisin (5 kpl) esitetty meluntorjuntakeino oli nopeusrajoitusten / ajonopeuksien lasku.
Kaikki kohteet olivat kuitenkin maanteita, joten kohteita ei tarkasteltu yksityiskohtaisemmin.

Neljaén kohteeseen ehdotettiin hiljaista paallystettd. Naista kaksi oli maanteitd ja kaksi katuja (Pa-
kilantie ja Syystie). Pakilantien Keha I:n pohjoispuolisen osuuden soveltuvuus selvitettiin ja se paa-
tettiin lisétd melua vaimentavan paallysteen tavoiteverkkoon.

Liséksi esitettiin yleisella tasolla melun torjumista sen syntyléhteelld ja ajoneuvojen verotusta pa-
kokaasu- ja meluhaittoihin perustuen. Muita varsinaisia meluntorjuntatoimia ei esitetty.



Liite 5. Hiljaisen paéallysteen kayton tavoiteverkko.

Katupituus
Kohde Katuvali (m) Tiedot toteutuksesta
Aino Ackten tie Nayttelijantie - Eliel Saarisen tie 140
Abrahaminkatu koko katu 270 Toteutettu 2009
Eskolantie Kenttatie - Eskolantie 3 370
Haagan urheilutie UUSI Isonnevantie - Kauppalantie 320
Hietahdenkatu Loénnrotinkatu - Hietalahdenranta 120 Toteutettu 2009
Toteutettu 2010 Hiihtoma&entie valilla Mayratie — Kettutie n. 650 m
Hiihtomd&entie ja Kettutie Hiihtomaentie Kettutielle ja Kettutie 1680 ja Kettutie 490 m
Hameentie Lautatarhankatu - Saarenkatu 720
Ilkantie Eliel Saarisen tie - Metsaléntie 480
Isokaari koko katu 1270
Isonnevantie UUSI Vihdintie - Haagan urheilutie 800
Kallvikintie Vuosaarentie - Rantakiventie 1340
Kallvikintie UUSI Rantakiventie - Niinisaarentie 360
Kantelettarentie Vanhaistentie - Pelimannintie 410
Kauppakartanonkatu koko katu 920 Toteutettu 2010 koko katu
Kauppalantie UUSI Vihdintie - Kylanevantie 490
Klaneettitie koko katu 400 Toteutettu 2009 ja 2010
Toteutettu 2005 vali Pitdjanmaentie — Keha |, uusittu 2012 Pita-
Konalantie Pitdjanméentie - Kolsarintie 1520 jAnméentie — Vahantuvantie
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Kohde

Kontulankaari / Kivikonkaari
Koskelantie

Kapylantie

Kapylantie UUSI
Laajalahdentie UUSI

Lauttasaarentie

Leikosaarentie

Linnanrakentajantie
Lansiméentie

Lonnrotinkatu

Malminkartanontie
Malminkartanontie UUSI
Mékelankatu
Mékitorpantie
Nayttelijantie

Pakilantie UUSI

Pirjontie/Pirkkolantie

Katuvali

Kontulantie - Uittamontie / Kontulankaa-
ri - Jyrkdnnekuja

Makelankatu - Kunnalikodintie
Kullervonkatu - Kunnaliskodintie
Koskelantie - Kullervonkatu

Professorintie - Riihitie

Sarkiniementie - Meripuistontie
Kaivonkatsojantie - liluodontie

Abraham Wetterin tie - Herttoniemen-
salmi

Aarteenetsijantie - kunnanraja
Mannerheimintie - Hietalahdenkatu

Naapuripellontie - Vantaankosken rata
ja Kartanonkaari - Ojamé&entie

Vantaankosken rata - Kartanonkaari
Héameentie - Sturenkatu

koko katu

koko katu

Halkosuontie - Kuusmiehentie

Pakilantie - Mets&purontie

Katupituus
(m)
1670
1500
370
220
420

730
500

550
330
870

870
200
620
1180
980
1380
700

Tiedot toteutuksesta

Toteutettu 2009 valilla Kontulantie — Kivikonkaari n. 660 m, 2010
valilla Kivikonkaari — Uittamontie n. 940 m

Toteutettu 2011 valilla Lauttasaaren silta — Lauttasaarenkatu 44
n.1100 m

Toteutettu 2009 ja 2010

Totetutettu 2012 Kartanonkaari — Ojamé&entie

Toteutettu 2009 vélilla Panuntie — Satulasepéntie

Toteutettu 2006, paallyste uusitaan 2013
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Kohde
Porslahdentie
Professorintie
Paivdlantie UUSI
Radiokatu
Rapakiventie
Roihuvuorentie
Rusthollarintie

Siilitie

Siltavoudintie UUSI

Somerikkotie
Tapaninvainiontie
Topeliuksenkatu
Ulvilantie
Vanhaistentie
Viertolantie UUSI

Vuosaarentie

Katuvali
Vuosaarentie - Niinisaarentie
koko katu
Tapanilankaari - Viertolantie
Pasilankatu - Uutiskatu
Rapakivenkuja - Graniittitie
Abraham Wetterin tie - Tulisuontie
koko katu
Viikintie - noin Siilitie 11
Norrtéljentie - Kaskynhaltijantie
Huokotie - Porvoonvaylan ramppi
Pukinmé&enkaari - Tapaninkylantie
Runeberginkatu - Sibeliuksenkatu
Porintie - Ulvilanpuisto
Kanneltie - Kantelettarentie
Vanha Tapanilantie - Paivolantie

koko katu

Katupituus

(m)
1500
440
830
450
650
950
920
310
630
600
1580
280
530
530
370
690

Tiedot toteutuksesta

Toteutettu 2007 ja 2008

Toteutettu 2012
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