Keharadan junaliikenne

Vuorovdlit ja likenndintiajat

Keharadan junaliikenteessa vuorovalien lahtokohdaksi on otettu nykyisen M-junan liikenne. Silloin
nykyisen Vantaankosken radan asemilla tarjonta pysyy nykyisena. Paaradan asemilla tarjonta kasvaa
ruuhka-aikojen ulkopuolella, koska siella Keharadan junat korvaavat I-junat, jotka liikennoivat vain
ruuhka-aikoina.

Liikenndintiajan p&attyminen mitoitetaan niin, etta illalla n. klo 23 saapuvien lentojen aallosta tulevat

matkustajat voidaan palvella vield junalla. Arkiaamuisin liikenne alkaa jo n. kello 4, jotta aamun [&htevien
lentojen aaltoon on yhteys junalla. Yon hiljaisimpina tunteina yhteys Helsingin keskustan ja lentoaseman
valilla hoidetaan nykyiseen tapaan linja-autolla. Matkustajamaarat lentoasemalle ovat silloin hyvin pienet
eivatkd ne perustele junaliikennettd, joka vaatii suuret matkustajamaarat ollakseen kustannustehokasta.

Keharadan junille suunnitellut vuorovalit ja liikenndintiajat ovat:

10 minuutin vuorovali 15 minuutin vuorovali 30 minuutin vuorovali
Ma-pe 6:00 - 19:00 Ma-pe 19:00 - 22:00 Ma-pe 4:00 - 6:00, 22:00 - 24:00
La 9:00 - 19:00 La 7:00 - 9:00, 19:00 - 22:00 La 5:00 - 7:00, 22:00 - 24:00

Su 10:00 - 22:00 Su 5:00 - 10:00, 22:00 - 24:00

Kustannusten nousun hillitsemiseksi N-junien vuorovéli harvennettaisiin iltaisin kello 19 jalkeen 10
minuutista 15 minuuttiin. Kehdradan junaliikenne lisdisi tarjontaa Hiekkaharjun ja Helsingin valilla, joten
kokonaistarjonta vahenisi vain Koivukylan ja Keravan valisilla asemilla.

Pysdhtymiskayttdytyminen

Junien pysahtymiskayttaytymisen suunnittelussa on selvitetty kahta eri paavaihtoehtoa:
e VE1: Keharadan junat pyséhtyvat kaikilla asemilla
e VE2: Keharadan junat ohittavat hiljaisimpia asemia niin, etta likenndintiin tarvitaan vahemman
junayksikoita kuin VE1:ssa ja likennointikustannukset ovat VE1:ta alemmat

Suunnittelun lahtétiedoiksi HSL on VR:n kanssa yhteistydssa selvittanyt mm. asemien valisia ajoaikoja
uudella Sm5-kalustolla ja pysahdysaikoja asemilla.

Vaihtoehdossa 1 voidaan paivaliikenteessa korvata N-junat K-junilla, koska Keh&radan juna yksin
tarjoaa 10 minuutin vuorovalin kaikille Tikkurilan ja Pasilan valisille asemille.

Vaihtoehdossa 2 paadyttiin tarkemmassa suunnittelussa malliin, jossa Keharadan junat ohittavat
liImalan, Tapanilan ja Képylan asemat. K-junan pysahtymiskayttaytymistd muutetaan niin, etta se ohittaa
vain Pukinméen sekd mahdollisesti Hiekkaharjun. limalan aseman tydmatkaliikenteen palvelutason
turvaamiseksi A-junan paivaliikenteen vuorovali tihennetddn 10 minuuttiin.

Vaihtoehdossa 1 Keharadan junan kierrosaika on 140 minuuttia ja vaihtoehdossa 2 se on 130 minuuttia.
Tama johtaa kahden junayksikoén eroon tarvittavan kaluston maarassa, minka vuoksi vaihtoehdossa 2
kaluston pddoma- ja huoltokustannukset ovat Sm5-junien kustannusten perusteella arvioituna yhteensa
noin 1,4 miljoonaa euroa pienemmat kuin vaihtoehdossa 1. Alkuvaiheessa pddomakustannus olisi
pienempi, koska lisdkalusto olisi siirrettdva keharadalle Leppavaaran tai Keravan kaupunkiradoilta, joissa
Smb5-kalusto korvattaisiin Sm1-kalustolla, jonka romutusta taas siirrettaisiin. Romutusikaisen Sm1-
kaluston pddomakustannukset ovat alhaiset. Sm1-junat on kuitenkin korvattava nopeasti uudella
kalustolla.

Ohessa on esitetty eri vaihtoehtojen operointikorvaukset, jotka on laskettu vuoden 2012 keskimaaraisilla
ksikkdhinnoilla:

Operointikorvaukset (VE1)
Keharadan arvioitu operointikorvaus (140 min kierrosaika) 19800000 €




M- ja I-linjojen yhteenlaskettu operointikorvaus vuonna 2012 9100000 €

N/K-junien operointikorvaus laskee, silld harvempaan vuoroviliin siirrytddan aiemmin -900 000 €

Operointikorvauksien kasvu nykytilanne vrt. Keharadan tilanne 9 800 000 €

Operointikorvaukset (VE2)

Kehéaradan arvioitu operointikorvaus (130 min kierrosaika) 18 800 000 €
M- ja I-linjojen yhteenlaskettu operointikorvaus vuonna 2012 9100000 €
N/K-junien operointikorvaus laskee, sillda harvempaan vuoroviliin siirrytadn aiemmin -900 000 €
A-junan vuorovilin tihennys ruuhkan ulkopuolella 10 minuuttiin 600 000 €
Operointikorvauksien kasvu nykytilanne vrt. Kehdradan tilanne 9400000 €

Matkustajahy6dyt ovat suuremmat vaihtoehdon 2 liikennéintimallissa, jossa liikennemallitarkastelujen
perusteella keskim&araiset matka-ajat ovat lyhyempia ja nousijaméaarat suurempia. Vaikka vaihtoehdon
2 liikenndintimallissa osa pienten asemien matkoista muuttuu vaihdollisiksi, hy6tyy suuri joukko isompia
asemia kayttavista matkustajista matkan nopeutumisesta. Vaihtoehdon 1 likennéintimalli on kuitenkin
vaihtoehtoa 2 selkeampi, koska Kehéaradan junat pysahtyvat siina kaikilla asemilla.

Ajoaikojen seka pysahdysaikojen tarkastelun perusteella voidaan todeta, ettd vaihtoehto 1 on
mahdollinen toteuttaa lahestulkoon nykyisilla aikatauluajoilla (jotka on alun perin suunniteltu Sm1-2-
kalustolle) ja sita voidaan pitaa luotettavana. Vaihtoehdossa 2 joudutaan hyédyntamaan Smb-kaluston
suurempaa tehoa ja silti likenn6innin varmuusvarat ovat hyvaksyttavyyden rajoilla. Tarkkaa
johtopaéatosta vaihtoehdon 2 liikenndintikelpoisuudesta ei voi tehda, ennen kuin Keharadan uutta osuutta
voidaan koeajaa. Taman hetken arvion mukaan Keharadan koeajot voidaan aloittaa n. 5 kuukautta
ennen liikenteen aloittamista, joten tarkasta pysahtymismallista voidaan paattaéd vasta koeajojen jalkeen.
Vaihtoehdossa 2 riittéd, ettd 130 minuutin kierrosajalla ajetaan vain kalustonkaytén mitoittavassa
aamuruuhkassa. Muina aikoina voidaan ajaa 140 minuutin kierrosajalla ilman lisdkustannuksia.

Vaihtoehto 2 on seka liikennodintikustannusten ettéd matkustajahyotyjen kannalta parempi kuin vaihtoehto
1, joten jos se on mahdollista toteuttaa luotettavasti 130 minuutin kierrosajalla, kannattaa se valita. Jos
vaihtoehto 2 taas edellyttaisi saman kierrosajan kuin vaihtoehto 1, tulee vaihtoehto 1 silloin
likennointikustannuksiltaan halvemmaksi (koska A-junan vuorovalin tihennysta ei tarvita), jolloin on
perusteltua valita vaihtoehto 1.

Kun liikenne aloitetaan myohemmin valittavalla pysahtymiskayttaytymisell&, on valinnan perustuttava niin
tarkkoihin taustatietoihin, ettei pysahtymiskayttaytymista jouduta nopeasti muuttamaan.
Pysahtymiskayttaytymisen muutos aiheuttaisi epatietoisuutta ja tyytymattomyyttd matkustajissa.

Lopullinen paatds valittavasta pysahtymiskayttaytymisesta on siis syyté tehda vasta, kun Kehéarataa on
paasty koeajamaan. Valintaan liittyvien epavarmuustekijéiden vuoksi kustannuksissa on syyta varautua
kallimpaan vaihtoehtoon (vaihtoehto 1).



