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Taustaa

Lausunnossa on tarkasteltu erityisesti Strafican tekemaa raporttia Metron matkustaja-
kuormitusennusteet (15.8.2012). Lausuntoa varten olemme tutustuneet raporttiin huolel-
lisesti, mutta kaytettavissa olleen ajan puitteissa emme ole syventyneet tarkemmin malli-
tarkastelujen taustoihin. Luotamme kuitenkin, ettd mallitarkastelut on laadittu hyvin ja
viimeisimpien kaytettavissa olevien tietojen mukaisesti. Lisaksi lausunnossa on tuotu
esille joitakin muita liikennejarjestelmaan ja metron matkustajakuormitukseen liittyvia na-
kokantoja.

Metron matkustajakuormitusta on tarkasteltu edellisen kerran mm. samaan aikaan, kun
on tehty Lansimetron hankesuunnitelma. Kun metron rakentamisesta on paatetty, sekéa
Helsingin ettd Espoon kaupunginvaltuustot ovat hyvaksyneet Lansimetroa rakennettaes-
sa lyhyet 90 metrin asemalaiturit. Tuolloin selvana kasityksena oli metron automatisoin-
nin toteutuminen suunnitellusti selvasti ennen Lansimetron lilkkenndinnin aloittamista.

Metron matkustajakuormitusta on tarkasteltu nyt uudelleen. Helsingin seudun uusi liiken-
ne-ennustemalli on valmistunut vuonna 2010. Nain ollen ennusteet ovat tarkentuneet uu-
simpien liikkumistutkimusten, liikennejarjestelman ja maankaytén suunnitelmien huomi-
oinnin osalta.

Metron automatisointiin liittyvat haasteet ovat kdynnistaneet keskustelun, milla tavoin on
varmistettavissa metron kapasiteetin riittdminen tulevaisuudessa. Keskustelussa on kan-
nettu huolta myds metromatkustamisen laadukkuudesta, kuten nykyisen kaltaisesta val-
jyydesta. MyoOs poikkeustilanteiden hoitaminen on heréttanyt keskustelua. Jos metron
automatisointi -projekti olisi edennyt taysin suunnitelmien mukaisesti, voidaan pobhtia, oli-
siko metron kapasiteetin riittavyydesta syntynyt vastaavassa laajuudessa keskustelua.

Metron matkustajakuormitusennusteet -raportin arviointi

Tybssa on verrattu nykytilannetta (vuoden 2012 metron matkustajamaarat) nykytilanteen
ennusteeseen (vuosi 2009) sekd muodostettu vuosien 2020, 2035 ja 2050 ennusteske-
naariot. Lisaksi tyossd on laadittu kaikkiaan kahdeksan metron mitoittavan kuormitus-
kohdan (Kulosaari-Kalasatama) kannalta merkittdvAmpa& herkkyystarkastelua. Tyon
lahtokohtana on ollut, ettd metron automatisointi toteutuu suunnitellusti. Talldin metron
vuorovéleja voidaan tihentdd, mika mahdollistaa jopa kapasiteetin kasvattamisen nykyi-
sesta.

Perusskenaariot on laadittu sen mukaisesti kuin eri hankkeiden ja alueiden toteutumises-
ta on ollut tietoa. Jo perusskenaarioiden osalta on tehty valintoja, joissa metron kuormi-
tus on pikemminkin todennakéista suurempi kuin liian pieni. Metron kuormittumiseen kriit-
tisimmalla osuudella (Kulosaari—Kalasatama aamuruuhkassa) vaikuttavat keskeisesti rai-
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tiotieverkon laajentuminen Laajasaloon ja Itéd-Helsingin seka Eteld-Sipoon maankayttn
tehostuminen. Kruunuvuorensillan raitiotieyhteyden toteuttamisesta ei ole paatoksia,
mink&a vuoksi se on ollut mukana vasta vuoden 2050 perusskenaariossa. Alueen maan-
kayton toteutumisen kannalta olisi toivottavaa, ettéa huomattavan kilpailukykyinen joukko-
likennejarjestelma olisi jo varsin varhaisessa vaiheessa toteutunut. Talla olisi myontei-
nen vaikutus joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuteen ja samalla se vahentdisi metron
kuormitusta.

Tybssd on todettu, ettd metron kuormittuneimmat kohdat muuttuvat tulevaisuudessa.
Vuosaari—Kivenlahti-linjalla kuormittunein kohta siirtyy Sérnéisten ja Kalasataman valille.
Kalasataman alueelta tehdddan enemman matkoja keskustan suuntaan kuin Ita-
Helsinkiin. Sibbesborg/Ostersundom-Tapiola-linjalla kuormittunein kohta on Myllypuron
ja Itékeskuksen valilla.

Valitut herkkyystarkastelut vaikuttavat perustelluilta ja jarkeviltd. Herkkyystarkasteluiksi
on valittu erityisesti asioita, jotka vaikuttavat tai joiden voisi olettaa vaikuttavan metron
kuormitukseen kriittisimmilla kohdilla.

Metroliikenteen tuotantotalouden kannalta on todettu haastavaksi metron epatasainen
kuormittuminen. Lansimetron mitoittava kuormitus (aamuruuhkassa Helsingin keskus-
taan) on merkittavasti Kulosaaren sillan kuormitusta alhaisempi. Tuotantotalouden kan-
nalta lansimetro on kuitenkin hyva, koska lansimetro kuormittuu Etela-Espoon tydpaikko-
jen vuoksi huomattavasti itametroa tasaisemmin.

Tydssé on todettu, ettd itdmetrossa ruuhkan vastasuunnan matkustajamaarat kasvavat
enemman kuin ruuhkasuunnan. Tama edellyttaa, ettd Ita-Helsingin houkuttelevuus ty6-
paikka-alueina kasvaa suunnitellusti. Toistaiseksi valitettavasti Ita-Helsinki ei ole ollut
tydpaikka-alueena niin houkutteleva kuin on toivottu.

Johtopaatoksissa on esitetty metron tarjonnan tasaamisvaihtoehtoja vastaamaan enem-
man metron kysyntéaa. Esitetyistd vaihtoehdoista kiinnostavin olisi pitkien metrojunien lii-
kenndinti Sibbesborgista/Ostersundomista Kamppiin. Toisena vaihtoehtona on ehdotettu
lisélinjan perustamista Sibbesborgin/Ostersundomin ja Itdkeskuksen valilla. Lyhyemman
linjan etuna olisi, ettéd koko metroverkostossa voitaisiin likennéida samanpituisilla junilla.
Vaikka Itdkeskuksen merkitys vaihtopaikkana tulevaisuudessa kasvaa, useat matkustajat
joutuisivat vaihtamaan metroa jatkaakseen edelleen kohti keskustaa. Lisalinja Sibbes-
borgista/Ostersundomista Itdkeskukseen voisi kuormittua heikosti, mikali suurin osa mat-
kustajista jatkaa Itdkeskuksesta keskustan suuntaan ja vaihdon valttdmiseksi valitsee
pitk&n linjan junan.

Vaihtoehdoista vaihtojen maéaran kannalta parempi olisi pitkien junien ajaminen Kamp-
piin. Ennustetut kuormitukset ovat kuitenkin melko suuria viela Kampin ja Ruoholahden
valilla. Lisaksi Ruoholahteen jaa lansimetron mydta mahdollisuus metron k&dantymiseen.
Taman vuoksi parempi vaihtoehto olisi metrolinja Sibbesborgista/Ostersundomista Ruo-
holahteen. Seurauksena olisi kuitenkin, ettéa iddn suunnan toinen metrolinja pitaisi paat-
tdé Ruoholahteen eika Tapiolaan. Tasta seuraisi Ruoholahden ja Tapiolan valille palvelu-
tason lasku. Harvemmalla vuorovalilla liikenndinnin vaikutuksia lAnsimetron osalta ei ole
tarkasteltu. Tehtyjen tarkastelujen perusteella lansimetrossa ei tulisi kuitenkaan kapasi-
teettiongelmia.
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Jos liikennetta ajettaisiin pitkilla junilla, pitaisi tdma tulevaisuudessa huomioida kalusto-
hankinnoissa. Lisaksi iddn suunnan metron suunnittelussa lahtékohtana on pidetty, etta
likenne hoidetaan kahden vaunuparin junilla. Jos Ostersundomissa asemat suunniteltai-
siin kolmen vaunuparin mittaisiksi, maankayttda ja radan geometriaa ei voida suunnitella
yhta tehokkaaksi kuin nyt on kahden vaunuparin junille suunniteltu. Vaikutuksia pitéisi
tarkemmin arvioida tulevissa suunnitelmissa ja selvityksissa.

Raportin mukaisesti lyhyiden junien kapasiteetti riittaa pitkalle tulevaisuuteen. Vasta jos
useamman herkkyystarkastelun mukainen tilanne toteutuu, olisi tarve liikenndida pitkilla
junilla itametroa. Tallainen tilanne merkitsi, ettd muita paédkaupunkiseudun tarkeita jouk-
koliikenneinvestointeja (kuten Raide-Jokeri) ei toteutettaisi. Naistd nakokulmista lansi-
metron asemien pidentaminen ei vaikuttaisi perustellulta.

Matkustajakuormitusta sivuavia tekijoita

Raportissa kaytetty liikennemalli huomioi osan seuraavista tekijoista, jotka vaikuttavat
metron kuormitukseen. Helsingin tavoitteena on toteuttaa merkittavasti ajoneuvoliiken-
teen sujuvuutta parantavia hankkeita. Tallaisia hankkeita ovat mm. tunneli Laajasalon
suunnasta ltavaylalle keskustaan seka Itdkeskuksessa Itavaylan ja Keha I:n liittyman va-
lityskyvyn parantaminen. Kun ruuhkaisilla alueilla parannetaan ajoneuvoliikenteen vali-
tyskykyda, ajoneuvoliikenne kasvaa. Nama hankkeet todennékdisesti liséisivat ajoneuvo-
likennett& jonkin verran keskustan suuntaan, mik& vahentaisi metron kysyntaa kriittisim-
malla kohdalla.

Helsingin kaupungin tavoitteena on lisatd merkittavasti polkupyoraliikenteen kulkumuoto-
osuutta. Polkupyoraily kilpailee paitsi kavelemisen myds joukko- ja henkildautoliikenteen
kanssa. Mikali polkupyoérailylle asetetut tavoitteet toteutuisivat ainakin osittain, olisi silla
joukkoliikenteen kysyntda vahentéavid vaikutuksia. Polkupyorailyyn vaikuttaa kuitenkin
voimakkaasti sda, mink& vuoksi talvisin pyoraily ei lisdanny yhtd merkittavasti kuin keséi-
sin. Siten siirtymaa joukkoliikenteesta pyorailyyn tapahtuu todennékdisesti enemman ke-
saisin.

Helsingin asukasluku on vuoden 2011 lopussa ollut noin 589 000. Vuoteen 2050 men-
nessa asukasluvun on ennustettu kasvavan 703 000:een. Vahintaan 65-vuotiaita asuk-
kaita on Helsingissa ollut vuoden 2011 lopussa noin 88 000. Vuonna 2050 puolestaan
vahintddn 65-vuotiaita asukkaita on ennustettu puolestaan olevan 173 000. Vuoteen
2050 mennesséa Helsingin vakiluku kasvaa 115 000:lla, josta vahintdan 65-vuotiaita on
85 000. Metron kuormituksen kannalta keskeisilla uusilla alueilla, kuten Ostersundomissa
ja Sibbesborgissa vaeston keski-ika on selvasti esimerkiksi Helsingin kantakaupunkia
alhaisempi. Toisaalta nykyisilla I1t&-Helsingin asuinalueilla vaesto keski-ika kasvaa nykyi-
sesta. Kun tulevaisuudessa ikaantyvan vaeston osuus kasvaa, voidaan ennakoida, etta
ruuhka-aikojen kysyntépiikki heikkenee. Vaestomaaran kasvulla on metron kysyntaa
kasvattava vaikutus. Kapasiteetin riittdvyyden kannalta mitoittavana tuntina talla on kui-
tenkin myonteinen vaikutus.
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Metron liikkenndintiin liittyvia ndkdkantoja

Tybssa on esitetty erddna palvelutasotekijand, ettd metron kuormitus sailyisi nykyisella
tasolla eli olisi enintddn 85 prosenttia suunnitteluohjeessa esitetystd maksimista (295
matkustajaa/vaunupari). Metron rekisterdity matkustajakapasiteetti on huomattavasti
suunnitteluohjeen arvoa suurempi. Suunnitteluohjeessa metron seisomavaljyytena on 3
henkilv&/m?. Vuoden 2007 suunnitteluohjeessa valjyytena kaytettiin viela 4 henkiléa/m?.
Nykyisessd ohjeessa kaytetaan koko tunnin keskim&araistd kuormitusta. Vuoden 2007
ohjetta sovellettaessa huipputunnin kuormitus jaettiin kahdella ja oletettiin taméan jakau-
tuvan huippukuormituksen toteutuvan kysytyimman 20 minuutin aikana. Suunnitteluohjet-
ta korkeampien kuormitusten seurauksena matkustajien vaihtuminen asemilla hidastuu,
mik& pidentdd asema-aikoja ja lisda liikenndinnin epéluotettavuutta. Toisaalta metrojunat
eivat kuormitu taysin tasaisesti. Lausunnon kirjoittajan henkilékohtainen péivittdinen ko-
kemus on, ettd nykyisin ruuhkaisimpina tunteinakin on paasaantdisesti saatavissa istu-
mapaikka, mikali matkustaja hakeutuu kulkusuunnassa toiseksi viimeisimpaan vaunuun.
Kun junat ovat tulevaisuudessa nykyista lyhyempia, matkustajat jakautuvat tasaisemmin
vaunuihin. Vaikka kysynta ja huipputunnin tarjonta olisivat tulevaisuudessa taysin samo-
ja, tuovat lynyemmat junat enemman valjyyden tunnetta.

Poikkeustilanteiden hallinta on haasteellista niin nykyisin kuin tulevaisuudessakin. Kun
vuorovali on lyhyempi, on tavanomaista, etta hairioherkkyys kasvaa. Tulevaisuudessa
poikkeustilanteiden hallinta saattaa kuitenkin osin parantua automaattimetron myota.
Raideverkostossa on mahdollista kaantaa junia poikkeuksellisesti esimerkiksi Kampissa
tai Ruoholahdessa ja tarjonta enemman liikennetta kysytyimmalla osuudella.

Viime vuosina siltakorjausten aikana on liikenndity pidemmilla junilla myds kesaaikaan.
Paremman kulunvalvonnan mydta opastinvalit voivat olla nykyistad lyhyempia, jolloin lii-
kennointi tehostuu. Talléin voi olla mahdollista ajaa lyhyemmill& junilla ja tarjota nykyisen
kaltaista kapasiteettia. Pitkalla aikavalilla asiaan voidaan tarvittaessa vaikuttaa myos rai-
teenvaihtopaikkoja lisaamalla. Tarvittaessa voidaan liikenndida myos pidempid junia
esimerkiksi Ruoholahteen, josta lanteen liikennéidaan lyhyilla junilla (my6s nykyisin poik-
keusliikenteessd Ruoholahdessa junat saapuvat ja lahtevéat samalle raiteelle, jolloin junat
eivat kay kaantoraiteella). Myds kaantdaikoja voidaan automaattimetrossa lyhentad ny-
kyisesta. Poikkeusliikenne on yleensa lyhytaikaista ja se voidaan ajoittaa kysynnaltaan
hiljaisille kausille. T&llin vaihdosta aiheutuva haitta matkustajille on vahainen. Siten
myoskaan poikkeustilanteiden perusteella ei ole perusteltua rakentaa pidempia laitureita
lAnsimetron asemille.

Tulevaisuudessa Pisaran my6ta muodostuu metron ja Pisara-radan kanssa hyva vaihto-
asema Hakaniemeen. TAma nostaa metron kysyntdd Kulosaaren sillan kohdalla. Pisaran
pintaliikenteen tydssa tarkasteltin myos nykyisten Itavaylan poikittaislinjojen (58, 58B ja
59) tarjonnan vahentamista ja katkaisemista Kalasatamaan. Mallitarkasteluissa metron
kapasiteetille ei tAstd muodostunut ongelmaa. Jos oletetaan kaikkien herkkyystarkastelu-
jen skenaarioiden toteutuvan ja metron kysynnan ylittavan kapasiteetin, voidaan eraana
keinona myos lisatd bussilikennetta Itavaylalla. Bussi-Jokeri O -linjan liikennéinnin no-
peuttaminen ja luotettavuuden parantaminen vahentdd metron kysyntaa ja siirtdd esi-
merkiksi Pasilaan ja Meilahteen tehtavia poikittaismatkoja busseihin. Tarvittaessa bussi-
linjan kapasiteettia voidaan kasvattaa edullisesti siihen raideliikenteen kapasiteetin lyhy-
en hetken tarpeen kasvattamiseen nahden.
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Yhteenveto

Metron matkustajakuormitusennusteet -raportti on laadittu hyvin ja kattavasti. Lausuntoa
varten olemme tutustuneet raporttiin huolellisesti, mutta kaytettavissa olleen ajan puit-
teissa emme ole syventyneet tarkemmin mallitarkastelujen taustoihin. Sen perusteella
voidaan luotettavasti paatelld, etté lyhyet metrojunat riittavat tulevaisuudessa, kun vuoro-
valeja voidaan tihentaa. Tassa lausunnossa esitetyt muut nakokantavat tukevat raportis-
sa esitettyja paatelmia kapasiteetin riittavyydesta. Herkkyystarkastelujen osalta on esitet-
ty, etté kapasiteetti voi ylittyd, mikali useammat herkkyystarkastelujen skenaariot toteutu-
vat samanaikaisesti. Se edellyttaisi kuitenkin, etta esimerkiksi Helsingin seudun poikit-
taista joukkoliikennetta ei kyettéisi vuoteen 2050 mennessa parantamaan. Muun liikenne-
jarjestelman ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn kannalta téta tilannetta voisi pitaa kuitenkin
negatiivisena. Se tarkoittaisi samalla joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden laskua seu-
dullisesti, vaikka metron kuormitus kasvaisikin.

Helsingissa 21.8.2012

Simo Airaksinen
DI, projektipaallikkod
WSP Finland Oy

Lausunnon antamiseen on osallistunut myos DI, yksikon paallikkd Timo Karkinen.



