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Metron matkustajakuormitusennuste

Taustaa

Metron kapasiteetin riittdvyytta on arvioitu mm. Lansimetron suunnittelun
yhteydessa (Lansimetron matkustajamaara- ja liikkennodintiskenaariot, muistio
16.11.2007). Runsaan neljan vuoden aikana liikennejarjestelman ja maankay-
ton kehittdmissuunnitelmat ovat tarkentuneet ja myds metron matkustaja-
maarien kehityksesta on saatu tuoreempaa tietoa.

Helsingin seudulle on myo6s valmistunut uusi liikenne-ennustemalli v. 2010,
jonka muodostamisessa on kaytetty uusimpia tietoja seudun asukkaiden liik-
kumisesta, liikkennejarjestelmasta ja maankaytosta.

Metron kapasiteetti eri liikkenndintimalleilla

Metroliikenteen suunnittelussa kaytettava suurin tunnin keskimaardinen mat-
kustajamaara on noin 290 matkustajaa/vaunupari. Tall6in seisovien matkusta-
jien maara on enintaan 3 hlo/lattia-m2 ja seisovien matkustajien osuus on
enintdan 55 %. Metron tekninen suurin sallittu matkustajamaara on noin 20 %
mitoitusarvoa suurempi (seisovia matkustajia 4/lattia-m2). Toisaalta matkus-
tajat eivat jakaudu taysin tasan ruuhkatunnin lahtoihin, jolloin joidenkin 1aht6-
jen matkustajamaara on hieman suurempi ja joidenkin hieman pienempi kuin
ruuhkatunnin keskimaardinen kuormitus.

Liikennoitdessa nykyiseen tapaan kolmen vaunuparin junilla 8 minuutin linja-
kohtaisella vuorovalilla on yhden linjan mitoituskapasiteetti noin 6 500 mat-
kustajaa/h ja kahden linjan yhteinen mitoituskapasiteetti noin 13 000 matkus-
tajaa/h yhteisen vuorovilin ollessa 4 min.

Lansimetron valmistuessa on suunniteltu siirryttavan liikennéimaan kahden
vaunuparin junilla tihennetyll liikenteella. Liikennoéitdessa 5/2,5 minuutin
vuorovalilla mitoituskapasiteetti on noin 6 900/13 800 matkustajaa/h ja 4/2
minuutin vuorovalilld noin 8 600/17 200 matkustajaa/h. 6/3 minuutin vuoro-
valilla kapasiteetti olisi noin 5 700/11 500 matkustajaa/h.

Metron mitoittavat matkustajamaarat ja niiden toteutunut kehitys

Metroliikenteen mitoittava matkustajien huippukuormitus osuu aamuruuh-
kassa Kulosaaren ja Kalasataman asemien valille Helsingin suuntaan. lltapaiva-
ruuhkassa kuormitushuippu itdan pain ei ole yhta terava. Lansimetron valmis-
tuessa mitoittava kuormituskohta sailyy ennallaan, joten myés Espoon suun-
nan lilkkenteen mitoittaa matkustajamaara Kulosaaren sillalla.

Kulosaaren sillan suurin tuntikohtainen matkustajamaara on tuoreimpien tie-
tojen mukaan noin 11 000 matkustajaa/h Helsingin suuntaan. Kuormitus ja-
kautuu varsin tasaisesti Vuosaaresta ja Mellunmaesta Ruoholahteen liiken-
ndivien linjojen kesken. Vuoden 2003 tietojen mukaan huippukuormitus oli
noin 10 200 matkustajaa/h, joten mitoittava matkustajamé&ara on kasvanut
arviolta noin 10 % vuosikymmenessa.
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Matkustajamaaraennusteet 2008, 2020 ja 2035

Joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitysta on arvioitu mm. syksylla 2011
laadittujen Raide-Jokerin hankearviointiin liittyvien Helsingin seudun uudella
liikennemallijarjestelmalla laadittujen ennusteajojen perusteella. Tyon yhtey-
dessa tarkistettiin Jokeri-linjan nykytilanteen liikennéintikuvaus vastaamaan
tarkalleen linjan liikenndinnista saatuihin tietoja. Koska Jokeri-linjalla on vaiku-
tusta myos metron matkustajahuippukuormitukseen, sopivat nama ennuste-
aineistot hyvin myds metron matkustuskehityksen arviointiin.

Nykytilaennusteessa(2008) Kulosaaren sillan matkustajakuormitus(11 000
matkustajaa/h) vastaa erittdin hyvin tuoreimpia laskentatietoja. Kuormituk-
sesta 51 % jakautuu Vuosaaresta ja 49 % Mellunmaesta Ruoholahteen liiken-
naiville linjoille.

Vuoden 2020 ennuste on laadittu siten, ettd merkittavista joukkoliikenne-
hankkeista vain Matinkylaan paattyva metro, Keharata ja Jokeri-linjan kehit-
tdminen bussiliikenteena on kuvattu verkkoihin.

Vuoden 2035 ennusteet on laadittu seka HLJ 2011-suunnitelman mukaisella
lilkenneverkolla etta ns. niukkojen investointien verkolla, josta puuttuu mm.
Kruunuvuorenselan joukkoliikenneyhteys, Raide-Jokeri ja Pisara-rata. Metro
ulottuu Kivenlahteen ja Ostersundomiin.

Ennusteen taustalla olevat metron mitoittavan kuormittumisen kannalta mer-
kittdvimmat asukasmaaran kasvuluvut ovat seuraavat:

Asukaslisdys 2008- Asukaslisdys 2008-
2020 2035
Jatkasaari 10 000 14 000
Kalasatama 8 000 11 000
Kruunuv.ranta+Laajasalo 6 000 10 000
Roihupelto 3 000 5 000
Ostersundom 8 000 27 000

Lilkkenne-ennusteiden taustalla on arvio, ettad henkildautoistuminen jatkuu,
mutta mennytta kehitysta hitaampana. Henkil6autotiheyden (autoa/asukas)
on arvioitu kasvavat 2008-2020 noin 5 % ja 2008-2035 noin 19 %. Tama va-
hentaa trendimaisesti joukkoliikenteen kulkutapaosuutta noin 4 % vuoteen
2020 ja 14 % vuoteen 2035 mennessa. Jaljempana on esitetty matkustajamaa-
rdaennusteet myos siten, etta autoistumiskehityksen vaikutus joukkoliikenteen
kdyttdéon on eliminoitu.

Ennustetut matkustajamaarat Kulosaaren silla ovat seuraavat:

Perusennuste Ei autoistumiskasvua
2008 11 020 11 020
2020 11 060 11 500
2035, niukka verkko 11930 13 600
2035, HU 2011-verkko | 10 800 12 300
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Metron kuormituksen kasvua vuoteen 2020 mennessa hidastaa autoistumisen
kasvu seka Keharadan valmistuminen yhdessa Jokeri-linjalle kuvattujen kehit-
tamistoimien kanssa. My0s Helsingin keskustan suhteellinen merkitys tyo-
paikka-alueena laskee vahitellen, mika vaikuttaa tydmatkojen suuntautumi-
seen. Sen sijaan metron jatkaminen Espooseen ei vaikuta juuri lainkaan Kulo-
saaren sillan aamun matkustajamaadriin Helsingin suuntaan. llman autoistumi-
sen kasvua kuormitus kasvaa nykyisesta noin 500 matkustajaa/h (4 %).

Vuoteen 2035 mennessa mitoittava kuormitus kasvaa ennusteen mukaan
noin 900 matkustajaa/h (8 %) mikali muun joukkoliikenneverkon kehittaminen
on vaatimatonta. llman autoistumiskehitysta kasvu nykytilanteesta on noin

2 600 matkustajaa/h (23 %).

HU 2011-suunnitelman liikenneverkkoskenaariossa 2035 kuormituksen kasvu
on pienempaa kuin niukkojen investointien skenaariossa. Perusennusteessa
kasvu jaa nollaan ja ilman autoistumiskehitysta kasvu on 1 300 matkustajaa/h.
Verkkoon sisaltyvat Kruunuvuorenseldn raitiotie sekad Raide-Jokeri keventavat
metron maksimikuormitusta yli 1000 matkustajaa/h.

Vuoden 2035 skenaarioista kuormitustarkasteluihin on valittu jatkossa niukko-
jen investointien skenaario, koska se on metron kuormittumisen kannalta
kriittisempi.

Lilkkenne-ennusteissa on ennakoitu joukkoliikenteen taksajarjestelman kehit-
tdminen, mika keventaa hieman seutumatkojen kustannusta. Muita liikenteen
ja liikkkumisen hinnoitteluun liittyvia toimia ennusteisiin ei ole kuvattu. Metron
matkustajamaaria kasvattavia muutoksia olisivat esimerkiksi ruuhkamaksut tai
maksuton joukkoliikenne.

Kuormitustarkastelut

Seuraavissa kuvissa on esitetty matkustajaennusteiden maksimikuormitukset
metrolinjoittain. Kuviin on myos piirretty linjojen kapasiteettia kuvaavat viivat
eri liikenndintiperiaatteilla, jotka on selostettu muistion alkupuolella.

Perusennusteiden mukaisissa skenaarioissa metron kapasiteetti ndyttaa riitta-
van kaikissa skenaarioissa, mikali metroa lilkkenndidaan tihennetysti. Kuitenkin
kahden vaunuparin ja 5/2,5 minuutin lilkkennéinnilla kapasiteetti on melko l&-
hella tayttymista vuoden 2035 ennustetilanteessa. Vuoden 2020 skenaariossa
kapasiteettia jaa reserviin kaikilla liikennoéintimalleilla. Kapasiteetin kayttdaste
ei nouse nykyisestd, mikali liikkenndiddan lyhemmilla junilla 5/2,5 minuutin
vuorovalilla.

Mikali metroa liikennéidddn kahden vaunuparin junilla 6/3 minuutin vuorova-
lilla, laskee kapasiteetti nykyisestd. Matkustajamaara on lahes kapasiteetis-
saan heti alussa, ja kapasiteetti ylittyy vuoden 2020 paikkeilla.
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Kuva 1. Perusennusteiden mukaisen maksimikuormitukset Kulosaaren sillalla.

Kuvasta 2 ndhdaan, ettd Espoon suunnalla kapasiteettia jaa runsaasti reserviin
kaikissa ennustetilanteissa. Erityisesti Tapiolasta Helsinkiin liikennoiva linja on
erittdin valjasti kuormittunut.

Espooseen tai Helsingin lantiseen kantakaupunkiin kohdistuvat asukaslisayk-
set eivat vaikuta kaytannossa lainkaan metron kapasiteetin riittavyyteen, kos-
ka mitoittava kuormitus sdilyy aamulla Kulosaaren sillalla Helsingin suuntaan.
Lansimetron varren tyopaikkamaaran kasvulla voi olla pieni vaikutus myos mi-
toittavaan kuormitukseen, mutta ndille tyopaikoille valtaosa tulee muualta
kuin Kulosaaren sillan takaa. Vaikutusta kompensoi myos se, ettd Helsingin
keskustan suhteellinen merkitys tyopaikka-alueena laskee, kun tydpaikat
muualla lisdantyvat.
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Kuva 2. Perusennusteiden mukaiset maksimikuormitukset Espoo-Helsinki —
osuudella.

Mikali autoistumisen kasvu pysahtyy, ja joukkoliikenteen kayton laskutrendi
oikenee, kapasiteetti riittaa viela vuoden 2020 tilanteessa, mutta vuoden
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2035 matkustajakuormitus ylittaa kapasiteetin, ellei vuorovilia tihenneta 4/2
minuuttiin (kuva 3). 6/3-minuutin liikenndinnilld kapasiteetti ylittyy ennen
vuotta 2020.
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Kuva 3. Maksimikuormitukset Kulosaaren sillalla, mikdli autoistumiskehitys py-
sdhtyy.



