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Suomenlahden pelastuslaitoksille

Suomenlahden saaristossa tapahtuvasta aluséljyvahinkojen suuronnettomuuden torjuntavalmiudesta ei ole
tehty viranomaisten valmiuksia kattavaa selvitysty6td. Haaga Helian Johtamistaidon kurssin tyéryhma IV otti
tavoitteekseen Suomenlahden rannikon 6éljyntorjuntavalmiuden selvittamisen pelastustoimen vastuiden
osalta, joka on lainséadantoon perustuva velvoite.

Selvitys on tehty samoin periaattein luettavaksi kuin Suomen Ymparistokeskuksen Oljyntorjuntavalmius
merella (OTVA) tyéryhman loppuraportti (28.9.2007) on laadittu. Tyéryhmalle annettiin aika 28.11.2007 -
21.4.2008. Raportti tukeutuu omassa riskiselvityksen osalta paasaantoisesti OTVA:ssa esitettyihin
Suomenlahden 6ljynkuljetusten aiheuttamiin riskeihin.

Tydryhma péaatti rajata selvityksen seuraavasti:

e Aavalta seldlta saaristoon paasevan oljyn riskit kartoitetaan ja uhkakuva laaditaan

e Pelastuslaitoksilla olemassa olevan merkittava torjuntakalusto kartoitetaan Suomenlahdella ja
Saaristomerella

¢ Muiden viranomaisten veneluokan (alle 20 m) olemassa oleva kalusto kartoitetaan Suomenlahdella
ja Saaristomerella

e Eriviranomaisten kalustojen valmiustaso kartoitetaan yleisesti ja vuodenaikojen vaihtelut huomioon
ottaen

e Suomenlahden alusdljy- ja kemikaalivahinkojen torjunnan yhteistoiminta-suunnitelmassa olevien
kalustohankkeiden vaikutus 6ljyntorjuntavalmiuteen kartoitetaan

e Pelastustoimen alueiden eroavaisuudet kartoitetaan

e Selvitetddn Suomenlahden rannikon todellinen kalustotarve aluséljyvahinkojen suuronnettomuuden
varalta

¢ Yhteenvetona Suomenlahden todellista kalustotarvetta verrataan nykyiseen 6ljyntorjuntavalmiuteen
ja laaditaan suositukset toimenpiteista ja rahoituksesta

Tydryhman puheenjohtajana toimi Helsingin kaupungin pelastuslaitokselta (Hki PEL) palomestari Markku
Rissanen ja tydéryhméan jasenina olivat projektipaallikko Ville Estlander Hki PEL, palomestari Raimo Rasijeff
Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos (LUP), paloesimies Peter Blaberg LUP, palomestari Heikki Niemi Varsinais-
Suomen pelastuslaitos, paloesimies Mika Siitonen Itd-Uudenmaan pelastuslaitos (IUPL), pelastuspéaallikkd
Raimo lkonen Merivoimien esikunnasta, luutnantti Miikka Térronen Suomenlahden meripuolustusalueelta,
Toni Jokinen Suomen WWF:std. Tyoryhman tydskentelyyn osallistuivat asiantuntijajaseniné yli-insindori
Kalervo Jolma Suomen Ymparistokeskuksesta (SYKE), tarkastaja Jouko Pirttijarvi SYKE, palopéaallikké llpo
Tolonen Kymenlaakson pelastuslaitos (KYMPE), éljyntorjuntamestari Olli Kilpeldinen Hki PEL.

Tydryhma teki ehdotuksen aluséljyvahinkojen torjumisen kannalta tarvittavasta lisdkapasiteetista
Oljyntorjuntavalmiuteen Suomenlahden rannikolle seka ehdotuksen keinoista joilla tdhan tavoitetasoon
paastan. Tyoryhma pohti myos ratkaisumalleja, joilla nykyista torjuntavalmiuden tasoa voidaan nostaa
pelastuslaitosten siséisin toimenpitein seka oljyntorjuntaan osallistuvien muiden viranomaisten
poikkihallinnollisella kaluston kaytélla.

Kun tyéryhméa on saanut tyonséa valmiiksi, luovutetaan selvitys kunnioittaen Suomenlahden ja Saaristomeren
pelastuslaitoksille ja annetaan tiedoksi Ymparistoministerille, Eduskunnan Ymparistévaliokunnalle,
Ymparistoministeridlle, Sisaasiainministeriélle, Oljysuojarahastolle, Suomen Ymparistokeskukselle,
Merivoimille, Merivartiostolle, Varustamoliikelaitokselle, Merenkulkulaitokselle, Uudenmaan-, Kymenlaakson
ja Varsinais-Suomen Ympaéristokeskuksille seka WWF:lle
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1. SUOMENLAHDEN RISKIT JA UHKAKUVA

1.1. Riskikartoitus OTVA:n pohjalta Suomenlahden saaristossa

Suomenlahden o6ljynkuljetusten ennustetaan kasvavan 140 miljoonasta tonnista 250
miljoonaan tonniin vuoteen 2015 mennessa. Tasta ennusteesta tiedetéan jo nyt 200
miljoonan tonnin kuljetusmaaran toteutuvan vuoteen 2010 mennessa.

Ennustetun liikenteen kasvun toteutuessa, lahitulevaisuuden onnettomuustiheys olisi
Suomenlahdella maailmalla vallitsevan yleisen tason mukaan yksi 6ljysailidaluksen
lastivuoto ja noin viisi alusten omien polttoaineiden vuotoa vuodessa.

Tahan mennessa Suomenlahdella on tapahtunut vahinkoja likenteeseen nahden
vahemman kuin maailmalla keskim&aérin.

Todennakoéisimpana onnettomuustyyppina pidetdan yhteentérmaysta. Kyseisen
onnettomuustyypin arvioitu keskimaarainen suuruusluokka on 30.000 tonnia.

Taman kokoluokan onnettomuuden arvioidaan likaavan koko Suomenlahden rannikon.
Tatakin suurempi onnettomuus voi tulla kyseeseen yli 100.000 tonnin séiliélaivan
osittain tai kokonaan tuhoutuessa.

VTT:n suorittaman tutkimuksen mukaan kylmana ja pimeéana vuodenaikana (marras-,
joulu- ja tammikuu) tapahtuu 50 % aluksille tapahtuvista onnettomuuksista.
Jaaolosuhteissa tihed liikenne (27.000 laivaa / vuodessa) tulee aiheuttamaan yhteen-
tormayksia ja jopa uppoamisia jadranneissa.

1.2 Suomenlahden rantaviivan ja saariston pituus
Helsingin, Lansi-Uudenmaan (LUP), Itd-Uudenmaan (IUPL) ja Kymenlaakson
(KYMPE) pelastuslaitosten aluséljyvahinkojen torjuntavastuualueen yhteenlaskettu
rantaviivan pituus Hangon karjesta Vengjan rajalle on n. 3800 km. Suomenlahden
saarten yhteenlaskettu rantaviivan pituus on noin 6500 km.

1.3 Suomenlahden saariston 6ljyntorjuntaan vaikuttavat aika- ja torjuntavaikutukset
SYKE:n keskimaarainen aavan selan torjunta-aika / teho (taydella kalustolla 1 viikko)

SYKE:n riskiarvioiden mukaan 6ljyvahinko on keskim&arin saavuttanut laajuutensa 7 vrk:ssa. SYKE:n
tayden kaluston tehokkain torjunta-aika avomerelld on 3 vrk. Kaytettévissa oleva toiminta-aika ei ylita
10 vrk. Taman jalkeen avomeritorjunnan teho laskee 6ljyn ollessa jo padasiassa saaristossa.

Pelastuslaitosten keskimaarainen torjunta-aika saaristossa (2 kuukautta veden pinnalta)

Laadittujen riskiarvioiden mukaan laajamittainen 6ljyvahinko vaikuttaa ja levida saaristossa veden
pinnalla keskimaarin 2 kk jaattdoméana kautena. Kyseisena aikana 6ljy liikkuu vallitsevien tuulien
kuljettamana saaristossa. Kyseinen ajanjakso on arvioitu olevan myos pelastuslaitoksien tehollinen
torjunta-aika veden pinnalta tapahtuvasta torjuntatydssa saaristossa. Samanaikaisesti on kaynnissa
taysimittainen rantojen puhdistusoperaatio. Rantojen puhdistamiseen varaudutaan omana
suunnittelukokonaisuutena (SOKO). Puhdistustyon on arvioitu kestavan 1 — 2 vuotta.

1.4 Oljyn saaristoon saapumisnopeuden vaikutukset (keskimaarin 1 — 7 vrk)

Suomenlahden reittijaon mukaisesti taydet sailidlaivat kulkevat keskimaarin 20 km paassa
ulkosaariston reunasta. Etelatuulella, sen nopeudesta riippuen, 6ljy saavuttaa ulkosaariston reunan 10
— 40 tunnissa, haverin tapahtuessa mainitulla etéaisyydella.

Vallitseva tuulensuunta lounaan ja lannen véliltd antaa enemman aikaa torjunta-toimille. Toisaalta se
voi aiheuttaa tuulen kdantyessa etelaan esim. 30 km levyisen dljyrintaman valitttman saapumisen
saaristoon.

Oljyvahingon vaikuttaessa koko Suomenlahden pituudella, 6ljyn leviamis-mallinnuksilla aikaa
torjuntatoimille voi paikallisesti olla 2 — 7 vrk. Talléin 6ljyn maara jaanee oleellisesti vahemmaksi kuin
valittomat painopistealueen vaikutukset. Suomenlahden ulkopuolelta tulevien pelastuslaitosten



veneyksikoiden ja kalustoille jadnee 2 vrk toimintavalmiusajalla riittavasti aikaa siirtya ja ryhmittya
torjunnan aloittamista varten painopistealueen ulkopuolella.

Oljyn saapumisnopeuden vuoksi tarkedssa alkutilanteessa ei esim. EMSA:n
tankkereiden toimintavalmiusaika riité (72 h) 6ljyvahingon torjunnan kannalta
ratkaiseviin alkutoimenpiteisiin. Mydskaan muiden Itdmeren Valtioiden
torjunta-apu ei ole riittdvéan nopea alkutilanteessa. Kansallinen etupainotteinen
torjuntavalmius on ratkaisevassa asemassa.

2. SUOMENLAHDEN PELASTUSLAITOSTEN KALUSTO

2.1 Oljya keraavat veneet

OLJYNTORJUNTA-VENEIDEN TEOREETTINEN KAPASITEETTI SUOMENLAHTI

ALUKSEN OMISTAJA PITUUS LEVEYS PYYHKAISY.- HARJAT HARJLEY LASTI PYYHKAISY PYYHKAISY KERULU- HARJO.JEN MAKSIMI
NImMI [m] [m] LEVEYS [kplicm] [cm]  KANTAVUU ALA ALA KAPASITEETTI NOSTOKAPASITEETTI
[m] : ] : [m?h] [km® 12h] [m*h] [m*h]
m*
EM 31 LUP 131 10 Ta120 a0 4 18520 0,2 18,52
EKM 11 TLup 14,8 10 F4120 a0 ] 18520 0,2 18,52
HM 1 "Lup 16 14 "iz0 120 i 27780 0,3 2778
HM 11 HEL 144 12 "iz0 120 ] 22224 0,3 22,22
HM 81 HEL 12,7 4 320 [i1] 3 7408 0,1 741
SAUKKO HEL 13,9 12 620 120 4 22224 0,3 2222
MARTTA HEL 7.8 4 a0 1] 1 7408 0,1 7.41
PM 1 Iup 16 14 11120 12 27780 0,3 2778
Oiloff Iup 138 10 "iz0 4 18520 0,2 18,52
PM2 10 3.4 320 2 6297 0,1 6,30
SUIHKU KYMPE 17 ] 13 1120 120 G 24076 0,3 24,08
SUIHKU I KYMPE 11,2 3.9 10 a0 180 3 18520 0,2 18,52
Merihamina KYMPE 104 4,95 12 280 180 4 22224 0,3 2222
Shulaitak. SYKE 12 "i20 22224 0,3 22,22
0 0,0 0,00
YHTEENSA 59 70,26 km3h 3.2 264 1]
keruualuksen keskiméaarainen nopeus kerattévan dljykerroksen keskipaksuus harjan maks. nostokapasitetti, m¥h
1 salmua IIImm

Veneiden 6ljynkeradjat ja oljynkerayskyky (pyyhkaisyleveys x kerdilynopeus 1 solmu)
SYKE, Lamor laitakeragjat Emasalossa, asennettavissa MKH:n vaylahoitoveneeseen

2.2 Skimmerikalusto

Pelastuslaitos | isot pienet kiekko- muut
skimmerit | skimmerit skimmerit | skimmerit

Helsinki 2 kpl 0 kpl 1 kpl 0 kpl

LUP 0 kpl 1 kpl 0 kpl 2 kpl

IUPL 2 kpl 2 kpl 2 kpl 0 kpl

KYMPE 0 kpl 1 kpl 0 kpl 0 kpl

SYKE 5 kpl 4 kpl 0 kpl 0 kpl

Suomenlahden pelastuslaitoksilla on liian vahan skimmerikapasiteettia
puomitusten seka rantojen &ljynkeraykseen.



2.3 Keratyn 6ljyn vastaanottokyky proomuina, séilidina ja sakkeina

yhteensa = 1810

2 kuution, 1 kpl

5 kuution, 1 kpl

16 kuution, koottavia PVC
muovisia 4 kuution 5 kpl =
101

yhteensa = 247

Pelastuslaitos proomuina séilidind (1 m3) sakkeina
Helsinki 2 kpl = 450 kuutiota 16 kpl, 1 kpl koottava allas 1000 kpl (a” 460 litraa),
kelluvina (maakaytdssa 5m3=21 maaraa lisatdén =460
280 ja 360 tonnia)
LUP ei ole 1 kpl (10 m3), 1 kpl (5 m3), 1 kpl hinattava 10
1 kpl (3 m3), 20 kpl (1 m3) kuution, 2 kpl 5 kuution,
=38 124 kpl 1 kuution,
2 kpl 500 | =145
IUPL Vesikko 1170 m3 15 kpl 1 kuution PVC, 1 kpl 23 kpl 460 — 1000 litraa
koottava allas 9 kuution, 3 =20
koottavaa
1 kuution = 27
KYMPE ei ole 2 kpl 10 kuution, 40 kpl 1 200 kpl 1000 litran =
kuution = 60 200
SYKE 5 kpl 10 kuution, 5 kpl 2000 kpl, a 460 litraa

yhteensa= 1745

Suomenlahden pelastuslaitoksilla lian vahan kapasiteettia (olematon
riskiin nahden pl. Helsinki ja IUPL).

Suomenlahden 6éljyntorjuntaviranomaisten valivarastointikapasiteetti

proomuina, ponttoneina ja sailidina 1810 kuutiota.

Suomenlahden 6ljyntorjuntaviranomaisten véalivarastointikapasiteetti sailiéina 247 kuutiota.
Suomenlahden éljyntorjuntaviranomaisten valivarastointikapasiteetti sékkeina 1745 kuutiota.
Suomenlahden éljyntorjuntaviranomaisten vélivarastointikapasiteetti yhteensa 3802 kuutiota.

Tilapaisen vélivarastointikapasiteetin selvittaminen Suomenlahden alueella vaatii erillisen selvityksen
mita tilapaista valivarastointikapasiteettia saattaa olla kaytettavissa yhteiskunnan ja yritysten tahoilta
(SOKO ym.).

2.4 Rajoituspuomikalusto

Pelastuslaitos Puomit Yht.
metria
Helsinki 1000 mm, 900 mm ja 750 mm 7200
LUP 1200 mm 2000 m, 1100 mm 1150 m, 7200
900 mm 4050 m
IUPL 1200 mm 3050 m, 900 mm 1425 m 4475
KYMPE 1200 mm 4360 m, 900 mm 1425 m 6660
Syke 900 mm 4000 m 4000

Pelastuslaitoksilla 900 mm — 1200 mm korkeaa rajoituspuomia 25.135 m.



2.5 Ankkureiden lukumaaran ja kokoluokan riittdvyys aavan selan reunalla perusankkuroinnissa / 50 m
puomia.

Pelastuslaitos ankkureiden maara (kpl) ankkureiden tarve (kpl)
Helsinki 123 188, puute 65 + (94)
LUP 60 rengasankkureita 188, puute 188 + (94)
IUPL 89 114, puute 25 +

KYMPE 30 (rengasankkureita) 170, puute 170

Syke 50 104

SYKE voi kuljettaa muutamassa tunnissa puuttuvan maaran varastoistaan muualta Suomesta
taydentamaan oman tarpeensa.

Mainittuun puomimaaraan tarvitaan perusankkurointia varten (50 m valein ja puomien paihin yhteensa
25 ankkuria / 1 km) 660 kpl ankkureita. Pelastuslaitoksilla on kaytettavissa 212 kpl aavan selan
reunaan soveltuvia ankkureita. Puuttuva ankkuriméara on 448 kpl.

Pelastuslaitoksilta puuttuu 68 % toimivasta ankkurikalustosta 6ljyn levidmissuunnan ankkurointiin.

Taman liséksi tarvitaan ankkureita tuulen suunnan kééntyessa torjuntasuunnan vastaiseksi
puomikaluston pitdmiseksi paikoillaan 50 % kokonaismaarasta. 448 + 330 = 778 kpl.

2.5 Ankkurointikalusto saariston suojassa

Pelastuslaitos | lukumaaré ja kokoluokka saariston
suojassa (ankkurikoko 15-26 kg)

Helsinki 67

LUP 74 kpl rengasankkureita, 15 kpl

IUPL 131 kpl

KYMPE 120 kpl

SYKE 100 kpl

Taulukossa olevien ankkureiden ominaisuudet riittavat saaristossa tapahtuvaan toimintaan.

2.6 Ankkuritukkien kayttd puomiselvityksissa

Pelastuslaitos | ankkuritukit kpl

Helsinki 125

LUP ei kayta

IUPL ei kayta

KYMPE ei kayta

Syke ankkureita vastaava maara

Merialueilla tuulen suunta vaihtelee ja aiheuttaa ankkuroinnille suuria vaatimuksia aitapuomin
paikoillaan pysymiseksi. Ankkuroinnin suuntaa tai ankkuroinnin lisdyksia on usein tarpeellista suorittaa.
Tuulen suunnan muuttuminen yli puomituksen torjuntasuunnan, aiheuttaa tarpeen ankkuroida puomi
sen takapuolelta puomituksen paikoillaan pysymisen varmistamiseksi. Viimemainittu ei onnistu
kaytannossa ollenkaan 6ljyn karkaamatta puomituksen vaaralle puolelle ilman ankkuritukin kayttoa.



3. SAARISTOMERELLA, POHJANLAHDELLA JA SAIMAALLA OLEVA PELASTUSLAITOSTEN
KALUSTO

Saaristomerella sijaitseva venekalusto sijaitsee riittavan lahella Suomenlahtea. Kyseisella kalustolla voi
olla vaikutusta tarkedssa torjunnan alkutilanteessa. Pohjanlahden ja Saimaan venekalusto sijaitsee
liian kaukana tai hitaan kulkuyhteyden paassa vaikuttaakseen torjunnan alkutilanteessa. Torjunnan
pitkittyessa em. alueiden torjuntakyvylla on merkitystd Suomenlahden torjuntaan.

Kaytettavissa olevan ajan puitteissa ei ollut mahdollista ottaa Saaristomeren, Pohjanlahden ja
Saimaan kalustoja ja muita torjuntaan vaikuttavia tekij6itd mukaan tahan selvitykseen.
Selvitystyon aikana tuli useilla tavoilla ilmi tarve tehda Saaristomeren ja Pohjanlahden alueilta
vastaava selvitys kuin SROTVA.

4. MUIDEN VIRANOMAISTEN KALUSTO SUOMENLAHDELLA

4.1 Merivoimien kalusto (alle 20 metria) Meriuisko, Jurmo, G-vene, Hauki-Ik, Linnakevene ja
komentovene (Syoksy-luokka)

Meriuisko luokan aluksia Suomenlahdella noin 10 kpl. Alukset ovat Kotkassa, Santahaminassa ja
Upinniemessa. Alukset ovat nopeita (30 +) henkildstdn ja materiaalin kuljetukseen soveltuvia veneita.
Veneet soveltuvat hyvin avomeripuomin siirtotehtaviin ja niilta voi laskea kasivoimin ankkureita. Tutka,
VHF ja GPS-paikanmaarityslaite. Miehistd 2 henkilékuntaa.

Jurmo-luokan aluksia Suomenlahdella noin 15 kpl. Alukset on sijoitettu Tammisaareen (Syndalen,
Hanko), Kotkaan ja Upinniemeen. Alukset on nopeita (30+) henkilostdn ja materiaalin kuljetukseen
soveltuvia veneitd. Kansi on katettu ja suojainen. Veneet soveltuvat hyvin avomeripuomin
siirtotehtaviin ja tyydyttavasti ns. nuottaamiseen. Ankkurin laskuty6t valttavasti. Tutka, VHF ja GPS-
paikanmaarityslaite. Miehistd 2 henkil6d, varusmiesmiehitys myds mahdollinen osastoon kuuluvana
aluksena.(tdssa kaytannossa vaihtelua)

G-veneet sijoitettu on suurelta osin Tammisaareen, (Syndalen, Hanko; Upinniemi, Santahamina,
Kotka). Alukset ovat nopeita ns. ryhméaveneita henkildstdn ja varusteiden kuljetukseen soveltuvia
diesel kayttoisia veneita. (vrt Buster XXL). Veneet soveltuvat saaristossa henkildstdn siirtotehtaviin
varusteineen. Miehistd 2, varusmiesmiehitys.

Hauki-luokan aluksia on Suomenlahdella Upinniemesséa(2), Santahaminassa(2) ja Kotkassa(1). Alus
soveltuu tyydyttavasti ns. nuottaamiseen, hyvin puomin -ja kaluston siirtotehtaviin. Alus voi hinata ja
se voi toimia jadolosuhteissa rajoitetusti (koneteho). Miehistd 2 henkilokuntaa. Tutka, VHF ja GPS-
paikanmaarityslaite.

Linnakeveneitd on Suomenlahdella noin 10 kappaletta. Alukset ovat Kotkassa, Santahaminassa ja
Upinniemessa. Alukset ovat henkildston ja materiaalin kuljetukseen soveltuvia veneita joiden nopeus
on noin 15+ solmua. Veneet soveltuvat henkiloston ja materiaalin kuljetukseen hyvin. Veneella voi
hinata avomeripuomia hinauskoukun avulla hyvin ja ns. nuottaaminen onnistuu tyydyttavasti helpoissa
meriolosuhteissa.( harjoiteltu vain uiskon parina). Ankkurointi miesvoimin. Miehistd 2 varusmiesta.
Tutka, VHF ja GPS-paikanmaaérityslaite.

Syoksy- ja Trasko -luokan komentovene on nopea n 30 solmua kulkeva 15 metrinen alus. Noin 10
hengen henkildstosiirrot ja materiaalisiirtoihin kykeneva. Alus toimii johtoaluksena ja siind on hyvéat
viestivélineet. 2 hengen miehistd. Merikelpoinen. Ei kokemusta 6ljyntorjuntaan liittyen. Ei rajoituksia
rannikolla liikkumisessa. Majoitus 4-6 henked. Aluksia on Upinniemessa 2 kappaletta.

MV:n sotilaspalokunnat, Tammisaari, Upinniemi ja Santahamina (Kaarti). Kyky liikkua saaristossa,
tiedustelu + rajaustoimenpiteet. Pansio ja Gylton "sivuasema” (Saaristomerella).



4.2 Merivartioston kalusto (alle 20 m), Partioveneet, ankkurointiin soveltuvat veneet

Rajavartiolaitoksen venekalusto Suomenlahdella koostuu merivartioasemilla olevista veneista.
Suomenlahden merivartioston (SLMV) venekalusto on esitetty asemittain.

Hurppu: RV ja katettu NV (Boomerang) seka AV (Buster XXL tyyppi).
Haapasaari: RV, PV ja 2 kpl AV seké Artic- Ant hydro.

Kotka: PV, 1A, VV(iso) ja AV(iso RIB)

Orregrund: PV, RV, AV(RIB)

Glousholm: PV, RV, AV(RIB)

Pirttisaari: PV, RV, NV, AV, Artic- Ant hydro

Suomenlinna: PV, RV, IA, NV ja AV

Porkkala: PV, RV, NV ja AV

Jussard: PV, RV, AV ja Artiv- Ant hydro

Hanko: PV, RV ja AV

PV 82 luokka,

, partiovene.
Ankkurointikyky

i noin 250 kg

Kuva: Rajavartiolaitos



Rajavartiolaitos

PV 02 luokka

Nopea vene, NV

Apuvene, AV




Kuva: Rajavartiolaitos

Kuva: Rajavartiolaitos

Kuva: Rajavartiolaitos

Rannikkovartiovene,
RV

llmatyynyalus

Jadkulkuneuvo




4.3 Merenkulkulaitoksen kalusto (alle 20 m) Vaylanhoitoveneet, ankkuroivat veneet
Suomenlahdella on Merenkulkulaitoksella luokka 2000 17 m pitkia vaylanhoitoveneita 6 kpl. Kyseinen
veneluokka on hyvin kayttokelpoista oljyntorjuntatehtaviin. Veneiden miehitys on 2 — 3 henkil6a.
Veneet on erityisen hyvin varustettu paikannuslaitteilla. Henkilésto6 ei ole harjoitellut 6ljyntorjuntaa.

Veneiden tukikohdat Suomenlahdella:

Veneiden tukikohdat | kpl
Kotka 2
Loviisa 1
Helsinki 1
Porkkala 1
Hanko 1

R T,

B sk == i e
Merenkulkulaitoksen vaylanhoito vene 2000.

4.4 Metsahallituksen kalusto

Metsahallitus hoitaa valtion maa- ja vesialueita, minka puitteissa se suunnittelee naiden alueiden
kayttoa ja suojelua. Tata tyota varten alueilta keratdan sekd maanpaallista ettd vedenalaista laji- ja
luontotyyppitietoa. Valtaosaa valtion yleisesta vesialueesta kuuluu Metsahallituksen hallintaan,
merialueella tallaista vesialuetta on yhteensa yli 30 000 km?.

Metsahallituksen henkilokunta liikkuu aktiivisesti merialueella erityisesti kansallispuistojen alueella ja
omaa hyvén paikallistuntemuksen saaristossa liikkumiseen. Oljyntorjuntatilanteessa Metséhallitus
pystyy tarjoamaan tata paikallistuntemusta seka tietoa luonnonsuojelullisesti arvokkaista kohteista



torjuntatoimien priorisoimiseksi. Tehtyjen kartoitusten perusteella voidaan osoittaa mm. kasvistoltaan
ja linnustollisesti arvokkaat alueet. Metsahallituksen osaamista ja resursseja voidaan lisaksi kayttaa
hyddyksi 6ljyn etsinnéssa ja 6ljyntorjuntaan osallistuvien henkildiden kuljetuksissa. Metsahallituksen
Ouluun, Vaasaan, Korppooseen ja Kotkaan sijoitetuilla meribiologeilla on lisaksi valmius
vedenalaiseen (esim. pohjaan vajonneen 6ljyn) etsintdan veneista laskettavan videokaluston avulla
aina 25 metrin syvyyteen asti..

Metsahallituksella on kaytdssa etelarannikolla yhteensé 13 kpl eri kokoluokan venetta
peramoottoriveneista yli 10 metrisiin tydveneisiin. Osa tydveneista on varustettu nostureilla ja niita

voidaan tarvittaessa kayttaad myods kevyemman éljyntorjuntakaluston kuljetuksiin.

Metséahallituksen etelarannikoille sijoitettu venekalusto

Nimi

Ljusan
Tejsten
Svanen
Vejden
Fucus
Alun
MH 404

Ejdern
Kalkas

Apollo
Riskila

Kiisla
Arenaria

Kayttdalue/kotipaikka

Saaristomeri/Kasnas
Saaristomeri/Korppoo
Saaristomeri/Korppoo
Saaristomeri/Houtskari
Saaristomeri/Korppoo
Saaristomeri/Korppoo
Saaristomeri/Teijo

Lantinen SL/Tammisaari
Lantinen SL/Tammisaari

Suomenlahti/Vantaa
Itdinen SL/Kotka

Itdinen SL/Kotka
Itdinen SL/Kotka

Malli

Kulkuri 34
Kulkuri 31
Masmar37
Kulkuri34

Faster750
Faster515
Buster RS

Naviga 10S
Faster595

Faster 595
Faster 1120

Faster 650
Faster 440

Pituus m

10,3
9,0
11,0
10,3
7,5
52
4,5

10,3
6,0

6,0
11,9

6,5
4,4

Teho hv

420
250
420
420
200
50

50

200
100

80
300

150
40

5. MUIDEN VIRANOMAISTEN SAILIO- JA PONTTONIKALUSTO SUOMESSA

Nosturi max kg

300 (1200)
ei
300 (1200)
300 (1200)
ei
ei
ei

1320
ei

ei
ei

ei
ei

Tyodryhmalle annetun ajan puitteissa ei ollut mahdollisuutta selvittda kattavasti erilaisten
tilapaissailididen ja ponttonikalustojen kayttdmahdollisuuksia kerayksen valittémaan kayttoon seka
valivarastointiin. Esiselvitys on kuitenkin jo aloitettu SYKE:n ja Helsingin pelastuslaitoksen yhteistyoll&.



6. SAATILOJEN, VUODEN- JA VUOROKAUDENAIKOJEN VAIKUTUS TORJUNTAKYKYYN
6.1 Aavan selan reunassa aallokko, tuuli, pakkanen, jaat (jaottelu rajoittaminen, 6ljynkerays)
MERKITSEVAN AALLONKORKEUDEN AIHEUTTAMAT RAJAT OLJYNTORJUNNALLE

Aallonkorkeudella tarkoitetaan aallon pohjan ja huipun véalista korkeuseroa. Korkein yksittédinen aalto
on noin kaksinkertainen merkitsevaan aallonkorkeuteen néhden.

Rajoittaminen hidastuu aallokossa, joka ylittdd 0,5 m. B-luokan ja C-luokan veneilla ankkurointi
hidastuu.

701
6017

5011 O aallon korkeus ajasta (%)

4011 @ aallon korkeus ajasta (%)
304 O aallon korkeus ajasta (%)

204 DOaallon korkeus ajasta (%)
t M aallon korkeus ajasta (%)

1011

ylio5m ylio75m ylilm ylil25m ylil5m

Rajoittaminen vaikeutuu aallokossa, joka ylittda 0,75 m. B- ja C-luokan veneet vaikeuksissa. D-luokan
ankkurointi hidastuu. Puomia laskevien veneiden liikkeet hidastavat toimintaa.

Rajoittamisen ankkurointi ei onnistu B- ja C-luokan veneilla 1,0 m aallokossa. D-luokan
ankkurointiselvityksissa vaikeuksia. Puomia laskevien veneiden toiminta hidastuu oleellisesti.
Kaytettavissa olevasta kalustosta riippuen rajoittamisen teho on laskenut 40 — 60 %.

Rajoittamiseen voidaan kayttaa vain E- ja F-luokan veneitd aaltojen ollessa 1,25 m korkuisia.
Rajoituksen selvitysnopeudesta jaljella 10 - 20 %. Pulttauksiin ei paasta kasiksi aaltojen puolelta.
Ankkurointi tehtéavéa 25 m vélein, koska ankkurointeja ei voi lisata jalkikateen yli 1,0 m aallokossa

Rajoittaminen ei ole mahdollista 1,5 m merkitsevalla aallonkorkeudella pelastuslaitoksien
nykykalustoilla henkilostoa vaarantamatta. Pelastuslaitosten aitapuomikalustojen 6ljynpidatyskyky on
hyvin kyseenalainen 1,5 m aallonkorkeudella.

Oljynkeraaminen 0,25 m aallokossa hidastuu, koska oljya keraavien veneiden viiksien varalaidan
korkeus on 0,3 — 0,4 m. Nuottaaminen hyvin hidasta. Oljyn kerdaminen puomituksista pikku-
skimmereilla huomattavissa vaikeuksissa.

Oljynkeraaminen 0,5 m aallokossa onnistuu keraavilta veneilta ainoastaan paikoillaan pysyen tuulen ja
aaltojen kuljettaessa 6ljya keraajaan. Nuottaus onnistuu vain pitdmalla nuottaa paikoillaan tuulen ja
aaltojen kuljettaessa 6ljya nuottaan. Pikku-skimmereilla puomitusten tyhjentdminen 6ljysta hyvin
vaikeaa. Isoilla skimmereilla vaikeuksia.

Oljynkeraaminen on 0,75 m merkitsevassa aallonkorkeudessa lahes mahdotonta kaikilla
pelastuslaitosten kalustoilla. Aallokko vie 6ljyn kerdysviiksien yli. Ainoastaan vanha, loiva maininki voi
tulla kyseeseen oljynkerayksen yrittamiseksi. Isoilla skimmereilla 6ljyn keradminen hyvin vaikeaa.



TUULEN AIHEUTTAMAT RAJAT OLJYNTORJUNNALLE

------
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lImatieteenlaitoksen Harmajan tuuliruusu kolmen vuoden mittausjaksolta.

lImatieteenlaitoksen Tuuliruusu yhteenveto Harmajan, Makiluodon ja Haapasaaren mittausasemilta
l&pi vuoden kolmen vuoden mittausjaksolta:

0-4m/s 4—-7mls 7-10m/s yli10 m/s

Harmaja 10 % 38 % 30 % 22 %
Mékiluoto 10 % 38 % 30 % 22 %
Haapasaari 16 % 42 % 26 % 16 %

Harmajalla mitatusta vuoden tuulen suunnasta 30 % on rannikolta pain (luode, pohjoinen tai koillinen).
Mékiluodossa mitatussa vuoden tuulen suunnasta 27 % on rannikolta pain.

Haapasaaressa mitatussa vuoden tuulen suunnasta 28 % on rannikolta pain.



Yhteenveto tuulen vaikutuksesta 6ljyn keraykseen pelastuslaitosten kalustoilla SYKE:n ja
pelastuslaitosten vastuualueen rajalla:

50

40

30 O Tuulen vaikutus 6ljyn
keréykseen SYKE:n ja

20 pelastuslaitosten

vastuualueiden rajalla

Onnistuu Vaikeutuu Ei voi kerata

Pienilla dljynkeraajilla (keulakeréagjat ja skimmerit) 80 — 90 % ajasta kerdaminen on vaikeaa tai
mahdotonta.

Yhteenveto tuulen vaikutuksesta 6ljyn levidmisen rajoittamiseen SYKE:n ja pelastuslaitosten
vastuualueen rajalla eri veneluokilla.

Yhteenveto tuulen vaikutuksesta 6ljyn leviamisen rajoittamiseen
SYKEn ja pelastuslaitosten vastuualueen rajalla eri veneluokilla.
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Onnistuu Vaikeutuu B-C  Vain D-EF Ei onnistu



lImatieteenlaitoksen Tuuliruusu yhteenveto Harmajan, Makiluodon ja Haapasaaren mittausasemilta
talvella (marras-, joulu- ja tammikuu):

0-4m/s 4-7mls 7-10m/s yli 10 m/s

Harmaja 5% 18 % 38 % 39 %
Mékiluoto 6 % 25% 31% 38 %
Haapasaari 10 % 31% 32% 27 %

Harmajalla mitatusta talven tuulen suunnasta 32 % on rannikolta pain (luode, pohjoinen tai koillinen).
Mékiluodossa mitatussa talven tuulen suunnasta 33 % on rannikolta p&in.
Haapasaaressa mitatussa talven tuulen suunnasta 30 % on rannikolta pain.

Yhteenveto tuulen vaikutuksesta 6ljyn keraykseen pelastuslaitosten kalustoilla talvella:

80
704
601

501
O Tuulen vaikutus 6ljyn keréykseen
40+ . :
pelastuslaitosten kalustoilla talvella
30 (%)

204
10+

Onnistuu Vaikeaa Ei voi kerata

Pienilla 6ljynkeradjilla (keulakeragjat ja skimmerit) 92 % ajasta kerddminen on vaikeaa tai mahdotonta.

Yhteenveto tuulen vaikutuksesta 6ljyn levidmisen rajoittamiseen SYKE:n ja pelastuslaitosten
vastuualueen rajalla eri veneluokilla talvella.

35-
30+
25+
20 O Yhteenveto tuulen vaikutuksesta &ljyn
leviamisen rajoittamiseen SYKE:n ja

151 pelastuslaitosten vastuualueen rajalla
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6.2 Vuodenajan merkitys 6ljynkerayskykyyn

OLJYNKERAYSKYKY JAISTA PELASTUSLAITOKSILLA:

Pelastuslaitos Oljykauhat

Helsinki 1 6ljykauha, voidaan kayttaa myos nosturilla,
1 nosturilla kerdava laite

LUP 1 dljykauha
IUPL 1 dliykauha
KYMPE 1 dliykauha
SYKE 3 kpl laivoissa Suomenlahden alueella

Yhdelldk&&n Suomenlahden pelastustoimen alueella ei ole kaytettavissa jaissa liikkumiseen tai
rajoitettuun jaissa lilkkkumiseen kykenevaa venetta alusoljyvahinkojen torjuntaan. Pelastuslaitokset
voivat torjua 6ljya jaista rannalta kasin tai pyytaa virka-apuna Valtion jaissa liikkuvia aluksia tai
vuokrata yksityissektorilta aluksia.

6.3 Vuorokauden ajan merkitys éljyntorjuntakykyyn

Pelastuslaitos Oljyn leviamisen rajoittaminen pimeélla

Helsinki Helsingissa ei ole harjoiteltu pimeéassa 6ljyn
leviamisen rajoittamista

LUP LUP ei ole harjoitellut pimeassa 6ljyn leviamisen
rajoittamista.

IUPL IUPL ei ole harjoitellut pimeé&ssa 6ljyn leviamisen
rajoittamista.

KYMPE KYMPE ei ole harjoitellut pime&ssa 6ljyn
leviamisen rajoittamista.

Vertailukohtana voidaan kayttéd& Saimaan aluetta, jossa asiaa harjoiteltu n. 15 vuotta. Harjoittelu on
sisaltanyt mm. pimeélla n. 20 veneen ja lautan suuronnettomuus harjoituksen, joihin on osallistuttu 80
km sateeltd.

Oljyn keraaminen pimealla

Pelastuslaitosten venekalustoissa ei ole veneiden paikallaan pitamisjarjestelmaa (DP). Oljya
keradvissa veneisséa ei myoskaan ole navigaatiojarjestelmaa, joka ajaa tietokonepohjaisesti veneen
haluttua kerayskuviota pitkin, jolla katetaan haluttu kerdysalue. Kerdystoiminta on em. puutteista
johtuen pimealla vahintaankin hyvin haasteellista toimintaa. Oljyn keraamisen onnistumiseksi on
oltava hyvin edulliset sddolosuhteet.



Oljyn keraaminen pimealla puomituksista skimmeri kalustoilla on mahdollista mutta ei yhta tehokasta
kuin valoisana aikana. Oljyn kerddminen pimealla voi aiheuttaa 6ljyn osittaisen karkaamisen
aitapuomituksista. Vaatii onnistuakseen hyvat sddolosuhteet.

Pelastuslaitos | Oljyn keraaminen pimealla

Helsinki Helsinki ei ole harjoitellut 6ljyn kerddmista pimeassa
LUP LUP ei ole harjoitellut 6ljyn kerdamisté pimedssa
IUPL IUP ei ole harjoitellut 6ljyn kerdamista pimedssa
KYMPE KYMPE ei ole harjoitellut 6ljyn kerddmista pimeassa

6.4. Pelastuslaitosten veneiden virka-avun rajat SYKE:lle aavalla selélla

Yli 1,5 m ja/ tai 10 m/s tuuli on pelastuslaitosten suurimman venekaluston yléaraja antaa SYKE:lle
torjunta-apua aavalla selalla.

7. PELASTUSLAITOSTEN HENKILOSTON LUPAKIRJOJEN VAIKUTUS OLJYNTORJUNTAKYKYYN

7.1 Liikennealue 1/ Kuljettajakirjat pelastustoimen alueittain

Liikennealue 1/ Kuljettajakirjat | kpl
pelastustoimen alueittain

Helsinki 25
LUP 57
IUPL 40
KYMPE 50

7.2 Liikennealue 2 / Laivurikirja tai suurempi pelastustoimen alueittain

Liikennealue 2 / Laivurikirja tai kpl
suurempi pelastustoimen alueittain

Helsinki 29
LUP 12
IUPL 6

KYMPE 1




7.3 Koneenhoitajakirjat pelastustoimen alueittain

Koneenhoitajakirjat kpl
pelastustoimen alueittain

Helsinki 25
LUP 3
IUPL 3
KYMPE 1

7.4 Kansimiesten patevyyskirjat pelastusalueittain

Kansimiesten patevyyskirjat kpl
pelastusalueittain

Helsinki 0
LUP 9
IUPL 7
KYMPE 0

*Lupakirjoissa kansipdallysttn osalta kaytdnndssa 10 — 15 % liikaa

8. MUIDEN VIRANOMAISTEN VENEIDEN MIEHITYSTEN KAUSIVAIHTELUJEN MERKITYS

Merivoimissa miehitykseen vaikuttaa vuodenajan saaolosuhteet, varusmiesten rotaatio ja
henkilokunnan lomakaudet. Vuodenaikoihin liittyen veteen laskettujen alusten maara vaihtelee
huomattavasti. Avovesikaudella aluksia on paljon kaytossa jolloin niiden miehittdminen hajauttaa
henkilostoa myos pienveneille. Varusmiesten rotaatio aiheuttaa kaksi kertaa vuodessa tilanteen jolloin
koulutettuja veneenkuljettajia ei ole kaytettavissa.

Henkilokunnan merkittdvimmat lomakaudet ovat kesédlomakausi ja joululomat. Nama eivéat keskeyta
toimintoja vaan aiheuttavat normaaleja sijaisjarjestelyja tyodpisteittain. Johtopaatoksena voidaan pitaa,
ettd avovesikaudella (huhti - joulukuu) miehitetédan kaikki vesilla olevat alukset. Talvella katkos
varusmiesten patevyyksissd, mutta silla ei vaikutusta koska silloin alukset telakalla.

Rajavartiolaitoksen aluskaluston miehitykseen vaikuttavia kausivaihteluja ei ole. Asemien valmius on
luotu vastaamaan niille asetettuja vaatimuksia ja asemien miehitys on sen mukaan suunniteltu.



9. PELASTUSLAITOSTEN VENEIDEN KATSASTUSTODISTUSTEN MAARA LIIKENNEALUEELLE 2

Suomenlahdella

Pelastuslaitosten veneiden katsastustodistusten | kpl
maaéara lilkkennealueelle 2

Helsinki 4, muilta virastoilta
ja laitoksilta 4

LUP 6
IUPL 1, (2 suunnitteilla)
KYMPE 9

Liikennealueelle 2 katsastettujen veneiden maara on taysin riittdmatdn. SYKE:n ja pelastuslaitosten
torjuntavastuualueen raja on kokonaan liikennealueella 2.

10. MUIDEN VIRANOMAISTEN VENEIDEN TOIMINTA-ALUEEN RAJAT

Merivoimien henkilokunnan péatevyyskirjat eivat aiheuta rajoja toimintaan. Veneiden toiminta-alueisiin

vaikuttaa alusten kyky toimia eri vesialueilla(saaristo-avomeri), jolloin vallitsevat sddolosuhteet ovat

merkittavassa roolissa. Varusmies miehitetyt alukset on toimintojen kannalta eri asemassa. Vaikuttavia

tekijoita ovat patevyyskirjojen rajoitetut toiminta-alueet. Kotkan alue, Helsingin edusta jne. Tahan
vaikuttaa henkiléston saama koulutus ja koulutusalue.

Rajavartiolaitoksen aluksien toiminta-alueita ei rajoita patevyyskirjat. Suomenlahden alueella
likkuminen toisen aseman vastuualueelle on sovittavissa.

11. PELASTUSLAITOSTEN VALMIUSTELAKOINTIJARJESTELYJEN VAIKUTUS KYLMANA
VUODENAIKANA TORJUNTAVALMIUTEEN

lImaston lammetessa Suomenlahden jaaton aika vahenee seka aika, jolloin syvat merenlahdet ovat
jadssa ja muutoin meri on sula, lisdantyy.

Pelastuslaitosten venekalustoa ei ole suunniteltu eika rakennettu ympéarivuotiseen kayttéon.
Pelastuslaitoksia ei ole 6ljyntorjuntalainséddéanndssa vapautettu kylmén vuodenajan
alusoljyvahinkojen torjuntavastuusta.

12. MUIDEN VIRANOMAISTEN TELAKOINTIJARJESTELYJEN VAIKUTUS KYLMANA VUODENAIKANA

TORJUNTAVALMIUTEEN

Merivoimien aluskalustojen valmiuden maarittdmiseen ei oteta huomioon 6ljyntorjuntavalmiuden
muodostamista. Kuljetusviirikk®é koordinoi merikuljetukset. Telakointijarjestelyjen aikataulutus
toteutetaan joukkoyksikoittéain (Upinniemi, Santahamina, Kotka, Tammisaari). Aikatauluun vaikuttaa
alusten kayttdalueen liséksi nostoalue. Alukset nostetaan paasaantoisesti joulukuun alussa ja
lasketaan vesille huoltojen jalkeen maaliskuussa.

Torjuntavalmiuteen tama jarjestely vaikuttaa seuraavasti. Kulkukannalla olevat alukset ovat
talvilikenteeseen soveltuvia. Alusten méara on avovesikauteen verrattuna vahainen, mutta
kaytettavissa oleva henkilostd on maaraltadan suurempi. (Huoltotdihin on sitoutunut henkildkuntaa).
Tammisaaren alueella ei ole jadolosuhteisiin suunniteltua paikallista kalustoa. Materiaali ja
henkilostokuljetuksia varten on kaytdssa Valas-luokan alukset.



Rajavartiolaitoksen aluskalustojen valmiuden maarittamiseen ei oteta huomioon éljyntorjuntavalmiuden
muodostamista venealuskaluston kohdalla. Asemien veneet telakoidaan jaiden tullessa ja veneet
lasketaan jadolosuhteiden sen mahdollistaessa huomioiden alusten huoltotilanne. RV-luokan alukset
ja ilmatyynyalukset seka jadkulkuneuvo on suunniteltu taté toimintaa varten.

13. KYLMIEN OLOSUHTEIDEN KERAYSKYKY JA TALVIKERAYSKYKY JAISTA
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Pelastuslaitosten kaikista 6ljynkeragjista mallista ja kayttotavasta riippumatta,

95 % ei toimi kylmissa olosuhteissa raskaan 6ljyn keraamistilanteessa.

Syy on lammittamattémissa kammoissa, 6ljykeraystiloissa ja letkustoissa.
Pelastuslaitosten kaikista 6ljynkeraajista vain alle 5 % on jadkerayskykya.
Kampoihin [8jittyy 6ljya kylmélle metallipinnalle, jaykka 6ljy ei valu
oljynkeraystilaan ja ¢ljynsiirtopumppu ei saa otetta 6ljysta. Oljynsiirtoletkuista
puuttuvat paluuhdyryputket. Letkuissa on vaara 6ljyn jamahtamisesta yon yli
kylm&an unohtuessaan.

Kylman vuodenajan jaattdman kauden pituus on merkittavasti lisdéntynyt
pelastuslaitosten vastuualueella.

Pelastuslaitoksia ei ole vapautettu kylman vuodenajan torjuntavastuusta.
Vaihtoehdot asian korjaamiseksi:

Valmistajilta saatujen tietojen mukaan pelastuslaitosten keradjiin voidaan asentaa
lampdkammat tai vaihtoehtoisesti hoitaa asia johtamalla lampd kappaleesta toiseen eli
asentamalla lammitettéava oljynliukukouru kontaktiin kamman kanssa.

Tavoite:

Pelastuslaitosten Suomenlahden veneiden 6ljynkerdykseen hankittavat keraajat
varustetaan lammitettavilla kammoilla, dljynsiirtotilalla (pohja ja slinga) seka
siirtoletkujen paluuhdyryputkilla.

Veneiden olemassa olevat keradjat modifioidaan lammitettavilla jarjestelmilla kylmiin
olosuhteisiin soveltuviksi keragjakohtaisin ratkaisuin



Talvikerayskyky jaista

Suomenlahden pelastuslaitoksilla on muutamia jadkerays kykyisia keradjia. Pelastuslaitoksia ei ole
vapautettu jaista tapahtuvasta &ljynkerayksesta.
Kéaytettavissa oleva kalusto:

Pelastuslaitos | kpl

Helsinki 1 kpl MABS, 1kpl MOBS, MOBS myds uudenmallinen kauha, ei
jaissé kulkevaa venetta

LUP 1 uudenmallinen kauha, ei jaissa kulkevaa venetta

IUPL 1 kpl SYKE:n kehittdma kauha, ei lAmpdkampaa, ei jissa
kulkevaa venetta

KYMPE 1 kpl SYKE:n kehittdma kauha, ei lampdkampaa, ei jaissa
kulkevaa venetta

HAAER

MOBS: monitoiminen skimmeri, jadkerayksessa kaytetaan nosturista riiputtaen tai 6ljynkerayskauhana
kaivinkoneesta



14. ENNAKOLTA TEHTYJEN PULTTAUSTEN VAIKUTUS RANNIKKOTORJUNTAAN

Puomituksien paikallaan pysymisen ja 6ljyntorjuntakyvyn tehostamisen kannalta on
saarten valisten salmien valmiuspulttauksilla merkittava vaikutus. Puomien pditten
ankkuroinnilla vapaaseen veteen ei saavuteta puomien vetomurtolujuutta vastaavaa
kestavyytta. Edullisissakin olosuhteissa tasta jaddaan n. 50 % pelastuslaitosten
ankkurointikalustoilla (3 x 35 kg ankkureita 45 asteen véalein).

Helsingin edustalla on suunniteltu kolme puomituslinjaa avomeren suunnasta
tapahtuvan 6ljyvahingon varalle. Torjuntakeha Ill on ulkosaariston ulkoreuna, SYKE:N
ja pelastuslaitoksen torjuntavastuualueiden raja. Torjuntakeha Il on sisasaariston
ulkoreunan tasalla. Torjuntakeha | on tarkoitettu syvien merenlahtien ja kosteikkojen
suojaamiseksi.

Pelastuslaitos Ennakolta tehdyt pulttaukset

Helsinki, torjuntakeh& Il | pultattu 75 % ja pulttaamattomat alueet on suunniteltu
paikan paalla.

Helsinki, torjuntakeh& 1l | pultattu 70 % ja pulttaamattomat alueet on suunniteltu
paikan paalla.

Helsinki, torjuntakeh& | | suunniteltu karttapohjaisesti

LUP Espoon edustalla vanhoja pulttauksia 8 kpl. LUP:n alueella
on suunniteltu puomien kiinnityspaikat. Kiinnityspisteiden
tarkoituksenmukaisuus ja koordinaatit tarkastetaan 2008
purjehduskaudella.

IUPL ilmoittanut, ettei [IUPL:n toimesta pulttauksia tulla tekemaan
KYMPE kiinnostunut pulttausten aloittamisesta alueellaan

Jokaisella purjehduskaudella pultataan ja suunnitellaan pulttien paikkoja lisaa.
Pulttausten ensimmainen vaihe kasittaa n. 120 pulttia. Toisessa vaiheessa pultataan
vaylien reunat seké kaakon ja lounaan tuulensuuntien puomituslinjat n 100 pulttia.
Helsingin Liikuntavirasto on varautunut operatiivisissa tilanteissa pulttaamaan 3
ryhmalla painopistealueelle lisda pultteja.

Pulttien mitoituksessa ja sijoituksessa on alusta saakka huomioitu SYKE:n
avomeripuomien vaatimukset. Teraksen leikkaava murtolujuus on 12.000 — 14.000 kp
ja vetomurtolujuus on 22.000 — 24.000 kp.

Lahes jokaiselle pultille paastaan suoraan tai valitttmaan laheisyyteen E-luokan
veneelld + / - 0 merenkorkeudella.

15. MUIDEN VIRANOMAISTEN HENKILOKUNNAN OLJYNTORJUNTAKOULUTUS

15.1 Vallitseva tilanne

Oljyntorjunta-alusten henkilston koulutus koostuu merenkulkuoppilaitosten jarjestamasta éljylastin kasittely
opetuksesta, aluskohtaisesta harjoittelusta ja kansainvalisista harjoituksista.

Merenkulkuoppilaitoksen opetus on 6&ljylastilaivojen lastikoulutusta teoriassa. Aluskohtaiset harjoitukset ovat
Oljyntorjuntakaluston kayttokoulutusta ja kaluston kaytdn harjoittelemista merelld. Kansainvalisissa
harjoituksissa alukset harjoittelevat yhteistoimintaa muiden alusyksikdiden kanssa kansainvélisessa
harjoituksessa. Kansainvalisia harjoituksia jarjestetdéan vuosittain ja niissa toimintatapoja ohjaa Helsinki
komission torjuntatoimintaa ohjaava manuaali.

Lisaksi on vakiintunut tapa jarjestéaa kerran kesassa 6ljyntorjuntaharjoitus, johon osallistuu pienvenekalustoa
ja henkilokuntaa Suomenlahden meripuolustusalueella toimivista yksikdista. Helsingin alueella
Oljyntorjuntakoulutusta on jarjestetty yhteistydssa Helsingin Pelastuslaitoksen ja Suomenlinnan
Rannikkorykmentin valisella yhteistyolla.

Rajavartiolaitoksen dljyntorjunta-alusten henkilokunnan koulutus rakentuu vastaavalla tavalla kuin
merivoimissa. Vartioalukset eivat osallistu merivoimien kesédkauden harjoitukseen vaan jarjestavat oman ns.
nuottausharjoituksen alusten henkilékunnalle yhteistytssa merivartioasemien kanssa.



15.2 Tavoitetaso

Oljyntorjuntakoulutuksen tavoitetaso maaritetaan harjoituskohtaisesti. Koulutuksessa pyritaan jatkuvuuteen
ja samanaikaisesti tavoitteena on kierrattda henkildkuntaa niin, etta jokaisella olisi kokemusta oman
tehtavansa mukaisen kaluston kayttamisesta oljyntorjuntatehtavissa.

15.3 Yhteistoimintakulttuurin syventaminen pysyvien YT-ty6ryhmien avulla

Yhteistoimintakulttuurin kehittaminen on haasteellinen tehtava. Oljyntorjunta-alusten henkildston
ammattitaidon kartuttaminen on osaltaan haitannut sité tehtavien kierrattamista jota laajan, osaavan
henkildstopohjan muodostamiseksi tarvittaisiin. Yhteistoimintaa koordinoivan ja sen tavoitteita maarittelevan
ryhman muodostamisen edut tulisi arvioida. Oljyntorjuntavalmiuden kokonaisuus on arvioitava timan tyon
tavoitteiden mukaisesti uudestaan.

15.4 Yhteistoimintasopimusten vaikutukset muiden viranomaisten 6ljyntorjuntakoulutukseen

Yhteistoimintasopimuksien mukaisilla harjoituksilla voidaan tavoitella harjoitustoimintaa joiden kokemuksia
hyddynnetaan niin lyhyen kuin pitkdaikaisen kehittdmisen suunnitteluun. Kansainvalisen yhteistoiminnan
lisdantyminen koskien merivoimien tukitoimintoja tulee arvioida.

Yhteistoimintasopimusten vaikutukset muiden viranomaisten 6éljyntorjuntakoulutukseen tulisi ndkymaan
lisdantyvana koordinoituna harjoitustoimintana. Naissa harjoituksissa harjoiteltavat kokonaisuudet tulee
madrittda yhteistoimintaryhman toimesta.



16. SUOMENLAHDEN RANNIKON OLJYNTORJUNTAVALMIUDEN JOHTOPAATOKSET

16.1 Riskikartoitus
Kansallisen tason etupainotteinen 6ljyntorjuntavalmius ratkaisee lopputuloksen (SROTVA- ja
OTVA- selvitykset). Kansainvalinen apu ei vaikuta ratkaisevassa alkutilantteessa (muiden
valtioiden torjuntayksiktt, EMSA)

Aikatekija 10 — 40 h kun 6ljy saavuttaa rannikon, esim. EMSA 72 h tai enemman,
muiden valtioiden yksikot eivat kerkea alkutilanteeseen

16.2 Operatiiviseen valmiuteen vaikuttavat tekijat

SROTVA- selvityksessa on havaittu useita puutteita Suomenlahden rannikon
Oljyntorjuntavalmiudessa.

16.3 Henkil6sto

16.4 Kalusto

Merestéa keratyn 6ljyn valivarastointikapasiteettia ei ole pystytty varmuudella
jarjestamaan. Asiassa on liikkaa epavarmuustekijoita. Suunnitellut jarjestelyt
perustuvat olettamuksiin; saattaa olla vastaanottokapasiteettia saatavissa
yhteiskunnan ja yritysten jarjestelyin. Suurella todennékéisyydelld Suomen
valivarastointikyky on taysin riittdmaton alusoéljyvahinkojen suuronnettomuuden
tapahtuessa Suomenlahdella. Vélivarastointikapasiteetti loppuu maalta SYKE:n
tyhjentdessa ensimmaisen kerran 6ljynkeraysaluksensa keratysta oljysta. Vallitseva
tilanne on huono, koska viranomaiset joutuvat turvautumaan aikaa vaativaan
selvitystydhon kapasiteetin selvittdmiseksi. Erityisen huono tilanne on talouden
hallinnan kannalta koska ei voida ennakoida vélivarastoinnin aiheuttamia
kustannuksia

Tilapaisen valivarastointikapasiteetin ratkaiseminen Suomenlahden alueella vaatii
erillisen selvityksen mita tilapaista valivarastointikapasiteettia saattaa olla
kaytettavissa yhteiskunnan ja yritysten tahoilta. Tiedot pitda saada
ennakkosuunnitelmiin

Suomenlahdella toimivien viranomaisten yhteenlaskettu oma rannikolla kaytettavissa
oleva 6ljyn vélivarastointikapasiteetti on n. 3.300 kuutiota. Tama on 11 %
keskimaaraisen suuronnettomuuden tarpeesta meresté kerattyna.

Kaikilla pelastustoimen alueilla ei ole vakinaista yksinomaan
Oljyntorjuntavalmiuksien kehittamiseen keskittyvaa henkiltstéa
Riskikuvan mukaiseen 6ljyntorjuntavalmiuksien kehittdmiseen ei riita oto-
menetelmalla tehtava tyd

Olemassa oleva ja suunnitelmissa hankittava kalusto on riittdmatén aavan selan (SYKE:n
torjuntavastuualue) ja rannikon (pelastustoimen alueiden torjuntavastuualue) rajapinnalla.
Luonnonolosuhteet ja arvioidut suuronnettomuuden mittasuhteet ovat tarkein vaikuttava tekija
suhteessa kaytettavissa olevaan kalustoon.

Luonnonolosuhteet, tuuli, aallokko, pimeys, jaét tulevat aiheuttamaan alimitoitetun
kaluston osalta epaonnistumisia torjuntatilanteessa (Merentutkimuslaitoksen ja
lImatieteenlaitoksen antamien tietojen perusteella).

Rajoittaminen ei onnistu SYKE:n ja pelastustoimen vastuualueiden rajalla tai sen
teho on heikko 46 % kokonaisajasta (365 vrk). Kylména vuodenaikana kykya ei ole
tai se on heikko 72 % kokonaisajasta (marras-, joulu- ja tammikuu). Tama johtuu
liian pienesta venekalustosta suurimpienkin kaytettavissa olevien veneiden osalta.
Toimintaa ei voi suorittaa ollenkaan henkildstda vaarantamatta lapi vuoden 22 %:a
ja kylméana aikana 39 %:a kokonaisajasta.

Kylméana vuodenaikana huonoissa nakyvaisyysolosuhteissa VTT:n tutkimuksen
mukaan tapahtuu alusten havereista 50 %.

Kotimaan Liikennealueelle Il katsastettuja veneitd on huomattavan vahan verrattuna
pelastustoimen alueiden veneiden kokonaismaaraan (alle 20 %). Pelastuslaitoksien
torjuntavastuualueiden rajalla kaytettavissa olevien veneiden maara on taysin
riittAmaton. Liikennealueelle 1l katsastamattomista veneista suurin osa on kyseiselle
alueelle soveltumatonta pienten kokojensa ja puutteellisten ominaisuuksiensa
vuoksi.



16.5 Koulutus

Kaytettavissa olevaa rajoituspuomikalustoa ei ole suunniteltu kuin saariston
suojassa toimivaksi. Kokonaisajasta kaytettavissa oleva kalusto ei toimi tai sen
toimintakyky on kyseenalaista 46 %:a kokonaisajasta. Kylmana vuodenaikana
vastaavasti luku on 72 %:a kokonaisajasta

Avomeren olosuhteissa toimivaa rajoituspuomikalustoa ei pelastustoimen alueilla
ole ollenkaan kaytettavissa.

Ankkurointikaluston maéarassa ja laadussa on merkittavia puutteita.
Ankkurointikalusto on liian pienté tai nykytutkimusten mukaan vanhentunutta
Vastuualueiden rajalla toimivaa ankkurointikalustoa puuttuu 67 %:a (448 kpl) 6ljyn
leviamisen puolelle tarvittavasta maarasta

Tuulen suunnan vaihdellessa rajoituspuomin paikallaan pitamiseksi kaluston
vastakkaiselta puolelta puuttuu vastaavaa kalustoa 100 %:a (330 kpl)
Ankkurointiselvityksissa kaytettavat menetelmat vaihtelevat. Kaikilla pelastustoimen
alueilla ei ole viela ankkuroinnin nykyteknologiaa kaytettéavissd Suomenlahden
alueella

Oljynkerayskalustoa on liian vahan kaikilla pelastustoimen alueilla. Asia koskee
seka veneissa olevaa keradjia etta yksittaista skimmerikalustoa. Erityisesti kyky
tyhjentaa rajoituspuomikalustoa 6ljysta on heikko.

Oljynkerayskalustoa ei ole suunniteltu toimivaksi korkeassa aallokossa.
Luonnonolosuhteista johtuen 6ljya ei voida pelastuslaitosten kalustoilla kerata
ollenkaan tai kerayskyky on heikko 72 % kokonaisajasta. Kylmana vuodenaikana
kerayskykya ei ole tai se on heikko 92 %

Jaista tapahtuvan oljynkerayskyvyn kehittdmisessa on otettu pelastustoimen alueilla
vasta ensiaskelia. Esimerkiksi kerdyksessa valttamattomat hdyrynkehittimet
puuttuvat kokonaan pelastuslaitosten kalustosta.

Pelastuslaitoksilla ei ole jadolosuhteissa toimintakykyisia veneita yhtdan kappaletta
Suomenlahdella

Valittdmassa kerétyn 6ljyn vastaanottokyvyssa on suuria puutteita Suomenlahden
rannikkoalueella. Pelastuslaitosten kannalta esim. tankkerikapasiteetti viiveineen ei
tule kysymykseen koska se ei voi toimia saaristossa. Pelastuslaitosten veneita ei
voida tyhjentda avomerella tankkereihin olosuhteiden vuoksi.

Oljyntorjuntakalusto ei kaikilta osin ole yhteensopivaa pelastustoimen alueiden
kesken

Kaluston yhteishankinnat eivat ole kaynnistyneet pelastuslaitosten vélilla

Pelastustoimen alueiden koulutustasossa on havaittu useita puutteita.

Veneiden kuljettamiseen oikeuttavia lupakirjoja on osalla pelastustoimen alueista
taysin riittamaton maara kotimaan lilkkennealueelle 1l (Laivurikirjat) useiden viikkojen
tai kuukausien torjuntatehtavaan rannikolla. (Sisdasianministerion selvitys asiasta)
Kaluston erilaisuus aiheuttaa koulutuksen hajanaisuutta

Kalustojen yhteensopivuuden puuttuminen on aiheuttanut eroavaisuuksia
koulutuksessa varsinkin rajoituspuomien kayttotavoissa ja selvitysmenetelmissa
Jokaisen pelastuslaitoksen tehdessa omat koulutusohjelmansa on koulutus varsin
pirstoutunut ja operatiivisessa yhteensopivuudessa esiintyy puutteita
Aluséljyvahinkojen torjuntaa ei voi siséllyttdéd vuorossa olevan henkiléston
koulutusohjelmaan (valiton lahtdaikavaatimus)

Pimeé&n vuorokaudenajan koulutus harjoittelu puuttuu kaikilta osa-alueilta

Pelastuslaitosten ja Valtion muiden Viranomaisten koulutusyhteisty6 aluséljyvahinkojen
torjunnan kehittdmiseksi Suomenlahden alueella on paaosin jarjestamatta

16.6 Muu operatiivinen valmius

Pelastuslaitosten kylméan vuodenajan valmiustelakointijarjestelyt eivét ole riskin ja
erilaisten vaihtelevien luonnonolosuhteiden (lauhat talvet) vaatimalla tasolla
Pimeé&n vuorokaudenajan toimintakyky puuttuu pelastustoimen alueilta
Rajoituspuomitusten ennakkosuunnittelutilanne vaihtelee pelastustoimen alueittain
Torjuntakehien valmiuspulttauksia ei ole kaikilla pelastustoimen alueilla viela
ryhdytty toteuttamaan



»  Kiriittisten kohteiden tdsmapulttauksia ei ole viel& kaikilla pelastustoimen alueilla
aloitettu (voimalaitokset)

17. TOIMENPIDESUOSITUKSET SUOMENLAHDEN RANNIKON  OLJYNTORJUNTAVALMIUDEN
TEHOSTAMISEKSI
1. Pelastuslaitosten omilla toimenpiteilla on tehostettava &ljyntorjunnan kaikkia osa-alueita.
2. Viranomaisyhteistydkumppaneiden kanssa mahdolliset saatavat synergiaedut on neuvoteltava
ja otettava osaksi alusoljyvahinkojen suuronnettomuuden valmiutta Suomenlahdella.
3. Tarvittavaa 6ljyntorjuntakalustoa on hankittava 80 milj. €. Valmiuden yllapitoon ja koulutukseen
on saatava rahoitusta 20 milj € seuraavan kymmenen vuoden ajalle jo olemassa olevan rahoituksen
lisaksi

17.1 Pelastuslaitosten omat toimenpiteet

Valmiuden kehittamiseksi tarvitaan jokaiselle pelastustoimen alueelle paatoimista henkilostda, joka
keskittyy yksinomaan 6ljyntorjunnan kehittamiseen jarjestelmén ja kalustojen seké koulutuksen osa-
alueille

Olemassa olevien kalustojen toimintakyky on turvattava hankkimalla puuttuvat kalustot (ankkurit.
narut, poijut ja ankkuritukit).

Kylman vuodenajan lahtévalmius jarjestetaan riittavin valmiustelakointijarjestelyin. Huolehtiakseen
alusoéljyvahinkojen torjuntavastuusta myés kylméana vuodenaikana on pelastuslaitosten kiinnitettava
erityistd huomiota venekalustonsa purjehduskauden pidentamiseen niind talvina kuin se on
tarpeellista.

Valmiustelakointijarjestelyilla on valmisteltava jokainen yksityiskohta etukateen keinovalikoimaksi,
milla veneet saadaan viivytyksetta laskettua avoimeen mereen. Talvien muutos on aiheuttanut usein
toistuviksi olosuhteiksi lauhan séajakson, jolloin veneiden kayttd alusdljyvahinkojen torjuntaan on
mahdollista keski- ja kevattalvella.

Pelastuslaitosten veneiden maarittelyyn kaytettdvaa veneopasta on muutettava ensitilassa siten,
etta se sallii E- ja F-luokan veneiden madrittelyt vastaamaan talviolosuhteiden vaatimaa kykya.
Oljysuojarahaston veneiden korvausperusteet on muutettava siten, etta talvitoimintakyky on
korvausperuste. Vain poikkeustapauksissa tulee hyvaksya Suomenlahdelle nykyisen kaltaista, ei
talvitoimintakykyisté kalustoa.

Pelastuslaitoksien tulee ryhtyd hankkimaan talvitoimintakykyista venekalustoa.

Pelastuslaitosten tulee modifioida olemassa olevat 6ljynkeradysjarjestelmat toimintakykyisiksi
kylmé&na vuodenaikana (lampokammat, slingat, hdyrypohjat 6ljynkeraystilaan seka
Oljynsiirtoletkustojen paluuhdyryputket).

Pelastuslaitosten tulee nykyisten vahvistettujen &ljyntorjuntasuunnitelmien kaikissa
Oljynkeraysjarjestelmien investoinneissa hankkia kylman vuodenajan toimintakyvyn omaavaa
kerayskalustoa (veneiden keraysjarjestelmat ja skimmerit).

Suomenlahden pelastuslaitosten kesken on tarpeellista perustaa pysyvat tydryhmét
alusoéljyvahinkojen yhteistydn kehittdmiseksi: Operatiivisen toiminnan kehittamistyoryhma.
Torjuntamenetelmien ja -kalustojen kehittamistyoryhma, joka hoitaa myds koulutukseen liittyvat asiat

Pelastustoimen alueiden tulee tehda alueellaan ennakkopuomitussuunnitelma ja kehittaa
suunnitelman perusteella pulttauksia alueellaan. Liséksi tulisi huomioida alueen maantieteelliset ja
erityiskohteiden suojaaminen joko kehapulttauksilla tai tasmapulttauksilla.

17.2 Viranomaisyhteistyon kehittdminen

Viranomaisjohtoinen dljyntorjunnan osaamiskeskus tarvitaan SYKE:n (Suomen Ymparistokeskus)
alaisuuteen ohjaamaan ja valvomaan Suomenlahden &ljyntorjuntavalmiuden yhteistoiminnan
kokonaisuutta.

SROTVA- selvityksessa havaittu muiden Valtion viranomaisten merkittava veneluokan kalustomaara
(91 kpl, 6 — 20 m, paaasiassa ei jaatoimintakykyisid) on pyrittava saamaan osaksi Suomenlahden
rannikon déljytorjuntavalmiutta viranomaisten paatehtavia vaarantamatta.

Neuvotellaan Merivoimien, Rajavartiolaitoksen, Merenkulkulaitoksen, Metsahallituksen ja
Tieliikelaitoksen kanssa SROTVA:ssa Kartoitetun kaluston pohjalta eri viranomaisten mahdollisuudet
osallistua aluséljyvahinkojen torjuntakoulutukseen seké varsinaisiin torjuntatoimiin. Laaditaan
yhteistydssa pitkan aikavalin suunnitelma toimenpiteista joilla yhteisty6ta tehostetaan ja toteutetaan.



Neuvotellaan niiden alusoljyvahinkojen torjuntaan soveltuvien Valtion laivaluokan alusten
saamisesta Suomenlahden rannikon torjuntavalmiuteen mihin SYKE:lla ei ole varausta (esim.
miinalautat, talviolosuhteissa toimintakykyiset yhteysalukset Merivoimilta)

Lentokuljetteisten MIRG (Maritime Incident Response Group) ryhmien johtamisvalmius on
hyddynnettava tukemaan SYKE:n torjuntatydnjohtajaa seka pelastustoimen alueen
Oljyntorjuntaviranomaista etupainotteisessa TOJE:n (toiminta-alueen johtoelin) johtamistoiminnassa
liséresurssina merella

Perustetaan Suomenlahden aluséljyvahinkojen viranomaistyéryhma, joka kehittaa, yhteen sovittaa ja
antaa koulutussuositukset menetelmista, joilla kehitetdan YT- ja YETT- viranomaisten
Oljyntorjuntavalmiutta

17.3 Suomenlahden rannikon &ljyntorjuntavalmiuden rahoitus turvattava

Pelastustoimen alueiden toimintamahdollisuudet alusoéljyvahinkojen torjunnassa eivat ole riittavat
suhteessa vallitsevaan riskitilanteeseen ja luonnonolosuhteisiin Suomenlahdella

Oljysuojarahaston mahdollisuudet rahoittaa Suomenlahden rannikon pelastuslaitosten kalustojen
hankintaa ja torjuntavalmiuden yllapitoa seka tarvittavaa koulutusta on havaittu riittdmattomiksi
suhteessa alati kasvavaan riskikuvaan. Esimerkiksi Suomenlahden alusoljy- ja kemikaalivahinkojen
torjunnan yhteistoimintasuunnitelmassa on pelastustoimen alueille esitetty vuosille 2007 - 2011
runsaan 14 miljoonan euron investointeja kalustohankintoihin, koulutukseen ja valmiuden yllapitoon.
Kyseinen taso on riittdmaton.

Lainsaadannolla on pelastuslaitosten tehtavaksi annettu alusoljyvahinkojen torjuntavastuu rannikolla.
Voidakseen vastata lain edellyttdmaan velvoitteeseen on pelastustoimen alueille taattava riittavat
toimintaedellytykset Valtion erillisella lisarahoituksella Oljysuojarahaston kautta

17.4 Investoinnit, torjuntavalmiuden yllapito ja koulutus

Hankkeet tulee toiminnallisista syisté jakaa kahteen viisivuotisjaksoon. Puolet toimenpiteista on
voitava toteuttaa kiireellisesti ensimmaiselld jaksolla (50 milj. € / 5 vuotta) ja toinen puoli kun
pelastuslaitosten koulutustaso on saatu nostettua riittavalle tasolle (50 milj €) toista investointikautta
vastaavaksi.

Suomenlahdelle hankittava venekalusto: Jokaiselle pelastustoimen alueelle 2 kpl 25 m:n 6ljya
keraavia torjuntaveneitd, jotka ovat toimintakykyisia myods kylmissa olosuhteissa ja jaissa = 8 kpl
Saaristomerelle hankittava venekalusto: 2 kpl 25 m:n torjuntaveneita, kuten edella

Toimintakykyistéa rajoituspuomikalustoa 30 km (avomeripuomia) ankkurointikalustoineen
Nykyaikaista skimmerikalustoa jolla pystytdan keradmaan myos jadolosuhteissa 6ljya jaan pinnalta
Merestéa keratyn 6ljyn vastaanottokalustoa (proomuja 6ljynsiirtovalmiuksilla) valittman
vastaanottokapasiteetin lisddmiseksi seka kerayssakkeja huomattava maara valmiusvarastoihinsa
Rahoitus nykyisen torjuntavalmiuden huomattavaan tehostamiseen ja uusien investointien yllapitoon
Kaikki osa-alueet kattavan koulutuksen rahoitus

17.5 Rahoitustarve
Valtion rahoitusta tarvitaan Suomenlahden rannikon torjuntavalmiuteen

10 milj. € vuodessa 2009 — 2018 kokonaistarpeen ollessa 100 milj. €.




