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VALTION JA HELSINGIN SEUDUN KUNTIEN VALINEN
MAANKAYTON, ASUMISEN JA LIIKENTEEN AIESOPIMUS
2012-2015

I.  Sopijaosapuolet

Valtio: Liikenne- ja viestintaministerio, ymparistoministerio, Liikennevirasto,
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (Uudenmaan ELY-keskus), Asumisen
rahoitus- ja kehittamiskeskus (ARA)

Helsingin seudun kunnat: Espoo, Helsinki, Hyvinkda, Jarvenpaa, Kauniainen, Kerava,
Kirkkonummi, Mantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula, Vantaa, Vihti

Kuntayhtymat: Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Il.  Aiesopimuksen tarkoitus

Aiesopimus on seka Helsingin seudun kuntien valinen ettd kuntien ja valtion valinen,
sopijaosapuolten maankaytdén, asumisen ja liikenteen vyhteistda tahtotilaa kuvaava
aikomus.

Aiesopimus pyrkii vahvistamaan Helsingin seudun toimivuutta ja kilpailukykya, lisaamaan
seudun asuntotuotantoa ja sen edellytyksida sekad vahvistamaan metropolipolitiikan
kansallisten tavoitteiden toteuttamista maankdyton, asumisen ja liikennejarjestelman
kehittamisessa. Aiesopimuksella tuetaan seudun elinkeinopolitiikan toteuttamista,
seudun kuntien tasapainoista kehittamistd sekda kestdvda kehitysta edistavia
suunnitteluratkaisuja ja yhteistyota.

Tavoitteena on, etta valtioneuvosto tekee Helsingin Seudun aiesopimuksen toteuttamisen
edellyttamista linjauksista ja toimenpiteistd periaatepaatoksen.

lll.  Aiesopimuksen lahtokohdat

Aiesopimus sekd sen tavoitteet ja toimenpiteet perustuvat seuraaviin lahtékohtiin:

Kestdva rakenne. Maankdytt6d, asumista ja liikennejarjestelmaa kehitetaan seudullisena
kokonaisuutena ympdristollisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestdvalla tavalla.
Aiesopimuksessa kytketddan yhteen seudun strategiset linjaukset sekd asuntopoliittisen
toimenpideohjelman ja liikennepoliittisen selonteon sisdltamat kehittamistoimet.

Energiatehokkuus. Maankaytt6a, asumista ja liikennettd kehitetddn osana kansallisten
ilmastotavoitteiden ja energiatehokkuustavoitteiden edistamista.
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Yhteisvastuullisuus asuntopolitiikassa. Asuntotuotantoa ohjataan siten, etta se parantaa
seudun elinvoimaisuutta sekd lisdda monipuolista asuntotarjontaa tydvoiman saannin,
kilpailukyvyn edellytysten seka sosiaalisen eheyden turvaamiseksi.

IV. Aiesopimuksen tavoitteet

Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen. Toteutetaan olemassa olevaan
yvhdyskuntarakenteeseen ja palveluihin tukeutuvia tiiviitd, energiatehokkaita ja
joukkoliikenteeseen  perustuvia asunto-, tyopaikka- ja  palvelualueita. Uusi
asuntorakentaminen ohjataan nykyista yhdyskuntarakennetta eheyttaen.

Edistetaan kestavia liikkumismuotoja. Parannetaan raide- sekda muiden joukko-, pyoraily-
ja jalankulkuliikenteen olosuhteita seka koko liikennejarjestelman toimivuutta ja
turvallisuutta. Edistetaan lilkkenneinnovaatioita ja kayttajalahtoisyytta.

Hyoédynnetdaan nykyistd ja rakenteilla olevaa raideliikenneverkkoa mahdollisimman
tdysipainoisesti ennen uusien ratayhteyksien avaamista. Varmistetaan raideverkoston
toimivuus ja luotettavuus. Varaudutaan raideverkoston tdydentdmiseen ja
laajentamiseen.

Edistetddn  asuntomarkkinoiden  toimivuutta.  Varmistetaan  asuntotuotannon
kokonaistarpeen edellyttamien toimenpiteiden toteutuminen ja luodaan edellytykset
kohtuuhintaisten asuntojen tuottamiselle. Rakennettavien asuntojen hallintamuodon ja
kokonaistarpeen sijoittumisessa otetaan huomioon seudun eri osien olosuhteet, tarve ja
resurssit.

Sovitetaan yhteen seudun maankayton, asumisen ja liikenteen toimenpiteet, vaiheistus ja
seuranta siten, ettd ne kytkeytyvat toisiinsa ja vahvistavat seudun toimivuutta
kokonaisuutena.

Sovitetaan yhteen aiesopimuksen seka asuntopoliittisen toimenpideohjelman,
lilkennepoliittisen selonteon ja valtakunnallisten alueidenkadyttotavoitteiden sisaltamat
linjaukset ja toimenpiteet.

V. Valtio aiesopimuksen osapuolena

Valtio sitoutuu Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikkenteen yhteisvastuullisiin ja
kestaviin ratkaisuihin osallistumalla liikenteen ja muun infrastruktuurin toimenpiteiden
rahoitukseen seka toteuttamalla kohtuuhintaista asuntotuotantoa edistavia tukitoimia.

Kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen rahoittaminen ja niihin mahdollisesti tarvittavat
lainsaadantomuutokset edellyttavat valtion osalta eduskunnan asianomaisia paatoksia.
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VI. Kunnat aiesopimuksen osapuolena

Kunnat sitoutuvat Helsingin seudun maankdytén, asumisen ja liikenteen
yhteisvastuullisiin  ja kestdviin ratkaisuihin  osallistumalla liikenteen ja muun
infrastruktuurin toimenpiteiden rahoitukseen sekd toteuttamalla kohtuuhintaista
asuntotuotantoa edistdvia tukitoimia.

Kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen rahoittaminen edellyttada kuntien osalta
asianomaisten toimielinten paatoksia.

VIl.  Maankayton, asumisen ja liikenteen toimenpiteet

Aiesopimukseen sisaltyvat toimenpiteet vuosina 2012-2015 perustuvat ensisijaisesti
kuntien voimassa oleviin maankdyton suunnitelmiin, Helsingin seudun MAL 2050 -
strategisiin linjauksiin, Helsingin seudun MAL 2020 - toteuttamisohjelmaan, Helsingin
seudun liikennejdrjestelmasuunnitelman HLJ 2011 — pdatokseen (29.3.2011 ja 19.4.2011),
liikennepoliittisen  selonteon linjauksiin  ja  valtioneuvoston asuntopoliittiseen
toimenpideohjelmaan.

Asuntotuotantotarpeeseen vastaaminen

Helsingin seudun tuotantotavoitteena on 12000 — 13000 asunnon rakentaminen
vuosittain.

ARA -vuokra-asuntotuotannon tulee olla vahintdan 20 % (2500 asuntoa/vuosi) seudun
tuotantotavoitteesta. ARA -vuokra-asuntojen tulee ensisijaisesti olla normaaleja vuokra-
asuntoja.

Kokonaistuotantotavoite on jaettu kuntakohtaisiksi tavoitekiintioiksi liitteen mukaisesti.
Kuntakohtaiset  asuntotuotantotavoitteet, = ARA —tuotannon tavoitteet, asema-
kaavoitettavan  kerrosalan tavoitteet, asumisen ensisijaiset kohdealueet ja
toteutusaikataulut on esitetty liitteen kartoissa ja taulukoissa.

Asuntotuotanto kohdistetaan ensisijaisesti liitteessa esitetyille kohdealueille ja muilta
osin yhdyskuntarakenteen kannalta edullisille alueille aiesopimuksen tavoitteiden
mukaisesti.

1) Kunnat sitoutuvat luomaan edellytykset kiintionsd  mukaisen  asunto-
tuotantotavoitteen toteutumiselle osoittamalla asemakaavoissa tarvittavan uuden
rakennusoikeuden ja varmistamalla asemakaava-alueiden toteuttamisedellytykset.
Valtio tukee toteuttamisedellytyksia omilla toimenpiteillddn, joita on kuvattu
jaljempana tdssa aiesopimuksessa.



2)

3)

4)

5)

6)

7)

Valtiovarainministerion johdolla inventoidaan kaikki valtion ja valtionyhtididen
hallinnassa olevat maa-alueet Helsingin seudulla. Valtion tai valtionyhtididen
tarpeista vapautuvat, asuntotuotantoon soveliaat ja aiesopimuksen tavoitteiden
mukaiset maa-alueet luovutetaan kunnille kohtuulliseen hintaan. Luovutuksen
ehdoksi asetetaan, ettd kunnat kaavoittavat valtion luovuttamille alueille
kohtuuhintaista asumista.

Kunnat kiinnittavat huomiota maapolitiikkansa hoitoon ja selvittavat mahdollisuuksia
sopia yhteisista toimintatavoista asuntotonttien luovuttamisessa seka kayttavat
nykyista aktiivisemmin lunastusmenettelya ja rakentamiskehotuksia.

Valtio varmistaa osaltaan aiesopimuksen mukaisen ARA — tuotannon rahoituksen
riittavyyden.

Selvitetddn ns. normitalkoiden jatkotyonda mahdollisuuksia alentaa asunto-
rakentamisen kustannuksia liittyen asuinrakennusten vdestonsuojien rakentamis-
vaateesta luopumiseen, autopaikoitukseen sekd muihin kustannuksia aiheuttaviin
vaatimuksiin.

Kaynnistetdan hanke, missa yhteistydssa sopijaosapuolten kesken selvitetdaan
kohtuuhintaisen asuntorakentamisen kilpailun tehostamista mm. kuntien tilaaja- ja
hankintatointa kehittamalla.

Kunnat luovuttavat rakennusoikeutta asuntotuotantoa varten myds pienille ja
keskisuurille toteuttajille sopivina kokonaisuuksina.

Olemassa olevien kaavojen toteutuminen/tiaydennysrakentaminen

8)

9)

10)

11)

Kunnat tehostavat ensisijaisesti olemassa olevaan ja toteuttamisvaiheessa olevaan
raide- tai muuhun joukkoliikenteen yhteyksiin tukeutuvien alueiden tai
aiesopimuksessa mainittuihin liikenteen kehittamishankkeisiin tukeutuvien alueiden
kayttoonottoa.

Valtio osoittaa ns. infra-avustusta 7,5 milj. euroa/vuosi vuodesta 2013 alkaen
aiesopimuksessa osoitettujen asumisen ensisijaisten kohdealueiden toteuttamiseen.

Tehostetaan rakentamattomien, valmiiden tonttien kayttéon ottoa nostamalla
asuntotuotantoon tarkoitetun rakentamattoman rakennusmaan korotetun
kiinteistoveron alarajaa.

Kunnat edistavat tdaydennysrakentamista lisddamallda mahdollisuuksien mukaan
tonttien rakennusoikeuksia sekd mahdollistamalla rakennusten kayttotarkoituksen
muutoksia erityisesti vajaasti rakennetuilla alueilla.
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Maankayton suunnittelu

12) Helsingin seudulle laaditaan yhteinen maankayttosuunnitelma, jossa sovitetaan
yhteen alue- ja yhdyskuntarakenteen sekd liikennejdrjestelman kehittamis-
periaatteet ja ratkaisut. Tyon yhteydessa maaritellddn maankaytto- ja rakennuslain
46 a) §:n mukaisen paakaupunkiseudun yhteisen yleiskaavan tarve ja aikataulu seka
seudun muiden kuntien alueille laadittavien yhteisten yleiskaavojen tarve ja
aikataulutus.

13) Valtion johdolla kehitetdan kaavoituksen ja sen ohjauksen sujuvuutta mm.
tehostamalla viranomaisyhteistyota.

14) Valtio selventda suunnittelutarveratkaisujen edellytyksia ja kehittda menettelyja
yhdyskuntarakenteen hajautumisen hillitsemiseksi. Kunnat tehostavat taajamien
lievealueiden maankayton ohjausta.

Liikennepalvelut

15) Kunnat turvaavat pitkdjanteisesti joukkoliikenteen rahoituksen. Seudun kunnat, HSL
ja Uudenmaan ELY -keskus jarjestavat joukkoliikenteen palvelutasomaaritysten ja
kehittamissuunnitelmien mukaisesti. Valtio osoittaa Helsingin seudulle suurten
kaupunkiseutujen joukkoliikennetukea ja pyrkii lisddamaan tuen maaraa seuraavalla
aiesopimuskaudella. Rahoitus  kohdistetaan houkuttelevan palvelutason
tuottamiseen ja taksa- ja lippujarjestelman laajentamiseen ja muihin toimiin, jotka
tehokkaimmin lisdadvat joukkoliikenteen kayttoa ja vahentavat henkildauton kayttoa
koko seudulla.

16) Sopimusosapuolet kehittdvat seudun yhdyskuntarakennetta ja joukkoliikenne-
jarjestelmda olemassa olevaan ja rakenteilla olevaan raideliikenneverkostoon ja sita
tdydentavaan linja-autoliikenteeseen tukeutuen. Joukkoliikenteen linjastorakennetta
kehitetddan panostaen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja joukkoliikenteen
etuisuuksiin.

17) Sopijaosapuolet edistavat liityntapysakdintia seka sopivat yhteistyosta ja toteutuksen
kustannus- ja vastuunjaosta aiesopimuskauden loppuun mennessa. Valmistelun
vastuutahot ovat HSL ja liikennevirasto.

18) Kunnat ja Uudenmaan ELY -keskus parantavat jalankulun ja pyorailyn edellytyksia
kehittamalld seudullisesti yhtendistd ja korkeatasoisesti hoidettua jalankulun ja
pyorailyn runkoverkkoa.

19) Sopijaosapuolet kehittavat alylilkkenteen keinoin liikenneverkon ohjausta,
hdirionhallintaa sekd ajantasaista tiedotusta ja joukkoliikenteen informaatiota
sujuvien matka- ja kuljetusketjujen varmistamiseksi.
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Liikenteen infrastruktuuri

20)

21)

22)

23)

24)

Lilkkenneverkon kehittamishankkeissa priorisoidaan maankayton kehittamista ja
yhdyskuntarakenteen tiivistamista edistavia hankkeita. Pienilla kustannus-tehokkailla
toimenpiteillda (KUHA -rahoitusjarjestelma ja -hankekokonaisuus) tehostetaan ja
parannetaan nykyisen liikennejarjestelman toimivuutta ja turvallisuutta seka
yhdyskuntarakenteen eheyttamisen ja asuntotuotannon edellytyksia.

Valtio lisdaa olemassa olevan raideverkon kapasiteettia ja kehittda kulunvalvontaa ja
ohjausta raideliikenteen toimintavarmuuden parantamiseksi. Tie- ja katuverkon
kehittamiselld edistetdaan bussi- ja tavaraliikenteen toimintaedellytyksia.

Valtio ja kunnat aloittavat KUHA — rahoitusjarjestelman ja -hankekokonaisuuden
toteuttamisen ja osallistuvat siihen keskimadrin yhta suurilla rahoitusosuuksilla
aiesopimuskaudella. Valtio ja kunnat osoittavat tdahdn vuodesta 2014 alkaen
rahoitusta yhteensa 30 milj. euroa aiesopimuskaudella siten, ettd KUHA — maara-
rahoista pyritddan osoittamaan puolet padkaupunkiseudulle ja puolet KUUMA —
kuntiin. Toteuttamis- ja rahoitusohjelmat laaditaan sopijaosapuolten yhteistyo-
prosessina osana liikkennejarjestelmasuunnittelua.

Valtio ja kunnat aloittavat sopimuskaudella seuraavat liikennejarjestelman
toimivuuteen ja maankadyton kehittdmiseen liittyvat infrastruktuurin kehittamis-
hankkeet.

a) Mt 101 Keha l:n parantaminen (alustavasti valtion osuus 35 milj. euroa,
kunnat 15 milj. euroa, mutta hankkeen kustannusjako selvitettdava vield
tarkemmin)

b) Helsinki-Riihimaki — rataosan palvelutason parantaminen (150 milj. euroa)

c) E 18, Keha lll:n kehittdaminen (valtion osuus 110 milj. euroa, kunnat 40 milj.
euroa)

d) Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen (100 milj. euroa)

Aiesopimuskauden jdlkeen alkavaksi suunniteltujen hankkeiden suunnittelua
jatketaan yhdessa kaavoituksen kanssa siten, ettd lahtokohtana ovat HLJ -paatoksen
ja liikennepoliittisen selonteon mukaiset liikennejdrjestelman kehittamistoimen-
piteet. Valtio sitoutuu seuraavien karkihankkeiden toteuttamiseen vuosina 2016—
2022.

e) Pisara-rata (750 milj. euroa)
f)  Helsinki-Riihimaki rataosan palvelutason parantaminen, 2. vaihe (200 milj.
euroa)

8 (20)



9 (20)

25) Valtio edistdd seuraavien hankkeiden  suunnitteluvalmiutta  seuraavalle
aiesopimuskaudelle:

g) Mt 101, Keha | parantaminen

h) E 18, Keha lll:n kehittaminen

i) Paakaupunkiseudun metro- ja pikaraitiotiehankkeet (valtion osuus 30 %)
j)  Lansimetron ja Keharadan liityntaliikenteen jarjestelyt

k) Espoon kaupunkirata

Aiesopimuksen liitteend on HLJ -pdatdksen mukainen lista ja liitekartta hankkeista seka
kartta asumisen ensisijaisista kohdealueista ja HLJ 2011 -hankkeista. Mikali jokin hanke ei
etene, se ei saa olla esteend jarjestyksessa seuraavien hankkeiden toteutuksen
aloitukselle.

VIll.  Aiesopimuksen toteuttaminen

Sopijaosapuolet sitoutuvat toiminnallaan edistamadan kullekin sopijaosapuolelle tassa
sopimuksessa esitettyja maankadyton, asumisen ja lilkenteen tehtavia ja toimenpiteita.

IX. Aiesopimuksen voimassaolo, jatkotoimet ja uudistaminen

Aiesopimus tulee voimaan sopimusosapuolten hyvaksyttyd sen. Aiesopimus on voimassa
vuoden 2015 loppuun. Tavoitteena on, ettd ennen taman aiesopimuksen voimassaoloajan
paattymista 2015 sopijaosapuolet valmistelevat ja hyvaksyvat uuden maankayton,
asumisen ja likkenteen aiesopimuksen.

Tavoitteena on, ettd tdman aiesopimuksen jalkeisessda sopimuksessa maankaytto ja
lilkennejarjestelmd perustuvat Helsingin seudulla yhteiseen seudulliseen maankayton
suunnitelmaan ja siihen liittyvdan liikennejdrjestelmdasuunnitelmaan.  Naiden
suunnitelmien  valmistelusta ja sopijaosapuolten osallistumisesta  valmistelun
kustannuksiin sovitaan erikseen.

X. Aiesopimuksen seuranta ja toteutumisen varmistaminen

Aiesopimuksen toteutumista seuraa sopijaosapuolten edustajien vuosittain kokoontuva
seurantakokous, jonka valmistelusta vastaa aiesopimussihteeristd. Seuranta perustuu
aiesopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista ja vaikuttavuutta kuvaaviin
mittareihin. Seuranta-aineiston yllapitamisesta vastaa sopijaosapuolten ja seututiedon
tuottajista muodostettu tyoryhma.

Liite Valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen maankayton, asumisen ja liikenteen
aiesopimus 2012-2015, liiteaineisto
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INTENTIONSAVTAL MELLAN STATEN OCH
HELSINGFORSREGIONENS KOMMUNER RORANDE
MARKANVANDNING BOENDE OCH TRAFIK 2012-2015

I.  Avtalsparter

Staten: Kommunikationsministeriet, miljdministeriet, Trafikverket, narings-, trafik- och
miljocentralen i Nyland (ELY -centralen i Nyland), Finansierings- och utvecklingscentralen
for boendet (ARA)

Helsingforsregionens kommuner: Esbo, Helsingfors, Hyvinge, Traskdanda, Grankulla,
Kervo, Kyrkslatt, Mantsala, Nurmijarvi, Borgnas, Sibbo, Tusby, Vanda, Vichtis

Samkommuner: Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT)
II. Intentionsavtalets syfte

Intentionsavtalet ar en intention som beskriver vad avtalsparterna tillsammans vill uppna

nar det galler markanvandning, boende och trafik. Avtalet ingds a ena sidan mellan
kommunerna i Helsingforsregionen och a andra sidan mellan kommunerna och staten.

Intentionsavtalet syftar till att stdrka Helsingforsregionens funktionalitet och
konkurrensférmaga, att oka bostadsproduktionen och dess foérutsattningar i regionen
samt att starka uppfyllelsen av de nationella malen inom metropolpolitiken i utvecklingen
av markanvandning, boende och trafiksystem. Genom intentionsavtalet st6éds
genomfdrandet av regionens ndaringspolitik, en balanserad utveckling av regionens
kommuner samt planeringslosningar och samarbete som framjar en hallbar utveckling.

Avsikten ar att statsradet fattar ett principbeslut om de riktlinjer och atgarder som
behovs for att genomféra Helsingforsregionens intentionsavtal.

[l Utgangspunkter for avtalet

Intentionsavtalet samt dess mal och atgarder baserar sig pa foljande utgangspunkter:

Hallbar struktur. Markanvandning, boende och trafiksystem utvecklas som en regional
helhet pa ett miljomassigt, ekonomiskt och socialt hallbart satt. | intentionsavtalet
kopplas regionens strategiska beslut samman med utvecklingsatgarderna i det
bostadspolitiska atgardsprogrammet och den trafikpolitiska redogorelsen.

Energieffektivitet. Markanvandning, boende och trafik utvecklas som en del av
framjandet av de nationella klimatmalen och malen for energieffektiviteten.



12 (20)

Solidariskt ansvar inom bostadspolitiken. Bostadsproduktionen styrs sa att den
forbattrar regionens livskraft och 6kar det mangsidiga bostadsutbudet och darmed
tryggar tillgangen pa arbetskraft, forutsattningarna for konkurrensformaga och den
sociala sammanhallningen.

V. Intentionsavtalets mal

Mindre splittrad samhallsstruktur. Bostads-, arbetsplats- och servicecomraden byggs upp
dar det redan finns en samhéllsstruktur och service, och dessa omraden &r téta,
energieffektiva och baserar sig pa kollektivtrafik. Byggandet av nya bostader styrs sa att
den nuvarande samhallsstrukturen blir mindre splittrad.

Hallbara transportformer framjas. Forhallandena for spartrafiken samt annan kollektiv-,
cykel- och fotgdngartrafik samt hela trafiksystemets funktionalitet och sdkerhet
forbattras. Trafikinnovationer och anvandarorientering framjas.

Det befintliga spartrafikndtet och det spartrafiknat som haller pa att byggas anvands sa
fullstandigt som mojligt innan nya sparforbindelser 6ppnas. Sparnatets funktionalitet och
tillforlitlighet sakerstalls. Komplettering och utvidgning av sparnatet forbereds.

Bostadsmarknadens funktionalitet framjas. Det sdkerstalls att de atgarder som behdvs for
att tillfredsstalla helhetsbehovet inom bostadsproduktionen genomfors, och det skapas
forutsattningar for att producera bostdader till rimliga priser. Nar det galler vilken
besittningsform som ska valjas for de bostader som ska byggas och var helhetsbehovet
finns beaktas forhallandena, behovet och resurserna i regionens olika delar.

Atgarderna, fasindelningen och uppféljningen rérande regionens markanvindning,
boende och trafik samordnas sa att de blir sammankopplade och starker regionens
funktionalitet som helhet.

Besluten och atgarderna i intentionsavtalet samt i det bostadspolitiska
atgardsprogrammet, den trafikpolitiska redogoérelsen och de riksomfattande malen for
omradesanvandningen samordnas.

V. Staten som intentionsavtalets part

Staten forbinder sig att fatta solidariska och hallbara beslut om markanvandning, boende
och trafik i Helsingforsregionen genom att delta i finansieringen av atgarder inom trafik
och annan infrastruktur och genom att genomféra stodatgarder som framjar
bostadsproduktion till ett rimligt pris.

For att kunna finansiera utvecklingsatgarderna och genomfora de lagstiftningsandringar
som eventuellt behovs kravs for statens del behoriga beslut i riksdagen.
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VI. Kommunerna som intentionsavtalets part

Kommunerna forbinder sig att fatta solidariska och hallbara beslut om markanvandning,
boende och trafik i Helsingforsregionen genom att delta i finansieringen av atgarder inom
trafik och annan infrastruktur och genom att genomfdra stodatgarder som framjar
bostadsproduktion till ett rimligt pris.

For att kunna finansiera utvecklingsatgarderna kravs for kommunernas del beslut i
behdoriga organ.

VII.

Atgarder inom markanviandning, boende och trafik

Atgirderna i intentionsavtalet 2012-2015 baserar sig framst pa gillande
markanvandningsplaner i kommunerna, pa Helsingforsregionens strategiska riktlinjer
MBT 2050, pa Helsingforsregionens genomférandeplan MBT 2020, pa beslutet om
Helsingforsregionens trafiksystemplan HLJ 2011 (29.3.2011 och 19.4.2011), pa de
strategiska besluten i den trafikpolitiska redogorelsen och pa statsradets bostadspolitiska
atgardsprogram.

Tillgodoseende av bostadsproduktionsbehovet
Helsingforsregionens produktionsmal ar att bygga 12 000-13 000 bostader arligen.

ARA -hyresbostadsproduktionen bér utgéra minst 20 % (2 500 bostdder/ar) av regionens
produktionsmal. ARA -hyresbostdderna bor i forsta hand vara normala hyresbostader.

Malet for den totala produktionen har uppdelats i malkvoter for varje kommun i enlighet
med bilagan. De kommunspecifika bostadsproduktionsmalen, malen for ARA-
produktionen, malen for vaningsytan i detaljplaner, de primdra malomradena for
byggande och tidsplanerna for genomférande framgar av kartorna och tabellerna i
bilagan.

Bostadsproduktionen inriktas i forsta hand pa de malomraden som namns i bilagan och i
ovrigt pa omraden som ar férdelaktiga med tanke pa samhallsstrukturen enligt malen i
intentionsavtalet.

1) Kommunerna forbinder sig att skapa forutsattningar for att det egna kvotbaserade
malet for bostadsproduktionen uppnas genom att i detaljplanerna anvisa behévlig ny
byggnadsratt och genom att se till att det finns forutsattningar for att genomféra
detaljplaneomradena. Staten stoder forutsattningarna for genomférande med egna
atgarder, som beskrivs nedan i detta intentionsavtal.

2) Under finansministeriets ledning inventeras alla markomraden som &r staten och de
statliga bolagen besitter i Helsingforsregionen. Omraden som staten eller de statliga
bolagen inte behdver, som &r lampliga for bostadsproduktion och som
overensstammer med malen i intentionsavtalet overlats till kommunerna till ett



3)

4)

5)

6)

7)

rimligt pris. Som villkor for overlatelsen stalls att kommunerna pa de omraden som
staten overlatit planlagger omraden for boende till rimligt pris.

Kommunerna faster uppmarksamhet vid skotseln av sin markpolitik, utreder
mojligheterna att komma 6verens om gemensamma tillvagagangssatt vid overlatelse
av bostadstomter och anvander aktivare an tidigare inlosningsforfarande och
bygguppmaningar.

Staten sakerstaller for egen del att ARA-produktionen enligt intentionsavtalet far
tillracklig finansiering.

Mojligheterna att sdanka kostnaderna for bostadsbyggande utreds som ett
fortsattningsarbete i samband med det sa kallade normtalkot nar det galler
avskaffandet av kravet pa att bygga skyddsrum i bostadshus, bilparkering och krav
som orsakar andra kostnader.

Det startas ett projekt dar avtalsparterna tillsammans utreder effektiviserande av
konkurrensen i fraga om byggande av bostader till rimliga priser bland annat genom
att utveckla kommunernas bestallar- och upphandlingsverksamhet.

Kommunerna oOverlater byggnadsratt for bostadsproduktion &dven till sma och
medelstora aktorer i lampliga helheter.

Genomférande av befintliga planer/kompletteringsbyggande

8)

9)

10)

11)

Kommunerna effektiviserar i forsta hand ibruktagandet av omraden som stoder sig
pa befintlig och kommande spartrafik eller andra kollektivtrafikforbindelser eller
omraden som stoder sig pa de projekt som namns i intentionsavtalet och som syftar
till att utveckla trafiken.

Staten anvisar sa kallat infra-understéd 7,5 milj. euro/ar fran och med 2013 for
genomférande av de malomraden som i intentionsavtalet anges som primara nar det
galler boende.

Ibruktagandet av obebyggda, fardiga tomter effektiviseras genom att hdja den nedre
gransen for den hojda fastighetsskatten fér obebyggd byggnadsmark som ar avsedd
for bostadsproduktion.

Kommunerna framjar kompletteringsbyggande genom att om mdjligt oOka
byggnadsrdatten pa tomterna och mdjliggbra &ndringar av byggnadernas
anvandningsdandamal i synnerhet i glest bebyggda omraden.

Planering av markanvandningen

12)

For Helsingforsregionen upprattas en gemensam markanvandningsplan, i vilken man
samordnar utvecklingsprinciperna och I6sningarna i frdga om region- och
samhallsstrukturen samt trafiksystemet. | samband med arbetet faststéalls behovet
av en gemensam generalplan for huvudstadsregionen enligt 46a)§ i
markanvandnings- och bygglagen samt en tidsplan for utarbetandet av

14 (20)



generalplanen. Likasa faststélls behovet av gemensamma generalplaner for omraden
i regionens andra kommuner samt en tidsplan for utarbetandet av dessa.

13) Under statens ledning utvecklas planldggningen och smidigheten i styrningen av
planlaggningen bland annat genom att effektivisera myndighetssamarbetet.

14) Staten klarlagger forutsattningarna for planeringsbehovslosningar och utvecklar
forfaranden genom vilka man kan forhindra splittring av samhallsstrukturen.
Kommunerna effektiviserar styrningen av markanvandningen i tatorternas
randomraden.

Trafiktjanster

15) Kommunerna tryggar pa lang sikt finansieringen av kollektivtrafiken. Regionens
kommuner, HRT och ELY -centralen i Nyland ordnar kollektivtrafiken enligt faststalld
serviceniva och utvecklingsplaner. Staten beviljar Helsingforsregionen kollektiv-
trafikstodet for stora stadsregioner och stravar efter att 6ka stodbeloppet under
foljande intentionsavtalsperiod. Finansieringen inriktas pa produktion av en lockande
serviceniva och pa utvidgning av taxa- och biljettsystemet och andra atgarder som
effektivast okar anvandningen av kollektivtrafiken och minskar anvandningen av
personbilar i hela regionen.

16) Avtalsparterna utvecklar regionens samhallsstruktur och kollektivtrafiksystem genom
att stodja sig pa det befintliga spartrafikndtet och det spartrafikndt som haller pa att
byggas och den busstrafik som kompletterar dessa. Strukturen pa kollektivtrafikens
linjer utvecklas genom att fokusera pa stamnatet, knutpunkterna och
kollektivtrafikens féormaner.

17) Avtalsparterna framjar infartsparkering och kommer Gverens om samarbete och
kostnads- och ansvarsfordelningen for genomférandet innan intentions-
avtalsperioden l6per ut. HRT och trafikverket ar ansvariga for beredningen.

18) Kommunerna och ELY -centralen i Nyland férbattrar forutsattningarna for fotgangar-
och cykeltrafiken genom att fér denna trafik utveckla ett regionalt enhetligt stamnat
som skots pa ett hogklassigt satt.

19) Avtalsparterna utvecklar med hjalp av intelligenta trafiksystem styrningen av
trafiknatet, hanteringen av stérningar samt uppdaterad information och information
om kollektivtrafiken for att sakerstalla smidiga rese- och transportkedjor.

Trafikinfrastrukturen

20) Nar det géller projekt dar trafiknatet utvecklas prioriteras projekt som framjar
utvecklingen av markanvandningen och en fortatning av samhallsstrukturen. Genom
sma kostnadseffektiva atgarder (KUHA -finansieringssystemet och -projekthelheten)
effektiviseras och forbattras funktionaliteten och sakerheten i det nuvarande
trafiksystemet samt forutsattningarna for en fortatad samhallsstruktur och
bostadsproduktionens forutsattningar.
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21)

22)

23)

24)

25)

Staten oOkar det befintliga sparndtets kapacitet och utvecklar trafikkontrollen och
styrningen for att forbattra spartrafikens driftsdkerhet. Genom att utveckla vag- och
gatunatet framjas verksamhetsforutsattningarna for buss- och godstrafiken.

Staten och kommunerna inleder genomforandet av KUHA -finansieringssystemet och
-projekthelheten och deltar i detta med i genomsnitt lika stora finansieringsandelar
under intentionsavtalsperioden. Staten och kommunerna anvisar finansiering for
detta fran och med 2014 till ett belopp av totalt 30 milj.euro under
intentionsavtalsperioden med stravan att huvudstadsregionen och KUUMA -
kommunerna far halften var av KUHA -anslagen. Genomfdrande- och
finansieringsprogrammen utarbetas i en process dar avtalsparterna samarbetar, och
arbetet genomfors i samband med planeringen av trafiksystemet.

Staten och kommunerna inleder under avtalsperioden foljande
infrastrukturutvecklingsprojekt som anknyter till utvecklingen av trafiksystemets
funktionalitet och markanvandningen.

a) Forbattring av Lv 101 Ring | (preliminart uppgar statens andel till 35 milj. euro,
kommunernas till 15 milj. euro, men projektets kostnadsférdelning ska
utredas noggrannare)

b) Forbattring av servicenivan pa banavsnittet Helsingfors—Riihimaki (150 milj.
euro)

¢) Utveckling av E 18, Ring Il (statens andel 110 milj. euro, kommunernas 40
milj. euro)

d) Forbattring av Helsingfors bangards funktionalitet (100 milj. euro)

Arbetet med planeringen av de projekt som &r avsedda att starta efter
intentionsavtalsperioden fortsatter tillsammans med planlaggningen med
utgangspunkt i de atgarder for utveckling av trafiksystemet som namns i HLJ -beslutet
och i den trafikpolitiska redogorelsen. Staten forbinder sig att genomfora foljande
spetsprojekt 2016—2022.

e) Centrumslingan (Pisara) (750 milj. euro)
f) Forbattring av servicenivan pa banavsnittet Helsingfors-Riihimaki, fas 2 (200
milj. euro)

Staten framjar forutsattningarna for att planera foljande projekt fér foéljande
intentionsavtalsperiod.

g) Forbattring av Lv 101, Ring |

h) Utveckling av E 18, Ring llI

i)  Huvudstadsregionens metro- och snabbsparvagsprojekt (statens andel 30 %)
j)  Arrangemangen kring matartrafiken till Vastmetron och Ringbanan

k) Esbos stadsbana

Bifogas en forteckning enligt HLJ -beslutet och en bilagskarta 6ver projekten samt en
karta 6ver de primara malomradena fér boende och 6ver HLJ 2011-projekten. Om ett
projekt inte framskrider, far detta inte utgéra hinder for att borja genomféra de projekt
som ar foljande i ordning.
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VIlIl.  Genomforande av intentionsavtalet

Avtalsparterna forbinder sig att genom sin verksamhet framja de uppgifter och atgarder
som namns i detta avtal och som géller markanvandning, boende och trafik.

IX. Intentionsavtalets giltighet, fortsatta atgarder och fornyelse

Intentionsavtalet trader i kraft efter att avtalsparterna har godkant det. Intentionsavtalet
galler till utgangen av 2015. Avsikten &r att avtalsparterna innan detta intentionsavtal
6per ut 2015 bereder och godkdnner ett nytt intentionsavtal rorande markanvandning,
boende och trafik.

Avsikten ar att markanvandningen och trafiksystemet i foljande avtal baserar sig pa en
gemensam regional markanvdandningsplan och pa en darmed sammanhorande plan for
trafiksystemet i Helsingforsregionen. Om beredningen av dessa planer och om
avtalsparternas deltagande i kostnaderna for beredningen dverenskoms sarskilt.

X.  Uppféljning av intentionsavtalet och sdkerstallande av genomfdrandet

Genomfdorandet av intentionsavtalet foljs upp av ett arligt uppfoljningsméte som
avtalsparternas representanter deltar i. For beredningen av motet ansvarar
intentionsavtalssekretariatet. Uppfoljningen baserar sig pa matt som beskriver hur
intentionsavtalets mal och atgarder har genomforts och vilken genomslagskraft de haft.
En arbetsgrupp bestdende av avtalsparterna och dem som tar fram regionuppgifterna
ansvarar for att uppfoljningsmaterialet uppdateras.

Bilaga  Avsiktsforklaring mellan staten och kommunerna i Helsingforsregionen om
markanvandning, boende och trafik 2012—-2015, bilagematerial
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Helsingissa xx. pdivanad yy kuuta 2012
Helsingfors den xx yy 2012
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