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LAAJASALON KATUALUEEN (KOIRASAARENTIE VALILLA HOPEAKAIVOK-
SENTIE-TAHVONLAHTI) ASEMAKAAVAN HYVAKSYMINEN (NRO 11910)

Khs 2009-2152
Kaupunkisuunnitteluvirasto (1.2.2010)

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti lahettaa 13.11.2008 paivatyn ja

10.9.2009 muutetun 49.kaupunginosan (Laajasalo) katualuetta koske-
van asemakaavaehdotuksen nro 11910 (Koirasaarentie valilla Hopea-
kaivoksentie-Tahvonlahti) kaupunginhallitukselle puoltaen sen hyvak-

symista.

Kaupunkisuunnitteluvirasto ilmoittaa tarkistaneensa asemakaavaehdo-
tusta lautakuntakasittelyn jalkeen seuraavalla korjauksella:

- Paatoksenteon jalkeen on tullut ilmi rakennusviraston ja
valaistuskonsultin kanssa kaydyssa kokouksessa, etta to-
teutussuunnittelua varten katua on levennettava kaava-
alueen itdpaassa virkistysalueen kohdalta yhteensa 2,4
metria.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle 27.8.2009 esitetyssa
asemakaavaehdotuksessa katualueen leveys virkistysalu-
een kohdalla oli 23,5 m, josta erotuskaistat joukkoliiken-
teen ja muun moottoriajoneuvoliikenteen valissé olivat 0,5
metrid. Erotuskaistoille sijoittuvien raitiovaunuliikenteen
johdinpylvaiden ja niihin liittyvien valaisimien seka raide- ja
ajoneuvoliikenteeseen liittyvan turvaetaisyyden vuoksi ero-
tuskaistan leveys tulisi olla 1,7 metria. Taman vuoksi mo-
lempia erotuskaistoja on levennetty 1,2 metria. Katualueen
leveydeksi tulee nain virkistysalueen kohdalla 25,9 m.

Katutila on virkistysalueeseen rajautuvalta osalta kuitenkin
kaventunut 3,6 metria verrattuna 30.1.—2.3.2009 nahtavilla
olleeseen asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotuk-
seen (nro 11820).

Kaupunkisuunnitteluvirasto (30.9.2010)

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti lahettaa 13.11.2008 paivatyn ja

10.9.2009 muutetun 49.kaupunginosan (Laajasalo) katualuetta koske-
van asemakaavaehdotuksen nro 11910 (Koirasaarentie valilla Hopea-
kaivoksentie-Tahvonlahti) kaupunginhallitukselle puoltaen sen hyvéak-

symista.

Kaupunkisuunnitteluvirasto ilmoittaa tarkistaneensa asemakaavaehdo-
tusta lautakuntakasittelyn jalkeen seuraavalla korjauksella:
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- Paatoksenteon jalkeen on tullut ilmi rakennusviraston ja
valaistuskonsultin kanssa kaydyssa kokouksessa, etta to-
teutussuunnittelua varten katua on levennettavéa kaava-
alueen itapaassa virkistysalueen kohdalta yhteensa 2,4
metria.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalle 27.8.2009 esitetyssa
asemakaavaehdotuksessa katualueen leveys virkistysalu-
een kohdalla oli 23,5 m, josta erotuskaistat joukkoliiken-
teen ja muun moottoriajoneuvoliikenteen valissa olivat 0,5
metrid. Erotuskaistoille sijoittuvien raitiovaunuliikenteen
johdinpylvaiden ja niihin liittyvien valaisimien seka raide- ja
ajoneuvoliikenteeseen liittyvan turvaetaisyyden vuoksi ero-
tuskaistan leveys tulisi olla 1,7 metria. Taman vuoksi mo-
lempia erotuskaistoja on levennetty 1,2 metria. Katualueen
leveydeksi tulee nain virkistysalueen kohdalla 25,9 m.

Katutila on virkistysalueeseen rajautuvalta osalta kuitenkin
kaventunut 3,6 metria verrattuna 30.1.—2.3.2009 nahtavilla
olleeseen asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotuk-
seen (nro 11820).

Kaupunkisuunnittelulautakunta (10.9.2009)

Tama esitys koskee Koirasaarentietd osuudella Hopeakaivoksentie—
Tahvonlahti. Kaupunkisuunnittelulautakunnan samassa kokouksessa
oli kasiteltavana erillisena asiana Koirasaantien Tahvonlahti—-Reihe-
rintie valinen osuus.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 20.11.2008 lahettaa 13.11.2008
paivatyn 49. kaupunginosan (Laajasalo) katualuetta koskevan asema-
kaavaehdotuksen ja korttelin 49057 tonttia 3, korttelin 49074 tonttia 2 ja
puistoalueita koskevan asemakaavan muutosehdotuksen nro 11820
(Koirasaarentie valilla Hopeakaivoksentie—Reiherintie) kaupunginhalli-
tukselle puoltaen sen hyvaksymista.

Merkittiin, ettd jasen Helistd varajasen Slatiksen kannattamana teki
seuraavan palautusesityksen:

"Asia palautetaan uudelleen valmisteltavaksi siten, etta Koirasaaren-
tiestd tehdaan vaihtoehtoinen, kapeampi suunnitelma. Samassa yhtey-
dessa esitetty Koirasaarentien likennesuunnitelma jatetdan poydalle
vaihtoehtoisen ehdotuksen valmistumiseen asti.”

Suoritetussa aanestyksessa esittelijan ehdotus voitti &anin
7 (Kolbe, Lahti, Buttler, Palmroth-Leino, Salonen, Naro,
Anttila) — 2 (Helisto, Slatis).

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Kruunuvuorenrannan osayleiskaavan
10.12.2008. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi Kruunuvuoren-
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rannan maankayttésuunnitelman 14.2.2008. Kaupunginvaltuuston hy-
vaksymispaattksesta on jatetty 11 valitusta hallinto-oikeuteen. Koira-
saarentien asemakaava-alue ulottui sekd maankayttésuunnitelman etté
osayleiskaavan alueelle. Kaava-alue on nyt jaettu kahteen osaan: Ho-
peakaivoksentien ja Tahvonlahden valiseen osuuteen, joka sijaitsee
osayleiskaava-alueella ja Tahvonlahden ja Reiherintien véaliseen osuu-
teen, joka sijaitsee maankayttésuunnitelma-alueella. Tahvonlahden—
Reiherintien valinen osuus on erotettu omaksi asemakaava-alueeksi,
koska osayleiskaava-alueen asemakaavoja ei voida vieda kaupungin-
valtuuston hyvaksyttaviksi ennen kuin hallinto-oikeus ja korkein hallin-
to-oikeus mahdollisten jatkovalitusten osalta on kasitellyt valitukset.
Koirasaarentien katusuunnittelu on tarkoitus kdynnistaa tana vuonna ja
aloittaa rakentaminen vuonna 2011.

Koirasaarentien asemakaavojen tavoitteena on rakentaa nykyinen Koi-
rasaarentie Reiherintien liittymasta lanteen kaytanndssa kokonaan uu-
delleen siten, ettéd se pystyy valittdmaan rakennettavan Kruunuvuoren-
rannan alueen liikenteen. Koirasaarentie on Kruunuvuorenrannan alu-
een alueellinen kokoojakatu ja se muodostaa tulevaisuudessa paalii-
kenneyhteyden Laajasalosta Kruunuvuorenrantaan.

Katualueen mitoituksessa on huomioitu tuleva keskustan suunnan rai-
deliikenne ja kevyt liikenne, paikallinen kevyt liikenne, bussiliikenne ja
ajoneuvoliikenne Laajasalon suuntaan seka tulevaisuuden joukkolii-
kennevaraukset. Katualueelta on varattu kaupunkikuvallisista syist ti-
laa myds puuistutuksille.

Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotus nro 11820 on ollut
maankaytto- ja rakennuslain 65 8:n nojalla julkisesti nahtavilla 30.1.—
2.3.2009. Ehdotuksesta jatettiin maaraajan kuluessa 11 muistutusta ja
maaraajan jalkeen yksi kirje. Ehdotuksesta ovat antaneet lausuntonsa
kiinteistolautakunta, joukkoliikennelautakunta, ymparistdlautakunta,
Helsingin Vesi, Helsingin Energia ja Helen Sahkoverkko Oy seka yleis-
ten téiden lautakunta.

Muistutukset ja kirje
Kaavoitusprosessi

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry inmettelee (2.3.2009), miksi selos-
tusosa on jatetty kokonaan julkaisematta. Koko Kruunuvuorenrannan
alueen kaavoitusprosessi ja kaavoituksen jakaminen osiin on ollut oi-
keudellisesti kyseenalainen. Kruunuvuorenrannan osayleiskaavasta
Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry on jattanyt valituksen Helsingin
hallinto-oikeuteen (16.1.2009). Taman vuoksi on kyseenalaista laatia
asemakaavaa ennen ylemman kaavan oikeuskasittelyn paattymista.
Koirasaarentien varsilla olevilta alueilta puuttuvat kunnolliset luontosel-
vitykset kokonaan. Kaavaehdotus on ehdottomasti asetettava uudes-
taan naytille niin, etta kaikki asiakirjat olisivat saatavilla tarkastelua ja
mahdollista muistutusten jattoa varten.
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Laajasalo-Deger6 Seura ry ja Toni Amnell vaativat (2.3.2009) asema-
kaavaehdotuksen palauttamista uuteen valmisteluun, koska alue on
osa alkuperaista Kruunuvuoren osayleiskaava-aluetta. Asemakaavoi-
tuksen paloittelu pieniin osiin ei ole hyvan kaavoitustavan mukaista.
Kaavaselostus ei ole ollut n&htavilla.

Laajasalon pienkiinteistoyhdistys ry:n mielesta (2.3.2009) alueen suun-
nittelu nykymenettelylla tulee keskeyttaa ja liittd& alue takaisin osaksi
kesken olevaa Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaa. Nahtavilla ollut
materiaali on ollut puutteellista eik& tayta laillisen asemakaavoituksen
edellytyksid. Luontoselvitykset, meluselvitykset, havainnemateriaali,
kaavaselostus ja liittyminen viereisiin alueisiin puuttuvat.

Pro Kruunuvuori -liike esittda (2.3.2009), ettd yleiskaava 2002:ssa
maariteltya suunnittelualuetta ei voi jakaa ja etta itse jako osayleiskaa-
va- ja maankayttésuunnitelma-alueeseen vireilletulosta ilmoittamisen
jalkeen on vakava menettelytapavirhe.

Toni Amnell esittaa (2.3.2009) muistutuksessaan, etta alueelle ei ole
tehty kunnollista luontoselvitysta.

Riitta Brelih epéailee (2.3.2009), ettei luontoselvityksia ole tehty. Ase-
makaavoituksen paloittelu pieniin osiin ei ole hyvan kaavoitustavan
mukaista. Tien ja molempien puolien kaavojen tulee kuulua samaan
kaavaan, ne tulee palauttaa osaksi osayleiskaavaprosessia. KSV osoit-
taa halveksuntaa Suomen ymparistokeskuksen raporttia kohtaan Uu-
denmaan arvokkaista kallioalueista. Kaavaselostus ei ole ollut nahtavil-
1a.

Marja-Liisa Laakkosen mukaan (2.3.2009) selostuksessa viitataan
maankayttosuunnitelmaan, joka ei kuulu maankaytto- ja rakennuslain
alueiden kayton suunnittelujarjestelmaan, eika se ole selostuksen liit-
teend. Maankayttésuunnitelmasta esitettyja mielipiteita ei ole huomioitu
asemakaavassa, joten ne jadvat merkityksettomiksi. Kaavaselostusta
ei ole asetettu julkisesti nahtaville.

Asemakaavaa laadittaessa ei ole otettu huomioon maakuntakaavaan
merkittyd Hevossalmesta Tullisaareen ulottuvaa virkistysaluetta. Virkis-
tysalue on Helsingin kaupungin melutorjunnan toimintasuunnitelma
2008:n ja YK 2002:n melukartoitusten mukaan hiljainen alue.

Anna-Liisa Mattsoff toteaa (2.3.2009) hallinto-oikeuteen jatetyn useita
valituksia.

Hilkka Pietilan mielesta (2.3.2009) yleiskaavassa 2002 merkittya suun-
nittelualuetta ei voida jakaa osayleiskaava- ja maankayttésuunnitelma-
alueeseen sen jalkeen, kun suunnittelu on jo pantu vireille ja osallistu-

mis- ja arviointisuunnitelma julkistettu. Ennen hallinto-oikeuden paéatos-
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té& on mahdotonta arvioida rakennettavan Kruunuvuorenrannan alueen
likennetta ja siten myds Koirasaarentieltd vaadittavaa valityskykya.

Ana Rodriguez-Gabriel vaatii (3.3.2009) asemakaavan laajentamista
Katajanokasta Reiherintien liittymaan asti, ja etta se liitetddn muiden
Koirasaarentien varressa olevien alueiden asemakaavoihin. Yleiskaava
2002:ssa méaariteltya suunnittelualuetta ei voi jakaa. Mitaan suunnitel-
maa ei pida rakentaa silta-raitiolinja -suunnitelman varaan ennen kuin
kaupunki on tehnyt sitovan paatoksen taman vaihtoehdon toteuttami-
sesta, sen kustannukset on budjetoitu ja rakentamisaikataulu laadittu.

Riitta Saarinen esittda (2.3.2009) muistutuksessaan, etté kaavoituspro-
sessia ei pitaisi vieda tassa tilanteessa asemakaavatasolle, koska
maankayttosuunnitelma ei ole virallinen kaava. Toinen suuri epékohta
on se, etta alueen suunnittelu on jaettu lukuisiin erillisiin pieniin osa-
alueisiin. Selostus puuttuu. Maakuntakaavoituksessa on osoitettava
valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot ja maisemat. Nailla
alueilla alueidenkayton on sovelluttava historialliseen kehitykseen. Alu-
eella ei ole tehty luontokartoituksia eik& arvioita suunnitelmien vaiku-
tuksista metsaluontoon.

Kaupunkisuunnittelulautakunta
Yleiskaava/Maakuntakaava

Osayleiskaava-alueella on voimassa oikeusvaikutteinen Helsingin
yleiskaava 2002. Maankaytt6- ja rakennuslain 32 §:n mukaan maakun-
takaava ei ole voimassa oikeusvaikutteisen yleiskaavan alueella.
Suunnitelma noudattaa paaosin yleiskaavan maankayton rajauksia.
Yleiskaavassa on Kruunuvuorenrantaa koskeva merkintéd, joka mahdol-
listaa osayleiskaavassa tehtavat muutokset aluerajauksiin.

Maankayttosuunnitelma ja osayleiskaava

Kaavoitusmenettelyn luonteeseen kuuluu, etté osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmaan Kirjattuihin l&htdkohtiin ja menettelyihin tulee muutoksia
tehtavien selvitysten ja vuorovaikutusten vuoksi. Laki ei edellyta, etta
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa talléin muutettaisiin tai paivitettai-
siin.

Koirasaarentien varsien rakentaminen on luonteeltaan Laajasalon tay-
dennysrakentamista. Asemakaavat olisi voitu laatia suoraan Yleiskaava
2002:n pohjalta.

Osayleiskaava-alueen rajauksen muuttaminen ja Koirasaarentien var-
ren erottaminen maankayttésuunnitelma-alueeksi on esitetty kaupunki-
suunnittelulautakunnalle 2.6.2006 kasiteltdessa osayleiskaavan suun-
nitteluohjelmaa. Suunnitteluohjelmassa on todettu: "Maankayttésuunni-
telman alue kasittdd Koirasaarentien molemmin puolin sijaitsevat alu-
eet, joiden rakentamisaikatauluun 6ljysataman alasajo ei vaikuta. Naille
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alueille voidaan laatia asemakaavat suoraan yleiskaava 2002:n ja
maankayttosuunnitelman pohjalta.” Lautakunta merkitsi suunnitteluoh-
jelman tiedoksi ja paatti jatkosuunnitteluperiaatteista.

Osayleiskaava- ja maankayttésuunnitelma-aluetta on myos koko ajan
suunniteltu yhtena kokonaisuutena ja suunnitelma on myds esitelty ko-
konaisuutena kaupunkisuunnittelulautakunnalle ohjelmointi-, osayleis-
kaavaluonnos- ja ehdotusvaiheessa. Lautakunta on paattanyt suunni-
telmista yhtaaikaisesti. Myds vaikutusarviot on laadittu koskien kum-
paakin aluetta.

Osayleiskaavan hyvaksymispéaatoksesta jatetyt valitukset eivat esta
asemakaavojen valmistelua valitusten kohteena olevilla alueilla mutta
niita ei voi vieda kaupunginvaltuuston hyvaksyttaviksi ennen kuin hallin-
to-oikeus on kasitellyt valitukset.

Luontoselvitykset

Osayleiskaavaan liittyvat koko alueen luontoselvitykset ovat olleet Hel-
singin ymparistokeskuksen mielesta riittavat. Ymparistokeskus oli ai-
emmin inventoinut koko suunnittelualueen ja luontotiedot oli paivitetty
2004. Kaupunkisuunnitteluviraston ja ymparistékeskuksen tilaamalla
konsulttity6lla (Kruunuvuorenrannan osayleiskaava-alueen luontoselvi-
tys ja maankayton luontovaikutusten arviointi, Enviro 2005) luontotieto-
ja taydennettiin siltéa osin, kun ymparistokeskus katsoi sen tarpeellisek-
Si.

Asemakaavoituksen jakaminen useiksi kaavoiksi

Asemakaavojen aluerajaukseen vaikuttavat mm. alueen rakentamisai-
kataulu, alueen toiminnallinen sisaltd ja maanomistus. Koska Kruunu-
vuorenrantaa suunniteltaessa on kysymyksessa suuri aluekokonai-
suus, joka rakentuu vaiheittain 15-20 vuoden aikana, on tarkoituksen-
mukaista kaavoittaa alue vaiheittain useina asemakaavoina. Koirasaa-
rentien liittyminen ymparist6on on selvitetty osayleiskaavassa. Koiras-
saarentietd koskevat asemakaavat ovat alueen ensimmaiset asema-
kaavat, alueen toteutus alkaa Koirasaarentien rakentamisella.

Selostus

Koirasaarentien asemakaavaluonnoksen selostusluonnos on ollut néh-
tavana kaupunkisuunnitteluvirastossa ja Laajasalon kirjastossa 6.—
20.10.2008 seka viraston internetsivuilla 10.10.2008 l&htien. Asema-
kaavaehdotuksen selostus on ollut nahtavilla kaupunkisuunnitteluviras-
tossa 30.1.-2.3.20009.

Vuorovaikutus

Toni Amnellin mielesta (2.3.2009) kaavoituksessa ei ole edelleenkaan
huomioitu asukasmielipidetta.
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Anna-Liisa Mattsoff esittaa (2.3.2009) mielipiteenaan, ettd kuulemisissa
on asukkaita kuultu, mutta kuultua ei ole otettu huomioon. Pro Kruunu-
vuori -liike kerasi noin 4 000 nimeé ja Pro Stansvik -liikke lisaksi noin

1 000 nimea rakennussuunnitelmien rajoittamiseksi ja arvokkaan kallio-
ja metsdalueen seka muiden viheralueiden saastamiseksi. Vetoomuk-
sella ei ollut mitaan vaikutusta, rakennussuunnitelmia ei ole muutettu.

Riitta Saarinen kyselee (2.3.2009), onko asukkaita kuultu. Asukkaat
ovat keranneet yli 4 000 nimea tarkean lahivirkistysalueen sailyttami-
sen puolesta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Kaavoitustydssa otetaan kaikki mielipiteet huomioon mutta jokainen
mielipide ei aiheuta kuitenkaan kaavan muuttamista.

Osayleiskaavaa ja maankayttdsuunnitelmaa laadittaessa on vuorovai-
kutus tehty maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti. Kaikki saadut mie-
lipiteet on tutkittu ja otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon ja ne on
viety paéattajien tietoon. Koirasaarentien asemakaavaluonnos ja selos-
tusluonnos on ollut nédhtavana 6.—20.10.2008 kaupunkisuunnitteluviras-
tossa, Laajasalon kirjastossa ja viraston internetsivuilla (selostusluon-
nos 10.10.2008 lahtien). Luonnosta koskeva yleisétilaisuus pidettiin
8.10.2008. Keskustelutilaisuus jarjestettiin nahtavillaolon alkuun, jotta
tilaisuudessa olisi myds mahdollista esitella suunnitelma ja helpottaa si-
ten asukkaiden perehtymista suunnitelmaan. Mielipiteet vastineineen
esiteltiin 13.11.2008 kaupunkisuunnittelulautakunnalle.

Kaavoitusprosessi tapahtuu maankaytto- ja rakennuslain mukaan vuo-
rovaikutuksessa osallisten kanssa. Kaavan laadinta on kuitenkin erilais-
ten etujen ja nakemysten yhteensovittamista kaavan tavoitteen ja lain
mukaisten kaavan sisaltévaatimusten huomioon ottavalla tavalla.

Melu ja muut paastot

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry muistuttaa (2.3.2009) ymparisto-
meludirektiivi 2002/49/EY:ssé edellytettavan hiljaisten alueiden selvit-
tamista ja sailyttamista. Taman vuoksi liikenne tulee johtaa tunneliin
koko Koirasaarentien matkalla.

Laajasalo-Deger6 Seura ry:n mielesta (2.3.2009) valmisteluteksteissa
esiintyva vaite "melu ei ole merkittava” on raikeasti virheellinen, kun
toisaalla tekstissa taas todetaan melun edellyttavan maarayksia ulko-
seindrakenteiden déneneristavyydesta.

Laajasalo-Degero Seura ry ja Riitta Brelih toteavat (2.3.2009) Tahvon-
lahden alueen olevan Helsingin harvoja hiljaisia alueita. EU-direktiivia
2002/49/EY ymparistdbmelun arvioinnista ja hallinnasta on noudatetta-
va. Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2008, jo-
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hon kaupunki on sitoutunut (Khs 2008-1875), edellyttaa, ettéa kaupunki-
suunnittelussa virkistysalueisiin kohdistuva melu otetaan huomioon ja
ettd kaupunkiympariston hiljaisten alueiden aanimaisemaa suojellaan
ja parannetaan aktiivisilla toimilla.

Pro Kruunuvuori -liikkeen mielesta (2.3.2009) melu leviaa esteetta vir-
kistysalueille Tahvonlahtea ja Stansvikid myo6ten. Tien varren virkistys-
alueet ovat Helsingin ymparistokeskuksen julkaisun 15/2008 "Helsingin
kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2008” mukaan hiljaisia
alueita, Helsingissa harvinaisia alle 35 dB alueita.

Marja-Liisa Laakkonen esittda (2.3.2009) mielipiteendén, etta melun tai
iimansaasteiden leviamisesta virkistys- ja historiallisille alueille ei ole
piitattu. Asemakaavaa laadittaessa ei ole otettu huomioon maakunta-
kaavaan merkittya Hevossalmesta Tullisaareen ulottuvaa virkistysalu-
etta. Virkistysalue on Helsingin kaupungin melutorjunnan toimintasuun-
nitelma 2008:n ja YK 2002:n melukartoitusten mukaan hiljainen alue.
Koirasaarentie halkaisee tdmén yhteyden ja melu paasee leviamaéan
esteettd alueella.

Riitta Saarisen mielesta (2.3.2009) alueella ei ole tehty liikenteen melu-
ja paastoselvityksia, mitka pitaisi tehda ehdottomasti. Suomen laki seka
EU:n ymparistodirektiivi 2002/49/EY edellyttavat melukartoituksen te-
kemista. Meluhaitat tulevat olemaan varsin suuria erityisesti alueen ny-
kyisten asukkaiden kannalta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta
Melu- ja paastoselvitykset

Kaavoituksen yhteydessa on selvitetty Koirasaarentien liikennemelun
leviamista pohjoismaisella likennemelun laskentamallilla. Liikennepe-
raisten ilman epapuhtauksien levidmista on arvioitu YTV:n haitta-aluei-
den etadisyyssuositusten perusteella. Koirasaarentiehen rajoittuviin
asemakaavoihin merkitaan likennemelun rakenteellista torjuntaa kos-
kevat kaavaméaaraykset rakennusten seindalinjoille sekd maarays ko-
neellisesta ilmanvaihdosta ja ilman ottokohdasta.

Koirasaarentien katusuunnittelun yhteydessa selvitetéan mahdollisuu-

det melukaiteen rakentamiseksi Koirasaarentien etelareunaan Tahvon-
lahden kohdalla. Melukaide vahentéisi melun levidmista Tahvonlahden
suuntaan ja Stansvikin virkistysalueelle.

Hiljaiset alueet

Kaupunginhallituksen 17.11.2008 hyvaksymé&&an Helsingin kaupungin
meluntorjuntasuunnitelmaan sisaltyvan alustavan arvion mukaan hiljai-
sia alueita esiintyy paasaantoisesti suurehkoilla virkistysalueilla, jotka
sijaitsevat kauempana meluldahteista kuten teista ja vilkasliikenteisista
kaduista. Laajasalon virkistysalueilla, mukaan lukien Tahvonlahden
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alue, hiljaisten alueiden sailyttdminen on mahdollista kaavoituksen yh-
teydessa.

Tielinjaus ja likenne

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry:n mielesta (2.3.2009) tien keskelle
suunniteltu puurivistd on tarpeeton ja tuhoaa reunoilla olevaa kallio-
luontoa. Suora raitiotieyhteys kantakaupungista Laajasaloon on liian
kallis ja teknisesti vaikea. Koirasaarentien linjaus kulkee liian [&hell&
Tahvonlahtea ja uhkaa aiheuttaa paitsi maisemallisia myds ekologisia
haittoja alueelle. Paras ratkaisu olisi rakentaa tie maanalaiseen tunne-
liin.

Laajasalo-Degert Seura ry:n mielesta (2.3.2009) tielinjauksen leveys ei
ole missdéan suhteessa laajasalolaiseen ympéaristoon.

Laajasalon pienkiinteistoyhdistys ry esittaa (2.3.2009) mielipiteenaan,
ettd tien leveys on kohtuuton ja sen linjaus on epéonnistunut. Ratkai-
suna on tutkittava vanhojen rakennusten siirtoa ja tien painamista sy-
vennykseen siten, ettd Tahvonlahden-Tullisaaren virkistysalue reittei-
neen sailyy ja ihmiset kulkevat maantasossa, autot tulee painaa tunne-
lin.

Toni Amnellin mielesta (2.3.2009) suunniteltu Koirasaarentie on aivan
liian leved ja tuhoaa valtakunnallisesti arvokkaaksi luokitellut kalliot tien
varsilla. Puurivistd on tarpeeton ja raitiotieyhteyden toteutuminen on
epavarmaa eika sita pida edes toteuttaa. Tien kulkeminen liian lahella
Tahvonlahden rantaa aiheuttaa ekosysteemille ongelmia. Tie pitaa eh-
dottomasti vieda tunnelissa kyseisen kohdan alitse, mieluummin vietai-
siin koko Koirasaarentie maan alle.

Riitta Brelih toteaa (2.3.2009) liikennesuunnittelun painottuvan liiaksi
Koirasaarentielle. Olisi tutkittava mahdollisuutta vieda Koirasaarentie
tunneliin nykyisen kiertoliittyman kohdalla.

Marja-Liisa Laakkonen esittaa (2.3.2009) mielipiteendan, ettd asema-
kaavan laatijan perusl&htokohtana on virheellisesti se, ettéd Kruunuvuo-
renrannan paaliikenneyhteys on Koirasaarentie. Koirasaarentie on ollut
vain valiaikainen ratkaisu. Ilman tehokasta joukkoliikennettd oman au-
ton kayttd tehdéaan hyvin houkuttelevaksi. Koirasaarentie tulisi kulke-
maan kallioiden (tai kerrostalojen) reunustamassa huonosti tuulettuvis-
sa katukuiluissa. Tallaisissa olosuhteissa ilmanlaatu voi kehittya toistu-
vasti huonoksi. Yksi vaihtoehto on tunnelin rakentaminen Laajasalon-
tielta oljysatamaan.

Anna-Liisa Mattsoffin mielesta (2.3.2009) noin 30 metrin levyisen tien
rakentaminen merkitsisi komeiden puiden kaatamista ja harvinaisia la-
jeja kasvavien luontoalueiden jaamista tien ja tienvarsien alle.
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Ana Rodriguez-Gabriel toivoo (3.3.2009) katualueen rajauksen tarkis-
tamista. Istutettavat katupuut eivat voi taysikasvuisinakaan korvata eri-
korkuisista kasveista koostunutta suojaavaa vihervallia.

Hilkka Pietilan mielesta (2.3.2009) tielinjauksen leveys ei ole missaan
suhteessa laajasalolaiseen ymparistoon. Nopea kevyenliikenteen yhte-
ys Kruunuvuoresta kantakaupunkiin vahentaisi nimenomaan ajoneuvo-
likennetta. Siksi se yhteys on elintdrkeé koko Laajasalolle. Viher- ja
virkistysalueen yhtenaisyys seka Laajasalon l&ansiosan luonne luon-
nonkauniina ymparistona voidaan pelastaa vain rakentamalla kulku-
vayla maanalaiseen tunneliin.

Riitta Saarinen katsoo (2.3.2009) Koirasaarentien levenevan nykyises-
ta nelinkertaiseksi ja muuttavan massiivisuudellaan taysin koko alueen.
Ainoaksi vaihtoehdoksi jaa autoliikenteen vienti tunneliin. On syyta tut-
kia myoOs autoliikenteen johtamista Paatien ja Henrik Borgstromin tien
kautta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta
Raitiotie

Kaupunginvaltuusto péaatti 12.11.2008 hyvaksya Laajasalon joukkolii-
kenteen raideratkaisun jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaih-
toehdon vélilla Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruununhaka.
Samalla kaupunginvaltuusto paatti, ettd Laajasalon suunnittelussa va-
raudutaan siihen, etta tulevat maankayttotarpeet perustuvat joukkolii-
kenteen osalta tehostettuun raitiotieratkaisuun.

Koirasaarentien likennemaara on nykyaan 1 100 ajon/vrk. Ennusteen
mukaan Koirasaarentien likennemaara tulee olemaan noin 15 100 ajo-
neuvoa/vrk Kruunuvuorenrannan (osayleiskaava-alue ja maankaytto-
suunnitelma-alue) rakentamisen myo6ta. Hyva julkisen lilkenteen ver-
kosto on varteenotettava vaihtoehto yksityisauton kaytolle. Melu-, il-
mansaaste- ja turvallisuushaitat otetaan huomioon suunnittelussa.

Koirasaarentien poikkileikkaus

Koirasaarentielle saavutaan nykyista Laajasalontieta pitkin, joka on
luiska-alueineen kapeimmillaan noin 32 metria levea vayla ilman kevy-
en liikenteen vaylid. Koirasaarentie valilla Laajasalontie—Reiherintie on
noin 20—25 metrin levyinen. Uudelleen rakennettava Koirasaarentien
osuus on leveimmillaan 28,5 metria. Keskella olevien puurivien poista-
minen kaventaisi katua noin 6 metrid, mutta poistaminen aiheuttaisi ka-
tualueen leventamisen bussi- ja raitiovaunupyséakkien kohdalla. Kokoo-
jakadun korostaminen puukujanteilla ja samalla levean katutilan jaka-
minen visuaalisesti osiin on perinteinen kaupunkirakentamisen keino.
Puiden poistaminen leventaisi katutilan vaikutelmaa ja heikentaisi ke-
vyen liikenteen ylitysten turvallisuutta. Koirasaarentien mitoitus on riip-
pumaton joukkoliikenneratkaisusta, koska ennen raitiotien rakentamista
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joukkoliikennekaistaa likennoivat bussit. Koirasaarentien levennyksen
alle ei jaa harvinaisia kasvilajeja kasittavia alueita.

Tielinjaus Tahvonlahden kohdalla

Tahvonlahden pohjukan kohdalla tielinjauksen korkeusasema on noin
+3, katu on kolme metria merenpintaa korkeammalla ja kaksi metria
alempana kuin vanhat huvilat. Tielinjauksen etaisyys vesialueesta on
noin 70 metria. Levennetty katu ei mahdu kulkemaan sailytettavien hu-
viloiden valista. Koirasaarentien linjauksen siirto Tahvonlahden kohdal-
la huviloiden eteldpuolelle noudattaa vanhaa Stansvikin kartanolle joh-
tanutta tielinjausta, mik& nykyisin on kevyen liikkenteen kaytdssa. Huvi-
lat tulevat olemaan tulevaisuudessa saman pihapiirin yhteydessa, jol-
loin huviloiden kehittdminen ja sailyminen hyvassa kunnossa on turva-
tumpaa.

Tien rakentaminen tunneliin

Tien johtaminen tunneliin Kruunuvuorenrannan lapi olisi haastavaa se-
k& teknisessd, taloudellisessa etta turvallisuusmielessa. Koirasaarentie
on katu, joka yhdistaa Laajasalon nykyisen alueen Kruunuvuorenran-
taan ja sita kautta kantakaupunkiin. Kruunuvuorenrannasta ja Laajasa-
lon nykyisesta alueesta tulee kaupunginosia, jotka sijaitsevat laajojen
virkistysalueiden valittdmassa laheisyydessa lyhyen julkisen ja kevyen-
likenteen matkan paassa kantakaupungista. Tien kulkeminen maan
paalla tarjoaa mahdollisuuksia nauttia nakymista luontoon ja Tahvon-
lahdelle myds alueen Koirasaarentieta kayttaville.

Metrosuunnitelma

Pro Kruunuvuori -liike vastustaa (2.3.2009) metrosuunnitelmaa Kataja-
nokalta tunnelissa Kruunuvuorenselan alitse Laajasaloon.

Hilkka Pietila esittaa (2.3.2009) Pro Kruunuvuori -likkeen vetoomuksen
mielipiteidensa liitteend, jonka mukaan ei halua nykyisia suunnitelmia
rakennettavan metrohankkeen varaan.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Kaupunginvaltuusto p&atti 12.11.2008 merkité tiedoksi Laajasalon rai-
devaihtoehtojen tarkastelu 2008 -raportin ja mm. hyvaksya Laajasalon
joukkoliikenteen raideratkaisun jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja sil-
tavaihtoehdon valilla Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruunun-
haka. Samalla kaupunginvaltuusto paatti, etta Laajasalon suunnittelus-
sa varaudutaan siihen, ettd tulevat maankayttdtarpeet perustuvat jouk-
koliikenteen osalta tehostettuun raitiotieratkaisuun.

Metron rakentamiseen alueella ei varauduta.
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Luonto ja kulttuurikohteet

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry toteaa (2.3.2009) Suomen ympa-
ristokeskuksen arvioineen Koirasaarentien varrella olevan kallioalueen
yhdeksi kolmesta Helsingin geologisesti arvokkaimmista alueista. Siksi
Koirasaarentieta ei pida leventaa suunnitellulla tavalla. Koirasaarentien
linjaus kulkee liian l&hell& Tahvonlahtea ja uhkaa aiheuttaa paitsi mai-
semallisia myos ekologisia haittoja alueelle.

Laajasalo-Degerd Seura ry:n mielesta (2.3.2009) valtakunnallisesti ar-
vokkaaksi luokitellut kallioalueet tuhoutuvat tien tarpeettoman leveyden
ja linjauksen vuoksi.

Laajasalon pienkiinteistoyhdistys ry:n mielesta (2.3.2009) tielinjaus tu-
hoaa Tahvonlahden kohdalla virkistysalueen luonnon- ja aanimaise-
man seka luonnolliset virkistysreitit. Tahvonlahti—Tullisaaren yhtenaista
virkistysaluetta ei saa katkaista massiivisella tiella.

Pro Kruunuvuori -liikkeen ja Riitta Brelihin mielesta (2.3.2009) Koira-
saarentien alle tuhoutuu arvokkaita luonto- ja kulttuurikohteita.

Toni Amnell esittaa (2.3.2009) mielipiteenaan, etta luontoarvot haviavat
laajalta alueelta suunnitellun tien varrelta.

Riitta Brelih toteaa (2.3.2009) Koirasaarentien alle tuhoutuvan arvok-
kaita luonto- ja kulttuurikohteita.

Marja-Liisa Laakkonen ja Ana Rodriguez-Gabriel esittavat (2.3.2009)
mielipiteindéan, etta Koirasaarentien linjaus tuhoaa arvokkaan saarni-
korven, Stansvikin vanhimman sailyneen rakennuksen Kaivoshuvilan
pihapiirin sekd ndkyman Tahvonlahdelle ja useita lintukohteita.

Anna-Liisa Mattsoffin mielesta (2.3.2009) ei pida jatkaa Koirasaarentien
leventamista ja rakentamista ja arvokkaiden kallio- ja metséalueiden
pirstomisen suunnittelua, vaan saastda metsa- ja viheralueet nykyisten
tulevien asukkaiden virkistysalueina.

Hilkka Pietilan mielesta (2.3.2009) Koirasaarentien massiivinen leven-
nyssuunnitelma jakaa koko lantisen Laajasalon kahtia. Kaikki jalankul-
kureitit, talviset hiihtoladut ja polkuja pitkin patikointi tulee mahdotto-
maksi. Koirasaarentien levennys merkitsee kallioiden rajaytyksia mo-
nessa kohdassa ja hakkuuta suurilta alueilta.

Riitta Saarinen esittaa (2.3.2009) Koirasaarentien levennyksen tuhoa-
van valtakunnallisesti arvokkaat kallioalueet ja Tahvonlahden rannan.
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Kaupunkisuunnittelulautakunta
Virkistysalueet

Kruunuvuorenrannan suunnittelualueesta noin puolet jaa virkistysalu-
eiksi. Koirasaarentien suunnitelma noudattelee paaosin Koirasaaren-
tien nykyista linjausta. Talloin katua rakennettaessa ymparoiviin kallioi-
hin tai kasvillisuuteen joudutaan koskemaan mahdollisimman vahan.
Koirasaarentien uuden linjauksen alle ei ole talla kaava-alueella jaa-
massa kallioalueita, joten mydskaan kallioleikkauksiin ei ole tarvetta.

Tahvonlahti, huvilat ja kulttuurikohteet

Koirasaarentien linjauksen siirto Tahvonlahden kohdalla huviloiden ete-
l&puolelle noudattaa vanhaa Stansvikin kartanolle johtanutta tielinjaus-
ta, mika nykyisin on kevyen liikenteen kaytossa. Levennetty katu ei
mahdu kulkemaan huviloiden valista. Kadun siirto antaa mahdollisuu-
den yhdistaa huvilat samaan pihapiiriin, jolloin huviloiden toiminnallinen
kehittdminen ja sailyttdminen hyvassa kunnossa on turvatumpaa. Tah-
vonlahden kohdalla nykyisen Koirasaarentien etelapuolella olevan Kai-
voshuvilan sijainti aivan Koirasaarentiessa kiinni ja huomattavasti sen
tasoa alempana on uhka huvilan kunnossapidolle. Nakymat Tahvon-
lahdelle tulevat myds parantumaan. Luonnon ja rantakasvillisuuden
vaikutus ja lasnaolo toimivat myds nakymien kautta. Koirasaarentien
uuden tielinjauksen alle ei ole jaamassa kulttuurikohteita.

Tarkistetut valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Asunto Oy Reiherintie 1 ja Riitta Saarinen (2.3.2009) sek& Ana Rodri-
quez-Gabriel (3.2.2009) ottavat esille tavoitteita liittyen valtakunnalli-
sesti merkittaviin kulttuuriymparistoihin ja luonnonperintdjen arvoihin,
ekologisesti tai virkistyskayton kannalta merkittaviin ja yhtendisiin luon-
nonalueisiin.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet on otettu huomioon kaavaeh-
dotusta laadittaessa. Asemakaavan muutosta koskevat seuraavat eri-
tyistavoitteet:

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

- olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta irrallisen haja-
rakentamisen ehkaiseminen

- riittdvan laajat ja vetovoimaiset alueet seka niitd yhdistavan
viheralueverkoston jatkuvuus

- joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutu-
van ja eheytyvan yhdyskuntarakenteen edistaminen

- likenneturvallisuuden seké joukkoliikenteen, kéavelyn ja
pyorailyn edellytysten parantaminen



KAUPUNGINVALTUUSTO PAATOSHISTORIA Kaj 14

- riittvien alueiden varaaminen jalankulun ja pyo6railyn ver-
kostoja varten seka verkostojen jatkuvuuden, turvallisuu-
den ja laadun edistaminen

- edellytysten luominen ilmastomuutokseen sopeutumiselle.

Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat

- ekologisesti tai virkistyskayton kannalta merkittavien ja yh-
tendisten luonnonalueiden huomioiminen, joita aluekoko-
naisuuksia ei tarpeettomasti pirstota

- hiljaisten alueiden sailymisen edistaminen

- alueen maa- ja kallioperan soveltuvuus suunniteltuun kayt-
toon

- pilaantuneen maa-alueen puhdistamistarpeen selvittdmi-
nen ennen ryhtymista kaavan toteuttamistoimiin.

Helsingin seudun erityiskysymykset

- riittavan asuntotuotannon turvaamiseksi tonttimaan riitta-
vyyden varmistaminen

- joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutu-
van ja eheytyvan yhdyskuntarakenteen edistaminen

- raideliikenteen laajentamiseen varautuminen yhdyskunta-
rakentamisen ja asuntotuotannon niin edellyttdessa

- uusien alueiden kayttbéonotto ja jo olevien alueiden tayden-
nysrakentaminen siten, ettd mahdollisuudet joukkoliiken-
teen hyddyntamiseen varmistetaan

- varautuminen raideliikenteen laajentamiseen yhdyskunta-
rakentamisen ja asuntotuotannon niin edellyttdessa.

Lausunnot

Ymparistokeskuksella (2.3.2009), Helsingin Energialla ja Helen Sahko-
verkko Oy:lla (2.4.2009), HKL-liikelaitoksen johtokunnalla (9.3.2009) ja
kiinteist6lautakunnalla (11.3.2009) ei ole huomautettavaa kaavaehdo-
tuksesta

Helsingin Vesi puoltaa (2.3.2009) asemakaavan muutosehdotusta ja
toteaa, ettd Koirasaarentien suunnittelussa tulee ottaa huomioon vesi-
huollon rakentamisjarjestys. Mikali rakentamisjarjestyksen vuoksi jou-
dutaan rakentamaan véliaikaisia vesijohto- tai viemariyhteyksia, tulee
ne rahoittaa vesilaitostoiminnan ulkopuolisella rahoituksella. Koirasaa-
rentielle (valille Hopealaaksontie—Reiherintie) on rakennettava uutta
yleista vesijohtoa noin 1 600 metrid, jatevesiviemaria noin 2 000 metria.
Vesihuollon rakentamiskustannukset ovat noin 1,2 miljoonaa euroa (alv
0 %).

Yleisten tdiden lautakunta puoltaa (30.3.2009) asemakaavan muutos-
ehdotusta ja toteaa, etta rakentamisen maaraa ja sijaintia olisi arvioita-
va 14.2.2008 paatetyn osayleiskaavaehdotuksen (11756) mukaisena ja
taman aineiston olisi tullut olla liitteena. Katutilan mitoitus on tehty tiu-
kaksi, joten sovitut katusuunnittelun ja esteettémyyden ohjearvot eivat
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tayty eika katusuunnittelulle ole jatetty riittavasti pelivaraa. Katutilan
kapeus ja lumitilan puuttuminen tulevat aiheuttamaan ongelmia yll&api-
dossa.

Raitiovaunun vahimmaisetéisyys puunrungosta tulee olla kuusi metria.
Viherkaistojen kasvillisuus ja puulajit seka niiden sijainti maaritellaan
tarkemmin katusuunnittelun yhteydessa yllapidon asettamien rajoitus-
ten mukaisesti.

Liittymien mitoituksen riittdvyytta ja turvallisuutta ei voida arvioida ase-
makaavan ja asemakaavan muutosehdotuksen perusteella, silla kaa-
van yhteydessa ei ole esitetty Koirasaarentiehen liittyvia katuja, niiden
mitoitusta tai liityntdkulmaa eik& katualueeseen rajautuvia rakennus-
massoja, jotka olennaisesti vaikuttavat esimerkiksi ndkemaalueisiin.
Tata voidaan pitdé kaavan vakavana puutteena.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Koska kadun kokonaisleveys on jopa 28,5 metri&, on eri liikennemuoto-
jen tilantarpeen mitoituksessa kaytetty liikenteellisen toimivuuden mi-
nimimittoja. Lumitila on sovittu otettavaksi huomioon katuun rajautuvien
tonttien kaavoituksen yhteydessa siten, ettd rakennukset eivat tule ton-
tin rajaan kiinni ja 0,5 metria leve& alue kasitellaén siten, etta se liittyy
luontevasti muuhun kadun ja rakennuksen valiseen vyohykkeeseen ja
voi toimia lumitilana.

Vahvat kaupunkikuvalliset perusteet vaativat viherkaistojen sijoittamista
kadun keskelle raitiovaunukaistojen viereen seka kadun mitoituksen pi-
tamista mahdollisimman kapeana. Viherkaistojen poikkeuksellisesta
etaisyydesta raitiovaunukaistaan on suunnitteluvaiheessa neuvoteltu
likennelaitoksen kanssa. Puulajin valinnalla voidaan vaikuttaa raitiotien
yllapidettavyyteen huolimatta puiden laheisyydesta.

Asemakaavaehdotuksen liitteena on esitetty Koirasaarentien liikenne-
suunnitelma valilla Hopeakaivoksentie—Reiherintie. Liikennesuunnitel-
massa on esitetty liittymat ja niiden mitoitus myos Koirasaarentiehen
liittyvien katujen osalta. Nakemat otetaan huomioon asemakaavoissa,
jotka maarittavat Koirasaarentiehen rajautuvien rakennusmassojen ra-
kentamista.

Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotukseen tehdyt muutokset

- Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotuksen nro
11820 alueesta on irrotettu omaksi kaava-alueeksi Koi-
rasaarentien katualue valilla Hopeakaivoksentie—Tahvon-
lahti (asemakaavaehdotus nro 11910).

- Kaava-aluetta on kavennettu Koirasaarentien kummaltakin
puolelta 1 metrin verran, koska polkupyéraliikenne on muu-
tettu pyoratielta polkupyorakaistoilla kulkevaksi. Virkistys-
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alueiden kohdalla katua on kummaltakin puolelta kaven-
nettu 0,5 metrin verran. Myds liittymien kohdalla mitoitusta
on tarkistettu.

- Kadun linjausta on tarkistettu vahaisessa maarin Hopea-
kaivoksentien kohdalla

- Katualuetta on kavennettu 6 metria kaava-alueen itapaas-
sa jattdmalla puurivi pois silta osin kun katu rajautuu mo-
lemmin puolin virkistysalueeseen.

Jatkotoimenpiteet

Kaupunkisuunnittelulautakunnan mielesta tehdyt muutokset eivat ole
olennaisia, joten ehdotusta ei ole tarpeen asettaa uudelleen néhtaville.

Marja-Liisa Laakkonen on ilmoittanut haluavansa kunnan perustellun
kannanoton mielipiteeseensa ja ilmoituksen kaavan hyvaksymista kos-
kevasta paatoksesta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta p&aatti lahettaa 13.11.2008 paivatyn ja
10.9.2009 muutetun 49. kaupunginosan (Laajasalo) katualuetta koske-
van asemakaavaehdotuksen nro 11910 (Koirasaarentie valilla Hopea-
kaivoksentie—Tahvonlahti) kaupunginhallitukselle puoltaen sen hyvak-
symista ja esittaa, etteivat tehdyt muistutukset, kirje ja annetut lausun-
not anna aihetta enempiin toimenpiteisiin.

Liséksi kaupunkisuunnittelulautakunta paatti ilmoittaa, ettd asemakaa-
vaehdotuksen nro 11910 alue on erotettu Koirasaarentien asemakaa-
va- ja asemakaavan muutosehdotuksen nro 11820 alueesta.

Helsingin Vesi (30.3.2009)

49. kaupunginosan (Laajasalo) katualuetta koskeva asemakaavaehdo-
tus ja korttelin nro 49057 tonttia 3, korttelin 49074 tonttia 2 ja puistoalu-
eita koskeva asemakaavan muutosehdotus.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan kaupunginhallitukselle 20.11.2008
osoittamassa kirjeessa todetaan mm. seuraavaa:

"Asemakaavan tavoitteena on rakentaa nykyisen Koirasaarentie Reihe-
rintien liittymasta lanteen kaytanndssé kokonaan uudelleen siten, etta
se pystyy valittdma&an rakennettavan Kruunuvuorenrannan alueen lii-
kenteen. Koirasaarentie on Kruunuvuorenrannan alueen alueellinen
kokoojakatu ja se muodostaa tulevaisuudessa paaliikenneyhteyden
Laajasalosta Kruunuvuorenrantaan.

Koirasaarentien vartta ryhmittavat valmisteilla olevassa Borgstromin-
maen ja Gunillankallion asemakaavassa rakennetut ja rakentamatto-
mat osuudet seké korkeat metsadiset maet ja avokalliot, joille tieltd
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avautuu nakymia. Katualueen mitoituksessa on huomioitu tuleva kes-
kustan suunnan raideliikenne ja kevyt likenne, paikallinen kevyt liiken-
ne, bussiliikenne ja ajoneuvoliikenne Laajasalon suuntaan seka tule-
vaisuuden joukkoliikennevaraukset. Katualueelta on varattu kaupunki-
kuvallisista syista tilaa myds puuistutuksille.”

Vesihuollon osalta Helsingin Vesi esittdd seuraavaa:

Koirasaarentielle on rakennettava uutta yleista vesijohtoa noin 1600
metrid, jatevesiviemaria noin 1500 metrida, sadevesiviemaria noin 1500
metria sek& paineviemaria noin 2000 metria. Vesihuollon rakentamis-
kustannukset ovat noin 1,2 miljoonaa euroa (alv 0 %).
Asemakaavaselostuksen vesihuoltoliitteessa on esitetty rakennettavak-
si Koirasaarentien varteen ns. Borgstréminméen jatevedenpumppaa-
mo. Kaupunkisuunnitteluvirastosta saadun tiedon mukaan pumppaa-
mon aluevaraus tullaan huomioimaan viereisen Borgstrominmaen alu-
een asemakaavassa. Pumppaamon paikka tarkentuu alueen suunnitte-
lun yhteydessa.

Koirasaarentien rakentamisaikataulun suunnittelussa tulee ottaa huo-
mioon vesihuollon rakentamisjarjestys. Mikéli rakentamisjarjestyksen
vuoksi joudutaan rakentamaan valiaikaisia vesijohto- tai vieméariyhteyk-
sia, tulee ne rahoittaa vesilaitotoiminnan ulkopuolisella rahoituksella.

Helsingin Vesi varautuu vesihuoltoverkoston rakentamiseen alueen ra-
kentamisen edellyttdmassa aikataulussa.

Helsingin Vesi puoltaa asemakaavan muutosehdotuksen hyvaksymista
edelld esitetyin huomautuksin.

Helsingin Energia (27.3.2009)

Olemme tarkistaneet otsikossa mainitun asemakaavan ja asemakaa-
van muutoksen selostuksen.

Helsingin Energialla ja Helen Sahkoverkko Oy:ll& ei ole muutosehdo-
tukseen huomautettavaa.

Yleisten toiden lautakunta (19.3.2009)

Asemakaavan muutosehdotuksessa on esitetty Koirasaarentien katu-
alue seka ajoradan ja kevyen liikenteen reunat ohjeellisina rajoina. Ka-
tutila on merkitty tasalevyisena ilman luiska- tai liittymavarauksia.
Maankayttoa ja rakentamista ei tassa kaavassa ole lainkaan esitetty,
joten rakentamisen maaraa ja sijaintia on arvioitava 14.2.2008 paatetyn
osayleiskaavaehdotuksen (11756) mukaisena. Taman aineiston olisi
tullut olla liitteena.

Koirasaarentie on Kruunuvuorenrannan alueellinen kokoojakatu ja se
muodostaa paaliikenneyhteyden Laajasalosta Kruunuvuorenrantaan.
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Liikenne kadulla tulee olemaan vilkasta, joten asemakaavan tulee var-
mistaa, etta katutila on toimiva, turvallinen ja viihtyisa. Katutilan mitoitus
on tehty tiukaksi, joten sovitut katusuunnittelun ja esteettomyyden oh-
jearvot eivat tayty eika katusuunnittelulle ole jatetty riittavasti pelivaraa.
Korttelialueiden asemakaavoituksen ja katusuunnittelun edetessa kaa-
vassa esitettyja katualueen rajoja joudutaan muuttamaan. Katutilan ka-
peus ja lumitilan puuttuminen tulevat aiheuttamaan ongelmia yllapidos-
sa.

Puunrunkojen ja raitiotien riittavat etaisyydet kunnallisteknisista joh-
doista tulee varmistaa jatkosuunnittelussa. Raitiovaunun vahim-
maisetaisyys puunrungosta tulee olla kuusi metria. Viherkaistojen kas-
villisuus ja puulajit seka niiden sijainti maaritella&n tarkemmin katu-
suunnittelun yhteydessa yllapidon asettamien rajoitusten mukaisesti.

Liittymien mitoituksen riittdvyytta ja turvallisuutta ei voida arvioida ase-
makaavan ja asemakaavan muutosehdotuksen perusteella, silla kaa-
van yhteydessa ei ole esitetty Koirasaarentiehen liittyvia katuja, niiden
mitoitusta tai liityntdkulmaa eik& katualueeseen rajautuvia rakennus-
massoja, jotka vaikuttavat olennaisesti esimerkiksi liittymien nakema-
alueiseen. Tata voidaan pitda kaavan vakavana puutteena. Erityisesti
kiertoliittymien toimivuus ja turvallisuus tulee varmistaa katusuunnitte-
lun yhteydessé, jotta pAdsuunnan nopeudet hidastuvat ja sivusuunnan
liittyminen helpottuu. Katualueen rajat on tarkistettava edella mainittu-
jen huomautusten mukaisiksi.

Koirasaarentien kokonaiskustannukset ovat noin 13 800 000 euroa,
josta pehmeikdn pohjanvahvistuksen osuus on noin 3 900 000 euroa,
kallioleikkauksen osuus noin 1 800 000 euroa ja alikulun osuus noin
750 000 euroa. Valaistuksen kustannukset on arvioitu standardiratkai-
sun mukaisesti.

Yleisten toiden lautakunta puoltaa esitettyd asemakaavaa ja asema-
kaavan muutosehdotusta edella mainituin tarkennuksin ja huomautuk-
sin.

HKL-liikelaitoksen johtokunta (5.3.2009)
Lausuntopyynto

Hallintokeskus on pyytanyt johtokunnalta lausuntoa Koirasaarentien
asemakaavasta ja asemakaavan muutosehdotuksesta 31.3.2009 men-
nessa.

Asemakaavan tavoitteena on rakentaa nykyinen Koirasaarentie
Reiherintien liittymasta lanteen kaytdnndssa kokonaan uudelleen siten,
ettd se pystyy vélittamaan rakennettavan Kruunuvuorenrannan alueen
likenteen. Koirasaarentie on Kruunuvuorenrannan alueen alueellinen
kokoojakatu ja se muodostaa tulevaisuudessa paaliikenneyhteyden
Laajasalosta Kruunuvuorenrantaan. Kruunuvuorenrannan alueen ra-
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kennuttua Koirasaarentien liikenneméaarédn on ennustettu olevan Koi-
rasaarentien itapaassa 15 000 ajon./vrk.

Katualueen mitoituksessa on huomioitu tuleva keskustan suunnan rai-
deliikenne ja kevyt liikenne, paikallinen kevyt liikenne, bussiliikenne ja
ajoneuvoliikenne Laajasalon suuntaan seka tulevaisuuden joukkolii-
kennevaraukset. Katualueelta on varattu kaupunkikuvallisista syista ti-
laa myds puuistutuksille.

Suunnitelma on rajattu siten, ettd ehdotuksen Koirasaarentiehen
liittyvat uudet kadut ja nykyisten katujen jatkeet (Hopeakaivoksentie ja
Gunillantie) on voitu varmuudella mitoittaa tarkoituksenmukaisesti sekéa
siten, etté suunnitelma on riippumaton Laajasalon joukkoliikenneyhtey-
den yksityiskohdista sen katuverkkoon liittymisen osalta.

Koirasaarentien likennesuunnitelma on valmisteltu ja kasiteltavana
kaupunkisuunnittelulautakunnassa samanaikaisesti Koirasaarentien
asemakaavaehdotuksen kanssa. Liikennesuunnitelma perustuu sym-
metriseen poikkileikkaukseen, jonka keskelta on varattu joukkoliiken-
teelle (bussit ja raitiovaunut) oma kaista 7,0 m. Joukkolilikennekaistaa
ja molemminpuolisia ajoratoja 3,75 m erottaa viherkaistat 3,0 m puuis-
tutuksin. Kevyen liikenteen vaylat ovat niin ikdan kadun molemmin puo-
lin, polkupydrailijoille 2,0 m ja jalankulkijoille 2,0 m. Kevyen liikenteen ja
ajoneuvoliikenteen valiin jaa kivetty erotuskaista 1,0 m. Katualueen le-
veydeksi tulee yhteensa 30,5 m.

Nopeusrajoitus kadulla on 40 km/h ja pysékainti on kielletty. Kaikki liit-
tymat on mitoitettu telibussille ja kiertoliittymat ovat raitiotieliikenteen
vuoksi lapiajettavia. Lisaksi suunnitelma sisaltda varauksen pikarai-
tiotietunnelin liittymiseen Koirasaarentiehen Jurmonkujan liittyméan ete-
l[&puolelta itddn pain. Bussi- ja raitiovaunupysakit, joita katuosuudella
on kolme, on sijoitettu liittymien yhteyteen siten, ettéd odotustilat ovat vi-
herkaistoilla. Kevyen liikenteen ylitykset on jarjestetty suojatein liittymi-
en ja pyséakkien yhteyteen, joissa on suurin kadun ylitystarve. Liséksi
on osoitettu yksi kevyen liikkenteen alikulku Koirasaarentien halkoman
laajan virkistysalueen yhteydessa olevalle paaulkoilureitille.

Lausunto

Koirasaarentielle tehty asemakaavaehdotus mahdollistaa joukkoliiken-
teelle sujuvat toimintaedellytykset Kruunuvuorenrannan paakadulla.
Raitiovaunuille ja busseille on suunnitelmassa varattu omat kaistansa.
Mahdolliseen Santahaminan pikaraitiotiehen on myés varauduttu kaa-
vaa tehtdessa. HKL-liikelaitoksen johtokunnalle ei ole huomautettavaa
kaavaehdotuksesta.
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Kiinteistblautakunta (3.3.2009)
Maanomistus ja -hallinto

Kaupunki omistaa maan koko uuden Koirasaarentien kaava-alueella.
Uuden Koirasaarentien lantinen paa sijaitsisi Laajasalon 6ljynhuolto-
alueella osittain oy Shell ab:lle (jaljempéana Shell) vuokratuilla alueilla.

Laajasalon 6ljynhuoltoalue on Helsingin Sataman hallinnossa. Satama-
lautakunta on vuokrannut sielta alueita edelleen 6ljy-yhtidille. Nykyiset
maanvuokrasopimukset paattyvat 31.12.2010. Sen jalkeen, kun 6ljy-
yhtididen vuokrasopimukset paattyvat vuoden 2010 lopussa ja kaupun-
gin maat on luovutettu takaisin kaupungin hallintaan purettuina ja puh-
distettuina, maa-alueet tullaan siirtdmaan kiinteistoviraston hallintoon.

Shellin vuokrasopimus

Kaupungin ja Shellin valilla 31.5.1995 allekirjoitettujen Haakoninlahden-
tien katualueen ja voiteluainetehtaan maanvuokrasopimusten ehtojen
mukaan vuokralainen on velvollinen alueen kaytdssa noudattamaan,
mit& kulloinkin voimassa olevassa laissa ja muissa yleisissa sdadoksis-
sa on maaratty ja vuokrasopimuksen paattyessa suorittamaan tarvitta-
vat maaperan laatututkimukset seka kustannuksellaan poistamaan
mahdollisesti saastunut maapera alueelta ja saattamaan alue haitatto-
maan kuntoon.

Kaupungin Laajasalon 6ljynhuoltoalueen vuokrasopimusehtojen ja nii-
den nojalla annetun toimintaohjeen mukaan vuokra-alue tai sen osa
katsotaan puhdistettuna vastaanotetuksi kaupungin hallintaan, kun
vuokralainen on suorittanut purku- ja puhdistamisty6t sopimusehtojen
ja ymparistdviranomaisten antamien paatdsten mukaisesti pois lukien
niihin sisaltyvat mahdolliset tarkkailu- ym. jalkiseurantavelvoitteet.

Uuden Koirasaarentien toteutus

Uuden Koirasaarentien rakentaminen alkaisi Reiherintien ja Henrik
Borgstromin tien risteyksen kohdalta vuonna 2010 ja jatkuisi Haakonin-
lahden suunnalla vuonna 2011. Shellin vuokrasopimuksen mukaiset
em. purku- ja puhdistusty6t eivat siten asettaisi esteita tien lantisen
osan rakentamisaikataululle.

Kiinteistdlautakunnalla ei ole huomauttamista itse kaavamuutosehdo-
tukseen.

Ymparistokeskus (26.2.2009)

Ymparistolautakunta on 24.2.2009 paattanyt, etta lausunnon antaa
ymparistokeskus.
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Ymparistokeskuksella ei ole huomautettavaa asemakaavan muutoseh-
dotuksesta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta (20.11.2008)

49. kaupunginosan (Laajasalo) katualuetta koskeva asemakaavaehdo-
tus ja korttelin 49057 tonttia 3, korttelin 49074 tonttia 2 ja puistoalueita
koskeva asemakaavan muutosehdotus

Alueen sijainti:

Alue sijaitsee Laajasalon kaupunginosassa Laajasalon saaren lounais-
osassa. Alue rajoittuu lannessé Haakoninlahteen ja idassa Reiherin-
tien, Koirasaarentien ja Henrik Borgstromin tien liittymaan asti.

Tiivistelma

Asemakaavan tavoitteena on rakentaa nykyinen Koirasaarentie Reihe-
rintien liittymastéa lanteen kaytannossa kokonaan uudelleen siten, etta
se pystyy valittamaan rakennettavan Kruunuvuorenrannan alueen lii-
kenteen. Koirasaarentie on Kruunuvuorenrannan alueen alueellinen
kokoojakatu ja se muodostaa tulevaisuudessa paaliikenneyhteyden
Laajasalosta Kruunuvuorenrantaan.

Koirasaarentien vartta rytmittavat valmisteilla olevassa Borgstromin-
maen ja Gunillankallion asemakaavassa rakennetut ja rakentamatto-
mat osuudet seka korkeat metsadiset méet ja avokalliot, joille tielta
avautuu nakymia. Katualueen mitoituksessa on huomioitu tuleva kes-
kustan suunnan raideliikenne ja kevyt liikenne, paikallinen kevyt liikken-
ne, bussiliikenne ja ajoneuvoliikenne Laajasalon suuntaan seka tule-
vaisuuden joukkoliikennevaraukset. Katualueelta on varattu kaupunki-
kuvallisista syista tilaa myds puuistutuksille.

Aloite

Kaavoitustyd on kaynnistetty kaupungin aloitteesta.

Lahtékohdat

Maakuntakaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maakun-
takaavassa suunnittelualue on taajamatoimintojen aluetta seka virkis-
tysaluetta. Maakuntakaava osoittaa my6s keskustasta tulevan metroyh-
teyden, jonka jatke kaantyy Laajasalossa kohti Santahaminaa.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaava 2002:ssa Katajanokalta on osoitettu metroyhteys
Kruunuvuorenrantaan ja sielt edelleen Koirasaarentien vartta pitkin
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Yliskylaan ja Hevossalmen suuntaan. Kaava-alue kulkee Stansvikin
lehdon ja kaivosalueen luonnonsuojelualueen vélista Laajasalon 6ljysa-
tamaan osoitetun kerrostalovaltaiselle ja pientalovaltaiselle asumiselle
varatun alueen kautta edelleen Koirasaarentien varsille osoitetulle ker-
rostalovaltaiselle alueelle.

Asemakaavat

Alue on lahes kokonaan asemakaavoittamaton. Koirasaarentien kaak-
koispuolella on voimassa 1960- ja 1970-luvuilla vahvistetut asemakaa-
vat, joissa alue on puistoa (nro 5977, 31.5.1968) ja asuinkerrostalojen
korttelialuetta (nro 7680, 9.6.1977). Koirasaarentien, Reiherintien ja
Henrik Borgstromin tien risteyksessé on voimassa 1970- ja 90-luvuilta
olevat asemakaavat, joissa alue on katualuetta (nro 7090, 12.12.1974)
ja LPA-tonttia (nro 10191, 31.8.1994).

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta p&éatti 14.2.2008 lahettdéa Kruunuvuo-
renrannan osayleiskaavaehdotuksen kaupunginhallitukselle puoltaen
sen hyvaksymista. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 14.2.2008
Koirasaarentien varsia (Borgstrominmaki ja Gunillankallio) koskevan
maankayttdsuunnitelman.

Kaupunkisuunnittelulautakunta pé&éatti 17.6.2008 merkité tiedoksi
5.6.2008 paivatyn "Laajasalon raidevaihtoehtojen liikennejarjestelma-
tarkastelu 2008” -raporttiluonnoksen ja esittaéa mm., etta Laajasalon
ensimmaisen vaiheen raideyhteydeksi valittaisiin raitiotie siltayhteyksin
Laajasalosta Korkeasaaren, Sompasaaren ja Kruununhaan kautta kes-
kustaan siten, etta raitiotieyhteys toteutettaisiin Kruunuvuorenrannan
rakentamisen alkuvuosina ja Laajasalon suunnittelussa varauduttaisiin
myo6hemmin toteuttamaan pikaraitioyhteys valille Santahamina—Kataja-
nokka, josta edelleen jatkuvasti raideyhteydesta paatettaisiin myo-
hemmin erikseen.

Kaupunginhallitus paatti 3.11.2008 merkité tiedoksi Laajasalon raide-
vaihtoehtojen tarkastelu 2008 -raportin ja hyvéksya Laajasalon joukko-
likenteen raideratkaisun jatkovalmistelujen pohjaksi raitiotie- ja silta-
vaihtoehdon valilla Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruununhaka.

Koirasaarentien liikkennesuunnitelma (Liikennesuunnitteluosaston pii-
rustus nro 5701-44) on valmisteltu ja kasiteltdvana kaupunkisuunnitte-
lulautakunnassa samanaikaisesti Koirasaarentien asemakaavaehdo-
tuksen kanssa.

Maanomistus

Kaupunki omistaa maan koko kaava-alueella.
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Alueen yleiskuvaus ja rakennettu ymparisto

Alue sijaitsee osittain jo olemassa olevalla Koirasaarentien katualueel-
la. Kaava-alue alkaa idassa Henrik Borgstromin tien, Reiherintien ja
Koirasaarentien risteyksesta. Kadun itapaassa Koirasaarentien ja Rei-
herintien kulmauksessa sijaitsee 1970-80-lukujen taitteessa rakennet-
tuja nelikerroksisia tiilielementtipintaisia pistetaloja. Tahvonlahden koh-
dalla Koirasaarentien pohjoispuolelle jaa vanhoja suojeltavia huviloita.

Luonnonymparisto

Ympariston topografia on vaihteleva. Koirasaarentie kulkee laakso-
painanteessa. Koirasaarentien molemmin puolin on laajat kallioselan-
teet, joiden rinteet ovat paikoin huomattavan jyrkkia. Kasvillisuus vaih-
telee kalliolakiméantyjen ja rehevien laaksopainanteiden valilla. Kaava-
alueen keskiosa sivuaa Tahvonlahtea ja siihen liittyvaa Tahvonlahden
ruovikkoa. Tahvonlahden ruovikkoisen lahdenpoukaman ja Kaitalahden
valiin kuroutuu kapea laakso. Kaava-alueen lansiosassa on Laajasalon
Oljysatama-aluetta.

Yhdyskuntatekninen huolto

Koirasaarentiella on 300 mm:n vesijohtoa ja puhelinmaakaapeleita.
Sahkdnjakelun 20 kV ilmajohdot sijaitsevat osin tien lahistéssa. Oljy-
huoltotoimintojen alueella on myos 20 kV maakaapeleita.

Maapera

Katu sijoittuu paaasiassa kallioalueiden véliseen painanteeseen, jossa
on myds hienorakeisten maalajien alueita. Oljyhuoltoalueella maapera
on paadasiassa hienorakeisten maalajien alueella sijaitsevaa taytemaa-
ta. Talla alueella maaperan pilaantuneisuutta on selvitetty kayttohistori-
an selvitykselld ja naytetutkimuksin.

Ymparistohairiot

Koirasaarentien liikenne aiheuttaa meluhaittaa l&himpana katua oleville
asuinkortteleille. Lisaksi likenne aiheuttaa ilman ep&puhtauksia, jotka
on otettu ottaa huomioon kadun ympariston suunnittelussa.

Tavoitteet

Asemakaavan tavoitteena on rakentaa nykyinen Koirasaarentie kay-
tanndssa kokonaan uudelleen siten, etta se pystyy valittdmaan raken-
nettavan Kruunuvuorenrannan alueen liikkenteen. Kruunuvuorenrannan
alueen rakennuttua Koirasaarentien likennemaaran on ennustettu ole-
van Koirasaarentien itapaéssa 15 000 ajon./vrk ja puiston kohdalla

10 000 ajon./vrk. Koirasaarentie on Kruunuvuorenrannan alueen alu-
eellinen kokoojakatu ja se muodostaa tulevaisuudessa paaliikenneyh-
teyden Laajasalosta Kruunuvuorenrantaan ja antaa ensivaikutelman
alueesta.
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Maankayttdsuunnitelmassa on osoitettu uutta asuntorakentamista ka-
dun molemmin puolin siten, ettd kadunvarren jyrkimmaét kalliot sailyvat
rakentamattomina. Katualueen mitoituksessa on huomioitu tuleva kes-
kustan suunnan raideliikenne ja kevyt liikenne, paikallinen kevyt liiken-
ne, bussiliikenne ja ajoneuvoliikenne Laajasalon suuntaan seka tule-
vaisuuden joukkoliikennevaraukset. Katualueelta on varattu kaupunki-
kuvallisista syista tilaa myds puuistutuksille.

Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotus
Yleisperustelu ja -kuvaus

Nykyista Koirasaarentieta jatketaan nykyisen Haakoninlahdentien lan-
sipddhén asti. Koirasaarentien linjaus noudattaa itapaasta, Reiherintien
liittymasta lahtien suurinpiirtein nykyisen kadun linjausta. Suojeltavien
huviloiden kohdalla katu on linjattu molempien huviloiden eteldpuolelta
Tahvonlahden pohjukan sivuitse. Kadun linjaus Stansvikintien liittymas-
ta lanteen perustuu osayleiskaavan mukaiseen korttelirakenteeseen.

Suunnitelma on rajattu siten, ettd ehdotuksen Koirasaarentiehen liitty-
vat uudet kadut ja nykyisten katujen jatkeet (Hopeakaivoksentie ja Gu-
nillantie) on voitu varmuudella mitoittaa tarkoituksenmukaisesti seka si-
ten, ettéd suunnitelma on riippumaton Laajasalon joukkoliikenneyhtey-
den yksityiskohdista sen katuverkkoon liittymisen osalta.

Mitoitus

Muutosalueen pinta-ala on 4,52 ha. Koirasaarentien liikennesuunnitel-
ma perustuu symmetriseen poikkileikkaukseen, jonka keskeltéa on va-
rattu joukkoliikenteelle (bussit ja raitiovaunut) oma kaista 7,0 m. Jouk-
koliikennekaistaa ja molemminpuolisia ajoratoja 3,75 m erottaa viher-
kaistat 3,0 m puuistutuksin. Kevyen liikkenteen vaylat ovat niin ikaan ka-
dun molemmin puolin, polkupydrailijoille 2,0 m ja jalankulkijoille 2,0 m.
Kevyen liikenteen ja ajoneuvoliikenteen valiin ja& kivetty erotuskaista
1,0 m. Katualueen leveydeksi tulee yhteensa 30,5 m. Puiston kohdalla
on jatetty viherkaistat pois, jolloin kadulta avautuu maiseman kannalta
tarkeita ndkymia ja kapeamman poikkileikkauksen vuoksi louhintaa tu-
lee véhemman.

Liikenne ja pysékainti

Nopeusrajoitus kadulla on 40 km/h ja pyséakainti on kielletty. Kaikki liit-
tyméat on mitoitettu telibussille ja kiertoliittymat ovat raitiotieliikenteen
vuoksi lapiajettavia. Lisaksi suunnitelma sisaltaa varauksen pikarai-
tiotietunnelin liittymiseen Koirasaarentiehen Jurmonkujan liittyman ete-
l&puolelta itaan pain.

Bussi- ja raitiovaunupysakit, joita katuosuudella on kolme, on sijoitettu
littymien yhteyteen siten, etta odotustilat ovat viherkaistoilla. Kevyen
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likenteen ylitykset on jarjestetty suojatein littymien ja pysakkien yhtey-
teen, joissa on suurin kadun ylitystarve. Liséksi on osoitettu yksi kevy-
en liikenteen alikulku Koirasaarentien halkoman laajan virkistysalueen
yhteydessa olevalle paaulkoilureitille.

Kaupunkikuvalliset periaatteet

Kruunuvuorenrantaan saavutaan Laajasalosta Koirasaarentieta pitkin.
Koirasaarentie on linjattu laaksopainanteeseen ja sen korkeustaso las-
kee Reiherintien liittymésta Tahvonlahdelle noin 15 m. Koirasaarentien
vartta rytmittavat valmisteilla olevassa Borgstrominmaen ja Gunillankal-
lion asemakaavassa rakennetut ja rakentamattomat osuudet seka kor-
keat metsdisen méet ja avokalliot, joille kadulta avautuu nakymia. Ho-
peakaivoksen kohdalla historialliset rakennukset, maastonmuodot ja
suuret vanhat puut muodostavat ikaan kuin portin alueelle. Hopeakai-
voksen kohdalta avautuu my6s ndkyméa Stansvikin kartanopuistoon ja
Tahvonlahdelle. Kadun paatteesta avautuu nakyméa kantakaupunkiin
Tuomiokirkon tornia kohti.

Koirasaarentielle istutetaan raitiotien molemmin puolin puukujanne, jo-
ka jakaa leveén katutilan osiin ja viestii Stansvikin laheisyydesta. Ka-
dulle ndkyvat kalliot on tarkoitus valaista. Tavoitteena on myds saada
Koirasaarentien varsille oma nayttava valaisinpylvastyyppi.

Yhdyskuntatekninen huolto

Nykyisia Kaitalahden ja Kruunuvuorenrannan 20 kV séahkdnjakelun il-
majohtoja kaapeloidaan ja siirretdén osittain. Koirasaarentielle raken-
netaan vesijohto, sadevesivieméarginti ja jateveden paineviemari seka
rakennuskortteleiden laheisyydessa myds jatevesiviemarointi. Lisaksi
kadulle rakennetaan kaukolampdjohto, sahkoénjakelun 20 kV maakaa-
pelit seka puhe- ja tietoliikenteen edellyttamat kaapelit.

Maaperan rakennettavuus ja puhtaus

Katu rakennetaan valtaosin uudelleen nykyisen tielinjan laheisyyteen.
Oljyhuoltotoimintojen alueella rakentaminen on uudisrakentamista. Ka-
dulla on kuusi pehmeikkéosuutta, joiden pohjanvahvistukset suunnitel-
laan katusuunnitelman laatimisen yhteydessa. Katualueen maapera
kunnostetaan aikaisemman kayton jaljilta vahintdan katualueelta edel-
lytettavaén tasoon.

Ymparistohairiot

Raitioliikenne voi aiheuttaa &éani- ja tarindhaittaa, mikali rata on epéata-
sainen tai muuten heikkokuntoinen, rata on perustettu suoraan kalliolle
tai muulle 4anté hyvin johtavalle alustalle, nopeudet ovat suuria tai ka-
lusto on viallista. Haittojen lieventaminen on tarkoituksenmukaisinta
tehda radan rakentamisen yhteydesséa mikali mahdollista. Tarindhaittaa
voidaan torjua huolellisella pohjarakentamisella ja 4anihaittaa radassa
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olevilla @anen etenemista rajoittavilla rakenteilla. Suomessa ei ole tois-
taiseksi vahvistettuja maankayttoon sovellettavia likennetarinan oh-
jearvoja. Asuintiloille runkomelun suunnitteluarvona voidaan pitaa rajaa
Lasmax= 35 dB ja tarinan Lysmax= 0,30 mm/s.

Koirasaarentien liikenteen aiheuttamat ilman epapuhtaudet ja melu ote-
taan huomioon katuun rajautuvien asuinkortteleiden suunnittelussa ja
asemakaavamaarayksissa.

Asemakaavan toteuttamisen vaikutukset
Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ymparistoon

Kaava on osayleiskaavan ja maankayttosuunnitelman mukainen ja
noudattaa paaosin nykyista Koirasaarentien linjausta.

Vaikutukset likenteen ja teknisen huollon jarjestdmiseen

Ennusteen mukaan Laajasalon likennemaara kasvaa noin 15 000 ajo-
neuvolla/vrk Kruunuvuorenrannan (osayleiskaava-alue ja maankaytto-
suunnitelma-alue) rakentamisen myota. Lisdantyva liikenne kuormittaa
nykyista katuverkkoa Itavaylalta Linnanrakentajantietd, Laajasalontieta
ja Koirasaarentieta, joka on paaliikenneyhteys Kruunuvuorenrantaan.
Kruunuvuorenrannan osayleiskaavan mukaisen Kaitalahden laajen-
nuksen myo6ta avautuu myds vaihtoehtoinen ajoyhteys Kruunuvuoren-
rantaan nykyisen Hopeakaivoksentien jatkeena Paatieltd Koirasaaren-
tielle.

Keskustaan johtavan raitiotien my6ta nykyisiin bussiliikenteen reitteihin
tulee muutoksia vaiheittain Kruunuvuorenrannan rakentamisen edetes-
sa. Koirasaarentien etelapuolella, uuden Gunillankallion ja nykyisen ra-
kenteen valisella kallioalueella on varauduttu mahdollisuuteen pikarai-
tiotien erkanemiseen kalliotunnelissa kohti Santahaminaa. Lisaantyva
likennemaara on huomioitu nykyisen katuverkon kaista- ja liittymajar-
jestelyissa. Itdvaylan ja Linnanrakentajantien liittyman uudet jarjestelyt
on suunniteltu vastaamaan Kruunuvuorenrannan rakentamisen aiheut-
taman likennemaarien kasvua. Kunnallistekniikan johdot rakennetaan
padosin ajoratojen ja raittien kohdalle. Kadun itdosalla varaudutaan
Gunillankallion ja Borgstrominma&en asuinalueiden rakentamiseen ja
kadun lansiosalla Hopealaakson, Haakoninlahden ja Kruunuvuoren
alueiden rakentamiseen. Katualueen kaavasuunnittelun aikana ei kaik-
kia korkeustasoja ja katualueelle sijoitettavia rakenteita ole vield suun-
niteltu sitovasti.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan
Koirasaarentien linjaus noudattaa olemassa olevaa linjausta ja kulkee

laaksopainanteessa. Katualueella on kaksi puurivida koko matkalla lu-
kuunottamatta Tahvonlahden kohtaa puolessavalissa katua.
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Koirasaarentie on nyt 7 m ja katualue levenee kaavan toteuttamisen
my6ta noin 30,5 m:iin. Koirasaarentien itdosassa kaavan mukainen lin-
jaus noudattaa paaosin olemassa olevan kadun linjausta, kadun poh-
joispuolella sijaitsevia kallioreunoja joudutaan leikkaamaan noin 150 m
pituisella osuudella. Korkeusero kadun tasauksen ja kalliopinnan valilla
tulee olemaan enintdan 5 m. TAma katualueen viereinen kallioalue
osoitetaan kaavassa puistoksi. Toinen luonnonmaisemaan jadva muu-
tos on Koirasaarentien eteldpuolella Gunillankallion kohdalla vastapaa-
té pohjoiseen johtavaa kapeaa laaksoa, jossa joudutaan leikkaamaan
kalliota kuitenkin siten, etta korkeusero on enintdan 3 m. Laakson koh-
dalle on osoitettu alikulku, jonka kautta ohjataan pohjois-etelasuun-
tainen paaulkoilureitti. Alikululle johtavan paaulkoilureitin kaltevuusvaa-
timukset lisdavat tien reunasta louhittavan kallioalueen maaraa. Tama
alue sijaitsee Koirasaarentien kaava-alueen ulkopuolella. Muilta osin
katualue tulee rajautumaan Koirasaarentien itdosassa suoraan raken-
nuksiin ja nykyinen luonnonymparisté muuttuu kaupunkimaiseksi.

Koirasaarentie kulkee nykyisin kaivoshuvilan ja Schaumanin huvilan eli
Tornihuvilan valista. Kaavassa katu on linjattu kaivoshuvilan etelapuo-
lelta. Leventyva katu ei mahdu kulkemaan suojeltavien huviloiden valis-
t4. Kadun rakentamisen vaikutukset maisemaan ja luonnonymparistoon
ovat huomattavat. Muutos aikaansaa toimivan kokonaisuuden ja paran-
taa kulttuurihistoriallisesti arvokkaan Kaivoshuvilan asemaa sen liitty-
essa Schaumanin huvilan kanssa yhdeksi kokonaisuudeksi. Kaivoshu-
vilan etéisyys katualueeseen on ennen ollut noin 7 metria ja suunnitel-
massa se on noin 5 metria. Huvilan korkeustaso tiehen nahden kuiten-
kin paranee ja sen etaisyys ajoneuvoliikenteeseen kasvaa.

Koirasaarentien lansiosassa kadun linjaus poikkeaa nykyisesta. Katu
linjataan paaosin tasaiseen maastoon, jossa leikataan kallioselanteiden
reunamia kohdissa, jotka tulevat asuntoalueiksi. Katulinjaus ei vaikuta
linjauksen lansiosassa maisemaan tai luonnonympaéristoon oleellisesti.

Koirasaarentien leveyden muutos nykyiseen verrattuna on suuri. Katu-
alueen kaavaehdotuksessa on 3 m levyiset puukujanteille varatut alu-
eet. Puukujanteet muuttavat katualuetta suljetummaksi ja tilaa inhimilli-
semmaksi. Kallioleikkaukset saadaan sulautumaan paremmin luon-
nonmaisemaa, kun véltetdan korkeita pystysuoria leikkauksia ja muo-
toillaan kallioreunat polveillen. Jyrkkid pystysuuntaisia leikkauksia tulee
myos valttaad, koska ne vaativat putoamisesteita.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen ja sosiaalisiin oloihin

Lilkkennemd&éréa Koirasaarentielld tulee lisddntyméaan. Melu alueella ei
ole merkittdva ja meluntorjunta voidaan ottaa huomioon Koirasaaren-
tien laheisyydessé ulkoseinarakenteissa. Rakennusten sijoittamisella
tien suuntaisesti saadaan melu torjuttua piha-alueilla.

Koirasaarentien liikenteen aiheuttama melu otetaan huomioon valmis-
teilla olevassa Gunillankallion ja Borgstrominmé&en asemakaavassa Si-
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ten, ettd lahella katua sijaitsevien asuinkortteleiden oleskelupihat ovat
rakennusten muodostamassa melukatveessa. Rakennusten kadunpuo-
leisille julkisivuille annetaan rakenteiden &aneneristavyytta koskevia
maarayksia.

Raitiotien mahdollisesti aiheuttama tarind otetaan huomioon raitioradan
suunnittelussa. Raitiokiskot voidaan asentaa kadulle siten, etta ehkais-
taan pyorien kiskokontaktista syntyva téarina (savimaa) ja runkoaanet
(kalliopohja). Kiskojen alla voidaan esim. kayttaa erillisia vaimennusle-
Vyja.

Liikenteen aiheuttamia ilman epapuhtauksien vaikutusta vahennetaan
kaavamaaraykselld, jossa kadun varren asuintalojen koneellisen ilmas-
toinnin ilman ottoaukot sijoitetaan sisapihan puolelle.

Vaikutukset yhdyskuntatalouteen

Koirasaarentien rakentamisen kustannukset ovat noin 8,4 miljoonaa
euroa ja se koostuu seuraavista osista (kustannustaso 11/2008, alv

0 %):

katurakenteet 7,2 milj. euroa
vesihuolto ja kuivatus 0,5 milj. euroa
kaukolamp6 0,7 milj. euroa

Raitiotien kustannukset eivat sisally kustannusarvioon. Gunillankallion
ja Borgstrominkallion kohdalla olevien kunnallistekniikan johtojen kus-
tannukset on laskettu asuinalueen kaavan kustannuksiin.

Toteutus

Rakentamisaikataulu

Rakentaminen alkaa Reiherintien ja Henrik Borgstromin tien risteyksen
kohdalta vuonna 2010 ja jatkuu Haakoninlahden suunnalla vuonna
2011.

Toteuttamis- ja soveltamisohjeet

Alueelle ja sen ympaérist6on tullaan laatimaan julkisen tilan valaistus-
suunnitelma.

Suunnittelun vaiheet

Vireilletulo, osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja vuorovaikutus
Kaavoitustyd on tullut vireille kaupungin aloitteesta.

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kaupunkisuunnitteluviraston ase-

makaavaosaston kirjeelld, jonka mukana lahetettiin osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelma (paivatty 14.3.2008).
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Vireilletulosta ilmoitettiin my6s vuoden 2007 kaavoituskatsauksessa.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman mukaisesti.

Asemakaavan muutosluonnos ja selostusluonnos ovat olleet nahtava-
na kaupunkisuunnitteluvirastossa ja Laajasalon kirjastossa 6.10.—
20.10.2008 ja viraston internetsivuilla. Luonnosta koskeva yleisétilai-
suus pidettiin 8.10.2008.

Viranomaisyhteistyo

Kaavamuutoksen valmistelun yhteydessa on tehty viranomaisyhteistyo-
té Helsingin Veden, Helsingin Energian, rakennusviraston ja liikennelai-
toksen kanssa.

Esitetyt mielipiteet ja lausunnot

Kaavamuutoksen valmisteluun liittyen on kaupunkisuunnitteluviraston
asemakaavaosastolle saapunut kirjeitse 21 mielipidetta ja lausuntoa
Gunillankallion, Borgstrominmé&en, Koirasaarentien ja korttelin 49056
yhteisestéa osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Koirasaarentieta
koskevia mielipiteita tuli kahdeksan.

Asemakaavan muutosluonnoksesta saapui 17 mielipidetta kirjeitse. Li-
saksi suullisia mielipiteitd on esitetty keskustelutilaisuudessa ja puheli-
mitse.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta esitetyt mielipiteet ja lausunnot:

Rakennusviraston katu- ja puisto-osasto muistuttaa katutilan eri toimin-
tojen mitoitussuosituksista ja -minimeista ja nakemaalueminimeista.

Sosiaalivirastolla ei ole huomautettavaa suunnittelualueen osallistumis-
ja arviointisuunnitelmaan.

Turvatekniikan keskus ilmoitti, ettd asemakaavan muutoksella ei ole
erityistd merkitysta oljysataman turvallisuuden kannalta.

Ymparistokeskus ilmoittaa, etta Koirasaarentien varren kaavoituksessa
tulee selvittaa ja ottaa huomioon Kruunuvuorenrannan tulevan liiken-
teen vaikutukset meluun ja ilmanlaatuun seka myoés mahdollisen raitio-
tieyhteyden melu ja tarina.

YTV ilmoittaa, ettd sen tavoitelinjastosuunnitelmaehdotuksen mukaan
vuonna 2020 on pikaraitiotieyhteys Helsingin keskustasta Laajasaloon.
Suora pikaraitiotie- tai bussiyhteys keskustaan tulee toteuttaa mahdolli-
simman aikaisessa vaiheessa, jotta kaava-alueelle saataisiin kilpailuky-
kyiset joukkoliikennepalvelut. YTV esittada, ettd kaava-alueen ja nykyi-



KAUPUNGINVALTUUSTO PAATOSHISTORIA Kaj 30

sen 6ljysatama-alueen maankaytté suunnitellaan mahdollisimman tii-
viiksi, jotta joukkoliikenneinvestoinnit saadaan kustannustehokkaiksi.

Asunto Oy Saastosalo ja Asunto Oy Laajakumpu pitavat tarkeana, etta
alueen liikennejarjestelyt ratkaistaan kokonaisvaltaisesti. Laajasaloon
on saatava uusi liikenneyhteys ennen uusien asukkaiden muuttamista
Kruunuvuorenrantaan.

Oy Shell ab esittdd kantanaan, etta asemakaavoitettavan alueen ra-
kentamisen kannalta ei ole perusteita Koirasaarentien pidentamiselle
suunnitelmassa esitetylla tavalla. Yhtio katsoo, ettd asemakaavoituk-
sen tassa vaiheessa olisi riittavaa, etta infrastruktuuri rakennettaisiin
yhtion vuokra-alueen rajalle saakka. Koska vasta my6hemmin paatet-
tavat joukkoliikenneratkaisut tulevat vaikuttamaan alueelle rakennetta-
van infrastruktuurin kokoon, Koirasaarentien pidentaminen voidaan to-
teuttaa vasta, kun kaavoitus on pidemmalla. Mikali infrastruktuurin ra-
kentaminen suoritetaan aikaisin, yhtio vaatii, etta sille taataan tehtaan
ja polttoainevaraston toiminnan seka niiden vaatimien kuljetusten es-
teettomyys koko muutosprosessin ajan. Yhtio katsoo, ettéa Koirasaaren-
tien linjaus yhtion nykyisen tehtaan lavitse pakottaisi yhtion lahtemaan
tien ja infrastruktuurin rakentamisen vuoksi aikaisemmin kuin se olisi
valttamatonta ja kustannustehokasta koko Kruunuvuoren alueen raken-
tamisen ja toteuttamisen kannalta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Voimassaolevan vuokrasopimuksen mukaisesti vuokra-alueella olevan

oljyhuoltotoiminnan alasajo ja maaperan saneeraus tulee tehda vuoden
2010 loppuun mennesséa. Sama aikatauluvaatimus koskee kaikkia alu-

eella toimivia 6ljy-yhtioita.

Kaupunginhallituksen ja satamalautakunnan vuonna 2000 tekemien
vuokra-aikapaatosten perusteet eivat ole edelleenkdan muuttuneet.
Kaupunginhallituksen vastineessa 29.9.2008 oy Shell ab:n ja Neste
Oy:n anomukseen jatkoajasta todetaan mm., etta kaupunki edellyttaa
Oljy-yhtididen luovuttavan vuokra-alueensa vuoden 2010 lopussa kau-
pungille kunnostettuna ymparistbviranomaisten maarittelemaan tasoon.
Stl:n voiteluainetehtaan maaperan kunnostusilmoituksesta tehdyn
paatoksen mukaisesti kunnostuksen tavoitetaso on tulevan maankay-
ton eli asumisen edellyttdma taso.

Koirasaarentien asemakaavaehdotus koskee oy Shell ab:n vuokra-
aluetta. Kaupunki kdynnistaa vuonna 2010 6ljyhuoltoalueen ulkopuolel-
la Koirasaarentiella kunnallistekniikan rakentamisen. Vuokra-alueiden
luovutuksen jalkeen valittomasti vuoden 2011 alussa jatkuu kunnallis-
tekniikan rakentaminen oy Shell ab:n vuokra-alueella.
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Asemakaavaluonnoksesta tulleet Koirasaarentietd koskevat
mielipiteet ja lausunnot

Juha Laanisen, Asunto Oy Rudolfintie 15:n, Laajasalo-Degert Seura
ry:n, Toni Amnellin, Laura Linstedtin ja Martti Tapio Kuuskosken, Lanti-
sen Laajasalon Aluetoimikunnan ja Elisabet Palmgrenin mielipiteet ei-
vat koskeneet Koirasaarentien kaavaluonnosta.

Kirjeiden otsikoinnissa tai ensimmaisessa lauseessa ilmaistaan tyrmis-
tys Koirasaarentien kaavaluonnoksesta, mutta mielipiteet kasittelevat
samaan aikaan nahtavilla ollutta toista suunnitelmaa eli Borgstromin-
maen ja Gunillankallion asemakaavaluonnosta.

Liikenneméaarat

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry (Helsy) pitaa tarkeana sita, etta
tiehen on suunniteltu oma kaista bussi- ja raitiovaunuliikenteelle. Sen
sijaan Helsy on huolissaan henkildautoliikenteen kasvun vaikutuksista
ko. alueella. Tielohkaisun seurauksena yksityisautoilu ja likenteen ai-
heuttamat melu-, iimansaaste- ja turvallisuushaitat tulevat lisaanty-
maan.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Kaupunkisuunnittelulautakunta p&éatti 17.6.2008 esittaa kaupunginhalli-
tukselle, ettéa Laajasalon ensimmaisen vaiheen raideyhteydeksi vara-
taan raitiotie siltayhteyksin Laajasalosta Korkeasaaren, Sompasaaren
ja Kruununhaan kautta keskustaan siten, etta raitiotieyhteys toteutettai-
siin Kruunuvuoren rakentamisen alkuaikoina. Kaupunginhallitus paatti
merkita 3.11.2008 tiedoksi Laajasalon raidevaihtoehtojen tarkastelu
2008 -raportin ja hyvéaksya Laajasalon joukkoliikenteen raideratkaisun
jatkovalmistelujen pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon valilla Laajasa-
lo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruununhaka.

Ennusteen mukaan Laajasalon likennemaaréa kasvaa noin 15 000 ajo-
neuvolla/vrk Kruunuvuorenrannan (osayleiskaava-alue ja maankaytto-
suunnitelma-alue) rakentamisen myo6ta. Hyva julkisen liikenteen ver-
kosto on varteenotettava vaihtoehto yksityisauton kaytolle. Melu-, il-
mansaaste- ja turvallisuushaitat otetaan huomioon suunnittelussa.

Koirasaarentien leveys, linjaus ja tiesta aiheutuva melu

Ana Rodriguez-Gabrielin mielesta Koirasaarentien leveys on ylimitoitet-
tu ja sen keskelle sijoitettu puukuja on tarpeeton. Levennyksen raken-
taminen ehdotetun suunnitelman mukaisesti vaatii mittavaa louhintaa,
joka veisi osan suojeltavaa kalliota. Pikaraitiotielle varattu kaistale vie
lisda tilaa metsanreunalta.

Riitta Brelih on ilmoittanut mielipiteen&én, etta Koirasaarentien leven-
taminen 32 metriseksi vaikuttaa ylilyonniltd. Kevyen liikkenteen ja jalan-
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kulkuvaylat voidaan rakentaa vain yhdelle puolelle eiké tien keskelle
tarvitse laittaa puukuijia.

Pro Kruunuvuori -liikkeen mielesta Koirasaarentien leventaminen 32-
metriseksi on réaikea ylilyonti.

Riitta Saarinen ja Sami Noponen ei haluaisi Koirasaarentieta levennet-
tavan 32-metriseksi.

Laajasalon pienkiinteistoyhdistyksen mielesta Koirasaarentien leveys
vastaa 6—8-kaistaista moottoritieta. Liséksi tielinjauksesta Tahvonlah-
den pohjukan kohdalla halutaan tietéaa tien korkeusasema ja suhde
vanhoihin huviloihin ja merenrantaan. Tien melusta toivotaan meluntor-
juntakeinoja ja melulaskelmia.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Koirasaarentien mitoituksessa on otettu likennemaariin pohjautuvat ti-
lantarpeet huomioon. Keskella olevien puurivien poistaminen kaventaisi
katua noin 6 metria, mutta poistaminen aiheuttaisi katualueen leventa-
misen bussi- ja raitiovaunupysakkien kohdalla. Puurivit jakavat katu-
alueen osiin ja niiden poistaminen leventaisi katutilan visuaalista vaiku-
telmaa.

Tahvonlahden pohjukan kohdalla tielinjauksen korkeusasema on noin
+3 eli kolme metria merenpintaa korkeampana ja kaksi metria alempa-
na kuin vanhat huvilat.

Koirasaarentien liikenteen aiheuttama melu otetaan huomioon valmis-
teilla olevassa Borgstrominmaen ja Gunillankallion asemakaavassa si-
ten, ettd lahelld katua sijaitsevien asuinkortteleiden oleskelupihat ovat
rakennusten muodostamassa melukatveessa. Rakennusten kadunpuo-
leisille julkisivuille annetaan rakenteiden aaneneristavyytta koskevia
maarayksia. Nain saadaan asuntojen sisdmelutasot pidettya alhaisina.
Kalliomuodostelmat, suunnitellut rakennukset ja etdisyys Koirasaaren-
tiesta suojaavat virkistysalueita melulta.

Liikennejarjestelyjen aikataulu

YTV:n mielesta raideliikenneyhteydet Helsingin kantakaupungista Laa-
jasaloon ovat erittéin suositeltavia, koska ne mahdollistavat joukko- ja
kevyelle liikenteelle erittéin hyvan kilpailuaseman henkildautoliikentee-
seen verrattuna matkoilla Helsingin kantakaupunkiin. YTV esittaa, etta
raitiotieyhteys Helsingin kantakaupungista Laajasaloon toteutetaan
niin, etta se on kaytéssa uuden maankaytén valmistuessa kaava-
alueelle.

Asunto Oy Reiherintie 1 toivoo liikkennejarjestelyjen Laajasalosta muu-
alle kaupunkiin suunniteltavan kokonaisvaltaisesti ja etupainotteisesti.
Laajasalon liikenne ruuhkautuu pahasti jo nyt Herttoniemesséa, Linnan-
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rakentajantien ja Abraham Wetterin tien risteyksessa sekéa linnanraken-
tajantien ja Itavaylan risteyskohdassa. Vahainenkin lisdrakentaminen

laajasalossa edellyttdéd ehdottomasti, etta liikenteelliset parannukset on
toteutettava ennen kuin lisdrakentamista Laajasalossa edes aloitetaan.

Maastopydraseura Mountain Bike Club Finland ry:n mielesta liikenne-
ongelmat on ratkaistava ennen rakentamista.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

Kaupunginhallitus paatti 3.11.2008 merkita tiedoksi Laajasalon raide-
vaihtoehtojen tarkastelu 2008 -raportin ja hyvaksya Laajasalon joukko-
likenteen raideratkaisun jatkovalmistelujen pohjaksi raitiotie- ja silta-
vaihtoehdon vélilla Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruununhaka.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 17.6.2008 esittdaa kaupunginhalli-
tukselle, ettéd Laajasalon ensimmaisen vaiheen raideyhteydeksi vara-
taan raitiotie siltayhteyksin Laajasalosta Korkeasaaren, Sompasaaren
ja Kruununhaan kautta keskustaan siten, etta raitiotieyhteys toteutettai-
siin Kruunuvuoren rakentamisen alkuaikoina. Ennusteen mukaan Laa-
jasalon liikkennemaéara kasvaa noin 15 000 ajoneuvolla/vrk Kruunuvuo-
renrannan (osayleiskaava-alue ja maankayttosuunnitelma-alue) raken-
tamisen myoGta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta pé&éatti 12.6.2008 esittaa kaupunginhalli-
tukselle, etta Itavaylan ja Linnanrakentajantien littymaa parannetaan
kaupunkisuunnitteluvirastossa laaditun suunnitelman mukaisesti.
Suunnitelman mukaiset jarjestelyt voidaan toteuttaa useassa eri raken-
nusvaiheessa ja tarkoituksenmukaisesti Kruunuvuorenrannan raken-
tamisen aikatauluun nahden. Itavaylan rinnakkaiskadun rakentaminen
Linnanrakentajantien ja Suunnittelijankadun siltojen valilla on aloitettu
ja Suunnittelijankadun silta pyritdéén rakentamaan vuosina 2010 ja
2011. Sen jalkeen on tarkoitus aloittaa tunneliyhteyksien rakentaminen,
jolloin nailla nakymin kaikki suunnitelman mukaiset jarjestelyt olisivat
valmiit ensi vuosikymmenen puolen valin paikkeilla.

Raidelinjaus

Daniel Federleyn mielesta Koirasaarentien asemakaavaluonnos on
laadittu joukkoliikenteen kannalta padosin erittéin hyvin. Kiertoliittymat
tulisi kuitenkin varustaa samankaltaisilla varoitusvaloilla kuin ItaPasi-
lassa Asemapaallikdnkadun kiertoliittymassa, jolloin autoliikenne vais-
taa kiertoliittyman ylittavaa raitiovaunua. Raportissa "Laajasalon raide-
vaihtoehtojen jarjestelmatarkastelu 2008” on Reiherintielle haarautuva
raitiolinja, jota ei ndy suunnitelmassa. Katusuunnitelmavaiheessa olisi
syyta selvittdda myds mahdollisuutta sijoittaa bussit autoliikenteen kais-
toille. Jos raitiovaunukaistat voidaan varata pelkastaan raitiovaunuille,
voidaan ne toteuttaa rautatietyyppisella ns. Vignol-kiskoilla urakiskojen
sijaan. Rautatietyyppinen uraton kiskotus helpottaisi kunnossapitoa.
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Kaupunkisuunnittelulautakunta

Kiertoliittymat on tarkoitus varustaa varoitusvaloilla samaan tapaan
kuin Ita-Pasilassa Asemapaallikonkadun kiertoliittyméassa. Asia esite-
ta&n vasta lilkkenteenohjaussuunnitelmassa, joka tehd&an katusuunni-
telman valmistuttua. Pysakkijarjestelyjen vuoksi bussiliikenne on edulli-
sempaa sijoittaa samalle kaistalle raitiovaunujen kanssa. Rautatietyyp-
pinen uraton kiskotus on katuympaéristdssa ongelmallinen erityisesti ke-
vyen liikenteen kannalta. Urakiskot mahdollistavat joukkoliikennekais-
tan kayton myos pelastusajoneuvoille. Koirasaarentien asemakaava-
ehdotus on rajattu Reiherintien liittym&&n, koska laajemman raidelii-
kenneverkoston suunnittelun ollessa kesken, ei tassa kaavassa oteta
kantaa Reiherintien raitiotielinjaan.

Tilastotiedot

Voimassa oleva asemakaava

Kayttotarkoitus Pinta-ala Kerrosala m
m2
Asuinkerrostalojen korttelialue (Ak) 266 0
Autopaikkojen korttelialue (LPA) 124 0
Puisto (P) 3576 0
Kaavoittamatonta aluetta 41 248 0
Yhteensa 45 214 0
Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotus
Kayttotarkoitus Pinta-ala Kerrosala
2 2
m m
Katu 45 214 0
Yhteensa 45 214 0

Jatkotoimenpiteet

Ehdotus koskee valtion yllapitdmaan kiinteistorekisteriin kuuluvaa alu-
eftta.

Ehdotus asetetaan nahtaville 30 paivan ajaksi.

Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotuksen hyvaksymisesta
paattaa kaupunginvaltuusto.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti lahettaa 13.11.2008 paivatyn
asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotuksen nro 11820 kaupun-
ginhallitukselle puoltaen sen hyvaksymista.
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Merkittiin, ettd jasen Helistd varajasen Slatiksen kannattamana teki
seuraavan palautusesityksen:

”Asia palautetaan uudelleen valmisteltavaksi siten, etta Koirasaaren-
tiesta tehdaan vaihtoehtoinen, kapeampi suunnitelma. Samassa yhtey-
dessa esitetty Koirasaarentien liikennesuunnitelma jatetaan poydalle
vaihtoehtoisen ehdotuksen valmistumiseen asti.”

Suoritetussa adnestyksessa esittelijan ehdotus voitti &anin 7 (Kolbe,
Lahti, Buttler, Palmroth-Leino, Salonen, Naro, Anttila) — 2 (Helisto, Sla-
tis).



