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HSL liikuttaa meita kaikkia

elsingin seudun liikenteen

padstdjen vdhentadminen on HSL:n strategiassa keskeisena
tavoitteena ja tahan tavoitteeseen paaseminen on keskeistd myoés kan-
sallisten paastotavoitteiden saavuttamiseksi. HSL saavutti Idhes vuosit-
taiset paastévahennystavoitteensa.

HSL edistaa ymparistoystavallisen lilkennejarjestelman kehitta-
misté Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelman eli HLJ:n
mukaisesti seka olemalla aktiivinen lilkkennepolitiikan toimija
Joukkoliikenteen paastdjen vahentamiseksi HSL lisaa raidelii-
kenteen osuutta ja suosii véhapadstdista kalustoa. Toiminnal-
laan HSL parantaa joukkoliikenteen seka kavelyn ja pydrailyn
kilpailukykya.

Vuonna 2013 saatiin vuonna 2012 tehdyn liikkumistutkimuk-
sen tulokset, jotka osoittavat ettd ensimmaista kertaa 50 vuo-
teen joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen maara on kasvanut
enemman kuin henkiléautoilla tehtyjen matkojen maara ja
joukkolitkenteen kulkumuoto-osuus henkildéautoon nah-
den on kasvanut. Joukkoliikenteen matkustajamaara jat-
koi kasvuaan myds vuonna 2013, Arkipaivana HSL:n
jarjestamassa liikkenteessa tehdaan jo yli miljoona
matkaa

Syksylla 2013 HSL kaynnisti strategiatyon, joka
kasitti seka uuden toimintastrategian ettéd henki-
|6stdstrategian valmistelun. Tyon perustana olivat
HSL:n hiljan uudistamat arvot: asiakaslahtoisyys,
yhteistyg, jatkuva kehittyminen ja ymparistévas-
tuu. 2013 HSL:n hallitus tiivisti uuden strategian
suunnaksi " Tiivis, alykas ja puhdas joukkoliiken-
nekaupunki. ”

HSL:n jarjestamassa joukkoliikenteessa
uusiutuvan energian osuus on raideliikenteen
vihredn sahkoén ansiosta yli 30 %. Vihrea sahko
on paatetty ostaa pohjoismaisena vesi- ja
tuulivoimana. HSL edistdd ymparistéystaval-
listé joukkoliikennettd kilpailutusten kautta.
Bussililkenteen paastdtaso on alentunut
tavoitteen mukaisesti kaluston uusiutumi-
sen ja biopolttoaineen kaytén seurauksena.
Vuoden 2013 kilpailutuksen avulla ymparistd-
bonusjarjestelmalla pystytaan vahentamaan
HSL:n bussiliikenteen paastdja merkittavasti.
HSL:n toiminnan paikalliset ymparisténakékoh-
dat liittyvat ihmisten hyvinvointiin: terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen seka ilmanlaatuun ja
energiankulutukseen.

HSL pyrkii uudistetun strategiansa mukaisesti
ottamaan toiminnassaan kansallisen kestavan ke-
hityksen strategian seka paikalliset etta globaalit
haasteet huomioon.
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HSL Helsingin seudun liikenne ymparistéraportti 2013

HSL:n ymparistopolitiikka ja -

tavoitteet

HSL:n toiminnan taustalla vaikuttavia laajoja ymparistokysymyksia
ovat erityisesti luonnonvarojen ja energian saastelias kayttd, ilmaston
muutoksen hillitseminen, ekosysteemin kantokyvyn sailyttaminen ja luonnon

monimuotoisuuden tukeminen.

Kansallisen kestavan kehityksen strategian visiona on
hyvinvoinnin turvaaminen luonnon kantokyvyn rajoissa
kansallisesti ja globaalisti. HSL noudattaa kansallisen
kestavan kehityksen strategiaa toiminnassaan huomi-
oiden seka lokaalit etta globaalit haasteet. Visio ohjaa
sekd |&hitulevaisuuden ettd pidemman aikavalin toimin-
taal. Erityistd huomiota kiinnitetdan myds siihen, etta
ymparistonsuojelu, taloudellinen kasvu ja sosiaaliset, ih-
misten hyvinvointiin liittyvat kysymykset liittyvat olen-
naisesti toisiinsa ja alueellinen ja sosiaalinen tasa-arvo
sekd ymparistovaikutukset otetaan huomioon seka lii-
kennejarjestelman suunnittelussa, etta joukkoliikenteen
suunnittelussa ja jarjestédmisessa. Nain toimien nykyinen
sukupolvi ei vaaranna tulevien sukupolvien mahdolli-
suuksia hyvalle eldmalle kestavassa yhteiskunnassa.

Helsingin seudun liikenteen paastdjen vahentami-
nen on HSL:n strategiassa keskeisena tavoitteena.
HSL edistad vahapaastdista ja kestadvaa liikkennetta
strategisella tasolla lilkennejérjestelmasuunnittelun
kautta toiminnallisella tasolla joukkoliikennesuunnit-
telun, palveluhankintojen, kohtuuhintaisten joukkolii-
kennelippujen ja liikkumisen ohjauksen keinoin. HSL
edistdd ymparistoystavallisen liikennejarjestelman
kehittamista Helsingin seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman (HLJ 2011) mukaisesti. Hiilidioksidipaast6ja
vahentava paastotavoite on 50 % vuoden 2010 tasosta
vuoteen 2018 mennessa. Lahipaastdjen tavoite on
viela korkeampi (-80 %). Joukkoliikenteen paastdjen
vahentédmiseksi HSL lisda raidelilkenteen osuutta ja
suosii vahapaastoista kalustoa. Kehittamallad ja yllépi-
tamalla palveluitaan HSL parantaa joukkoliikenteen ja
muiden kestavien kulkumuotojen kilpailukykya. HSL:

n tavoitteena on laajeneminen koko Helsingin seudun
metropolialueelle. Olemalla aktiivinen lilkennepolitii-
kan toimija HSL pyrkii myoés vaikuttamaan Helsingin
seudun maankayttodn ja kaavoitukseen niin, etté ne
olisivat kestavan kehityksen mukaisia.

HSL noudattaa toiminnassaan sertifioitua 1ISO 9001
ja 14001 -standardien mukaista laatu- ja ymparistojar-
jestelmaéa. Laatu- ja ympaéristdjarjestelma tukee HSL:n
toimintaa ja kehittamista, ja sen avulla seurataan

toiminnassa tapahtuvia muutoksia. HSL:n prosessien
ymparisténdkoékohdat ja niiden vaikutukset on kartoi-
tettu. Keskeisten prosessien ymparisténakékohdat on
my&s arvotettu HSL:n toiminnan lokaalit ymparisto-
nakodkohdat liittyvat ihmisten hyvinvointiin: tervey-
teen, elinoloihin ja viihtyvyyteen seka ilmanlaatuun ja
energiankulutukseen

Muita kestavan lilkennejarjestelman edistamisen
tavoitteita ovat muun muassa ruuhkautumisen hillitse-
minen, hyvinvoinnin edistaminen, kestavien litkkumis-
muotojen kilpailukyvyn parantuminen suhteessa yksin
henkiléautoiluun. Tassa tavoitteessa vuonna 2013
otettiin askel eteenpain kun joukkoliikenteen kayt-
tajien maara kasvoi ensimmaisen kerran 50 vuoteen
suhteessa henkildautoiluun.
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HSL UUDISTAA STRATEGIAANSA

§ HSL Helsingin seudun liikenne ymparistéraportti 2013

Uusi strategia edistaa kestavaa

liikkumista

"Tiivis, lykas ja puhdas joukkoliikennekaupunki”,
HSL:n hallitus tiivisti syyskuussa 2013 suunnan, johon
HSL:n pitaisi jatkossa menna.

HSL kaynnisti syksylla 2013 strategiatydn, joka
kasitti seka uuden toimintastrategian ettd henkilés-
tostrategian valmistelun. Tyon perustana olivat HSL:n
hiljan uudistamat arvot: asiakaslahtoisyys, yhteistyo,
jatkuva kehittyminen ja ymparistovastuu,

HSL:n uusi visio 2025 kuuluu: "Joukkoliikenne on
ykkosvalinta ja Helsingin seutu on &lykkaan, kesta-
van ja turvallisen lilkkumisen suunnannadyttaja”. Visio
korostaa entisestaan HSL:n tarkeda roolia kestavien
litkkumismuotojen ja toimivan kaupunkiympariston
edistajana. HSL panostaa jatkossa vahvasti runkolin-
jaston kehittamiseen, silla tehokkaan runkolinjaston
tiedetaan lisaavan joukkolitkenteen houkuttelevuutta

HSL - Strategia teoiksi
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runkoverkkoon ja sujuviin
liityntayhteyksiin
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Joukkolitkenne kasvuun

Tarjoamme asiakkaille ajan
tasaista tietoa ennen matkaa
ja matkan aikana seka selkeat,
helppokayttaiset ja kohtu-
hintaiset liput.

Tiivis ja vetovoimainen seutu

Raideliikenneverkkoon
perustva lilkennejarjest-
elma tiivistad yvhdyskunta-
rakennetta ja vahvistaa seu-
dun vetovoimaisuutta.

]

Ohjaamme liikenteen kasvun
joukkolilkenteeseen, kdvelyyn
ja pyérailyyn

e

ja helppokayttoisyytta. Vahapaastoisen lilkenteen
osuutta on tarkoitus lisata entisestaan.

HSL:n tarkea tavoite on kannustaa matkustajia kes-
tavien kulkumuotojen kayttéon. Toimintaympariston,
vision ja perustehtavén lisdksi strategiatydssa luotiin
uudet mittarit, joilla HSL:n ty6ta seurataan. Kestavan
lilkkumisen kulkumuoto-osuus autoiluun verrattuna
on yksi mittareista. Tavoitteeseen padaseminen on
yksi HSL:n suurimpia haasteita, ja siind onnistuminen
vaatii paitsi HSL:n ponnisteluja, myoés kaikkien liiken-
nealan toimijoiden tiivista yhteistyota.

Muut uudet ympadaristomittarit keskittyvat erityises-
ti bussiliikenteen paastojen ja energiatehokkuuden
seurantaan.

HSL:n hallitus hyvaksyi strategian vuoden 2014
alussa.
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VISIO 2025

Joukkoliikenne on ykkdsvalinta.
Helsingin seutu on alykkaan,
kestavan ja turvallisen likkumnisen
suunnannayttaja

Jatkuva
kehittyminen

A

Vahemman paastaja Tehokasta taloutta
Parannamme joukkoliikenteen
kustannustehokkuutta ja
vahvistamme koko liikenne-
jarjestelman rahoituspohjan
kestavyytta

Lisddmme vahapaastdisen
liketeen osuutta
joukkoliikenteessa

PERUSTEHTAVA

Helsingin seudun lilkenne
kehittaa ja tarjoaa sujuvia ja
luotettavia liikkumisratkaisuja
asiakkaiden tarpeisiin
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Lokaali ja globaali

ymparistovastuu

HSL:n liilkenteen jarjestamisesta seka muusta toi-
minnasta syntyvat ymparistévaikutukset ovat seka
globaaleja, etta lokaaleja. Globaalit ymparistokohdat
liittyvat paaasiassa ilmastonsuojeluun. Kansainvalisel ja
kansalliset suojelutavoitteet velvoittavat huomicimaan
ymparistovaikutuksia.

Euroopan unioni on maaritellyt ilmasto- ja energiapa-
ketissaan sitovan paastdvahennystavoitteensa:

1) EU:n oikeudellisesti sitoutunut leikkaamaan kasvi-
huonekaasupaastdja 20 % vuoteen 2020 mennessa
verrattuna vuoden 1990 tasoon.2

2) uusiutuvien energialdhteiden osuus nostetaan 20 %
vuoteen 2020 mennessa

3) energiatehokkuutta parannetaan 20 % vuoteen 2020
mennessa.

Eu:n komissio esitteli uudet vuoteen 2030 ulottuvat
EU:n ilmasto- ja energiapolititkan puitteet tammikuus-
sa 20143 Uusia tavoitteita ovat: kasvihuonekaasujen
paastojen vahentaminen 40 % vuoden 1990 tasosta,
uusiutuvan energian osuuden nostaminen vahintaan 27
%, kunnianhimoisemmat tavoitteet energiatehokkuu-
delle seka uusi hallinnointijarjestelma ja uudet indikaat-
torit kilpailukykyisen ja varman energiajarjestelman
varmistamiseksi.

Vuoden 2020 paastovahennystavoite on jaettu eri
=U-maille EU:n taakanjakopaatoksen kautta.

Kansallisella tasolla Suomessa on laadittu pitkan
aikavalin energia- ja ilmastostrategia, joka maarittelee
keskeiset tavoitteet ja linjaukset vuoteen 2020 saakka.
Strategiaa paivitettiin vuoden 2013 alussa3. Strategia-
tydn valmistuttua aletaan laatia Suomen tiekarttaa koh-
ti vuotta 2050 keinoista, joilla kasvihuonekaasupaastoja
vahennettaisiin vahintaan 80 prosenttia.

Suomen osalta kasvihuonekaasupaastdja on vahen-
nettava paastokauppasektorilla 21 % ja paastékaupan
ulkopuolisella sektorilla (ns. ei-paastokauppasektorillas,
kuten lilkennesektorilla 16 % vuoden 2005 paastois-
ta vuoteen 2020 mennessa. Téama tarkoittaa, etta
kotimaan lilkkenteen paastét saavat vuonna 2020 olla
enintaan noin 11,4 miljoonaa tonnia. Ei-paastdkaup-
pasektorin paastdjen on vuosien 2013 - 2020 valissa
oltava ns. tavoitepolulla tai sita alhaisemmat. Liiken-
teen osuus ei-padstokauppasektorin paastdista on
suuri, noin 40 %. Liikenteen paastdjen kehitys maa-
rittelee nain ollen pitkalti Suomen mahdollisuudet
padsta taakanjakopaatoksen linjaamalle padstsjen
vahennyspolulles,

Energiatehokkuustavoitetta ei ole jaettu kansallisiksi

tavoitteiksi, mutta energiatehokkuutta saateleva
EU:n energiapalveludirektiivi7 sitouttaa joukkoliiken-
nesektorin sopimusosapuolet parantamaan ener-
giatehokkuutta 9 % vuoteen 2016 mennessa (=EU:n
energiapalveludirektiivin tavoite). Liilkenteen energia-
tehokkuussopimuksessa ovat mukana kaikki HSL:n
joukkoliikennepalveluita tuottavat lilkennoitsijats.
Uusiutuvien energialahteiden osuus energian loppu-
kulutuksesta on nostettava 38 %:iin. EU:n yhteinen
lilkenteen biopolttoaineiden taveiteosuus 10 % on itse
asetettu 20 %:iin. Lisaksi energiankayttoa tehostetaan
20 % verrattuna vuonna 2007 arvioituun kehitykseen,
Paakaupunkiseudun ilmastostrategian (2007)g
mukaan kasvihuonekaasupaastoja pitaa vahentaa 39
% vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 ldhtotasoon
verrattuna. Liikenteen osalta vastaava tavoite on paas-
téjen vahentaminen viidennekselld asukasta kohden.
Paastovahennykseen pyritdadn uudenlaisten polttoainei-
den ja kaluston lisdksi vaikuttamalla lilkenteen maaraan
ja kulkutapoihin parantamalla joukkoliikenteen, kavelyn
ja pyoérailyn asemaa ja palvelutasoa. Muita toimia ovat
mm. tyontekijdiden tyématkasuunnitelmien laatiminen,
etatydn edistdminen seka kuntien omista toiminnoista
aiheutuvien lilkenteen paastdjen vahentaminen. Myos
tybsuhdelippuetuuden laaja kayttéonotto on tavoit-
teena. Koska noin viidennes suomalaisista asuu HSL
-alueella ja kaikista Suomen joukkoliikenne matkoista
tehdaan HSL:n joukkoliikenteelld 60 %, on HSL alueen
lilkkumistottumuksilla ja joukkoliikenteen palvelutasolla
merkittéva rooli kansallisten ja kansainvélisten paasté-
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Ei pelkkdd vahennysta vaan myds kasvua
Paastovahennystavoitteiden rinnalle on asetettu val-
takunnalliset kasvutavoitteet seka joukkoliikenne- etta
kavely- ja pyorailymatkoille. Liikenne- ja viestintami-
nisterion (LVM) Kavelyn ja pyoradilyn valtakunnallisessa
strategiassa5s tavoitteena on kasvattaa kavellen ja pyo-
raillen tehtyja matkoja 20 % vuodesta 2005 vuoteen
2020 mennessa. LVM:n ilmastopoliittisessa ohjelmassa
(ILPQ)® tavoitellaan puclestaan 100 miljoonan jouk-
kolilkkennematkan ja 300 miljoonan kavely- ja pyorai-
lymatkan lisdystd nykyisestad vuoteen 2020 mennessa.
Keinoina ovat mm. likkenteen ja maankaytdn yhteenso-
vittaminen, joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edis-
taminen seka lilkkumisen chjaus. HSL pyrkii edistamaan
naiden tavoitteiden toteutumista omalta osaltaan



LOKAALI JA GLOBAALI YMPARISTOVASTUU HSL Helsingin seudun liikenne ympéristaraportti 2013

HSL kunnista Helsinki, Vantaa
ja Espoo ovat allekirjoittaneet
Brysselin julistuksens, jonka
tavoitteena on nostaa pyora-
matkojen osuus 15 prosenttiin
vuoteen 2020 mennessa

Helsingin ymparistopolitiikka
+ Hiilineutraali Helsinki 2050
Jokaisella tyoyhteisdlla on koulutettu
ekotukihenkild 2020

Espoon ilmastostrategia ja
tonmenpldeohjelma 2012-2014

kaupungin tyontekijoita tuetaan
tyématkasuunnittelussa ja tybmatka
liilkkuminen otetaan yhdeksi
Ekotukitoiminnan teemaksi

Vantaan ymparisto-
pohtnkka 2012-2020

Vantaa kasvaa kestavasti kohti
hiilineutraaliutta, Vantaa luo edelly
tykset vaivattomalle liikkumiselle
seka joukkoliikenteen ja pyorailyn
osuuden kasvattamiselle

2) EU on vaimis nostamaan vuoden 2020 paastévahennystavoit-
teensa 30 prosenttiin, mikali muut maat sitoutuvat vastaaviin
tavoitteisiin

3) http://europa.eu/rapid/press-release_|IP-14-54_fi htm

4) http:/www.motiva.fi/files/7315/Kansallinen_energia-_ja_ilmasto
strategia_Valtioneuvoston_selonteko_eduskunnalle_20.3.2013 . pdf
5) Ei-paastokauppasektorilla tarkoitetaan paastékauppaan

kuulumattomia aloja. Naita ovat mm. rakentaminen, rakennusten

lammitys, asuminen, maatalous, liikenne, liuottimet, jatehuolto, teol-

lisuudessa kaytettavat F-kaasut seka paastékauppaan kuulumatto-
mat energiaperaiset ja prosessipaastot

6) Lilkenne- ja viestintaministerién hallinnonalan ilmastopoliittinen
ohjelma 2009-2020, Seuranta 2012



llmastonmuutokseen sopeutuminen
lImastonmuutokseen sopeutuminen on osa ilmastopo-
litilkan kokonaisuutta paéstojen hillinnan rinnalla.
Kansallisilla sopeutumistoimilla pyritdan vahenta-
maan ilmastonmuutoksen haitallisia vaikutuksia ja
hyédyntamaan mahdollisia etuja. Jos maapallon keski-
I1ampétila kohoaa kahdella asteella tdman vuosisadan
aikana jo toteutuneen lampenemisen lisaksi, Suomessa
talven lampétila voi kohota peréti viidella asteella ja
kesalla yli kahdella asteella. My6s ilmastonmuutoksen
maailmanlaajuiset epasuorat vaikutukset heijastuvat
Suomeen. Varhaiset sopeutumistoimet ovat valttamat-
tomia, jotta valtytaan suunnittelemattomilta sopeu-
tumistoimilta ja kasvavilta kustannuksilta. Tavoitteena
on, etta ilmastonmuutos ei heikenna likkenteen ja
viestinnan nykyista palvelutasoa. Tavoitteen toteut-
tamiseksi liikenne- ja viestintaministerid paivittaa
infrastruktuurin rakentamista, hoitoa ja yllapitoa kos-
kevat ohjeensa, laatii toimintasuunnitelmat poikkeus-
tilanteissa toimintaa varten seka panostaa aihepiiriin
liittyvaan tutkimukseen. Lisaksi ministerion hallinnon
ala seuraa Ja hyodyntaa ilmastonmuutoksen litkenteen
ja viestinnan toimialoille mahdollisesti tuomat uudet
mahdollisuudet (esimerkiksi lumettoman kauden
pitenemisen vaikutukset pyoraliilkenteeseen). HSL:n
ilmastonmuutoksen hillintadan tahtaavat toimet, kuten
kestavien kulkutapojen edistaminen, voidaan katsoa
osaltaan myds sopeutumiseen tahtaaviksi toimiksi.
HSL noudattaa liikenne- ja viestintdministerion seka
muita kansallisia sopeutumisohjeita toiminnassaan

Hiilineutraali HSL 2050 mennessa?
Pitemmalla aikavélilla EU:n tavoitteena on
kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen 80
prosentilla vuoteen 2050 mennessa vuoden
1990 tasosta. Liikenteelle on asetettu 60 %
paastévahennystavoite. Tonneiksi muutettu-
na tama tarkoittaa Suomessa noin 5 miljoo-
nan tonnin vuotuista paastdomaaraa. Suomen
ilmastopoliittinen tulevaisuusselonteko asettaa
kotimaan liikenteelle vield tiukemman tavoit-
teen: koko sektorin paastdévahennystavoitteena
on 80 % kuten muillakin sektoreilla. Henkil6-
autojen osalta tavoite on vielakin tiukempi.
Tulevaisuusselonteossa liikenteelle on laskettu
1,1-2,8 miljoonan tonnin "paastokatto”.© HSL
pyrkii tavoitteeseen strategiansa mukaisesti.

Tulevaisuusselonteon
linjauksia mm

joukkoliikenteessa varaudutaan pitkan
aikavalin paastotavoitteiden edellyttamiin
investointeihin

vaylarahoitusta lisataan ja kohdennetaan
kestavan litkenteen hankkeisiin

edistetaan valtakunnallisen ja seudullisten
liikkumisen palvelukeskusten perustamista

+ sovelletaan laajasti alykkaan liikenteen
ratkaisuja paastojen vahentamiseksi
edistetadn kaupunkiseuduilla yhteistyota
vhdyskunta- ja liikennesuunnittelussa
kaynnistetaan pilottihankkeita sahkdautojen
kayttoonoton nopeuttamiseksi

suositaan kestavia biopolttoaineita, jotka
valmistetaan jatteista tal muista raaka-aineista
jotka eivit kilpaile ruoantuotannon kanssa
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Z)HSL kunnista Helsinki, Vantaa ja Espoo ovat allekirjoittaneet
Brysselin julistuksent, jonka tavoitteena an nostaa pytramatkojen

osuus 15 prosenttiin vuoteen 2020 mennessa






Joukkoliikenteen vetovoima

kasvoi

HSL:n tuorein lilkkumistutkimus kertoo joukkoliikenteen osuuden kasvaneen

henkildautoilun kustannuksella.

Helsingin seudun asukkaiden lilkkkumistottumuksia on
tutkittu 1960-luvulta lahtien ja syksylla 2013 julkistettu
tulos kertoi merkittavasta kdanteesta, silld joukkolitken-
teen osuus paakaupunkiseudulla tehdyistd matkoista oli
kasvanut 43 prosenttiin, kun se vuonna 2008 oli pro-
senttivksikon vahemman. Tata ennen joukkolilkenteen
osuus suhteessa autoiluun laski paakaupunkiseudulla
yvhta mittaa miltei puoli vuosisataa.

HSL:n litkenteessa tehtiin vuonna 2013 kaiken kaik-
kiaan 355,5 miljoonaa matkaa, noin kolme prosent-
tia enemman kuin vuonna 2012. Joukkoliikenteen
kilpailukyky on siis vahitellen paranemassa suhteessa
henkildautoon.

HSL:n matkustajamaarat
kulkuvalineittain (milj.)
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HSL:n matkustajamaarat
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Liikennevalineiden tayttoaste kasvoi hieman vuonna 2013 hieman
edelliseen vuoteen verrattuna. Joukkoliikenteen kayttd on sita
energiatehokkaampaa ja ymparistoystavallisempad, mita tdydempana
liikennevalineet kulkevat
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Kulkutapajakauma Helsingin seudulla vuonna 2008 ja 2012
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Kulkutapajakauma asuinpaikan ja matkamaaran mukaan (Helsingin seudun sisaiset matkat) 1.
10) Liikkumistutkimus 2012.

Liikkumistutkimuksista
taustatietoa

Litkkumistutkimusten tavoitteena
on runsaan lilkkkumista ja liikkujia
kuvaavan taustatiedon keraami-
nen. Lisdksi niiden avulla kuvataan
liikenteen nykytilaa ja muodos-
tetaan lilkenne-ennustemalleja.
Mallit ovat tarkea liikennejarjestel-
méasuunnittelun tyodkalu ja niiden
avulla voidaan tarkastella matko-
jen suuntautumista ja kulkutavan
valintaa erilaisten lahtcoletusten
vallitessa. Ennusteet ja niiden
avulla tuotetut tunnusluvut ovat
tarkeassa roolissa muun muassa
ruuhkautumisen ja ymparistovai-
kutusten seka lilkenteen ja maan-
kaytdn vaikutusten arvioinnissa.
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Saavutettavuus joukkoliikenteelld,
pyorélla ja kévellen vuonna 2012

SAVU ja MASA kertovat

Seudullista saavutettavuutta koskeva
analyysityokalu SAVU kuvaa yhdenmu-
kaisesti vyohykkeiden avulla, miten erilai-
set palvelut ja tyopaikat on mahdollista
saavuttaa joukkoliikenteelld, kavellen ja
pyoraillen. SAVU-menetelma on kehitetty
liikenteen ja maankaytdn vuorovaikut-
teista suunnittelua varten ja sita on
hyodynnetty HLJ 2015:n valmistelussa
seka MAL-alesopimuksen valmistelussa
ja seurannassa. Vuonna 2013 tuotettiin
vertailukelpoiset saavutettavuuskartat
vuosien 2008 ja 2012 tilanteesta. Neljan
vuoden tarkastelujaksolla yhdyskuntara-
kenteen vaikutukset seudulliseen saavu-
tettavuuteen ovat olleet kokonaisuutena
katsoen kohtuullisen pienid. Vaestd on
sijoittunut aiempaa paremmin, mutta tyo-
paikkojen painopiste on siirtynyt aiempaa
selkeammin seudun keskivyohykkeille,
jotka ovat hieman laajentuneet. Tuloksia
analysoidaan edelleen lilkkennejarjestel-
man ja maankaytéon muutosten nakokul-
masta vyohykkeittain.




Saavutettavuus
Joukkolitkenne, AHT
Kauden 2013-2014 ero kauteen 2012-2013

Vuonna 2013 HSL-kuntien alueelle kehi-
tettiin joukkoliikenteen matka-aikasaa-
vutettavuutta koskeva tydkalu MASA ja
sen avulla on tehty vertailut vuosista 2012
ja 2013. Yleisesti voidaan todeta, etta
joukkoliikenteen matka-aikasaavutettavuu-
den heikentyminen johtuu suurelta osin
ruuhkautumisesta, mutta sen suurimmat
paikalliset muutokset johtuvat joko yksit-
taisten pysakkien tai yksittdisten linjojen
aikataulujen muutoksista tai lilkkennetta
haitanneista tyomaista.
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Joukkoliikenteen matka-aikasaavutettavuuden muutos 2012-2013



HSL:n liitkennejarjestelmasuun-
nittelu edistaa kestavaa kehitysta

Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuunnittelu vaikuttaa
maankayttdratkaisujen ja lilkkenneinvestointien yhteensovittamiseen
Helsingin seudulla. HSL osallistuu osana lilkennejarjestelméatyota

myos yhteistyétahojen kaynnistamiin liilkenneverkkojen ja

-hankkeiden strategiseen suunnitteluun. HSL huolehtii niissa kestavan

liilkennejarjestelman tavoitteiden huomioonottamisesta

vien kulku
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Helsingin seudun paapydrareittien tavoiteverkko 2020.

sijainnista ja palvelutasosta avoimen datan periaattein.

Liityntépysakointistrategian seuranta kaynnistyi
joulukuussa 2013. Seuranta kytkeytyy osaksi HLJ- ja
MAL-seurantaa ja siind keskitytaan auto- ja pydrapaik-
kamaarissa seka toimintaymparistdssa tapahtuneisiin
muutoksiin. Syksylla 2013 suoritettiin myds lityntépy-
sakdinnin kayttdastelaskennat.

BUSSIKUHA valmistui

Liikenneverkon pienet kustannustehokkaat hankkeet
(KUHA)12 oli HLJ 201:ssa liikenteen infrastruktuurin
kehittamisen karkihanke, joka sisaltda kustannuk-
siltaan pienia tai keskisuuria mutta vaikutuksiltaan
merkittavia lilkkenteen infrastruktuurin toimenpiteita.
KUHA-hankkket ohjelmoidaan vuosittain laajana seu-
dullisena yhteistyéna. Vuonna 2013 valmistui selvitys
bussiliikenteen infrahankkeiden priorisoinnista vaikut-
tavuuden perusteella (BUSSIKUHA), jonka tuloksia
hyodynnetaan KUHA-ohjelmoinnissa.
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Hankkeiden rahoituksesta on sovittu Helsingin
seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen MAL-
aiesopimuksessa 2012-2015. Toimenpiteet suunnataan
niin, ettd ne parantavat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyérailyn edellytyksia, Ensimmaisia toimenpiteita
aletaan toteuttaa vuosina 2014 ja 2015. Toimenpiteet
kohdistuvat seudulliseen paépydérailyverkkoon, liityn-
tapysakdéintiin seka bussi- ja junaliikenteen infrastruk-
tuurin parantamiseen.

MPyérailyverkko ja laatukaytavaraportti verkossa:
https://www.hs| fi/sites/default/files/uploads/21_2012_hs!_pyorai-
lyverkko_ja_laatukaytavien_maarittely_netti_pienennetty.pdf

12)BUSSIKUHA-raportti:

https:/www.hsl fi/sites/default/files/uploads/bussiliikenteen_inf-
rahankkeiden_priorisointi_vaikuttavuuden_perusteella_hlj2015_
raportti.pdf



MAL- ja HLJ-seuranta jatkui

Valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen maan-
kayton, asumisen ja lilkkenteen aiesopimus

2012-2015 allekirjoitettiin 20.6.2012. Aieso-
pimuksen keskeiset lahtokohdat ovat kestava
yhdyskuntarakenne, energiatehokkuus seka
yhteisvastuullisuus asuntopolitiikassa. HLJ 2011:n
seuranta tuottaa lilkenteen osalta tiedot MAL-
aiesopimuksen seurantaan.

Vuoden 2013 seuranta kertoi, ettd sopimuksella
on paasty paaosin lahelle ensimmaisten vuosien
tavoitteita. Lilkenteen osalta seurannan keskeiset
tulokset kasittelevat lilkenteen ja maankaytoén
yhteensovittamista, liikenteen infrastruktuuri seka
liikennepalveluja.

Seuranta-aineistot Ioytyvat osoitteesta:
https://www.hsl.fi/hlj

HLJ 2015: onnistunut maankaytto
edistaa kestavaa lilkkumista

Helsingin seudun uutta lilkennejarjestelmasuun-
nitelmaa (HLJ 2015) laaditaan tiiviissa yhteistyos-
sa seudun maankayton suunnitelman (MASU)
laatimisen kanssa. Yhteistyo on tarkeaa, silla
onnistunut maankayton suunnittelu vahentaa
tarvetta lilkkkumiselle ja onnistunut liikennejarjes-
telmasuunnittelu antaa mahdollisuuksia alueiden
kehittamiselle ja kestavalle liikkumiselle. Suunnit-
telua ohjaavat yhteiset tavoitteet.

Laadittavat suunnitelmat tahtaavat MAL -aieso-
pimukseen vuosille 2016-2019.

Lisatietoa raportista: www.hsl.fi/hlj

Helsingin seudun kasvu haastaa liikennejarjes-
telman kehittdmisen

HLJ 2015:n nykytilaselvitys valmistui vuonna 2013 ja
sita hyédynnetaan HLJ 2015:n valmistelussa. Selvityk-
sessa analysoitiin toimintaympéristdé ja litkennejérjes
telman tilaa seka nostettiin esiin niiden vahvuuksia ja
kehittdmisen haasteita.

Liikennejarjestelman kehittdmisen haasteita

* Helsingin seudun voimakas kasvu

« Yhdyskuntarakenteen hajautuminen

« Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

+ Joukkoliikenteen kilpailukyvyn heikkeneminen
* Lilkenneturvallisuus ja ympéaristohaitat
edelleen haasteena

* Lilkennejarjestelman rahoituksen turvaaminen

Toimintaympariston vahvistuneita muutossuuntia

* Seudullisuus (mm. MALPE -ajattelu)

+ Kokonaisuuden hallinnan merkitys, yvhteistyo
ja sitoutuminen (MAL-yhteisty&)

+ Solmukohtien ja poikittaislinjojen kehittaminen,
saavutettavuus

= Toimivuus ja kayttajalahtoisyys

« Talousajattelu ja ohjaavuuden merkitys,
oikeudenmukainen hinnoittelu

* Vaikuttavuus, kustannustehokkuus ja priorisointi

HLJ-barometri on Helsingin seudun 14 kunnan asuk-
kaille suunnattu mielipidetiedustelu, jonka tavoitteena
on selvittdad asukkaiden nadkemyksia lilkennejarjestel-
man kehittdmisen tavoitteista ja keinoista

Kysely toteutettiin posti- ja verkkokyselyn yhdis-
telmana toukokuussa 2013. HLJ-barometrin tuloksia
hyédynnetaan HLJ 2015:n valmistelussa. Yleisesti
litkennejarjestelmdasuunnitelman (HLJ 2011) tavoitteita
ja toimia kannatetaan Helsingin seudulla. Naiset ovat
miehid useammin samaa mieltd joukkoliikenteen, kave-
lyn ja pyorailyn edistamiseen liittyvistad vaittamista.
Miehel ovat naisia useammin samaa mielta autoilun
edistdmiseen liittyvistad vaittdmista. Autoilun rajoitta-
miseen tahtaavat toimet saavat enemman kannatusta
padkaupunkiseudulla kuin KUUMA-seudulla.



Jiiki

Henkilo

autoilua

. Koko alue yht

Mita lilkennemuotoa asukkaat haluaisivat kehitettavan
nykyista enemman

Pohjoismainen arviointityo

HLJ 2015:sta yhtena lahtokohtaselvityksena on tar-
kasteltu liikennepoliittisia valintoja ja niiden vaikutuk-
sia pohjoismaisilla kaupunkiseuduillal?. Tarkasteluun
valittiin syksylla 2012 tehdyn esiselvityksen perusteella
Helsingin, Tukholman, Géteborgin, Kéépenhaminan ja
Oslon kaupunkiseudut. Naitad kaupunkeja on seudun
lilkenteen ja maankayton suunnittelun eri tilaisuuk
sa ja selvityksissa tarkasteltu usein aiemminkin. Talla
kertaa tavoitteena oli muodostaa laaja kokonaiskuva
liikennepolitilkan kehityksesta ja sen kytkennasta
maankayttoén eri kaupunkiseuduilla. HLJ 2015:sta na
kokulmasta tavoitteena oli tuoda evaita sen lilkkenne-
poliittisten linjausten kirkastamiseen

v.hsl fi/sites/default/files/uploads/liikennepoliit

liikkumiseen_suurilla_pohjoismaisii-

tojen_varkuty

a_kaupunkiseuduilla_polise_hlj2015_raportti.pd

Tarkastelun avainteemoja olivat seudullisuus, liiken-
ne ja maankayttd seka joukkoliikenne ja muut kestavat
kuikumuodot. Selvityksen perusteella havainnoitiin,
ettd liikennepolitiikan tavoitteet ovat muuttuneet
1970- ja 1980-lukujen liikenteellisen toimivuuden
korostamisesta merkittavasti kohden ymparisto-
tavoitteita. Muutos konkretisoituu siing, etta hyva
joukkoliikennesaavutettavuus nahdaan talouskasvun
tarkeimpana tekijana

Kaupunkiseudun liikenteen ja
maankdytdn hyvia periaatteita:

1. Maankayton ja lilkenteen strategiset paatokset
pitdisi suunnitella ja valmistella seudullisesti ja
laajaan hyvaksynnan saavuttavalla tavalla.

2. Tehokkaan rakentamisen keskittaminen hyvien
joukkoliikenneyhteyksien, erityisesti raide-
liikenteen laheisyyteen on hyva, noudattamisen
periaatteita. Periaate huomioiden kuitenkin
paikallisen viihtyvyyden sailyminen ja
merkittavat luontokohteet

3. Joukkoliiktenteen tulisi olla yhteisesti
suunniteltua ja jarjesteltya koko tydssakaynti-
alueella -ja lisdksi tarvitaan laajempaa yhteistyota.

4. Liikennejarjestelmé&n kehittdmisessa on
hyédynnettdva monipuolisesti eri rahoitus-
mahdollisuuksia

5. Keskustamaisia alueita tulisi rauhoittaa auto-
lilkkenteeltd ja laajentaa kavelyalueita, pyoérailyn
kavavaan kysyntdan tulisi vastata.

6. Hinnoittelua ja sdantelya tulee kayttaa
tukemaan tavoitteiden mukaista kehitysta.



Tulevaisuuskuvia liikennejarjestelman rahoituk-
sesta ja kaupunkirakenteen muutoksista
Elokuussa 2013 valmistui tulevaisuus- ja rahoitus-
tasoselvitys', jossa arvioitiin, miten liikennejar-
jestelmasuunnittelun toimintaympaéristd muuttuu
tulevaisuudessa ja millaiset tekijat ja valinnat tédhan
vaikuttavat. Selvityksessad muodostettiin nelja toisis-
taan poikkeavaa tulevaisuuskuvaa, jotka perustuvat
erilaisiin talous- ja vaestonkasvuun sekd kayttdytymis-
muutoksiin. Tulevaisuuskuvissa tarkasteltiin lilken-
nejarjestelman rahoitusta ja sen painopisteita seka
vhdyskuntarakenteessa tapahtuvia muutoksia.
Lilkenteen julkisen rahoituksen supistumiseen on
syvyta varautua suhteessa seudun kasvavaan vaesto-
maaraan aj selvitettava aktiivisesti uusia mahdollisia

Tulevaisuusskenaario 1
“KORPORAATIOMETROPOLI”
Raiteet, autot, bussit, pyorat
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|[hmisten
kayttaytyminen
ei muutu

Tulevaisuusskenaario 2

“PITAJA METROPOLI”
Bussit, pyorat, autot, raiteet
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Tulevaisuusskenaariot ovat yhtena lahtokohtana litkennejarjestelmatyohon.
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rahoitusmalleja. Jos vaestd kasvaa ja yhdyskuntara-
kenne laajenee, joukkoliikennepalvelujen seka liikkenne-
verkon kunnossapidon rahoituksen tarpeet kasvavat ja
mahdollisuudet uusiin vaylainvestointeihin kaventuvat.
Talloin tarvitaan pienid, tehokkaita toimia ja sellaista
liikennepolitiikkaa, joka hillitsee seka investointien
tarvetta ettad kayttdmenojen kasvua. Seudun kasvaes-
sa tarvitaan kuitenkin myé&s isoja liikenneinvestointeja.
Liikenteen ympéristotavoitteiden toteutuminen edel-
lyttad muutosta ihmisten nykyisiin lilkkumistapoihin

14} Lisatietoja raportista: https://www.hsl fi/sites/default/files/
uploads/tulevaisuus_ja_rahoitustarkastelut_tuuri_hlj2015_raportti

pdf nahdaan talouskasvun tarkeimpana tekijana
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kasvu

Tulevaisuusskenaario 4

“VOIMAANTUNUT METROPOLI”
Raiteet, bussit, pyérat, autot
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Kayttaytyn
muutos on
merkittdva

Tulevaisuusskenaario 3
“PAIKALLISTEN KAUPUNKIKYLIEN

VERKOSTO”
Pydérat, bussit, raiteet, autot
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Esteettomyys

HSL:n tavoitteena on kehittaa kaikille toimivaa
joukkolilkennetta ja esteettomyys on osa nor-
maalia suunnittelua. Esteettomyys mahdollistaa
joukkoliikenteen kayton erilaisille kayttajaryh-
mille ja parantaa kaikkien matkustajien joukko-
liikenteen palvelutasoa.

Vuodesta 2013 lahtien Reittioppaassa nayte-
taan tarkennetussa haussa pysakkien esteetto-
myystieto kahdella symbolilla; esteeton pysakki
ja korotettu pysakki. Tavoitteena on saada
kaikista pysakeista tiedot nakyviin

HLJ 2015:n ajoneuvo- ja paastokatsaus

"Biomassoista jalostettavilla biopolttoaineilla seka
sahkokayttoisilla ajoneuvoilla voidaan korvata liiken-
teen fossiilisia polttoaineita, ja siten vahentaa liiken-
teen oljyriippuvuutta ja ymparistovaikutuksia. ”

HLJ 2015:ta varten paivitettiin vuoden 2013 lopulla ra-
portti "Ajoneuvo- ja polttoainetekniikan mahdollisuudet
autoliikenteen padastdjen vahentamisessa’. Selvitykses-
sd kuvataan tekniikan liséksi toimintaympaéristossa ja
ohjauksessa tapahtuneita muutoksia.

Edellisen selvityksen ajankohtaan verrattuna sahko-
autojen kohdalla on tapahtunut merkittavaa edisty-
mista. Useat merkittavat autovalmistajat tarjoavat
nyt sahkéautoja. Sahkoéhenkildautot eivat kuitenkaan
poista henkildautoilun perusongelmia, kuten ruuhkau-
tumista ja tilantarvetta ydinkeskustoissa eivatka niiden
mahdolliset edistamistoimenpiteet saa olla ristiriidassa
joukkoliikenteen edistamistavoitteiden kanssa.

Huomioiden séahkdbussien energiatehokkuus, mah-
dollisuus alhaisiin CO2-paastoihin seka paikallinen
paastottomyys, suosituksena voisi olla kaupunkibussi-
lilkenteen sahkoistaminen aina kun se on mahdollista.
HSL onkin asettanut itselleen sahkobussitavoitteita: 1%
sahkébusseja vuonna 2015, 10 % vuonna 2020 ja 30 %
vuonna 2025,

Vuoden 2014 alussa voimaantullut raskaan kaluston
Euro VI-paastotaso tulee tarkoittamaan, ettéd matkus-
tajat eivat jatkossa enda nde mustia pakokaasupilvia tai
aisti dieselpakokaasujen hajua. Parhaimmat biopoltto-
aineet auttavat alentamaan CO2-paastot sahkdautojen
tasolle. Lilkenteen biopolttoaineita voidaan tuottaa
monista eri biomassoista useilla eri teknologioilla
ja konsepteilla. Jatkossa tullaan valmistamaan yha
enemman kehittyneempia toisen sukupolven biopolt-
toaineitax, jotka vahentavat tehokkaammin paastoja,
ovat korkeampilaatuisia eivatka kilpaile ruoantuotannon
kanssa, silld niiden valmistuksessa ei kayteta ruoaksi
kelpaavia raaka-aineita.

Kolmannen sukupolven biopolttoaineet ovat kehitteil-
la olevia uusia polttoaineita, joiden raaka-aineet ovat
myos uusia.

Liikenne- ja viestintdministerion {LARI-baseline
skenaariossa tieliikenteen paastot alenevat lahes 28 %
vuodesta 2005 vuoteen 2030. Biopolttoaineiden valta-
kunnallinen oletus on, etta vuodesta 2020 alkaen kay-
tossa on 15 % biopolttoaineita (todellinen osuus, joka
liikenteen taseessa lasketaan nollapaastoisena). Mikali
EU-komission uusi paastovahennystavoite-ehdotus, 30
% padastéjen vahennystavoite vuoteen 2030 mennessa,
hyvaksytaan, tarvitaan joitain lisatoimenpiteita, esim.
biopolttoaineiden todellisen maaran lisaysta.
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Alykas ja tehokas
Kutsuplus-palvelu
avautui viime
vuonna kaikille




Maticat ja tilaukset

HSL:n Kutsuplus-bussi on
henkildéauton vaihtoehto
monenlaisiin matkustustarpeisiin.

HSL avasi Kutsuplus-palvelun kokeiluna rajatulle testi-
matkustajajoukolle lokakuussa 2012, mutta huhtikuussa
2013 palvelu laajeni kaikkien kayttéon.

Laajentuva Kutsuplus-palvelu tulee tarjoamaan henki-
I6autoiluun verrattuna huomattavasti enemman matkus-
tajakilometreja per ajoneuvokilometri. Henkildautoilun
kanssa kilpailukykyinen Kutsuplus-matka vahentaa
paastoja, likenneonnettomuuksia, ruuhkia, tehoton-
ta ajankayttoa, tieinvestointi- ja ylldpitotarvetta seka
paikoitustarvetta, Matkustaminen on vaivatonta, silla
kutsubussi vie pysakiltd pysakille ilman vaihtoja. Nykyai-
kaisella dlypuhelimella matkan tilaaminen on helppoa ja
nopeaa kun palveluun on rekisterdidytty ja Matkakukka-
roon on ladattu rahaa tulevia matkoja varten.

Kutsubussiliikenne perustuu taysin automatisoituun
tilaus- ja ohjausjarjestelmaan.

Kutsubusseissa on valjat sisatilat, joten niissa on tilaa
rollaattorille ja kauppakasseille ja kuljettajan apu on
lahelld. HSL:n tavoitteena on laajentaa pysakkiverkostoa
sellaisten kohteiden lahelle, joissa on runsaasti asiointia,
verkostossa huomiocidaan muun muassa terveysasemat
ja palvelutalot.
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Matkustajamaarat kasvoivat

Palvelun julkistuksen jalkeen Kutsuplus-palvelun matkus-
tajamaarat ovat kasvaneet toistakymmenta prosenttia
kuukaudessa.

Kun Kutsuplus-bussien maara kymmenkertaistuu ny-
kytasosta, nousujen maéara kolminkertaistuu ajoneuvo-
tuntia kohden. Mentdessa sadasta autosta tuhanteen,
jarjestelman ajoneuvotehokkuus nousee edelleen
Aalto-yliopistossa tehtyjen tietokonesimulointien mu-
kaan edelleen lahes kaksinkertaiseksi. Ajoneuvomaaran
kasvattaminen mahdollistaa palvelualueen laajenta-
misen seka yha laadukkaamman Kutsuplus-palvelun
tarjoamisen.

Suurella automaéarallad ennakkotilaus ja toistuva tilaus
voidaan ottaa mukaan palveluun, mika tulee edelleen
nostamaan kayttda helpottavien sovellusten ja ajoneu-
vokapasiteetin ohella matkustajamaaria voimakkaasti.
HSL:n tavoitteena on nostaa Kutsuplus-bussien maara
vuoteen 2016 mennessa 15:std ajoneuvosta 45:een ja
vuonna 2017 vastaavasti 100 ajeneuvoon. Vuonna 2027
palvelussa voisi olla mukana 5000-8000 autoa osana
valtakunnallisia tasmamatkaketjuja, ja yha useampi hen-
kilbautomatka voidaan korvata julkisella liikenteella.
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Liikennesuunnittelu tahtaa

raiteille

HSL vastaa toimialueellaan joukkoliikenteen suunnittelusta ja kehittamisesta.
Linjastoa kehitetdaan jatkuvasti selkeampaan ja uusien ratahankkeiden myéta

liityntapainotteisempaan suuntaan.

Vuonna 2013 suurimmat muutokset tehtiin poikittai-
sessa bussiliikenteessa: linjastoa selkeytettiin Keha I:n
tasossa ja uudistettiin Espoon sisdisilla poikittaislinjoil-
la, kertoo ryhmapaallikké Arttu Kuukankorpi.

- Uusien alueiden ja infran rakentuminen, esimer-
kiksi Espoon Suurpelto ja sen uusi Keha Il:n eritasoliit-
tyma, luovat niin paineita kuin mahdollisuuksiakin
kehittaa linjastoa, Kuukankorpi jatkaa.

Tulevaisuudessa yha useampi joukkoliikennematka
tehdaan raiteilla. Padkaupunkiseudulla on rakenteilla
sekd Keharata Vantaalla etta Lansimetro Ruoho-
lahdesta Matinkylaan. Lisdksi raitioliikenneverkkoa
kehitetaan.

Vuoden 2013 aikana valmisteltiin Lansimetron
liityntabussilinjastosuunnitelmaa, jonka luonnos
julkaistiin vuodenvaihteessa 2013-14. Etela-Espoon
ja Lauttasaaren bussilinjasto muuttuu Lansimetron
myo6ta liityntapainotteiseksi. Alustavien vaikutusarvi-
ointien mukaan Lansimetron liityntalinjastoineen en-
nakoidaan kasvattavan seudullisesti joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta kaikista ajoneuvomatkoista noin 1,1
prosenttiyksikkoa.

Helsingin kantakaupungin joukkoliikenteen ke-
hittdmiseen tahtaavan raitiolilkenteen linjastosuun-
nitelman luonnos valmistui niin ikdan vuoden 2013
lopulla. Koska kaupunki kehittyy jatkuvasti, mm.
Helsingin entisille satama-alueille nousee asuin- ja
tyopaikka-alueita, on raitiolinjastoa tarpeen tarkastel-
la kokonaisuutena.

Vuonna 2013 valmistui Sipoon linjastosuunnitelma,
jossa HSL:n uusimman jasenkunnan alueelle suunni-
teltiin linjasto kilpailuttamisen kautta uudistettavalle
bussiliikenteelle.

Uuden linjaston myéta pystymme tarjoamaan
sipoolaisille entista selkeampé&a ja helppokayttéisem-
paa joukkoliikennetta, iloitsee projektipaallikké Nina
Froseén.

Joukkoliikenteen suunnittelu ja kehittédgminen
yhteisty6ssd asukkaiden kanssa
HSL haluaa asukkaat entista tiiviimmin mukaan

joukkoliikenteen suunnitteluun ja kehittamiseen.
Suunnittelun kannalta asukkaiden kanssa kaytava
vuoropuhelu lisdd ymmarrysta liikkumistarpeista ja
siten parantaa suunnittelun laatua. Asukkaan kan-
nalta mahdollisuus vuoropuheluun lisda suunnittelun
avoimuutta sekd mahdollisuuksia vaikuttaa omaan
elinymparistdon.

Asukasvuorovaikutusta kdaydadan seka jatkuvaluon-
toisena ettd yksittéaisiin linjastosuunnitelmiin liittyen.
HSL:ssa laadittiin vuoden 2013 alussa asukasvuo-
rovaikutusmalli, jota sovelletaan suuraluetasoisissa
linjastosuunnitelmissa. HSL:n hallitus hyvaksyi mallin
helmikuussa ja sittemmin sita on sovellettu mm. Rai-
tioliikenteen linjastosuunnitelmassa 2014-2024 seka
Lansimetron liityntélinjastosuunnitelmassa.

Vuorovaikutusmallin perusajatuksena on, ettd vuo-
rovaikutus lapdisee koko suunnitteluprojektin kayn-
nistysvaiheesta suunnitelman valmistumiseen saakka.

-Joukkoliikenne kiinnostaa ihmisia ja on osa paivit-
taista elamaa, siksi vuorovaikutuksen merkitysta ei
voi sivuuttaa linjastosuunnitelmia laadittaessa. Vuo-
rovaikutusmenetelmien on palveltava seka asukasta
ettd suunnittelijaa, toteaa Raiticliikenteen linjasto-
suunnitelman projektipaallikkd Lauri Raty.

Vuoropuhelun vélineena mallissa toimii mm. blogi,
jossa suunnitteluun littyvaa keskustelua kaydaan lapi
koko projektin.

-Blogia hyddynnettiin Lansimetron liityntalinjaston
vuorovaikutuksessa aktiivisesti ja sinne saatiin paljon
kommentteja, kertoo Lansimetron liityntalinjasto-
suunnitelman projektipaallikké Jonne Virtanen.

Suunnitelman luonnosvaiheessa asukkaille tar-
jotaan myos mahdollisuus keskustella suunnitteli-
joiden kanssa joko verkkofoorumilla tai kasvokkain
asukastilaisuuksissa. Lopuksi kaikista palautteista
ja kannanotoista koostetaan yhteenveto ja useim-
min esitettyihin kysymyksiin vastataan avoimella
foorumilla.

Asukasvuorovaikutuksen kehitystyo jatkuu vuonna
2014 jatkuvaluontoisen vuorovaikutuksen seka pie-
nempiin muutoksiin tahtaavan suunnittelun vuorovai-
kutuksen kehittamistyolla.
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Joukkoliikenteen

ymparistovaikutukset

Joukkoliikenteen ymparistovaikutukset vaihtelevat liilkennemuotojen mukaan
huomattavasti, mutta myds esimerkiksi liikennevalineiden tayttbasteella

on vaikutusta. Joukkoliikenteen energiankulutusta, paastoja seka muita
ymparistovaikutuksia voidaan kéasitellda osana nykyista, lahitulevaisuuden, tai
tulevaa, pidemman aikavalin, ymparistdvastuuta ja hyvinvointia. Vaikutukset
esimerkiksi luonnonymparistoon ja ihmisten hyvinvointiin voivat olla joko
nopeita ja lyhytaikaisia tai vasta mydhemmin huomattavia ja pysyvampia

vaikutuksia.

IlImastotehokkuus

Liikenteen kasvihuonekaasupdastojen osuus HSL -
alueella on noin neljdnnes. Joukkolilkenteen osuus
liikenteen kokonaispaastdista on padkaupunkiseudulla
noin 10 %. Henkildautot tuottavat likkenteen hiilidioksi-
dipaastoisté noin 60 % ja tavaraliikenne loput 30 %.

Joukkoliikenteen eri liikkennemuotojen ilmastote-
hokkuus vaihtelee kaytetyn polttoaineen ja sahkon
tuotantotavan mukaan. Liikenteen biopolttoaineet,
(jateperaiset polttoaineet joilla on laskennallinen
hiilidioksidipaaston alenema 70 -85 % polttoaineesta
riippuen), kuten myds sahkokayttéinen liikenne kat-
sotaan lilkkennesektorilla nollapaastdisiksi.® Eli niiden
tuotannosta aiheutuvat paastdt lasketaan kasvihuo-
nekaasupadstoiksi niitd tuottaville sektoreille. Tasta
syysta johtuu, etta lilkenteen energiankulutus tulee
jatkossa eriytymaan liikenteen kasvihuonekaasupaas-
toistd. Energiankulutus saattaa kasvaa samaan aikaan
kun paastot likennesektorilla vahenevat. Jatkossa
onkin tarkeaa tuoda myos energiankulutus osaksi
lilkkenteen ilmastopolitilkan seurantaa.

Lahijunissa, metroissa |a raitiovaunuissa kaytettava
sahkd on tuotettu vesivoimalla ja jatkossa mahdol-
lisuuksien mukaan myds tuulivoimalla (tuuliveima
tietolaatikko). Raideliikenteelld matkustettaessa mat-
ka ei siis tuota lainkaan hillidioksidipaastoja eivatka
pakokaasut vaikuta ilmalaatuun. Raideliikenne on jo
muutenkin ymparistoad saastava lilkennemuoto.

Kaluston seka sahkén hankinnan ja tuotantota-
van ilmastovaikutukset ovat merkittavat

HSL:n jarjestamassa joukkoliikenteessa uusiutuvan
energian osuus on juuri raideliikenteen vihrean sahkon
ansiosta yli 30 % ja HSL:n joukkoliikenteelld tehdyista
matkoista vuonna 2013 taysin paastottémia matkoja

I 26

oli 49 %. Bussiliikenteen paastdtaso on alentunut
tavoitteen mukaisesti kaluston uusiutumisen seka bio-
polttoaineen kayton seurauksena. Lauttaliikenne ei ole
muihin lilkennemuotoihin verrattuna erityisen energia-
tai ilmastotehokas kulkumuoto. Lautan kulutukseen ja
sen padstdarvoihin vaikuttavat tekniikan lisdksi kaytet-
téva polttoaine ja erityisesti talven jaatilanne.

Helsingin seudun ensimmaiset kaksi hybridibussia
ovat olleet paivittain liikenteessa vuoden 2012 alusta.
"Kokemusten mukaan polttoaineenkulutus ja paastot
ovat vahennee hybriditekniikan avulla vahintaan 25
%."” Kertoo kalusteinsinéori Petri Saari. Liikkeellelahté
sahkdvoimalla véhentad myos melua ja ldhipaas-
toja. Vuoden 2013 aikana kilpailutuksissa maaritel-
tiin lilkenteeseen viisi hybridibussia lisda. Lisaksi
vuonna 2013 lilkkenteeseen tuli 126 uutta EEV-bussia
sekd 4 kaikkein véhapadastdisimman Euro 6-luckan
bussia. Bussien polttoaineenkulutusta seurataan
kuljettajakohtaisella ajotavanseurantajarjestelmalla.
Seurantajarjestelman tarkoituksena on vahentaa ku-
lutusta ja paastoja, lisata matkustusmukavuutta seka
kokanaistaloudellisuutta. Seurantajarjestelma on jo
suurimmassa osassa (84 %) busseista. Jarjestelmalla
voidaan seurata esimerkiksi kuljettajan ajotapaa seka
bussin joutokdynnin maaraa.

llmanlaatu

Lilkenteesta paasee ilmaan myds epapuhtauksia, jotka
aiheuttavat mm. ilmanlaadun heikkenemista, happa-
moitumista ja rehevoitymista. Kaupunkiymparistossa
liikenteen lahipaastot, kuten typenoksidit ja pienhiuk-
kaset /partikkelit, heikentdvat ihmisten terveytta ja
elamanlaatua. Paastoihin vaikuttavat monet seikat,
esimerkiksi polttoaine, kaluston kunto ja ika seké ajo-
tapa ja -nopeus. Lisdksi epapuhtauksia syntyy myéds
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mekaanisesti, kun renkaiden tiesta irrottama pin-
noite leviad ymparistoon polyna. Erityisesti kevaisin
ongelmia aiheuttaa myos teiden liukkautta torjuva
hiekoitushiekka.is

HSL on mukana padkaupunkiseudun varautumissuun-
nitelmassa ilmanlaadun &killiseen heikentymiseenie.
lImanlaadun heikentyessa yli kynnysarvojen kaupungit
ryhtyvat ennalta sovittuihin toimenpiteisiin. Pakokaa-
superaisen typpidioksidin aiheuttamaa ilmanlaadun
heikkenemista pyritdan ensisijaisesti torjumaan vies-
tinnan keinoin. Esimerkiksi HSL viestii joukkoliikenteen
kayton edistamiseksi, ja joukkolilkennettd koskevista
toimenpiteista tiedotetaan koko tydssakayntialueella.
Erittain pitkakestoisissa tilanteissa torjuminen voi vaa-
tia maksuttoman joukkoliikenteen jarjestamista seka
henkildéautoliikenteen rajoittamista.

8) Lilkennesektorin ymparistokasikirja, luonnos. Liikenne- ja vies-
tintaministerién julkaisuja 5/2004.

9) Paadkaupunkiseudun varautumissuunnitelma ilmanlaadun akilli-
seen heikkenemiseen. HSY:n julkaisuja

Bussiliikenteen paastét (g/matkustajakm)

2012 2013
Hiiliioksidi (C02) 88568 78297 12,0
Typen oksidit (NOx) 0,575 0,508 0
jate (tonnit /v) 00084 0007 70

sene

Muutos (%)
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Tutkimuksella on merkittava rooli paas-
tovahennystavoitteiden saavuttamisek-
si. Vuonna 2013 HSL oli mukana VTT:n
koordinoimassa TransSmart-tutkimus-
ohjelmassa, jonka yksi paatavoite on
tehokkaiden liikennepalvelujen tuottami-
nen minimoimalla seka kustannukset etta
ymparistovaikutukset.

Lisaksi HSL oli mukana kdynnistamassa
RED95-hanketta, jossa jatepohjaisen ko-
timaisen etanolidieselin avulla pystytaan
leikkaamaan raskaan liikenteen fossiilisia
hiilidioksidipaastojad seka |ahipaastoja.
Kokeilussa on ollut mukana kaksi Helsin-
gin bussililkkenteen etanolidieselbussia.

Tavoite (%)
-10.8
-10,2
-18,4

Bussiliikenteen paastotaso on alentunut tavoitteen mukaisesti kaluston uusiutumisen ja biopolttoaineen kaytdn seurauksena.

HSL:n tuloskortin paastotavoitteita seurataan VTT:n tekemien kalustomittausten (Braunschweig-ajosykli) perusteella lasketulla kaluston
vertailuun tarkoitetulla tunnusluvulla. Ymparistoraportoinnissa kaytetaan todellista tilannetta paremmin kuvaavaa, VTT:n Lipaston
laskentajarjestelmaan pohjautuvaa tunnuslukua, joka paivitetdan kerran vuodessa myos Reittioppaan hiilidioksidi- ja Jalki-laskuriin.

Bussit g/matkustaja km 2013

2012 2013 Muutos (%)
Hilidoksdi(CO) 106059 9622501  93%
Typen oksidit (NOx) 6866 62352  9,2%
jate (tonnit / v) 10,1 8,26 18,2%

HSL:n bussiliikenteen padstot
vahenivat vuonna 2013
ymparistébonuksella seuraavasti:

Hillidioksidipdastot (CO2) 7 372 tonnia
Typen oksidien paastot (NOx) 19,8 tonnia
Hiukkaspaastdja (PM) 0,7 tonnia



Energiatehokkuus

Energiatehokkuusselvityksen mukaan HSL:lla on edel-
lytykset saavuttaa paastévahennystavoitteet omas

sa toiminnassaan. Siirtamalld painopistettd entista
enemman sahk&iseen lilkkenteeseen paastéovaheneman
saavuttaminen matkustaja- tai paikkakilometreilla
mitattuna on myds suhteellisen kustannustehokasta
Koko likkennejarjestelman nakdkulmasta erityisesti
raideliikenteen lisdaminen vahentaa merkittavasti
energiankulutusta ja ilmastopaastoja. Joukkolilkenteen
energiatehokkuutta voidaan parantaa muun muassa
hybridibussien kayttéonotolla, biopolttoaineiden kay
télla, jarrutusenergian hyédyntamiselld ja kuljettajien
ajotapoja kehittamalld. Muita keinoja joukkoliikenteen
energiatehokkuuden parantamiseen ovat liityntéapy-
sakainnin kehittaminen, ruuhkamaksun kayttédnotto,
vhteiskayttdautojen lisdadminen ja lilkennevaloetuuksi-
en lisddminen raitiovaunuille ja busseille.

HSL:n strategian joukkolilkenteen ilmanlaatuun
valkuttavien paastojen leikkaus perati ei onnistu ilman
uusinta ajoneuvoteknologiaa, parhaimpia polttoainei-
te ja sahkon hyddyntamistd voimanlahteena. HSL on
mukana muun muassa hybridibussikokeiluissa, joille
tayssahkodauton kekeileminen on luonteva jatke

Matkustajat ovat padsseet testaamaan Veolian
Caetano sahkobussia Espoon sisaisella linjalla 11
Joulukuussa 2013 aloitti likenndinnin myos toinen
sahkobussi, Ebusco jonka kehittyneen akkutekno
logian ansiosta silla voi ajaa jopa 250 kilometria
vhdella latauksella. Hankkeessa kokeillaan viela kahta
erityyppista sahkobussia. Busseja testataan kolmen
vuoden ajan seka kesa- etta talviliilkenteessa ja VTT:n
labcratoricissa

HSL on liikenteen tilaajana kiinnostunut akkusahko-
bussin suorituskyvysta, seka eri teknologiavaihtoehto-
jen toimivuudesta. Lisaksi kerataan tietoa matkustajien
suhtautumisesta sahkdbusseihin ja hankitaan osaamis-
ta sahkbbussiliikenteen ja sen infran suunnittelusta
Esimerkiksi jo uusia bussiterminaaleja suunniteltaessa
tehdaan varaukset sahkdbussien latausjarjestelmia
varten.

Hankkeessa tutkitaan, miten sahkdbussit soveltuvat
Suomen vaativiin talviclosuhteisiin. Pohjoismaiden
oloissa ainutkertainen hanke on herattanyt runsaasti
kiinnostusta eri puclilla maailmaa. Jos jokin sahkobus-
st toimii taalla, niin se meltko varmasti toimii muualla-
kin maailmassa.

Runkolinja 550

Linjalla 550 bussimatkan
etenemista joudutettiin
raideliikenteessa kaytossa
olevalla avorahastuksella,
jollein bussiin voi nousta
suoraan etu- ja keskiovista.
Busseissa on kaytossa myos
satelliittipaikannus, jonka
avulla bussit saavat lilkken-
nevaloetuuden risteyksissa,
lisaksi niissa on aktiivinen
liikenteenohjausjarjestelma,
joka parantaa bussien tés-
mallisyytta ja tasavalisyytta.
Linjan 550 kaikki bussit ovat
uusia uusia Scanian EEV-
paastotason telibusseja.
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Metro

Metrolla matkusti paastotta
vuonna 2013 63,5 miljoonaa
matkustajaa, joka on noin
miljoona matkaa enemman
kuin vuonna 2012, Metro
matkojen maarassa nakyy
uusien alueiden, kuten Kala-
sataman nousu, Ita-Helsingin
tasainen rakentaminen seka
Marraskuussa 2013 alkanut
ybmetrokokeilu. Lansimetron
rakentaminen jatkui vuonna
2013,

Junaliikenne

Uusia Sm5 FLIRT -l&hijunia
otettiin vuoden 2013 aikana
kayttoon kaupunkirataliiken-
teessa 10 kappaletta. Junia
on muutettu Suomalaisiin
olosuhteisiin sopivaksi
tekemalla niihin tarpeelliset
muutokset esim. huomioiden
lammaneristyksen vaati-
mukset ym. Junissa on myos
lammaon talteenottojarjestel-
ma ilmastoinnin energiakus-
tannusten vahentamiseksi.
Kuten muutkin I&hijunaliiken-
teen junat myos Sm5 FLIRT
junat kayttavat energian-
lahteenaan pohjoismaista
vihreaa sahkoa.




Ymparistobonus

HSL edistaa ymparistoystavallista joukkoliikennetta
kilpailutusten kautta. Ympaéaristobonusjarjestelmalld HSL
hyvittaa liikennoitsijoille voimassa olevien sopimus-
velvoitteiden lisaksi toteutettavia toimenpiteita, joilla
alennetaan paastoja. Vuoden 2013 aikana kilpailutuksessa
hyvaksyttyja toimenpiteita olivat esimerkiksi ns. kaksin-
kertaisesti laskettavat jateperaiset polttoaineet direktiivin
2009/28/EY mukaisesti. Naita olivat jiteraaka-ainepe-
rainen NexBTL biodiesel (3,34 miljoonaa litraa) seka
Suomenojan jatevesista tuotettu biokaasu (300 000 kg).
Ymparistobonusjarjestelmalla pystyttiin véhentamaan
HSL:N bussiliikenteen paastdja merkittavasti (taulukko
x). Teinen tarjouskilpailu erilliselld ymparistébonuksella
korvattavista toimenpiteista paastdjen vahentamiseksi
ratkaistiin marraskuussa. Sen tuloksena vuoden 2014
hiilidioksidioksidipdastoja (CO2) voidaan vahentad 1043
tonnia vuodessa.

Melu

Erityisesti moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa lilkkenne-
melua ja raskaat ajoneuvot myds tarinda. Lilkkenne on
ylivoimaisesti yleisin ymparistémelun lahde. Liikenteen
melu syntyy mm. renkaiden ja tien, pydrien ja kiskojen,
ilmanvastuksen, vaihteiston ja moottorin aiheuttamista
aanista. Tieliikenteessa rengasmelu on hallitseva tekija suu-
rilla nopeuksilla, moottorin aiheuttama melu taas pienilla
nopeuksilla, kuten kaupunkiliikenteessi.8

Helsingissa yli 55 dB:n lilkkennemelusta karsii 40 % asuk-
kaista. Valtaosa melusta syntyy autoliikenteesta ja kolman-
nes raideliikenteesta. HSL on mukana Helsingin kaupungin
meluntorjuntaochjelmassa ja pyrkii aktiivisesti vahentamaan
joukkoliikenteen meluhaittoja muun muassa henkildstéon
koulutuksella ja kalustovalinnoilla. Meluntorjuntachjelmas-
sa joukkoliikenteen melun vahentamisen keinoja ovat muun
muassa hyvien reittiolosuhteiden takaaminen ja melun-
torjunnan huomioon ottaminen hankinnoissa (kaluston
ulko- ja sisamelun raja-arvot) ja kuljettajien koulutuksessa.
HSL antaa hyvitysta hiljaisemmmasta kalustosta bussiliiken-
teen kilpailutuksessa. Lisaksi HSL kokeilee mahdollisimman
hiljaista kalustoa, kuten hybridi- ja séhkébusseja. HSL:n
kalustovaatimuksissa hybridibusseilta edellytetdan myds
moottorin start & stop-toimintoa, joka mahdollistaa linja-
auton lahddn pysakkialueelta ilman polttomoottorin avus-
tusta. Raideliikenteen risteys- ja vaihdekolinan melupaéastot
ovat uudella ARTIC - raitiovaunulla selkedsti alhaisemmat
kuin vanhemmilla vaunutyypeilla.
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Lisda kaupunkitilaa /
HenkilGautot kehittyvat jatkuvasti yha vahapaastdisem-
miksi ja energiatehokkaammiksi vaihtoehtoisten poltto-
aineiden lisddntyessa ja ajoneuvotekniikan kehittyessa.
Yksi keskeinen joukkoliikenteen etu suhteessa henkilo-
autoihin on sen huomattavasti vahaisempi tilantarve,
mika tarkoittaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
lisdéntyessa entista ruuhkattomampaa, sujuvampaa

ja turvallisempaa lilkkennetta. Tilankaytén priorisointi
vaikuttaa myos kaupunkiymparistén viihtyisyyteen, tur-
vallisuuteen ja ilman puhtauteen

R R S T

Kaikkia ymparistovaikutuksia
voidaan vahentaa

« liikkennejarjestelma suunnittelulla
+ linjastosuunnittelulla

+ tutkimuksella

+ liikkkumisen ohjauksella

+ viestinnalla

Kasvihuonekaasu paastot:
* kalusto

» vihrea sahka

+ ajotapakoulutus

R I N R

limanlaatu, keinot:

* polttoaine

* kaluston kunto ja ika
* ajotapa ja -nopeus

Melu, keinot:

+ henkiloston koulutuksella

+ kalustovalinnat

+ hyvien reittiolosuhteide
takaaminen

L T S R )

Energiatehokkuus, keinot:
. » hybridibussit
< + biopolttoaineiden kaytto
« jarrutusenergian hyodyntaminen
* kuljettajien ajotapoja
+ liityntapysakainnin kehittaminen
* ruuhkamaksun kayttodnotto
+ liikennevaloetuuksien lisaaminen
raitiovaunuille ja busseille
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Raideliikenne joukkoliikenteen
ilmastopriimus

Helsingin raitiovaunut ja metrojunat kayttavat energianlahteenaan
pohjoismaista vihredaa sadhkoa. Raideliikenteelld matkustettaessa matka ei siis
tuota lainkaan hiilidioksidipaastoja eivatka pakokaasut vaikuta ilmalaatuun.
Raideliikenne on jo muutenkin ymparistéa saastava liikennemuoto.

Helsingin raitiovaunut ja metrojunat kayttavat energi-
anldhteendan pohjecismaista vihreda sahkoa, Raidelii-

kenteelld matkustettaessa matka ei siis tuota lainkaan
hiilidioksidip&astoja eivatkd pakokaasut vaikuta

ilmalaatuun. Raideliikenne on jo muutenkin ympaéristoa
saastava lilkennemuoto. OI

HKL ja HSL haluavat nostaa raideliikenteen ympa-
ristovaikutuksia esille ja matkustajien tietoisuuteen. = B =
Internetsivuilla osoitteessa matkustapuhtaasti.fi mat- Paastot 0
kustajille ja muille kiinnostuneille on tarjolla tietopa-
ketti raideliikenteen ympadristévalinnoista. Jokainen
matkustaja voi tarkastella myds oman liikkkumisen
ymparistovaikutuksia Jalkilaskurilla osoitteessa
hsljalki.fi tai Reittioppaan haun yhteydessd matkan
ilmoitettujen hiilidioksidipdastéjen avulla.

Séhkon tuotantotavan valinnan liséksi energiaa
saastetdan kouluttamalla kuljettajia energiatehok-
kaaseen ajotapaan ja hankkimalla uutta, energia-
tehokasta kalustoa. Esimerkiksi Helsinkiin tulevan
uuden raitiovaunun suunnittelussa on otettu monella
tapaa huomioon energiansaastén mahdollisuudet.
Mm. jarrutuksissa vapautuvaa suurta energiamaaraa
kaytetaan talvella vaunun lammittédmiseen. Kesal-

1& taas auringon liiallista lammittavaa vaikutusta
vahennetdan selektiivilaseilla, jolloin jaahdytyksen
energiantarve vahenee, Myds sédhkodnkayttd on ener-
giatehokkaampaa uuden tekniikan ansiosta. Uusista
Transtechin valmistamista matalalattiaraitiovaunuista
on toimitettu Helsinkiin kaksi kappaletta. Kyseisilla
vaunuilla on aloitettu koeohjelman mukaiset testiajot.
Kuljettajat ovat olleet tyytyvaisia, ja matkustajapa-
laute on ollut kannustavaa. Vaunuja tulee vuosien
2015-2018 atkana Helsinkiin viela 38 kappaletta lisaa.
Vaunun elinkaarikustannukset ovat my&s alhaisem-
mat, sillé se on huoltoystavéllisempi ja suunniteltu
kestavan yli 40 vuotta.




Toimiston ymparistovaikutukset
Toimiston ympéristovaikutuksista saadun tiedon avulla
HSL pyrkii kehittédmaan myos toimipisteidensa toimin-
toja kestavammiksi. HSL:ssa tydskentelee yhteensa
405 tyéntekijaa ja ymparistdvaikutuksia syntyy mm.
toimitilojen energian, veden ja materiaalin kulutukses-
ta, jdtteiden tuottamisesta ja tydasiointimatkoista.
HSL on laatinut osana laatu- ja ympaéristdjarjestel-
maa toimiston ymparistéohjelman ja -tavoitteet seka
parantanut ymparistdasicista tiedottamista henkild-
kunnalle. Padhucmio toimiston ymparistovaikutuk-
sissa on keskitetty HSL:n paatoimipisteeseen, jossa
myos tydntekijdiden maara on suurin eri toimipis-
teistd. Vuonna 2013 paatoimipisteen tyéntekijdiden
maara kasvoli hieman verrattuna edelliseen vuoteen.

Ympadaristotietoisuus

Yksi merkittava edellytys ympdristovastuulliselle
toiminnalle on ymparistétietoisuus. HSL pyrkii pa-
rantamaan henkildstdn ymparistotietoisuutta ja ndin
edistamaan ymparistévastuullista toimintaa seka va-
hentamaan ymparistékuormitusta, siten etta jokaisella
tyontekijallda on mahdollisuus tehda ymparistovastuul-
lisia valintoja seké pienid arjen ekotekoja. Téta varten
toimistotiloihin on lisatty kannustavia ohjeita "iskulau-
seiden” muodossa ohjaamaan tyontekijéitd ympa-
ristoa sadastavaan toimintaan. Lisaksi jateastioiden
viereen on lisatty kierratysohjeet. 2013 on aloitettu
myos HSL:n tydntekijdille suunnatun ymparistotieto-
paketin kokoamisen suunnittelu.

Tyotekijdt liikkumaan viisaasti
HSL tarjoaa tyéntekijoilleen mahdollisuuden tehda
kestdvid liikkumisvalintoja. Toimipisteet sijaitsevat
hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella, ja HSL tarjo-
aa kaikille tyontekijoilleen tydsuhdematkalippuedun.
Tydasiointimatkat voi taittaa joukkoliikenteen lisaksi
perinteisella tai sahkoavusteisella asiointipydralla tai
yhteiskayttéautolla. Asiointipyéria saa kayttaa myos
vapaa-ajalla. Tydasiointimatkustamista pyritéan va-
hentamaan etdneuvottelumahdollisuuksilla ja liséksi
etatydskentelymahdollisuus vahentaa henkiléstdn liik-
kumistarvetta. HSL tarjoaa myés autoa tydtehtadvissa
kayttaville tyontekijdilleen taloudellisen ja ennakoivan
ajotavan koulutusta sekd mahdollisuutta yhteiskaytto-
autoihin tydasiointimatkoilla. Lisaksi HSL on laatinut
kaikille toimipisteilleen tydmatkaliikkumissuunnitelmat,
joiden tavoitteena on edistda viisaita lilkkkumisvalintoja
tyo- ja tydasiamatkoilla. Rautatientorin ja Itakeskuksen
palvelupisteiden henkiléstolle pidettiin 2013 tyopaja.
jossa kasiteltiin vuoden 2012 puolella tehdyn liikkumis-
kyselyn tuloksia ja suunniteltiin toimenpiteitd viisaan
lilkkumisen edistémiseksi. Tydmatkaliikkumissuunnitel-
mat eri toimipisteisiin paivitetdaan muutaman vuoden
valein.

Viisaaseen tydomatkaliikkumiseen kannustettiin
henkilokuntaa myds erilaisten sisdisten kampanjoiden
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avulla 2013. HSL osallistui joukkueena seka talvella
ettd kesalla pyérailyn kilometrikisaan, kavelyn edis-
témisen Askeleet- kampanjaan sekd mm. kannusti
henkilostda energian s8astéon energiansadstoviikolla.

Paatoimipisteen hankinnat & jatteet
Kokonaisjatteen maara paatoimistolla on hieman las-
kenut edelliseen vuoteen verrattuna. Jatemaarat ovat
yhteisia samassa kiinteistdssa toimivan HSY:n kanssa.
Kokonaisjatteen maara vuonna 2013 oli 29,7 tonnia.
Tasté maarasta biojatteen osuus oli 9,98 tonnia (muu
jate: 19,71 tonnia). Jatemaarista on mahdotonta ilman
jarjestelmallista seurantaa selvittaa HSL:n osuutta,
mutta jyvitettyna henkildkunnan maaran mukaan (HSY
& HSL) biojatteen osuus per henkild oli vuonna 2013
noin 29 kg ja sekajatteen osuus noin 57,3 kg (82,3 kg
/ hl&). Jatteen maadran pienenemiseen pyritaan vai-
kuttamaan henkildstoa infoamalla seka kiinnittamalla
huomiota hankintoihin. Hankinnoissa HSL noudattaa
erityisalojen hankintalakia ja pyrkii mahdollisuuksien
mukaan suosimaan ymparistoystavallisia tuotteita ja
palveluita.

P I I I I N N

/ Ajatusjalki keskittyy suorien ymparisté-
vaikutusten sijaan selvittamaan toimijan

vaikutusta ihmisiin ja yhteiskuntaan.
Ajatusjaljella viitataan median merkitta-
vaan rooliin yhteiskunnassa. Vaikutukset
voivat olla alyllisia tai yhteiskunnallisia,
ei niinkdan tuotannolliseen toimintaan
liittyvid. HSL pyrkii toimimaan
mediassa yhteiskuntavastuullisesti ja
suunnitelmallisesti.
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Ymparistda saastavat valinnat ovat

usein pienia tekoja eivatka vaadi

paljoa. Kun ndita valintoja tekee
paivittain 405 tyontekijaa vaikutukset
kertautuvat ja teoilla on suurempi
vaikutus. HSL pyrkii kannustamaan
tydntekijoitadn ymparistoystavalli-
seen toimintaan.

D I I A N N
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Sahkdnkulutus on hieman noussut vuonna 2013,
mutta samalla HSL:n toimitilojen osuus kiinteistossa
on lisaantynyt ja henkilékunnan maaré kasvanut 32
henkilolla. Jaettuna sahkdkulutustiedot paatoimipis-
teen tyéntekijamaaralla (230) on sahkdnkulutus per
tyéntekija noin 960,9 kWh vuodessa. Sahkonkulutuk-
seen paatoimipisteessa pyritaan vaikuttamaan mm.
laite ja valaisin valinnoilla, valaistuksen automaattisil-
la katkaisijoilla ja kaynnistimilla (esimerkiksi kaytavat
ja we-tilat) sekd@ kannustamalla henkilostéa kiinnitta-
maan huomiota sédhkénkulutukseen.

HSL:n tarkkaa osuutta kiinteiston lammitysenergi-
an ja veden kulutuksesta ei ole saatavilla. Esimerkiksi
veden kulutusta ei ole mielekasta mitata toimitilojen
osuuden mukaan, mutta parempien tietojen puuttues-
sa ovat arvot suuntaa antavia ja auttavat seuraamaan
vuositasolla kulutuksen kehitysta.

Paperinkulutus

Paperinkulutus on vahentynyt vahitellen henkiléston
sahkoisen tyépoydan avulla ja siirtymalla sahkoiseen
asiakirjajakeluun. HSL-ekstranet tarjoaa paperittoman
vaylén isojenkin aineistojen valittamiseen sidosryh-
mien valilla. Median ymparistoystavallinen kaytté on
printin ja verkon yhdistamista lukutarpeista riippu-
en. Verkkopalvelun ymparistovaikutukset kasvavat
lukuajan pidentyessa, kun taas painetun tuotteen
valkutukset pysyvat samoeina rilppumatta lukuajas-
ta. Verkkopalvelun ymparistovaikutusten lahteet
painottuvat arvoketjun loppupaahan: lukemisvaiheen
vaikutuksiin kuten paatelaitteen ominaisuuksiin,
lukuaikaan, latauksien suuruuteen ja ostetun energian
tuotantoprofiiliin.’? Vuonna 2013 valmisteltiin siirty-
mista sahkoiseen rekrytointijérjestelmaan. Kuntarek-
ry.fi -palvelu otettiin kayttoén vuoden 2014 alusta.

7} Alma Median tilaama tutkimusty® vastaavat Valtion teknillinen
tutkimuskeskus (VTT) ja ruotsalainen Kungliga Tekniska Hogsko-
lanin yhteydessa toimiva Centre for Sustainable Communications
(CESC).

18) Tiedote: HSL:n Reittiopas jalleen Suomen arvostetuimpien
verkkopalveluiden joukossa 13.11.2013, Taloustutkimus Oy.
*Ajatusjalki = Brainprint. WWF 2005

| 34

HSL Helsingin seudun liikenne ymparistoraportti 2013

enes

HSL:n paakonttorin sahkénkulu-
tus ja jateseuranta*.

2010 20M 2012 2013
sahko (kWh /vy 222 369 192760 221000
sahko (euroa / v) 25885 22109 22918
jate (tonnit /v)*** 35,16 29,60 30,08 29,7
jate (euroa / v) 9069 816 8575 9097

* Jatehuollon tiedot koskevat koko kiinteistoa.
** sis. autopaikkojen (69 kpl) sahkan kulutuksen,
“** Jatemaarat ovat yhteisia samassa kiinteistossa toimivan HSY:n kanssa.

Lampoenergian kulutus 2013 2013 20N
Koko kiinteists MWh 1543 1706 1438
HSL:n tilat MWh 593 655 552
Kaukojaahdytyksen kulutus

Koko kiinteistos MWh 241 137 223
HSL:n tilat MWh 93 53 86
Vedenkulutus

Koko kiinteistd m3 3102 2936 3064
HSL:n tilat 191 nz8 7

Kiinteiston kokonaisneliét on 11077 m2 josta HSL:n tilat: 4254,75 m2

/ HSL:n mediasisaltjen aiheet eivat

useinkaan vaadi pitkaa lukuaikaa
verkkopalvelussa. Uudistettu HSL.
fi-verkkopalvelu julkaistiin syksylla
2013, Koko vuoden kaytetyin HSL:n
verkkopalvelu oli vuonna 2013
Reittiopas, jolla on noin 150 000 paivit-
taista kayttajaae, Myos Reittioppaasta
julkaistiin usi versio myds mobiilina.
Verkkopalveluiden ymparistvaikutuk-
sia ei HSL ole tutkinut. Reittihakuihin,
aikataulujen tai linjojen selvittdmiseen
kaytetty aika palvelussa on verrattain
lyhyt 3 minuuttia 30 sekuntia ja HSL.fi -
verkkopalvelussa 1 minuutti 30 sekuntia
ja siten kaytén ymparistovaikutukset
jaanevat kohtuullisiksi.

>

® 5 s s s e s P e e EE eI EEEEE e

I R N R

e s s s s e e e s s s e et aasss 8"



REZE3ISEEAEDE

E s e

— - o ® - ....m 1
ITIlIIllII'IIlll!lull.lllll]ll.ll'[]l‘[llll :




Lilkkumisen ohjauksella viisaampia
lilkkumisvalintoja

Liikkumisen ohjauksella kannustetaan ihmisia ymparistoystavallisiin
lilkkumistottumuksiin, Paatavoitteena on lisata joukkoliikenteen seka kavelyn
ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta. Litkkumisen ohjauksella edistetdaan kestavaa
kehitysta sen kaikilla osa-alueilla, silla liikkumisvalinnoilla on seka ekologisia,
taloudellisia etta sosiaalis-kulttuurisia vaikutuksia.

HSL:n lilkkumisen ohjauksen toimenpiteisiin kuuluvat Valtakunnallisella tasolla liilkkumisen chjausta koor-
mm. tyopaikkojen ja koulujen konsultointi, litkku- dinoi Liikennevirasto, joka on delegoinut kaytannon
missuunnitelmien laatiminen, lilkkumisen ohjaus- tyon toteutuksen Motiva Oy:lle. HSL on ollut mukana
ta tukevien sahkdisten palveluiden kehittamine monissa Motivan vetamissa lilkkkumisen ohjauksen
joukkoliikennetta taydentavien kulkumuotojen kanssa hankkeissa. Liikennevirasto jakaa vuosittain likkumi-
tehtdava yhteistyo seké& sidosryhmavuorovaikutuksen sen ohjauksen valtionavustusta, josta HSL sai toimin-
edistaminen nalleen tukea myos 2013

N

Tydsuhdematkalipun kayttd
kasvoi

HSL:n toiminta-alueella oli viime vuonna
noin 65 000 tydsuhdematkalipun kaytta-
jaa. Tydésuhdematkalippu on tybnantajan -

tyontekijéilleen hankkima joukkoliikenne-
lippu. Ty6suhdematkalippuetua tarjoavia
tydnantajia on lahes 1 400, joista noin 615
on laskutuslippuasiakkaita (noin 3 000
tydntekijad) ja noin 750 tyématkaseteliasi-
akkaita (noin 62 000 tydntekijaad). Viime
vuonna HSL myi noin 740 000 tyématka-
setelia ja kaikkiaan vuodesta 2007 lahtien
HSL on toimittanut tyénantajille noin 3,6
miljoonaa tydmatkasetelia.

HSL on aktiivisesti edistanyt tydsuhde-
matkalipun kayttéonottoa vaikuttamalla
lainsdadantoéon, tiedottamalla ja markki-
noimalla palvelua sekéa tarjoamalla uusia
helppokayttdisia ostotapoja, kuten lasku-
tussopimusta ja tydomatkaseteleita. Tyo-
suhdematkalippuetukin on muuttumassa
digitaaliseksi. HSL neuvotteli yhteistyosta
syksyn 2013 aikana useiden sahkoisia tyo-
suhde-etuja toteuttavien yritysten kanssa




LIIKKUMISEN OHJAUKSELLA VIISAAMPIA LIIKKUMISVALINTOJA

Tyonantajat viisaan lilkkumisen edistajina
HSL:n tavoitteena on yhdessa tyénantajien kanssa
edistaa viisasta tyomatkalilkkkumista. Tyépaikkojen
kautta paastdan vaikuttamaan suurten ihmismaéarien
liikkumisvalintoihin. Vuonna 2013 HSL toteutti litkkumi-
sen ohjauksen palveluita noin 40 tydnantajalle.
HSL:n asiantuntijat muun muassa kavivat esitte-
lemassa viisaan lilkkkumisen palveluita tyénantajil-
le, opastivat tydsuhdematkalippujen hankinnassa,
keskustelivat tyopaikkojen joukkalilkennetarpeis-
ta, pitivét henkiléstoinfoja, toteuttivat raataldity-
ja joukkoliikenteen aikataulupalveluita ja laativat

OTA KEVATLOMA
AUTOILUSTA.

HSL TARJOAA
2 VIIKON KYYDIT
HINTAAN O €.

Tilaa maksuton matkakortti
kotiinkuljetettuna: <> HSL.FI
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tydmatkalilkkumissuunnitelmia. Litkkkumissuunni-
telmia laadittiin kaikkiaan 12. Monet tydnantajat
kokivat yhteistydn HSL:n kanssa hyodyttavan heita
ymparistépolitiikassaan.

HSL jatkoi viisaan lilkkkumisen koulutusluentoja
padkaupunkiseudun ekotukihenkiloille . Lisaksi HSL
jarjestdd oman puolen paivan mittaisen koulutuksen
kerran vuodessa. Koulutuksessa perehdytaan tarkem-
min keinoihin, joilla ekotukihenkil® voi edistaa viisasta
liikkumista omalla tyopaikallaan

HSL:n autoilijoille suunnattu kevat-
kampanja oli menestys

HSL:n kampanja "Ota kevatloma autoilusta” oli
autoilijoille suunnattu kampanja, joka oli esilla
printissa, verkossa ja radiossa. Henkilot, joilla ej
ollut matkakorttia ennestdan, saivat tilata verkon
kautta maksutta kotiin HSL:n matkakortin, jossa
oli kaksi viikkoa matkustusaikaa. Kampanja-aika oli
8.4.-12.5.2013

Tavoitteeksi oli asetettu 7 500 tilausta, mutta
niita tulikin Idahes 34 000. Kampanja tavoitti hyvin
yli 30-vuotiaat helsinkilaiset miehet. Miesten
osuus tilaajista oli 63 %, naisten 37 ortteja
toimitettiin noin 28 500 kappaletta. Tilaajista 16 %
ei ollut oikeutettu saamaan korttia

Kampanjan kustannukset olivat kaikkiaan noin
234 500 euroa. Elokuun 2013 loppuun mennessa
kortteja oli ladattu jo noin 474 B0OO eurolla. Arvon
latauksia oli tehty noin 16 000 ja kauden latauk-
sia noin 2 700 kertaa. Kaikkiaan lahes 10 000
henkiléa noin 28 500 matkakortin saajasta latasi
korttiaan, eli 35 % jai HSL:n asiakkaaksi. Korttien
kayttod seurataan vield kevaalla 2014.

Kampanja oli osa HSL:n uusasiakashankintapro-
jektia, joka on yksi ymparistoministerion Kestavan
kulutuksen ja tuotannon KULTU-ohjelmassa
rahoitettavista kahdeksasta kokeiluhankkeesta
vuosina 2012-2014. HSL:n projektissa luodaan
uusiasiakashankintaan uudenlaisia toimintamal-
leja, joilla pyritaan vahentamaan yksityisautoilua
ja lisdamaan joukkoliikenteen kayttéa. Projektin
tarkoituksena on kasvattaa matkakortin kausili-
pulla matkustavien maaraa 30 000 asiakkaalla
vuotuisen normaalikasvun lisaksi vuoteen 2015
mennessa




Tydsuhdematkalippu kannusti
joukkoliikenteeseen

Tybsuhdelippua tyéntekijoilleen tarjoavien yritysten
maara kasvoi vuonna 2013, HSL:n tekeman tutkimuk-
sen mukaan kayttajat olivat etuunsa tyytyvaéisia ja lip-
pu kannusti heita vaihtamaan henkildautoilun bussin,
raitiovaunun tai metron kyytiin.

HSL sai viime vuonna ldhes 300 uutta tyésuhdelippu-
asiakasta ja matkalippuetua tarjosi tyontekijoilleen jo
vl 1 300 HSL-alueen tytnantajaa. Lippuetu on HSL-
alueella jo suositumpi kuin autoetu, jota kaytti viime
vuonna noin 36 000 henkea.

HSL:n syksylld julkaiseman tutkimuksen mukaan
tyosuhdelipun kayttajat olivat erittain tyytyvaisia
etuunsa ja lippu oli vaikuttanut selvasti heidan mat-
kustustottumuksiinsa. Tyosuhdematkalippua kayt-
tavista vastaajista kulki ennen edun kayttéénottoa
11 % paivittain autolla ja 61% joukkoliikenteella. Kun
vastaajat olivat ottaneet lipun kayttéon, heista kulki
joukkoliikenteelld paivittain 72% ja henkiléautolla vain
kuusi prosenttia.

Matkalipun vol saada joko kortille valmiiksi ladat-
tuna kausilippuna tai tydtmatkaseteleing, joita myytiin
viime vuonna vhteensa 740 000 kappaletta.

Setelit palvelevat erityisen hyvin suuria tyénantajia,
joiden henkildsto vaihtuu vilkkaasti ja joissa on paljon
lyhytaikaisia tyosuhteita. Kappalemaaraisesti eniten
seteleita kayttavatl paadkaupunkiseudun kuntatydnan-
tajat. Tydmatkaseteleiden myynti yksityisille yrityk-
sille on kuitenkin ollut selvassa kasvussa parina viime
vuonna. Yksityisten yritysten tilaamien seteleiden
maara kasvoi lahes 37% vuodesta 2012. HSL toimitti
yrityksille kaiken kaikkiaan ldhes 23 000 tyéomatkase-
telia, mika oli ensimmaista kertaa suurempi maara kuin
valtiosektorin tilaukset.

Sahkoiset palvelut apuna arjen valinnoissa
Vuodesta 2001 kaytdssa ollut joukkoliikenteen Reit-
tiopas helpottaa joukkoliikenteen kayttoa: se neuvoo
parhaat yhteydet p&ékaupunkiseudulla paivittain jopa
160 000 kertaa. Vuonna 2013 Reittiopas uudistui niin,
etta reittiopastuksen lisaksi etusivulta loytyvat helpos-
ti pysakkiaikataulut, linjakartat ja poikkeustiedotteet.
Oma Reittiopas -palvelussa voi helposti luoda omia
pysakkiaikatauluja haluamiensa linjojen seuraavista
|&hdoista.

HSL:n Reittioppaasta saa tietoonsa reitin lisaksi
myo&s hiilidioksidipaastét. Hiilidioksidilaskuri tulee
nakyviin reittinaun yhteydessa ja kertoo, mitka ovat
valitun reitin ja kulkumuodon paastét. Passtdlaskuri
vertaa joukkolilkennematkan paastoja henkildautolla
tehtyyn matkaan.

Vuonna 2013 HSL kehitli Reittiopas-navigaattoria,
jonka tarkoituksena on toimia litkkkujan henkilékohtai-
sena avustaja ja madaltaa kynnysta joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn kayttéén. Palvelun ensimmainen
versio on testattavissa osoitteessa http://dev.hsl fi.
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Tyomatkaseteleiden tilausten jakauma
(%) vuonna 2013

@ valtion yksikot
@ Kuntasektori
. Yksityiset yritykset

Jarjestot

Tyomatkaseteleiden kokonaisasia-
kasmaara oli 31.12.2013 yhteensa 802
kappaletta

@ Tvonantajat
@ Kuntasektori
@ \ritykset

Jarjestot

Ekotuki on toimintamalli ymparistéasioiden huomioimiseksi tyo-
paikoilla. Tyoyhteisoihin nimetdan ja koulutetaan ekotukihenkiloita
ymparistotyon edistajiksi. Ekotukitoimintaa ja sen kehittamista
koordinol Helsingin kaupungin ymparistékeskus.

HSL osti palvelua varten Busfasterin toteuttaman mat-
ka-aikakartan kcodin kayttdoikeuden ja rajapintojen
toteutuksen. Data on saatavilla avoimen ldhdekoodin
mukaisesti. Suunniteltu palvelu sisaltda valmistuttuaan
mahdollisuuden jakaa saavutettavuustietoa rajapinnan
kautta, esimerkiksi asunnonhakuportaalien tai muiden
kolmansien osapuolien kayttéon. Lisaksi palvelu mah-
dollistaa kayttajien tuottaman tiedon, esim. suositel-
lut reitit, paikat tai vikatiedot. Kayttajan aktiivisesti
tuottamaa tietoa ja anonyymia kayttajien seurantaa
voidaan hyoédyntaa ldhdeaineiston tarkentamiseen,
lilkennesuunnitteluun ja joukkaliikenteen laadun
kehittamiseen

HSL edisti aktiivisesti Reittioppaan ja Omat pysakit
-palveluiden kayttdoénottoa tydpaikkojen tiedotus-
valineena. Moni organisaatio otti kayttoon myos
aulanaytélla toimivan aikataulupalvelun. Matka-
aikakarttapalvelua (http://mak.hsl.fi/) on puolestaan
hyédynnetty mm. tydpaikkojen saavutettavuutta
kuvattaessa kavellen, pyoralld ja joukkoliikenteelld,



Kestdvia kulkutapoja koulumatkoille

HSL edistaa viisasta lilkkkumista myos kouluissa. Kevat-
kaudella 2013 Seta Sininen opasti koululaisia joukko-
liikennematkan tekemisesséa yli kymmenessa koulussa,
jarjesti paivakotilasten ratikka-ajeluita ja toteutti
lilkkennepartiotoimintaa lahes 1 250 lapselle. Konsep-
tia uudistettiin kevadan aikana niin, ettd oppitunnin
aiheena on koulumatka. Joukkolilkenneopastuksen
lisdksi lapset saavat perehdytysta myés kavelyyn ja
pyorailyyn. Opetuksessa huomioidaan ymparisto-,
turvallisuus- ja liikuntangkokohdat. Uudistuksen myéta
kouluvierailijasta tuli HSL:n Matkakummi, joka ehti
vierailla syyskauden aikana yli 10 koulussa perehdyt-
tden 1 355 lasta viisaaseen liikkkumiseen. Matkakummi
vierailee paivakodeissa, kouluissa, tapahtumissa seka
Lasten liikennekaupungissa ja Liikennepartiossa Hel-
singissa. Lisdaksi Matkakummi neuvoo muitakin kohde-
ryhmia, kuten maahanmuuttajia ja senioreita.

HSL tyosti koulujen lilkkkumissuunnitelma-aineistoja

llImastoinfoa asukkaille ja yrityksille
Paakaupunkiseudun limastoinfo-neuvontakeskus
perustettiin vuonna 2010 mahdollistamaan uuden-
laista yhteistydta eri toimijoiden vélilla ja antamaan
paakaupunkiseudun asukkaille ja pk-yrityksille ener-
giatehokkuusneuvontaa. Hallinnollisesti limastoinfo
oli osa Helsingin kaupungin ymparistékeskusta ja sai
rahoituksensa Helsingin lisaksi Espoolta, Kauniaisel-
ta, Vantaalta, HSY:lta ja HSL:Ita, Vuoden 2013 alussa
IImastoinfo siirtyi osaksi HSY:ta.

HSL osallistuu limastoinfon toimintaan paitsi rahoit-
tamalla, myos tuottamalla tietoa ja aineistoa omal-
ta toimialueeltaan seka osallistumalla lilkkkumiseen
liittyvien kampanjoiden ja tapahtumien jarjestami-
seen. Yrityksille ja muille organisaatioille suunnattuja
HSL:n palveluita tuodaan esille etenkin limastoinfon
Ekokompassi-palvelun kautta. Vuonna 2013 HSL mm.
oli mukana llmastoinfon Energiatehdas-tapahtumas-
sa ja sai llImastoinfolta tukea Joukkoliikennepelin

ja testasi niitd Nuorten Akatemian kanssa kol- jarjestamisessa.
messa koulussa. Kokeilun my&té HSL valmisteli

kummikoulutoiminnan

Autojen yhteiskdayton edistaminen

HSL edistaa autojen yhteiskayttoa, koska silld on yksityisau-
toilua vahentdva vaikutus. Yhteiskaytté tuo mukanaan myds
ymparistéhyoétyja, kuten tehokkaampaa kaupunkitilan kayttéa
sekd vahentyneita ruuhkia ja paastoja. Lisaksi yhteiskayttoau-
toilu edistaa kestavia liikkumistottumuksia. Yhteiskayttéautoi-
lusta laaditun tutkimuksen mukaan autojen yhteiskayttajalle
kavely, pyoraily ja joukkoliikenne ovat ensisijaisia kulkutapoja.
Paakaupunkiseudun yhteisautoilijoista yli 80 %:lla on kausilipulla
varustettu matkakortti.

Vuonna 201 kaynnistynyt projekti autojen yhteiskaytén
edistdmiseksi Helsingin seudulla paattyi elokuussa 2013. HSL:n
vetdmassa projektissa selvitettiin yhteiskayttdautoilun edista-
miseksi mm. yhteiskayttdautoilun erilaisia muotoja, pysakasintiin
ja pysakointipolitilkkaan liittyvia keinoja seka julkisten organi-
saatioiden hankintakdytantoja. HSL:n rooliksi nahtiin palvelui-
den tiedotus ja markkinointi.

HSL on tehnyt markkinointiyhteistyosopimukset yhteiskayt-
toautopalvelu City Car Clubin seka autovuokraamojen Hertz,
Avis, Europcar ja Sixt kanssa. Palveluista kerrotaan mm. HSL:n
nettisivuilla ja Autoile ilman omaa autoa -esitteessa.

Autojen yhteiskayttd on hajautettua ja arkisiin tarpeisiin sovel-
tuvaa joustavaa auton vuokrausta. Palvelun asiakas saa maksua
vastaan kayttéoikeuden palvelun tarjoamiin autoihin. Auton
avaaminen ja sulkeminen tapahtuu esim. matkapuhelimella,
ja auton saa kayttoonsa useista eri paikoista Iahelta koteja ja
tydpaikkoja. Vertaisyhteiskayttbéautoilulla tarkoitetaan sitd, etta
yksityishenkilé antaa oman autonsa yhteiskayttéon.
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LIPPU- & INFORMAATIOJARJESTELMAN UUSIMINEN ETENEE

HSL Helsingin seudun liikenne ympéristoraportti 2013

Lippu- & informaatiojarjestelman

uusiminen etenee

HSL on kaynnistanyt Lippu- ja informaatiojarjestelma
2014 (L1J2014) -hankkeen, jonka valmistuminen pa
rantaa asiakkaille tuotettavien palveluiden laatua sekéa
mahdollistaa uuden, asiakkaitten kannalta houkutte-
levamman tariffijarjestelman kayttéonoton, LIJ 2014
- hankkeessa uudistetaan nykyinen matkakorttijarjes-
telma ja toteutetaan ajantasainen matkakortti- ja in-
formaatiojarjestelma vuoden 2015 loppuun mennessa.
HSL tarjoaa laajan valikoiman lippuja asiakkaiden
erilaisiin tarpeisiin ja lipunmyyntipisteitd on varsin
kattavasti koko HSL alueella. Kaynnissa oleva HSL:n
lippu- ja informaatiojérjestelman uudistus mahdol-
listaa uusia tapoja matkalippujen myyntiin. Uudessa
jarjestelmassa otetaan kayttoon mm. Internet-palve-
lu, jolla asiakas voi ostaa matkakortilleen arvoa ja/

tai kautta. Uudistuksen myotd asiakkaat voivat myos
ostaa lippuja uusista kertalippuautomaateista, joita
sijoitetaan lilkennevalineista ainakin raitiovaunuihin.
Lisaksi monilippuautcmaatteja sijoitetaan lilkenteen
solmukohtiin, vilkkaille asemille ja keskeisille pysa-
keille. Ennakkoon ostettujen lippujen myynnin ke-
hittamiselld pyritdan vaikuttamaan joukkoliikenteen
helppokayttoisyyteen seké liikenteen sujuvuuteen ja
luotettavuuteen.

LIJ 2014~ jarjestelmaan tulee tekninen valmi-
us NFC-tekniikkaan perustuvien maksuvalineiden
kayttéonottoa varten. NFC-tekniikalla varustettujen
matkapuhelinten osuus on viela hyvin pieni, silla
ominaisuus on lahinna uusimmissa alypuhelimissa
mutta niiden csuuden on arvicitu kasvavan lahi-
vuosina. NFC-puhelimissa lippu voidaan tallentaa
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Perusvaihtoehto”: joukkoliikenneverkon kuormitusmuutos vuonna 2020 verrattuna nykyiseen tariffijarjesteimaan.

matkapuhelimeen. Mobiililippujen myyntia ollaan ke-

hittamassa (esim. dlypuhelimeen tilattava kertalippu)

osana HSL:n lipunmyynnin kehittamista.

Lippu- ja informaatiojarjestelma uudistus parantaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja helppokayttoi-
syytta, silléd sen toteuduttua:

« Lilkennevaloetuudet voidaan tarjota kaikille
bussi- ja raitiovaunulinjoille (etuuksien alykas
saately, raitio- ja runkobussilinjojen priorisointi).

* Matkustajille voidaan valittdd paremmin informaatio
ta aikatauluista ja poikkeustilanteista seka pysakeilla
ettd muissa viestintakanavissa.

« Matkakortin lataaminen on mahdollista Internetissa.

| 4

Uuden tariffijarjestelman on arvioitu lisdavan jouk-
koliikenteella tehtdvien matkojen maaraa. Tariffijar-
jestelman uudistamisella pienennetdaan matkustajille
lyhyella matkalla vyohykerajojen ylityksistd aiheutu-
via hintaportaita. Tulevassa jarjestelmassa vyohyk-
keet ovat kaarimaisia alueita, joiden rajat perustuvat
ensisijaisesti etadisyyteen Helsingin keskustasta.
Kesdkuussa 2012 HSL:n hallitus paatti vydhykerajojen
sijainnit ja lippujen hinnoitteluperiaatteet. Uusi tarif-
fijarjestelma otetaan kayttdéon aikaisintaan 2017,



el
HRT

Liikuttaa meita kaikkia
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