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1.Yhteenveto tyon
taustasta ja tavoitteista



Tutkimuksen tausta ja tavoitteet

Helsingin Kaupungin strategisena tavoitteena on olla maailman toimivin kaupunki kaupungin viintyvyyden,
elinvoimaisuuden ja eri toimijoiden ja kayttajien nakokulmasta katsottuna. Rautatieaseman ymparistoon
suunnitellaan uutta Laajasalon raitiovaunun paatepysakkia. Ymparistossa liikkuu paivittain n. 250 000 ihmista,
mika asettaa tiettyja haasteita sen toimivuuteen ja viihtyvyyteen.

Kayttajatutkimuksen tavoitteena oli kerata toiminnallista ja laadullista ymmarrysta kayttajilta
paatepysakkivaihtoehtojen hyodyista, haitoista, riskeista ja kehitysehdotuksista peilaten niita alueella
liikkuvien julkisen liikenteen kayttajien, pyorailijoiden, autoilijoiden ja kavelijoiden arkeen ja kokemukseen.
Tutkimuksessa keskeista oli huomioida erilaisten keskustassa liikkuvien henkiloiden nakemykset
pysakkivaihtoehtojen vaikutuksesta alueen houkuttelevuuteen, sujuvuuteen, kaytettavyyteen ja muihin
kayttajakokemukseen vaikuttaviin attribuutteihin.

Tutkimus toteutettiin interaktiivisena etatyopajana®, jonka tavoitteena ymmartaa eri kayttajien nakokulmasta
vaihtoehtoisten paatepysakkipaikkojen hyodyt ja haitat seka mahdolliset kehityksessa huomioitavat seikat.
Kayttajatutkimuksessa keskeista on kuvata kayttajille heidan asiointiinsa liittyvat suuret muutokset teknisten
yksityiskohtien sijaan. Osallistujilta ei odotettu teknista ymmarrysta infrastruktuurin muutoksiin liittyen.
Vaihtoehtoja ei ole esitetty osallistujille paatettyina ratkaisuvaihtoehtoina, vaan ainoastaan
konseptitasolla skenaarioiden ja tarinoiden kautta.

Kayttajatutkimuksen ohella arkkitehtitoimisto Harris & Kjisik Oy on arvioinut Rautatieaseman jalankulkuympariston
laatua ja houkuttelevuutta seka JLL Oy tarkastelualueen elinvoimaisuutta.

*Etatydpaja 20.1.2021 (Tutkimus toteutettu koronapandemian aikana mika saattaa vaikuttaa asenteisiin liilkkumisesta)



Tutkimuksen rajoitteet

« Tutkimuksen lahtotietoina on kaytetty paatepysakkiskenaarioita, joiden arviointi ja kehitystyd on ollut kayttajatutkimuksen aikana
keskeneraista. Lahtotietoina olevat versiot ovat olleet arvioinnin kohteena olleita mahdollisia skenaarioita joulukuulta 2020. Skenaariot ja
niiden pohjalta laaditut kertomukset tyopajan tyoskentelyn pohjaksi olivat osittain virheellisia, puutteellisia seka keskenaan eritasoisia
johtuen tilaajan liian mydhaan antamista lahtétiedoista. Suunnitelmaluonnokset valmistuivat vasta tydpajojen jalkeen eika niita siten voitu
kayttaa tyopajoissa. Nain ollen tyopajojen tulokset seka raportissa esitetyt paatelmat eivat valttamatta anna oikeaa kuvaa eri
vaihtoehdoista eika tyon tuloksia siksi voida suoraan ottaa huomioon jatkotoissa. Paatepysakkien vaihtoehtoiset skenaariot ovat
tarkentuneet raportin kirjoittamisen aikana, mutta tarkentuneita tietoja ei ole pystytty huomioimaan kayttajien kanssa toteutetun tyopajan
aikana.

« Kayttajatutkimuksen laadullisen lahestymistavan huomioiden tyopajan osallistujamaara on ollut rajattu (N=24). Osallistujat jaettiin
kayttajaryhmiin heidan suosimansa kulkumuodon mukaan. Osallistujamaara eri kayttajaryhmien valilla erosi toisistaan painottuen
paaasiallisesti Rautatieaseman kavely-ympariston kayttdjiin, jotka nahtiin tutkimuksen tavoitteen kannalta keskeiseksi kohderyhmaksi.

« Kayttajatutkimus on toteutettu koronapandemian aikana, mika on saattanut vaikuttaa osallistujien asenteisiin tai vahentaa heidan
asioimistaan keskustan alueella. Tasta johtuen alueen olemassa olevat liikkenneratkaisut tyopajan toteuttamishetkella eivat ole
valttamatta olleet kaikilla osallistujilla paivittaisessa kaytossa.

« Kayttajatutkimuksen tulosten tarkastelussa on hyva huomioida, etta kayttajien vastaukset perustuvat usein tunteeseen eika faktoihin.
Esimerkiksi tunne tietyn alueen tai ratkaisun turvallisuudesta ei valttamatta vastaa tilastoihin toteutuneesta turvattomuudesta.
Kayttajatutkimuksen tarkoituksena onkin rikastaa muuta tutkimusta ja tuoda mukaan uusia, monipuolisia ja ihmislaheisia nakokulmia,
jotka saattavat muuten jaada tilastollisen tarkastelun ulkopuolelle.



Tutkitut paatepysakkivaihtoehdot
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Kuvaus* paatepysakki-
vaihtoehdoista

Vaihtoehto 1: Kaivokatu

Kruunusillat-raitiotien etelainen paatepysakki sijoittuu Kaivokadulle, Rautatieaseman etelaisten paaovien eteen.
Kaivokadun autokaistat vahenevat mutta raitiotiekaistat ja pysakkien vaatima tila lisaantyvat seka suojatiet
pitenevat. Elielinaukion uudistushankkeen myota Asema-aukion taksiliikenne siirretaan maanalaiseen
paikoitushalliin.

Vaihtoehto 2: Rautatieasema

Kruunusillat-raitiotien etelainen paatepysakki sijoittuu Rautatientorin lansipuolelle, Rautatieaseman itaisen
sisaankaynnin eteen. Osa torin linja-autoista siirtyy torin itareunalle. Kaivokadun autokaistat vahenevat.
Elielinaukion uudistushankkeen myota Asema-aukion taksiliikenne siirretaan maanalaiseen paikoitushalliin.

Vaihtoehto 3: Oodi

Kruunusillat-raitiotien etelainen paatepysakki sijoittuu Sanomatalon ja Holiday Inn -hotellin valiin Oodi-kirjaston
lahettyville. Uudella raitiotiella on pysakki Kaivokadulla ja kulkee siita Elielinaukion lantista reunaa
paatepysakilleen. Kaantoraide sijaitsee Oodi-kirjaston edessa. Kaivokadun autokaistat vahenevat mutta
raitiotiekaistat ja pysakkien vaatima tila lisaantyvat seka suojatiet pidentyvat. Elielinaukion uudistushankkeen
myota Asema-aukion taksiliikenne siirretaan maanalaiseen paikoitushalliin.

*Kuvaus esitetty sanallisesti tydpajan alustuksessa sivun 6 karttakuvan yhteydessa perustuen Iahtétietoihin, joten kayttjjille
esitetty kuvaus ei sisaltanyt kaikkia ylla olevia tietoja.



Osallistujille esitetyt kuvaukset muista
muutoksista Rautatieaseman
lahiymparistossa lahtotietojen ja

niiden paivitysten perusteella.
(20.1.2021)



Kaisantunneli

Kaisantunneli on kavelijoiden ja

pyoralijoiden tunneli, joka kulkee
Oodin edustalta paarautatieaseman
raiteiden alitse Kaisaniemen
puistoon sujuvoittaen kulkua
keskustan lapi idasta lanteen.
Tunnelin puolesta valista on yhteys
vanhaan tunneliin ja sita kautta
keskiraiteiden laitureille.
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Elielin- ja Asema-aukion muutokset

Elielin- ja Asema-aukioille on

suunniteltu uudisrakentamista. §
Aseman edesta poistuu
pikapysakointi- ja saattoliikennealue.
Sanomatalo

Kansallis-
teatteri
Lapiajoliikenne Postikadulle paattyy ja
Elielinaukion taksiasema seka saattoliikenne ==
siirtyy maan alle. 3
. . . . . . o Rautatien- §
Postikadun lapiajon katkaiseminen oli virheellisesti tyon autatieasema tori s

Iahtotiedoissa joulukuussa 2020. Postikadusta tehdaan
myohemmin selvityksia, joiden pohjalta paatetaan sen
ratkaisusta.
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Metroaseman sisaankaynti
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Nykyinen metroaseman sisaankaynti
siirtyy uuteen uudisrakennukseen, joka on
hieman keskemmalla aukioita.
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2. Vaihtoehtoisten
paatepysakkien tarkastelu



Vaihtoehto 1: Kaivokatu

Kruunusillat-raitiotien paatepysakki sijaitsee Kaivokadulla, Rautatieaseman etelaisella puolella. Pysakki sijoittuu
nykyisten kaupunkiraitiovaunujen laiturien ja Rautatieaseman valiin.
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Vaihtoehto 1: Kaivokatu
Kayttajien nakokulmia

Kayttajat pitivat Kaivokadun paatepysakkia helpoiten I0ydettavana ja saavutettavana vaihtoehtona,

silla sijainti tunnetaan raitiovaunuyhteyksien vaihtopaikkana. Samalla useat kayttajat ilmaisivat
huolensa siita, etta pysakki lisaisi alueen ruuhkaisuutta ja siten vahentaisi koettua turvallisuuden
tunnetta eika lisaisi alueen viihtyisyytta.

Kayttajat kokivat, etta Kaivokadun
paatepysakkivaihtoehdon keskeinen sijainti muiden
raitiovaunupysakkien yhteydessa helpottaisi
linjavaihtoja ja pysakin I6ydettavyytta. Vaihtojen
sujuvuuden nahtiin tukevan myos esteettomyytta.

Autoilijoita ja pyorailijoita lukuun ottamatta muut
kayttajaryhmat kokivat pysakin toimivan hyvin
osana muuta liikennetta ja helpottavan keskustan
palveluiden saavutettavuutta. Autoilijat ja pyorailijat
uskoivat pysakin vaikeuttavan heidan keskustassaan
asiointiaan.

Liikuntaesteisille kadun ylityksen helpottumisen
uskottiin edellyttavan, etta pysakin sijoittelu johtaa
useampaan valo-ohjattuun ylitykseen Kaivokadulla tai
ylitettavien osien kaventumista.

Monet kayttajat ilmaisivat huolensa siita, etta pysakin
sijoittaminen Kaivokadulle voisi lisata ruuhkaisuutta
ajotilan kaventuessa, seka uuden raitiolinjan
lisatessa uusia joukkoliikenteen kayttajia tiiviille
alueelle ja taten vaikeuttaa likkumista alueella.
Useat kayttajat kokivat, etta ruuhkaisuuden
lisdantyminen voisi lisata turvattomuuden tunnetta
kayttajien keskuudessa, kun huomiota tulee kiinnittaa
yha useampaan tekijaan liikenteessa Kaivokatua
ylittdessa.

Osa kayttajista arveli, etta pysakin sijoittaminen
Kaivokadulle saattaisi vaikuttaa negatiivisesti alueen
viihtyisyyteen ja houkuttelevuuteen
ruuhkaisuuden lisdantyessa, ja taten ohjata kayttajia
muualle. Erityisesti useampi pyorailijdista ja
autoilijoista ilmoitti todennakoisesti valttelevansa
aluetta ruuhkaisuuden johdosta.

Lainauksia kayttajilta:

"Epéilen etta tdma sijainti lisda ruuhkan
keskittymista entisestdéan jo suppuiseen
sijaintiin. Yhdet kiskot lisda supistaa tétéa
aluetta, mutta toisaalta autojen paikoituksen
siirtyminen auttaa tila-ahtaudessa.”

“Helppous ja keskittdminen ehdottomasti
valttina. Pyé6rékaistojen lisddminen helpottaa
myés liikkumista keskusta-alueella.”

"Ehka turvallisempi tunne liikkua kun taksit
poistuvat aseman edesta.”

“Etua eniten niille, jotka vaihtavat kulkuneuvoa
tédssé keskittymésséa seka turisteille.”

“Uskoisin, etté (sijainnilla) positiivinen
vaikutus. Helppo ja nopea yhteys keskustaan
tuo todennékdisesti liséé asiakkaita myo6s
keskustan palveluita kdyttdmééan.”

"Massojen ohjaamisen oltava selke&a:
suojatiet, liikennemerkit, hidasteet... Ndiss&
onnistuminen ei yleisesti ole ollut
kaupunkisuunnittelun vahvuus. Alue on todella
tiivis, joten erityisen térkeéé onnistua.”

"Uskon, ettéa sijainti parantaisi kulkuyhteyksié
mutta jos autoteita pitda kaventaa, niin uskon
my®0s tdmén vaikuttavan negatiivisesti
liikenteeseen ja saattaa lisété ruuhkatilanteita
huomattavasti.”

“Ulkopaikkakuntalaisille ja turisteille helpompi
keskitetty vaihtoehto, jolloin elinvoimaisuus
mielesténi paranee.”




Vaihtoehto 1: Kaivokatu
Kayttajien toiveita jatkokehittamiselle

Useamman kayttajan mukaan Rautatieseman ita- ja lansisivut tulisi ottaa suunnittelussa huomioon,
silla tassa ratkaisussa kehittaminen on pitkalti keskittynyt aseman edessa olevaan alueeseen.
Taman nahtiin lisaavan alueen ruuhkaisuutta ja ratkaisun keskittavan inmisvirrat kapealle alueelle.

Erityisesti Kaivonkadun pysakkia kehittaessa kayttajat toivoivat ihmismassojen ohjaamiseen ja
opastukseen kiinnitettavan huomiota. Sen tulee olla erityisen selkeaa turvallisuuden tunteen
varmistamiseksi ja vaaratilanteiden valttamiseksi. Erityisesti kadun ylitys ja laiturien valilla
luoviminen nahtiin riskitekijoina turvallisuuden tunteen kannalta. Lisaksi autokaistojen laheisyys
joukkoliikennepysakkien lahettyvilla koettiin lisaavan turvattomuuden tunnetta, silla useat ovat
todistaneet lahelta piti tilanteita ihmisten juostessa kadun yli pain punaisia ehtiakseen ratikkaan.
Kevyen liikenteen kayttajien nakokulmasta myos tavarantoimittajien parkkeeraaminen jalankulku- ja
pyorateille nahtiin riskeja lisaavana tekijana, joka tulisi huomioida alueen suunnittelussa.

Kayttajat toivoivat, etta paatepysakin kohdistuessa alueelle, jolla kiskot jo olemassa,
hyodynnettaisiin aseman ymparistoa ja autoilta vapautuvaa tilaa etenkin viihtyvyyden lisaamiseen
istutuksilla ja istuimilla.
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Vaihtoehto 2: Rautatientori

Paatepysakki sijaitsee Rautatieaseman itapuolella, Rautatieaseman ja Rautatientorin valissa.
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Oikeanpuoleisella punaisella ympyralla havainnollistettiin tydpajan osallistujille Mikonkadun uusi
mahdollinen bussilaiturialue, jonne osa Rautatientorin bussipysakeista tulisi siirtymaan Kruunusillat-
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Vaihtoehto 2: Rautatientori
Kayttajien nakokulmia

Vaihtoehto heratti kayttajat pohtimaan Rautatietorin — seka vaihtoehdoista vahvimmin myds koko
Rautatieaseman alueen — roolia Helsingin kaupunkikuvassa. Useat kayttajat pitivat pysakin sijaintia
kulkureitteihinsa nahden etaisimpana vaihtoehtona, mika saattaisi vaikuttaa negatiivisesti pysakin
kayttdasteeseen, mutta toisaalta positiivisesti muun liikkenteen sujuvuuteen.

Useat kayttajat ilmaisivat toiveensa torin elavaoittamisesta,
esimerkiksi sijoittamalla alueelle terassin tai kahvikarryja.
Useat kayttajat kuvailivat, ettd paatepysakki ja
bussilaitureiden uudelleensijoitus voisivat tuoda torille
elamaa ja taten tarjota mahdollisuuden palvelutarjonnan
kehittdmiseen alueen lisdantyneen lapikulkuvaen avulla.

Etenkin autoilijat kokivat ratkaisun olevan muihin
vaihtoehtoihin verrattuna vahiten "tielld” eli aiheuttavan
vahiten hairidtilanteita Kaivokadun kaventumisesta
huolimatta.

Pysakin todettiin lisaavan turvallisuutta, kun pysakin
vieressa ei ole autokaistaa ja muita raitiotiepysakkeja.

Pysakin koettiin yleisesti hajauttavan ihmismassoja
keskustan alueella, mika nahtiin paasaantoisesti
positiivisena kehityksena keskustan viihtyisyyden
nakokulmasta.

Monet kayttajista pitivat Rautatietorin pysakin sijaintia
vaikeammin Idydettavana kuin Kaivokatua, silla sijainti
poikkeaa muiden raitiovaunujen perinteisista reiteista.
Taman nahtiin haittaavan erityisesti turistien navigoimista

(]

Useat kayttajat pitivat vaihtoetaisyytta kaukaisena
muihin joukkoliikennevalineisiin, etenkin metroon,
nahden. Kayttajat epailivat, ettd tama saattaisi johtaa
siihen, etta moni ita-lansi-akselilla kulkeva kayttaja
tekisi vaihdon raitiovaunusta metroon Hakaniemessa
Rautatieaseman sijaan, mika mahdollisesti lisaisi
Hakaniemen aseman kayttdastetta. Bussilaitureiden
siitdminen osittain itdreunalle lyhentaisi taas matkoja
Kaisaniemen ja Kluuvin alueelta tultaessa.

Bussiliikenteen hajautuminen torin molemmin puolin
heratti huolta erityisesti jalankulkijoiden ja pydrailijdiden
keskuudessa. He epailivat turvattomuuden tunteen
lisdantyvan ja yhteentdérmayksien riskin kasvavan
jalankulkijoiden kulkiessa pydrakaistan yli busseihin
torin italaidalla.

Pysakin sijainnin pelattiin kuitenkin myds kasvattavan
ruuhkia suojateilla kulkeville potentiaalisesti
lisdantyneen bussi- ja ratikkalilkkenteen johdosta torin
ymparilla. Erityisesti huolta aiheutti heikosti liikkkuvien,
iakkaiden ja lapsien liikkuminen alueella. Uusien
raiteiden kayttajat uskoivat tuovan lisda vaikeuksia
likuntaesteisille teiden ylityksissa etenkin
Kansallisteatterin suuntaan.




Kayttajien toiveita jatkokehittamiselle

« Erityisesti tassa pysakkivaihtoendossa kaupunkipyorat nousivat kayttajien keskusteluun, silla
vakijoukon koettiin hajaantuvan torilta useampaan suuntaan ja siksi mahdollisesti jatkavan
matkaansa monipuolisemmin eri kulkuvalineilla. Useat kayttajat toivoivat, etta pysakkia
suunniteltaessa otettaisiin huomioon myaos torin puolelle sijoitettavat ja riittavan suuret
kaupunkipyoraparkit.

 Torin elavoittaminen eri keinoin nousi vahvasti esiin tyopajassa. Pysakin nahtiin elavoittavan
torin ymparistoa lisaantyneen kayttajamaaran kautta. Lisaksi torin yhteyteen toivottiin mm.
seuraavia asioita:

Ravintolarekkoja, kahvikarryja ja telttakahvilaa, terassia

Esittelytiloja tuomaan elamaa ja nahtavaa

Lisaa istutuksia ja vehreytta puhdistamaan ilmaa ja tuomaan viihtyisyytta
* Popup -myymalaoita

 Alueelle toivottiin selkeita kulkureitteja torin ympari ja sen halki ohjaamaan liikennetta.
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Vaihtoehto 3: Oodin ymparisto

Paatepysakki sijoittuu Sanomatalon ja Holiday Inn -hotellin valiin. Kaantoraiteet sijaitsevat Oodi-kirjaston vieressa.
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Kayttajien nakokulmia

Paatepysakki koettiin kayttajien vastausten perusteella vaikeimmin hahmotettavaksi vaihtoehdoksi,
silla raitiovaunun reitti vaatisi isoja muutoksia alueella. Arvioinnin haastavuutta lisasi alueen muiden
suunnitelmien, kuten Asema-aukion uudisrakentamisen ja Kaisantunnelin huomioiminen
arvioinnissa. Osa kayttajista huomioi vastauksissaan laajemmat muutokset, kuten Kaivokadun
valipysakin, osa taas pohti vaihtoehtoa puhtaasti paatepysakin sijainnin nakokulmasta.

Usean kayttajan mukaan pysakin sijoittaminen Oodin
lahistdlle tarjoaisi paatepysakille rauhallisen sijainnin,
joka voisi lisata Oodissa, Tédlonlahdella ja

Musiikkitalossa asiointia ja taten alueen kayttoastetta.

Usean kayttajan mukaan vaihtoehdossa yhdistyy
vaihtoehtojen 1 ja 3 parhaat puolet: paatepysakin
rauhallinen sijainti Oodin lahistolla ja valipysakin hyvat
vaihtoyhteydet Kaivokadulla.

Kayttajat kokivat vaihtoehdon yleisesti vahentavan ja
tasoittavan ruuhkaisuutta keskustan alueella. Tosin
samaan aikaan myos paatepysakin kayttoasteen
epailtiin jadvan matalaksi Kaivokadun valipysakin
VUoKsi.

Usean kayttajan mielesta paatepysakin sijaintia pidettiin
vaikeasti loydettavana, eika sita nahty luonnollisena

osana muuta liikennetta. Poikkeuksena olivat junien
kayttajat, jotka arvostivat lyhytta vaihtoyhteytta juniin.

* Moni kayttaja ilmaisi huolensa uusien raiteiden

rakentamista alueelle, jolla niita ei viela ole. Naita
pidettiin jalankulkua ja pyorailya vaikeuttavana ja
turvallisuuden tunnetta vahentavana kehityksena.

Kayttajat useammasta kayttajaryhmasta ilmaisivat
huolensa jalankulku- ja pydrareittien turvallisuudesta,
mikali kiskot lisataan kevyen liikenteen vaylan viereen.
Muutosten mydéta jalankulun asemalle koettiin
mahdollisesti vaikeutuvan. Osa vastaajista epaili taman
aiheuttavan ruuhkaa ja vaaratilanteita kiskot ylittavalla
suojatiella ja sen myota haasteita etenkin heikosti
likkuville, iakkaille ja lapsille. Erityisesti Kaisantunnelin
uloskaynnin ja raitiotien kaantoraiteen muodostama
risteys koettiin riskiksi useammassa keskustelussa.

Suurin osa kayttdjista piti mahdollisuutta Postikadun
muuttamisesta paaasiallisesti kavelyalueeksi hyvana ja
turvallisuutta lisaavana kehityssuuntana.

Lainauksia kayttajilta:

“Tuo on muutoin niin "tyhja” alue, ettd hyva, etté
sinne tulisi julkista liikennetta. Menisi vaan vaikka
védhan pidemmallekin.”

"Néisté kolmesta vaihtoehdosta ‘rauhallisin’ paikka
pdaétepysékille. Ei haittaisi muualla Rautatieaseman
ympadrillé olevaa liikennetta, esim. bussiliikennetta.”

"Néen tdssé vahiten haasteita suhteessa aiempiin
(vaihtoehtoihin)... spara-esplanadi kévelykadun
keskellé kuulostaisi ihan hyvélta.”

"Jos raiteiden ja kevyen liikenteen vélissé on hyvin
Véljyytté niin en née sitten haasteita.”

"En née suuria haasteita. Joutuisi hieman
tarkemmin ylittdmé&én kadun lasten kanssa.”

"Helpottaisi Oodille kulkua ja mahdollistaa vaihdon
my6s Rautatieaseman edessé.”

*Jos aseman edessé on pysékki niin paétepysékin
sijainnilla ei ole merkityst&.”

“En usko péatepysékin sijainnin tuovan hirveén

paljon uutta, sillé sen sijainti on aika piilossa, ja

Saattaa jopa hankaloittaa sen kaytt6a kun sita ei
helposti I6yda.”

“Kirjastolle esim. vanhusten helpompi tulla.
Ratikkaliikenne lienee sujuvampaa.”



Kayttajien toiveita jatkokehittamiselle

* Monet kayttajista pitivat paatepysakkivaihtoehtoa toimivana vain jos reitilla on valipysakki Kaivokadulla.

» Osa vastaajista toivoi paatepysakin sijoittamista ennemmin Postitalon eteen tai Elielinaukiolle, jolloin se olisi
lahempana Kaivokadun muita pysakkeja ja metroa, ja siten saavutettavampi. Talloin valipysakin poistamista
Kaivokadulta voitaisiin kayttajien mukaan harkita.

» Esimerkiksi pyorailijat toivoivat paatepysakkia Elielinaukiolle niin, etta se kiertaisi aukion ja taten
mahdollisesti pyorailylle voitaisiin |10ytaa reitti raiteiden vieritse tarvitsematta ylittaa kiskoja.
« Osa joukkoliikenteen kayttajista taas ideoi ja toivoi linjan jatkavan jopa pidemmalle, vaikkapa Pasilaan
saakka.
« Kayttajat pitivat tarkeana, etta Kaisantunnelin ja raitiotien risteysta tulisi kehittaa pyorailijoiden ja jalankulkijoiden
nakokulmasta.

« Pysakin loydettavyyteen ja opastuksiin tulisi kayttajien mukaan kiinnittaa erityishuomiota uuden ja muista
likenneyhteyksista poikkeavan sijainnin johdosta.

* Monet kayttajat nakivat taksilikenteen mahdollisessa siirrossa maan alle positiivisena lampiman taksijonon,
mutta he toivoivat selkeaa opastusta seka ohjeistusta muulle liikenteelle, kuten esim. Uberille ja “lennosta
napattaville” kyydeille, jotta Rautatieaseman alue ei tukkeudu tien varteen pysahtyvista kyydeista. Tama on hyva
huomioida muissakin vaihtoehdoissa.
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Kayttajaryhmakohtaiset huomiot
vaihtoehdoista (1/2)

Jalankulkijat

Kaivokatu:

Kayttgjien suhtautuminen Kaivokadun pysakkivaihtoehtoon oli
samansuuntainen julkisen liikenteen kayttajien kanssa.

Rautatientori:

Suurin osa jalankulkijoista suhtautui huolestuneesti Rautatientorin
pysakkivaihtoehtoon, ja ilmaisi huolensa siita, etta se ruuhkauttaisi jo
valmiiksi ruuhkaisena koettua torin ja Kaivokadun aluetta. Etenkin
pyorailijdiden ja jalankulkijoiden reittien kohtaamista torin laidoilla koettiin
turvattomuuden tunnetta lisdavina asioina.

Oodi:

Oodin pysakkivaihtoehtoon suhtauduttiin yleisesti suopeasti, silla se tarjosi
Kaivokatuun verrattuna rauhallisen sijainnin paatepysakille ja hyvat yhteydet
alueen vahemman kaytettyihin palveluihin. Kayttajat pitivat kuitenkin erittain
tarkeana, etta raitiovaunu pysahtyisi myos vaihtoyhteyksiltaan
suotuisammalla Kaivokadun pysakilla. Uusien raiteiden lapivedon
mahdollisen kavelyalueen halki arvioitiin lisdavan turvattomuuden tunnetta
etenkin lapsiperheiden liikkumiseen Elielin- ja Asema-aukioilla.

Joukkoliikenteen kayttajat

Kaivokatu:

Kaivokadun paatepysakki ei ollut yhdenkaan joukkoliikenteen kayttajan
mukaan huonoin vaihtoehto. He pitivat Kaivokadun paatepysakkia
vaihtoehdoista I6ydettavimpana ja saavutettavimpana, muun muassa
siita syysta, etta sijainti on tuttu ja siten luonteva sijoituspaikka
paatepysakille. Samalla he pelkasivat sijainnin kuitenkin lisdavan eniten
ruuhkaisuutta keskustan alueella muihin vaihtoehtoihin verrattuna, mika
saattaisi my0Os vaikuttaa reitin sujuvuuteen ja turvallisuuden tunteeseen.

Rautatientori:

Rautatientorin pysakin ei nahty ruuhkauttavan keskustaa yhta
merkittavasti muihin vaihtoehtoihin verrattuna. Tasta johtuen muutama
kayttaja koki vaihtoehdon turvallisimpana eivatka he eivat pitaneet alueen
mahdollista ruuhkautumista riskitekijana toisin kuin jalankulkijat. Pysakin
sijainti koettiin kuitenkin yleisesti syrjaisena ja vaihtojen kannalta
haastavampana, etenkin liikuntaesteisille pidentyneiden siirtymien vuoksi
eri kulkuneuvojen valilla.

Oodi:

Oodin paatepysakin edellytyksena joukkoliikkenteen kayttajat pitivat
Kaivokadun paatepysakkia, eivatka siten uskoneet paatepysakin suuriin
kayttajamaariin. Taten Kaivokadun vaihtoehdon |0yddkset pativat heidan

mukaansa Oodin ratkaisuun yhtalailla. 29



Kayttajaryhmakohtaiset huomiot

vaihtoehdoista (2/2)

Autoilijat

Kaivokatu:

» Autoilijat uskoivat Kaivokadun pysakkivaihtoehdon vaikeuttavan heidan
keskustassa asiointiaan, silla he olettivat sen lisdavan ruuhkaisuutta
pysakin tuntumassa Kaivokadun lisaksi kaventuessa.

Rautatientori:

» Autoilijat kokivat Kaivokadun kaventumisesta huolimatta Rautatientorin
pysakkiratkaisun aiheuttavan hairidtilanteita keskustan alueella
vaihtoehdoista vahiten, silla se sijaitsisi sivussa muusta liikenteesta.

Oodi:

» Autoilijat nakivat, ettei Oodin pysakilla olisi suurta vaikutusta heidan
liikkumiseensa. Muutama vastaajista ilmoitti, ettd pysakkivaihtoehto
saattaisi kannustaa heita kayttamaan julkista liikennetta autoilun sijaan.

* Yleisesti autoilijatkin kokivat positiivisena, etta kevyen liikenteen vaylia

ja joukkoliikenteen toimintaa kehitetaan keskustan alueella vahvasti.
Hekin tukivat kavelyalueiden lisaamista Rautatieaseman ymparistossa.

Pyorailijat

Kaivokatu:

Kaivokadun pysakin ei nahty vaikuttavan keskeisesti liikkumisen
sujuvuuteen. Liikenteen keskittamisen Kaivokadulle koettiin mahdollisesti
helpottavan pyorailya koko keskustan alueella, silla se rauhoittaisi Oodin
ja Rautatieaseman aluetta kevyen liikenteen kayttajan nakokulmasta.
Tasta syysta useimmat pyorailijat valitsivat sen parhaaksi vaihtoehdoksi.

Kaikki pyorailijat kokivat liikenteen keskittamisen Kaivokadulle aiheuttavan
kuitenkin myos erinaisia riskitilanteita ruuhkautumisen seurauksena.
Kaivokatua ei yleisesti nahty houkuttelevana reittina pyorailijoiden
nakokulmasta ja useat vastaajat sanoivat suosivansa mieluummin
Kaisantunnelia tulevaisuuden reittivalinnoissaan.

Rautatientori:

Pyorailijat suhtautuivat Rautatientorin vaihtoehtoon paasaantoisesti
neutraalisti, silla pysakki ei suoraan osu heidan reitillensa enempaa kuin
valo-ohjattuna tien ylityksena Kansallisteatterin kohdalla kuten nytkin.
Pyorailijoita myos huoletti jalankulkijoiden turvallisuus monen kulkuneuvon
luomassa sumassa torin ymparilla.

Oodi:

Oodin pysakkiin suhtauduttiin yleisesti positiivisesti, mutta jokainen
vastaajista ilmaisi huolensa Kaisantunnelin uloskaynnin ja raitiovaunun
kaantoraiteen muodostaman risteyksen turvallisuudesta. Pyorailijat
etenkin toivoivat paatepysakin sijoittamista lahemmas Kaivokatua kuten

Asema-aukiolle. 23



3. Yhteenveto ja
johtopaatokset



Kayttajien arvioita vaihtoehdoista

Tehtavassa kayttajat arvottivat vaittamia skaalalla Eri mielta (1) — Samaa mielta (5). Tehtavan tarkempi kuvaus esitelty raportin liitteissa.

Paatepysakki Paatepysakki Paatepysakki
Kaivokadulla Rautatientorilla Oodin lahistolla*

Keskustassa asiointia tukeva ****i% ***ik* ***W
Loydetiavé jasaavutettava  JORRRTY ORI hokokyory
Kukureitien suvvuss SRR TeTe  RORIONT WOk Yo
Ruikatomuss . 3oy eyeys Rkl kokokor

nalisws Jededley ey Yok dokokodok

Yhteen toimivuus muun likenteen e gegeyles’e  JedkddeYe Fodkokyolke

kanssa

*Huom. Kaikki vastaajat eivat ole valttamatta huomioineet vaihtoehdossa "Paatepysakki Oodin l1ahistolla” linjan valipysakkia
Kaivokadulla ja sen mahdollisesti aiheuttamaa ruuhkautumista tai reitin vaikutusta turvallisuuden tunteeseen Asema- ja Elielin

w aukioiden kohdalla linjan kulkiessa kavelyalueen lavitse. Lisaksi turvallisuutta arvioitaessa ei valttamatta ole tiedostettu
Kaivokadun kaistojen maaria seka suojateiden pituuksia eri vaihtoehdoissa lahtdmateriaalin puutteellisuudesta johtuen.
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Johtopaatos yhteenvedosta
kayttajien mukaan

Vaihtoehto 1:

Paatepysakki Kaivokadulla

Vaihtoehdossa kayttajien tarkeimmaksi
kriteeriksi keskusteluissa nousi pysakin
tunnettavuus ratikoiden vaihtopaikkana ja siten
pysakin loydettavyys. Lisaksi Kaivokatu koettiin
ruuhkaiseksi. Ruuhkaisuus on jo tata paivaa
kayttajien mielesta ja vaikka uuden pysakin
arveltiin lisdavan tata, monet kokivat
sopeutuvansa siihen. Tosin heikosti liikkuvia ei
ollut tyOpajassa vahvasti edustettuna, iakkaita
ja lapsia ei lainkaan. Tarkeinta oli suunnittelun
jatkotarkasteluissa ottaa huomioon eri
kulkutapojen mahduttaminen alueelle
turvallisesti ja selkeasti toisista erillaan. Tata
tukivat jo nyt suunniteltu autoilun
vahentaminen ja pyorakaistojen lisaaminen,
vaikkakin kayttajat uskoivat Kaisantunnelin
vahentavan pyorailyn maaraa Kaivokadulla
muutenkin.

Kayttajat pitivat vaihtoehtoa seka henkisesti etta
esteettomyyden nakdkulmasta kauimmaisena
vaihtoehtona kulkureittien sujuvuuteen nahden.
Loydettavyytta ja pysakin kayton sujuvuutta
kuitenkin tuki kayttajien kokema valjyys
Rautatientorin ymparistdssa, pysakin jakaessa
joukkoliikenteen kayttajat laajemmalle alueelle.
Tama tulisi ottaa kulkureittien opastuksen
suunnittelussa.

Turvallisuuden tunteen vahvistamiseksi kayttajat
toivoivat selkeita ratkaisuja milla estaa
yhteentormayksia etenkin jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden valilla lisdantyvan Rautatientorin
lapikulkuliikenteen vuoksi.

Paatepysakkia itsessaan kayttajat pitivat
hyvin rauhallisena pysakin vahaisen
kayttajamaaran vuoksi ja sen myota
turvallisena. Paatepysakin sijoittelun ja
toimivuuden edellytyksena vastaajat pitivat
Kaivokadun valipysakkia. Kayttajat kokivat,
etta uuden linjan suurin kayttajamaara
kohdistuisi Kaivokadulle ruuhkauttaen sita
enemman kuin paatepysakkia.

Vaihtoehto heratti kayttajissa laajimmin
lisakehitystoiveita, seka paatepysakin
sijoitteluun, etta jalankulun ja pyorailyn
turvallisuuden varmistamiseen Elielinaukiolla.
Vaihtoehdoista laajimmin tassa
vaihtoehdossa keskusteluun nousi
Postikadun ja Elielinaukion rauhoittaminen
kavelyalueeksi, mika heratti kayttajissa

vahvaa kannatusta.
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Vaihtoehtojen priorisointi

» Priorisointitehtavan tarkoituksena on tarjota yleiskuva siita, miten kayttajat vertailivat vaihtoehtoja
omista nakdkulmistaan annettujen lahtotietojen perusteella. Koska kyseessa on laadullinen ja
toiminnallinen analyysi pienella otannalla, antavat suulliset tehtavat laajemman ja monipuolisemman
kuvan vastaajien preferensseista.

+ Kayttajat katsoivat skenaarioita omista kokemuksistaan ja reittipreferensseistaan kasin, mika vaikutti e . : )
. . . . w1 C e . . . v e Paatepysakki- Kaivokatu Rautatien-
eritoten Rautatientorin ja Oodin pysakkien arviointiin. Osa vastaajista koki Oodin pysakkivaihtoehdon — vaihtoehto: - tori m

tai vaihtoehtoisesti Rautatientorin — laheiseksi ja osa taas kaukaiseksi sijainniksi omiin reittivalintoihinsa

nahden. Monet vastaajista, jotka pitivat Rautatientoria parhaana vaihtoehtona, asettivat Oodin v 9 8
viimeiseksi listallaan — ja toisinpain.
13 6 4
+ Osin edellda mainitusta vastakkainasettelusta johtuen Kaivokadun pysakki sai vahiten viimeisia sijoja,
mutta kuitenkin myos vahiten "ykkdossijoja” kayttajien priorisoidessa vaihtoehtoja. Johtopaatoksena 3 8 12

voidaan todeta, etta Kaivokatu nahtiin neutraaleimpana kompromissiratkaisuna kayttajien eriavista

preferensseista ja reittivalinnoista johtuen. Tyépajan padtteeksi osallistujat asettivat vaihtoehdot

» Lisaksi pysakkivaihtoehtojen vaihtoyhteydet jakoivat mielipiteita osallistujien preferensseista johtuen. itse/l;et_en miiIUIflimp aan //'é(jefSty kseen._h\t’ks;?\(/jastaajis;‘lz:a_
Kayttajatutkimuksen tulokset tulisikin yhdistaa teknisiin analyyseihin vaihtoyhteyksien yleisyydests ja :%Mffaﬁ:n‘jﬁgg"/‘;“/;tségg’;’sg vaihtoenhdon, muttel
kayttbasteesta (esim. metro-pikaraitiovaunu, bussi-pikaraitiovaunu, juna-pikaraitiovaunu). )

« Kayttajaanalyysi kertoo, miten asukkaat nakevat muutosten vaikuttavan omiin reitteihinsa ja
kulkumuotoihinsa. Tasta syysta onkin keskeista |0ytaa tasapaino sen valilla, minka verran kayttajia
halutaan ohjata valitsemaan tietty kulkumuoto ja minka verran halutaan vastata heidan tarpeisiinsa.
Esimerkiksi autoilijat kokivat Rautatientorin vaihtoehdon hairitsevan vahiten autoilun sujuvuutta
keskustan alueella, mutta muiden vaihtoehtojen taas ohjaavan heidat vaihtamaan ennemmin
joukkoliikenteen kayttajiksi. He eivat kuitenkaan suhtautuneet kulkumuodon vaihtoon ainoastaan
negatiivisena asiana.
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Yieiset havainnot

Kayttajaryhmien vastauksissa nousi esiin kolme toistuvaa teemaa, jotka on hyva ottaa
huomioon alueen suunnittelussa:

Koettu turvallisuus: Etenkin jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
turvallisuusnakokulma nousi huolenaiheeksi kaikkien vaihtoehtojen yhteydessa.

Alueen ruuhkaisuus: Kayttajat kokivat Rautatieaseman alueen — ja etenkin
Kaivokadun — lahtokohtaisesti ruuhkaisena. Tasta syysta tutkimuksen aikana
vertailtiin toistuvasti liikenteen ja ihmismassojen hajauttamisen hyotyja suhteessa
joukkoliikennevalineiden keskittamisen tuomiin hyotyihin. Useissa vastauksissa
koettu ruuhkaisuus yhdistettiin vahvasti koettuun turvallisuudentunteeseen.

Alueen elavoittaminen: Jokaisen vaihtoehdon ja alueella tehtavien muutosten
koettiin lisaavan alueen elinvoimaisuutta toisistaan eriavilla tavoilla. Vastauksissa
korostui esimerkiksi hiljaisempien alueiden elavoittamisen ja kulttuuripalveluiden
saavutettavuuden tuomat hyodyt. Toisaalta myos liikkenteen sujuvoittamisen nahtiin
lisaavan viihtyisyytta ja tata kautta lisaavaan halukkuutta liikkkua aseman alueella.
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Kayttajien nakokulmia Rautatieaseman
ympariston kehittamiseen yleisesti

Kayttajat pitivat autoteiden kaventumista Kaivokadun kohdalla (1+1
kaistaa, nykyisen 2+2 kaistan sijaan) paaosin positiivisena muutoksena
ympariston melun, paastojen ja turvallisuuden tunteen kannalta,
vaikkakin ruuhkautumisen arveltiin lisaantyvan. Lahtotietojen mukaan
tarkastelussa ollutta vaihtoehtoa Postikadun lapiliikenteen
vahentamisesta ja Postitalon edustan rauhoittamista kavelyalueeksi sai
kayttajien kannatusta edella mainituista syista. Yleisesti
moottorililkenteelta vapaat alueet luovat turvallisuutta jalankulkijoille ja
pyorailijoille.

Useat kayttajat kuitenkin pelkasivat saattoliikenteen vaikeutuvan
Rautatieaseman etelapuolelta poistuvan pikaparkin myota, jolloin
etenkin autoilijat arvelivat siirtyvansa mahdollisesti kayttamaan Pasilan
tai Tikkurilan asemaa keskustan sijaan.

Autoilta poistettua tilaa monet kayttajat toivoivat kaytettdvan enemman
istutuksiin ja penkkeihin viihtyisyyden lisaamiseksi. Viihtyisyytta
lisatessa kayttajat kokivat myos turvallisuuden tunteen alueella
kasvavan, silla he uskoivat talloin nurkissa viihtyvien lieveilmididen
siirtyvan muualle.

L

Kayttajat pelkasivat Kaivokadun muuttuvan ns. "uudeksi Hameentieksi
ja pohtivat onko kaikkia kadun kayttotapoja ja -tarpeita kattavasti
huomioitu. Vaaratilanteita epailtiin syntyvan esimerkiksi liiketilojen
tavarakuljetusten tukkiessa jalka- ja pyorakaistat.

Kaivokadun muutoksista johtuen autoilijat ja pyorailijat toivoivat
selkeaa opastusta vaihtoehtoisesta reitistd keskustan lapi. Lisaksi
selkeaa opastusta ja ohjeistusta toivottiin mm. siihen mista Uber
otetaan jatkossa, taksiliikkenteen mahdollisesti siirtyessa maan alle.

Kaisantunnelin arvioitiin vahentavan pyoraliikennetta Kaivokadulla,
mika lisaisi turvallisuuden tunnetta seka vahentaen jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden yhteentormayksia. Pyorailijat kuitenkin toivoivat
Kaivokadun pyorakaistoista kaksisuuntaisia, jotta reitti olisi yha
sujuva ilman pitkaa kiertoreittia tai tarvetta taluttaa pyoraa kadun
ylityksissa, jolloin reitin vetovoimaisuus vahenisi.

Valtaosa kayttgjista koki raitioliikenteen hajauttamisen laajemmalle
alueelle mahdollisesti vahentavan ruuhkaa Rautatieaseman
etelapuolella ja taten lisdavan alueen viihtyisyytta kokonaisuutena. On
kuitenkin huomioitava, etta kaikki kayttajat eivat ole valttamatta
osanneet arvioida Oodin paatepysakkivaihtoehdossa Kaivokadun
valipysakin vaikutusta kokonaiskuvaan ruuhkaisuudesta.

Kayttajat pitivat hyvana ratkaisuna keskittaa raitiolikenne vahvemmin
Kaivokadulle ja bussiliikenne Rautatientorille, silla taten pysakit olivat
tunnistettavia kaupunkilaisille ja helposti havaittavia turisteille.
Keskitetty vaihtoehto, jossa bussiliikenne on sijoitettu yhteen paikkaan
ja raitioliikenne toiseen, toisi usean kayttajan mielesta selkeytta ja
sujuvuutta liikenteeseen ja kaupunkikuvaan.
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Suositukset seuraaviksi
toimenpiteiksi

« Kaupunkilaiset kokivat hyvaksi ja tarkeaksi, etta paasivat osallistumaan ja vaikuttamaan keskusta-
alueen suunnitelmiin. Kun paatepysakkivaihtoehdot tarkentuvat ja suunnittelu yhden ratkaisun
ymparille konkretisoituu, suosittelemme osallistamaan kayttgjia suunnittelussa. Tama auttaa
varmistamaan suunnitelman toimivuuden, kaytettavyyden ja sujuvuuden eri kayttajaryhmien
nakokulmista. Tassa yhteydessa myos Kruunuvuoren asukkaiden ja muiden raitiolinjan
potentiaalisten kayttajien tarpeet olisi hyva huomioida raitiolinjan suunnittelussa.

« Kayttajatutkimuksen tarkoituksena on myos rikastaa muuta tutkimusta ja tuoda mukaan uusia,
monipuolisia ja ihmislaheisia nakokulmia, jotka saattavat muuten jaada tilastollisen tarkastelun
ulkopuolelle. Esimerkiksi tunne tietyn alueen tai ratkaisun turvallisuudesta ei valttamatta vastaa
tilastoihin toteutuneesta turvattomuudesta, mutta on kuitenkin kaupunkilaisten hyvinvoinnin ja
viihtyvyyden kannalta merkittava asia.

+ Kayttgjatutkimuksen tulokset toimivat parhaiten, kun ne yhdistaa likkenneteknisiin ja arkkitehtonisiin
tutkimuksiin alueen toimivuudesta seka teknisiin kayttajaanalyyseihin esimerkiksi vaihtoyhteyksien
yleisyydesta ja kayttdasteesta (esim. metro-pikaraitiovaunu, bussi-pikaraitiovaunu, juna-
pikaraitiovaunu).
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Liitteet



Tutkimusmenetelma



Tutkimusasetelma

« Tutkimukseen osallistui 24 osallistujaa, jotka jaettiin ryhmiin heidan suosimansa kulkumuodon mukaan.
Kyseen ollessa paaasiallisesti kavelyalueiden huomioimisesta paatepysakkivaihtoehtojen arvioinnissa,
painotus ryhmien kesken oli hieman eri.

« Julkisen liikenteen kayttajat (8)
 Jalankulkijat (8)
» Pyorailijat (5)
 Autoilijat (3)
» Osallistujiksi valittiin 18—64-vuotiaita paakaupunkiseudulla asuvia henkildita, jotka liikkuivat tai asioivat

saannollisesti (vahintaan kerran viikossa) keskustan alueella. Osallistujat edustivat eri perhe- ja tydtilanteita,
koulutus- ja ammattialoja seka ika- ja sukupuoliryhmia.

« Osallistujat rekrytoitiin itsenaisen rekrytointiyrityksen kautta. Kukaan osallistujista ei tuntenut toisiaan eika
etatyopajan fasilitaattoreita.

« Tutkimus jarjestettiin vuorovaikutteisen etatyopajan muodossa 20.1.2021 klo 16-18 verkkoalustalla.
TyOpajassa hyodynnettiin vuorovaikutteista Mentimeter-palvelua itsenaiseen vastaamiseen, jolla
varmistettiin laadullisen keskustelun ohella jokaisen mahdollisuus osallistua omalla mielipiteellaan. Tyopajan
ja keskustelua ohjasi nelja fasilitaattoria Hellonilta.



Tyopajan vaiheet

+ Alustus: Tutkimuksen aluksi esittelimme kolme pysakkivaihtoehtoa seka tilaajalta tyopajan alkuun mennessa saadut
alustavat luonnokset keskustan alueelle. Yhteisen alustuksen jalkeen osallistujat jaettiin pienryhmiin heidan suosimiensa
kulkumuotojen mukaan.

+ Skenaariot: Pienryhmissa esittelimme kolme skenaariota yksitellen kartan, luonnoskuvan ja kayttajakertomuksen avulla (ks.
sivu 8, 9 ja 10). Kartan ja kuvan avulla kuvasimme kayttgjille mahdollisimman selkeasti pysakkivaihtoehdon tuomat
muutokset alueelle. Kayttajatarinan avulla elavoitimme osallistujille, miten pysakkivaihtoehto voisi kaytannossa vaikuttaa
alueen kaytettavyyteen, sujuvuuteen ja asiointiin kyseessa olevan kayttajaryhman nakokulmasta. Kayttajatarinat kirjoitettiin
jokaiselle kayttajaryhmalle erikseen, jotta saimme mahdollisimman monipuolisen nakokulman vaihtoehtojen vaikutuksista eri
kulkumuotoja suosivien ihmisten liikkumiseen ja asiointiin.

+ Kysymykset: Esittelyn jalkeen kayttajat vastasivat fasilitaattorin alustamiin kysymyksiin itsenaisesti Mentimeter-palvelussa.
Itsenainen vastaaminen mahdollisti kaikkien osallistujien tasapuolisen ja objektiivisen kuulemisen. Vastaamisen lopuksi
osallistujat paasivat kertomaan ja keskustelemaan vastauksistaan ja nakemyksistan fasilitaattorin johtaessa keskustelua
apukysymyksin.

+ Kysymysten avulla kerasimme ymmarrysta eri skenaarioiden hyodyista, haitoista, riskeista ja kehityksessa
huomioitavista seikoista. Lisaksi kartoitimme osallistujien nakemyksia pysakin vaikutuksesta heidan likkumiseensa ja
alueen elinvoimaisuuteen kokonaisuutena.

* Yhteenveto: Skenaarioiden lapikaynnin jalkeen osallistujat laittoivat paatepysakkivaihtoehdot itsenaisesti
paremmuusjarjestykseen ja perustelivat valintansa kirjallisesti. Taman jalkeen priorisointijarjestyksesta keskusteltiin
fasilitaattorin johdolla. Lopuksi osallistujat jakoivat viela nakdkulmiaan siita, mita Rautatieaseman alueen kehittamisessa
tulisi ottaa huomioon, jotta alueesta tulisi mahdollisimman viihtyisa.
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Kysymykset Mentimeter-tyokalussa
laadullisen keskustelun pohjaksi

Kysymykset jokaisen skenaarion jalkeen:
+ Miten arvioisit (1-5)?
« Pd&étepysékin sijainti helpottaa keskustassa asiointiani
« Pd&étepysékin sijainti tukee kulkureittien sujuvuutta
* Pidan pééatepysékin sijaintia helposti I6ydettdvéné ja saavutettavana
« P&étepysékin sijainti toimii hyvin osana muuta liikennetta
« Pd&étepysékin sijainti liséa ruuhkatilanteita
« Pd&étepysékin tuomat muutokset tekevét alueella likkumisen turvallisemmaksi
« Pdaétepysékin tuomat muutokset tekevét alueen viihtyisGmmaksi
« Pd&étepysékin sijainti liséé alueen elinvoimaisuutta

« Miten paatepysakin sijainti ja sen tuomat muutokset vaikuttaisivat keskustassa asiointiisi ja likkumiseesi?
* Miten pysakin sijainti vaikuttaa keskustan elinvoimaisuuteen kokonaisuutena?

« Mita mahdollisuuksia naet tassa paatepysakin sijainnissa ja ympariston muutoksissa?

+ Mita haasteita naet tassa paatepysakin sijainnissa ja ympariston muutoksissa?

Kysymykset yhteenvedon jalkeen:

+ Laita pysakkivaihtoehdot mielestasi paremmuusjarjestykseen

* Miksi tama vaihtoehto on mielestasi paras? (kirjoita vastauksen alkuun V1, V2, V3)

+ Mita Rautatieaseman alueen kehittamisessa tulisi ottaa huomioon, jotta siita tulisi mahdollisimman viihtyisa?
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Otanta osallistujista

« Sukupuolijakauma: 50 / 50 naiseksi / mieheksi identifioituvat
* Miehia 25-100 % ja naisia 0—75 % eri ryhmissa
 |kajakauma: 19—-64 vuotta

» Osallistujien maara 3 - 8 eri ryhmissa

» Vaihteleva ammatti- ja koulutustausta, tyo- ja perhetilanne.

 Kaikki osallistujista liikkuivat Helsingin keskustassa vahintaan kerran viikossa, valtaosa
vastaajista yli nelja kertaa viikossa.

.



Kayttajatarinat



Esitetyt kayttajatarinat

« Kayttajatarinoita laadittaessa oli kaytettavissa tilaajalta saadut puutteelliset seka osittain virheelliset
luonnokset vaihtoehdoista, joten tarinat eivat ole kaikin puolin tyon loppuvaiheessa valmistuneisiin
luonnoksiin sopivia.

« Seuraavilla kalvoilla kuvaamme kunkin paatepysakkivaihtoehdon yhteydessa esitetyt kayttajatarinat, joiden
tarkoitus ei ole ollut kuvata absoluuttista tulevaisuuden kuvaa vaan herattaa kayttajat ajattelemaan
Rautatieaseman ymparistoa eri nakokulmista, ohjaten ajatuksia omiin kokemuksiin liikkenteesta,
turvallisuuden tunteeseen alueella, likennejarjestelyihin, muihin kayttajiin ja niin edelleen. Jokaiselle neljalle
kayttajaryhmalle luotiin omat tarinansa kyseisen kayttajaryhman nakokulmasta.

« TyOpajan fasilitaattori luki kayttajatarinan aaneen. Samalla kartalla oleva nuoli siirtyi tarinassa kuvattuun
paikkaan. Tata kautta osallistujien oli helpompi kuvitella, missa kohdassa tarinan henkilo alueella liikkui ja
hahmottaa mita tarinan henkilon ymparilla sijaitsee ja tapahtuu.

« Eriavat kayttajatarinat saattavat vaikuttaa ryhmien valisten tulosten kokonaisvertailuun.

,



Minna on 35-vuotias pianonsoiton opettaja. Han asuu Leppavaarassa ja kulkee usein
paikallisjunalla Helsingin keskustaan oppilaidensa luo. Tanaan han on menossa oppilaansa
kotiin Merihakaan. Ulkona on tuulinen pakkaspaiva, joka saa hanet hytisemaan kylmasta
hanen astuessaan ulos rautatieaseman paaovista. Kauniilla saalla han usein mielellaan
kavelee Kaisaniemenpuiston lapi kohti Merihakaa mutta tanaan han on paattanyt vaihtaa
uuteen Kruunusiltojen pikaratikkaan, joka pysahtyy juurikin Merihaassa.

Han huomaa kuitenkin olevansa viela aika etuajassa, joten paattaakin viela poiketa
Kaivokadun toisella puolella hakemassa kahvin Citycenterista. Han ylittda Kaivokadun nain
ruuhka-aikana soljuvan massan mukana ja samalla nakeekin jo ratikan tulevan
Kaisaniemenkatua alas kohti Kaivokadun paatepysakkia, joka sijaitsee autokaistojen valissa
lahimpana Rautatieasemaa. Minna on kuitenkin on kayttanyt linjaa ennenkin ja tietaa, etta
hanella on hyvin 10min aikaa ennen kuin kaantoraiteella odotteleva ratikka lahtee takaisin
kohti Laajasaloa. Minna toivoo ainoastaan, ettei kahvilassa olisi kovin pitkaa jonoa. Hanella
kaykin tuuri ja han saakin kahvin nopeasti mukaansa.

Palatessaan ratikkapysakille han ylittaa kahdet suojatiet aseman edesta ylittden autokaistan
seka kaupunkiratikoiden kiskot heti kuutos-ratikan mentya ohi ja valojen vaihtuessa vihreaksi.
Joku onkin ilmeisesti my6hassa ja juokseekin nopeasti hanen ohi kohti asemaa. Aina tama
sama hyorina ja pyorina tassa keskustassa! Minna ajattelee. Minna astuu pikaratikan
pysakilla odottavaan ratikkaan. Han istuu alas hoyryava kahvi kddessaan ja on tyytyvainen
kun hanen ei tarvinnut varjotella ulkona kylmassa pitkia aikoja. Samalla ratikka alkaakin jo
tayttya hyvaa vauhtia kanssamatkustaijista.



Timo asuu Munkkiniemessa. Hanen hyva ystavansa on kutsunut hanet kylaan kotiinsa
Laajasaloon. Timo hyppaa raitiovaunu 4:een ja ajaa Lasipalatsille. Usein huonolla ilmalla han
kayttaa Sokoksen ovelta lahtevaa maanalaista kavelyreittia rautatieasemalle mutta reitin
sokkeloisuus ja rautatieaseman vakijoukon lapikulkeminen ei tanaan houkuttele hanta, joten
han jatkaakin Kaivokatua pitkin alas Rautatieasemalle. Han on tyytyvainen kun reitti on nyt
muutenkin nopeampi kuin aiemmin, silla aiemmin han usein joutui odottamaan Postikadun
ylitysta lilkennevaloissa.

Han katselee muuttunutta maisemaa Sokoshotellin edustalla eteenpain kavellessaan.
Elielinaukion aiemman taksiaseman kuhina on muuttunut pieneksi uudisrakennukseksi ja
Sokoshotellin edustan muututtua paaasiallisesti jalankulkuun tarkoitetuksi, on alue nyt
vahemman ruuhkaisen oloinen. Myods Timon on nyt nopea kiertda aseman ulkokautta
Rautatientorin puolella olevalle Kruunuratikan paatepysakille, vaikkakin aseman edustalla
haneen meinaa térmata joku selvasti junalta kaupunkiratikkaan juokseva.

Pysakilla Timo ehtii hieman katselemaan torin laidan kuhinaa kun ihmiset vaihtavat torin
poikki eri kulkuneuvojen valilla. Tori onkin muuttunut viime vuosina. Bussit pysahtyvat tata
nykya historiallisen torin molemmilla puolilla seka nyt toki toria kiertda uuden raitiovaunulinjan
kiskot, jotka kulkevat Vilhonkadulta teatterin vieritse Rautatieaseman eteen. Torilla istuskelee
muutamia vanhuksia ilmeisesti bussejaan odottaen seka myds showryhmalla on nayttava
tanssiesitys kaynnissa torilla ja torin poikki kulkee myos nuorisoryhma piknikkorin kanssa
kohti Toolonlahtea. Kiva, etta torillekin on tullut elamaa!l



i

Titta asuu Sompasaaressa ja kay tdissa Punavuoressa. Toihin mennessaan Titta usein
kayttaa uutta Kruunuvuoren pikaratikkaa ja vaihtaa pikaratikasta yleensa kaupunkiratikka
3:een jaadakseen Fredrikinkadulla pois. Vaihdos on hanelle nappara pysakkien sijaitessa
lahes vierekkain Rautatieaseman edessa, jolloin hanen taytyy vain ylittaa yksi suojatie
Kruunuratikan kiskojen yli paastakseen kolmosen pysakille. Laiturit kuhisevat inmisia kuten
yleensakin aamuisin ja suojateilla Kaivokadun yli kay kuhina. Autokaistojen vahennyttya
Kaivokadulla, pitaa Titankin silti usein muistuttaa itseaan ettei juokse kadun ylitse, silla nyt
raitiovaunukiskoja on enemman, joten huomion ei saa antaa herpaantua.

Tanaan Titta aikoo téiden jalkeen kdyda vield lainaamassa muutaman kirjan Oodista, joten
han hyppaakin téiden jalkeen kohdalleen sattuneeseen raitiovaunu 1:een ja ajaa
Lasipalatsille. Sielta han kavelee Kiasman ohi Oodille ja pysahtyy hetkeksi ihastelemaan
sirkustaiteilijoita Kansalaistorilla Oodin edessa. Oodin kirjavalikoimaa selaillessaan han
miettii, ettd kuinka paljon enemman hanen nyt tuleekaan kaytettya kirjaston ja yhteisoétilojen
palveluita paastessaan pikaratikalla kotoansa suoraan Oodille, jossa pikaratikan
paatepysakki sijaitsee. Kirjat lainattuaan han astuu Oodin etelapuolen ovista ulos ja odottaa
hetkisen pydrabaanan tunneliin sujahtavien pyorailijdiden ajavan edestaan ja ylittaakin sitten
tien pysakille, jossa ratikka jo odottaakin. Ratikan jatkaessa Kaivokadulle han katselee
kaupunkivilinaa ja ratikan nopeaa tayttymista kanssamatkustajista. Ratikka odottaa hetken
viela edessaan suojatieta ylittavaa nuorisojoukkoa ja l1ahteekin sitten liikkeelle kotia kohti.



Marketta, 34 v., poistuu kampaajaltaan Aleksanterinkadun ja Mikonkadun risteyksessa. Han on
tyytyvainen. Uudet hiukset tekevat olon rennoksi ja viehattavaksi ja vievat huomion hetkeksi pois
ikavasta onnettomuudesta: nilkan nyrjahdyksesta johtuen han joutuu linkkaamaan kainalosauvoilla
jo kolmatta viikkoa putkeen. Lisaksi tanaan on mukava paiva, silla Marketan on tarkoitus tavata
ystavaansa Nataliaa Sokoksen Loiste-ravintolassa kaupungin kattojen ylla.

Han punnitsee hetken nopeinta reittia ravintolalle ja paattaa suunnata sinne Mikonkadun kautta.
Han lahtee kainalosauvojensa auttamana etenemaan Aleksanterinkadulta Mikonkadulle.
Eteneminen on hidasta, silla Mikonkadun kavelytie on epatasainen. Pian han kuitenkin jo saavuttaa
Ateneumin museon ja kaantyy sen kulmalta Kaivokadulle. Han pysahtyy hetkeksi museon portaiden
eteen pohtimaan sujuvinta reittivalintaa. Han voisi jatkaa kulkuaan Makkaratalon puolella ja ylittaa
Kaivokadun raitiovaunupysakkien toisessa paassa. Toinen vaihtoehto olisi ylittaa Kaivokatu jo nyt,
jolloin han saastyisi ylittamasta suojatien raitiopysakkien vaentungoksessa. Han paatyy
jalkimmaiseen vaihtoehtoon ja ylittaa Kaivokadun Rautatientorin kohdalta. Suojatie on uusien
pikaraitiokiskojen vuoksi aiempaa pidempi ja han yrittaa tahdata kainalosauvat tarkoin asvaltille,
etteivat ne vain jaisi kiinni raitiokiskojen rakoihin.

Marketta kavelee uuden pikaraitiovaunun paatepysakin ja pysakilla odottavan raitiovaunun vieritse.
Talla puolella Kaivokatua kavelytie vilisee jalankulkijoita bussipysakkien ja uuden raitiovaunun
paatepysakin johdosta. Toisaalta Rautatieaseman etualan taksiasemat on poistettu, minka johdosta
aseman edusta tuntuu aiempaa rauhallisemmalta. Lisaksi pyoratiet on merkitty selkeasti molemmille
puolille katua, joten suojatiella viuhuvia polkijoita ei tarvitse pelata entiseen malliin.

Han pujottelee ihmispaljoudessa asema-aukion kautta Sokoksen kulmalle. Kasivarret olivat
puutuneina kepeilla kulkemisesta, mutta siita huolimatta han oli saavuttanut paamaaransa.
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Jemila, 76v. on matkalla Ateneumin uuteen taidenayttelyyn. Han matkaa sinne jalan kotoaan
Hakaniemesta. Matka kulkee ensin Pitkansillan yli ja siita Kaisaniemenpuistoon, jossa Jemila
pysahtyy ihastelemaan kasvitieteellisen puutarhan huhtikuisia tulppaaneja.

Han saapuu Kaisaniemen puiston altaalle, ihastelee hetken uuden hotellirakennuksen jylhaa
profiilia ja astelee sitten tuttua reittia Kansallisteatterin vasemmalta puolelta kulkevaa katua
Rautatientorille. Tori on muuttunut viime vuosina. Bussit pysahtyvat tata nykya historiallisen
torin molemmilla puolilla. Lisaksi toria kiertaa uuden raitiovaunulinjan kiskot, jotka kulkevat
Vilhonkadulta teatterin vieritse Rautatieaseman eteen. Ja sieltahan raitiovaunu jo tuleekin!
Jemila odottaa karsivallisesti raitiovaunun kulkevan editseen ja ylittaa sitten tien saapuen
Rautatientorille. Raitiovaunun olemassaolo on Jemilalle huojentava uutinen — mikali voimat
pettavat, han voi hypata pikaraitiovaunuun, joka kulkee aseman edesta suoraan hanen
kotiinsa Hakaniemeen.

Jemila astelee torin poikki kavely- ja pyorailytieta pitkin ihaillen sen istutuksia ja puurivistéa.
Keskella aukiota kavelytie kohtaa poikittain toisen epavirallisen kavelytien, jota pitkin ihmisten
kiiruhtavat bussilaitureille — osa hataisesti juosten, osa rauhallisemmin kuljeskellen. Jemila
muistelee aukion olleen aiemmin tyhjempi, mutta toisaalta iloitsee nahdessaan siella liiketta
ja elamaa.

Jemila saapuu kaivokadulle, ylittaa liikennevalot ja astelee Ateneumin jylhia portaita museon
paaoville. Siella han kaantyy viela hetkeksi katsomaan muuttunutta maisemaa. Uuden
raitiovaunun matkustajat purkautuvat Rautatieasemalle, busseille, Kaisaniemenpuistoon ja
aseman vieritse keskustaa kohti. Aseman itapuolen edusta on taynna eloa.



Mairella, 22v. on ollut pitka paiva toissa City Centerin Espresso Housessa. Han kaipaa raitista
ilmaa ja auringonpaistetta, joka on vihdoin paattanyt esittaytya, vaikka kevat on jo pitkalla. Maire
paattaa suunnata Toolonlahdelle virkistaytymaan.

Han poistuu Makkaratalosta Kaivokadun puolelta. Ovensuulla han pysahtyy hetkeksi
tarkastelemaan muuttunutta nakymaa: Elielinaukion uudet talot luovat entiselle linja-autoaukiolle
jylhan tunnelman. Han ylittda Kaivokadun lilkkennevalot samasta kohtaa, jossa aiemmin parveili
takseja. Nyt ne on siirretty maan alle ja aseman edusta on rauhoittunut. Maire etenee aseman
vieritse kohti Postikadun ja Tédlonlahdenkadun risteysta. Uuden pikaratikan kiskot lavistavat
Postikadun kavelytien ja suuntaavat suoraviivaisina kohti Oodi-kirjastoa. Maire jatkaa kulkuaan
raitiokiskojen ja uusien rakennusten valilla kulkevaa kavelykatua pitkin kohti kirjastoa,
toimistorakennuksia ja lopulta To6lonlahtea, joka erottuu tien paassa.

Sanomatalon kohdalla Mairen ohi kulkenut raitiovaunu pysahtyy paatepysakilleen. Vaunusta tulvii
ihmisia aurinkoiseen keskustaan: Osa matkustajista suuntaa asemalle, toiset Kamppiin pain ja
kolmannet Toolonlahdelle. Matkustajien paastya ulos raitiovaunu ajaa parisen kymmenta metria
eteenpain kaantoraiteelleen. Kuski astuu ulos ja jaloittelee hetken auringossa. Mairen paastya
hanen kohdalleen, kuski astuu sisaan ratikan toisesta etelanpuoleisesta paasta ja ajaa
raitiovaunun takaisin pysakille. Se tayttyy nopeasti uusista matkalaisista matkalla Hakaniemeen,
Sompasaareen, Korkeasaareen ja lopulta sillan yli Laajasaloon.

Ohitettuaan raitiovaunukiskot Maire kaantyy viela katsomaan taaksepain muuttunutta maisemaa.
Toimistorakennukset, kirjasto, raitiovaunu ja Elielin aukion uudet rakennukset ovat muuttaneet
kaupunkikuvaa ja tuoneet Elielinaukiolle uutta elamaa: Bussit ovat korvaantuneet ratikkalinjalla,
kavelijoilla ja pyorailijoilla.



Aki, 15v. pyorailee ystavansa Markin, 14v. kanssa Mannerheimin tien To6lonlahden
puoleista laitaa. Heilla on kiire — elokuva alkaa Kaisaniemen Finnkinossa jo 10
minuutin kuluttua ja popcornit ovat viela ostamatta. Kesainen tuuli vilvoittaa polkijoita
muutoin paahtavana paivana.

Pojat saapuvat huohottaen Postitalon kulmalle ja kurvaavat kavely- ja pyorailytieksi
muutettua Postikatua Asema-aukiolle. Kaivokadulle saavuttuaan he kaantyvat
Kaivokatua mukailevalle pyodratielle kohti Kaisaniemea. Matka tuntuu kulkevan
joutuisammin taksiasemien siirryttya maan alle aseman edustalta.

He joutuvat hiljentdamaan vauhtiaan saapuessaan uuden raitiovaunulinjan
paatepysakin kohdalle, silla tapotaydesta raitiovaunusta purkautuu matkustajia
pyoratien ylittavalle suojatielle. Samalla uudet matkustajat harppovat raitiovaunuun
ehtidkseen pakkautua sisaan ennen lahtdaikaa.

Jalankulkijoita odotellessaan pojat huomaavat polkeneensa vaaraan suuntaan
yksisuuntaisella kadulla ja paattavat ylittaa Kaivokadun ja jatkaa polkemista toisella
puolella tieta. Suojatiet ovat uusien pysakkien seurauksena pitemmat kuin aiemmin,
mutta sujuvat hieman aiempaa ripeammin vahentyneen autoliikenteen vuoksi. Pojat
singahtavat valojen |api taluttamatta saaden paheksuvia katseita raitiovaunuihin
pinkovilta ohikulkijoilta. Pojat eivat katseista valita, silla popcornit eivat odota. He
jatkavat Kaisaniemenkadun suuntaista pyoratieta ehtien Kinopalatsiin nipin napin
ennen elokuvan alkamista.



Eija, 70v., hyppaa kaupunkipyoran selkaan Varsapuiston kohdalla Kaisaniemessa. Han on matkalla
Ruotsalaiselle teatterille katsomaan uutta naytosta ystavattarensa kanssa. Eija on varsin
onnellinen keltaisten kaupunkipyorien paluusta katukuvaan — se on hanelle ensimmainen kesan
merkki.

Toukokuinen ilma on viilea mutta aurinkoinen ja kaikkialla on niin valoisaa, etta silmia kivistaa. Han
paattaa polkea jo hieman vihertyneen Kaisaniemenpuiston halki. Puiston altaalle saavuttuaan han
pysahtyy hetkeksi ihastelemaan tulppaani-istutuksia ja siirtaa sitten katseensa uuteen, uljaaseen
hotellirakennukseen Rautatieaseman kyljessa. Han jatkaa kulkuaan Kansallisteatterin vasemmalta
puolelta kulkevaa pyoratieta pitkin saapuen Rautatientorille.

Jopas tori on talven aikana muuttunut! Bussiasemat oli sijoitettu molemmille puolille toria ja uudet
hopeisina hohtavat pikaratikkakiskot kiertavat torin pohjois- ja lansilaidat. Raitiovaunu seisoo
rauhallisena paatepysakillaan Rautatieaseman idanpuoleisen sisaankaynnin edustalla. Uudet
matkustajat kiirehtivat sinne tasaisena virtana, moni Kaivokadun raitiovaunupysakeilta, osa
bussiasemilta torin molemmilta puolin ja kolmannet aseman sisalta. Torilla oli enemman liiketta ja
elamaa entiseen verrattuna bussien kiertaessa torin molempia laitoja ja niihin kiirehtivien
matkustajien harppoessa torin lapi tasaisena virtana.

Eija jatkaa pyoramatkaansa torin halki. Torin puolivalissa han pysahtyy ja antaa tilaa bussiin
kiirehtivalle porukalle ja jatkaa sitten matkaansa torin etelalaidalle, mista han kaartaa suoraan
lanteen Kaivokadun suuntaista pyoratieta pitkin.

Rautatientorin ja Kaivokadun kulmassa Eija pysahtyy liikennevaloihin ja antaa bussien ja
raitiovaunujen kulkea ohi omiin suuntiinsa. Kadun ylitettyaan Eija taluttaa pyoransa Kaivokadun yli
saapuen Keskuskadulle, mihin han saa jatettya kaupunkipyoransa. Loppumatka teatterille sujuukin
Keskuskadun kavelytieta pitkin.



Jalmari, 48v., lahtee pyoralla toimistoltaan Hakaniemesta kohti keskustaa. Matkan tarkoituksena
on poiketa Oodi-kirjastossa ja jatkaa sen jalkeen kotiin Etu-T66166n. Jalmari polkee tuttua reittia
Tokoinrannan kautta Kaisaniemenpuistoon.

Lokakuun viilea tihkusade ropisee kasvoille, mutta muuten kokeneen tyomatkapyorailijan
varusteet suojaavat sateelta ja kylmyydelta. Kaisaniemenpuiston vaahteranlehdet ovat
varjaytyneet punaisiksija irtoavat tuulen mukaan suurina parvina. Kaisaniemenpuistossa Jalmari
kaartaa uuteen Kaisantunneliin, joka mahdollistaa suoraviivaisen reitin ratakiskojen alitse
Toolonlahdenkadulle. Tunneli on yli 200 metria pitka ja siind on kulkuvaylat seka pyorailijoille
etta jalankulkijoille. Jalmari polkee tunnnelin [api saapuen ulos Todlonlahdenkadulle, Postitalon
ja Oodi-kirjaston valissa sijaitsevalle uloskaynnille. Tasta han voisi jatkaa Baanaa myoten kotiin,
mutta kirjastokaynti ja ostokset on hoidettava ensin.

Tunnelin loppupaassa on vilkkuvat varoitusvalot, jotka saavat Jalmarin hidastamaan. Jalmari
odottelee muiden pyorailijdiden ohella Kruunusillan ratikan ohittavan hanet ajaessaan
kaantoraiteelleen Oodin ja toimistorakennuksen valiin, Kaisantunnelin uloskaynniltd pohjoiseen.
Ratikan kuljettua ohi pyorailijat polkaisevat menopelinsa matkaan — onhan ruuhka-aika. Onneksi
bussiliikenne on tiella vahentynyt Elielinaukion bussiterminaalin siirryttya muualle.

Jalmari etsii katseellaan sopivaa pyoraparkkia. Oodin edessa olevat paikat ovat taynna, mutta
tunnelin suulta |0ytyy uusia pyorapaikkoja. Jalmari kavaisee kirjastossa ja palaa sitten
pyoralleen.

Han polkee Toolonlahdenkatua ratikkakiskojen oikealla puolella sijaitsevaa pyora- ja kavelytieta
kohti City Centeria ohittaen uuden raitiovaunun paatepysakin ja sen jalkeen Elielinaukion. Han
joutuu pysahtymaan vasta Kaivokadun kohdalla liikkennevaloihin ja suojatien ylitettyaan onkin jo
saapunut maaranpaahansa City Centerille.



Mikko asuu perheineen Arabianrannassa. Tanaan hanen 16-vuotias tyttarensa Milla on
lahddssa junalla vierailemaan isovanhempiensa luona Lappeenrannassa ja Mikko on
luvannut pudottaa Millan Helsingin Rautatieasemalle samalla kun Iahtee noutamaan
ostamaansa uutta kitaraa Lauttasaaresta.

Vaikka Mikko ajaakin keskustan lapi usein, han silti ei kovin usein pysahdy asemalla ja siksi
joutuukin hetken miettimaan reittiaan Mikonkadulle tullessaan. Nahdessaan pikaratikan
uuden paatepysakin aseman edessa Kaivokadulla, han muistaakin ettei han enaa pystykaan
ajamaan suoraan aseman eteen pikaparkkiin paastaakseen Millan kyydista.

Mikko pysahtyy liikennevaloihin ja nakeekin virran jalankulkijoita kiirehtivan eri raitiovaunuihin
ja kohti asemaa. Uudelta ratikaltakin purkautuu juuri taysi lasti matkustajia Mikon edessa ja
oikealla olevalle laiturille josta he jalkautuvat ylittamaan Kaivokatua seka kohti asemaa ja osa
pinkaiseekin jo juoksuun ehtidkseen koko Kaivokadun yli kohti City Centeria.

Mikko on tyytyvainen, etta liikennevalot toimivat aaltona ja vaikka jalankulkijoiden
ylityspaikkoja aseman edessa onkin paljon, niin he eivat Millan kanssa joudu odottamaan
kauaa valoissa. Han tietaa, etta ruuhka-aikaan nykyaan yksikaistainen Kaivokatu aseman ohi
saattaa ruuhkautua lilkkenteesta. Onneksi Milla haluaakin olla aina ajoissa asemalla
ehtiakseen ostaa evaat junaan, joten heilla ei ole kovin kova Kiire.

Mikko ajaa Rautatieaseman seka nyt kokonaan poistetun Postikadun risteyksen ohitse
Mannerheimintielle, josta kaantyy ajatuksissaan heti Sokoksen jalkeen oikealle ja paatyy
Postikadulle, unohtaen, etta saattoalue on nykyaan maan alla, jonne olisi pitanyt ajaa
Toéolonlahdenkadulta Oodin vieresta. Nyt ei kuitenkaan enaa sinne asti ehdita, joten han
neuvookin Millaa hyppaamaan kyydista Postikadun paassa ja pyytaa kertomaan
isovanhemmille terveiset.

Mikko tekee Postikadun rinteen taksiasemalla U-kaannoksen vaikka tietaakin ettei taksikuskit
erityisemmin tasta pidakaan ja palaa sitten Postikatua takaisin ylos kaantyen oikealle,
Mannerheimin tielle ja sielta Arkadiankadulle suunnatakseen kohti Hietalahden hautausmaata
ja Lansivaylaa Lauttasaareen. Hanella onkin jo uusi kitara ja illan bandiharjoitukset
mielessaan.



Minna ja Timo ovat Sipoossa asuva 40-kymppinen pariskunta. Viikonloppuisin he kayvat
mielellaan Helsingissa illallisella ja elokuvissa. Yksi heidan lempielokuvateattereistaan on
Kinopalatsi Kaisaniemenkadulla. He usein parkkeeravat autonsa Vilhonkadulle Laatuparkkiin,
jossa on yleensa hyvin tilaa.

Ajaessaan Kaisaniemenkatua pitkin kohti Vilhonkatua he ajavat uuden Kruunusillan
pikaratikan perassa Vilhonkadulle, joka ajaakin kohti Rautatieaseman kyljessa olevaa
paatepysakkiansa. Parkkeerattuaan autonsa Minna ja Timo kavelevat ylittavat tien
Rautatientorin kohdalla ja kavelevat Rautatientorin poikki kohti Rautatieasemaa, silla Minna
haluaa nopeasti poiketa aseman R-kioskilla ennen illalliselle menoa Sokoksen talossa
olevaan Happy Farmer ravintolaan.

Oikaistessaan Rautatientorin poikki Rautatieasemalle he nakevat torilla uutta elamaa. Torin
italaidalla istuskelee muutama vanhempi nainen jutellen, ja he selkeasti odottavat bussiaan
|l&ahtevaksi Mikonkadun pysakilta ja torilla temppuilee myos ryhma nuoria pyorillansa. Timon ja
Minnan ohittaessa Kruunusillan ratikan paatepysakin juuri ennen asemaa, juokseekin
suojatien kohdalla nuori pariskunta kovaa vauhtia asemalta kohti torin toisella laidalla olevia
busseja ja he tonaisevatkin ohijuostessaan kevyesti Minnaa kasivarteen. "Onhan tama tietysti
mennyt vahan kapeaksi tama suojatie” Timo toteaa mutta samalla muistelee, kuinka villi Iansi
alue oli aiemmin kaikkien juostessa pitkin aluetta busseihin. Ainakin ratikka nyt vahan rajaa
juoksualuetta” Timo naurahtaa.

lllan elokuvan jalkeen he kavelevat Finnkinolta autolleen yha elokuvasta keskustellen.
Ajaessaan ulos parkkihallista he paastavat viela paatepysakille menevan pikaratikan ohitseen
ja kaantyvat Mikonkadulle. “Ehkapa nama uudet bussipysakit Rautatientorin talla Mikonkadun
laidalla tuovat tosiaan lisaeloa koko torille vaikkakaan toria ei kylla nyt bussien takaa enaa
juuri naykaan” toteaa Minna Timolle.

Mikonkadulta he kaantyvat Kaisaniemenkadulle ja 1ahtevat ajamaan pimenevassa yossa kotia
kohti mukavan illan hyvilla fiiliksilla.



Riitta kay autolla tdissd Sanomatalossa. Hanella alkaa usein tyd aamuradiojuontajana hyvin
aikaisin aamulla, joten han on etenkin talvisin tyytyvainen, etta paasee hyppaamaan autoonsa
kotonaan Viikissa ja ajamaan Elielinaukion EuroPark parkkihalliin, josta hanella on kausipaikka.

Riitan tydmatka on hieman muuttunut Rautatieaseman kulmilla. Hanen aikaisten tydaikojensa
vuoksi han paasee ilman ruuhkia Mikonkadulta nopeasti Kaivokadulle, josta han aiemmin kaantyi
Postikadulle. Nyt han jaakin liikennevaloihin juuri ennen vanhaa poistettua risteysta, josta han
aiemmin ajoi aseman vieressa olevalle parkkihallin rampille. Pikaratikan valipysakin vuoksi on
Kaivokatu kaventunut autoille yksikaistaiseksi mutta se ei Riittaa haittaa liikenteen vahaisyyden
vuoksi. Rautatieaseman ymparistd on viela hyvin unelias, muutamaa jalankulkijaa lukuun
ottamatta. Riitalla on aikaa tarkastella aseman edustan muuttunutta ymparistoa, uusia
ratikkapysakkeja aseman edessa seka Elielinaukiolta kohoavaa uutta toimistorakennusta. Sen
alakerrassa onkin yksi Riitan lempileipomoista. Uudessa maisemassa Riittaa miellyttaa etenkin
taksiaseman ja vanhan metroaseman sisaankaynnin poistuminen heti Kaivokadun vieresta silla,
etenkin ruuhkaiseen aikaan Riitta kokee maiseman selkeytyneen.

Nyt Postikadun sulkeuduttua lapiliikenteelta, kdantyykin sielta juuri Kaivokadulle Oodin
paatepysakilta tuleva aamun ensimmainen Kruunuvuoren ratikka, joka ajaa Riitan ohitse. Ratikka
nayttaa viela tahan aikaan aamusta hyvin tyhjalta mutta Minna arvelee sen pian alkavan kylla
tayttya. Valojen vaihduttua Riitta ajaakin Kaivokatua Mannerheimintielle, josta kaantyy
Musiikkitalon jalkeen oikealle ja kohti Té6lonlahdenkatua. Oodin vieresta han ajaa alas
Elielinaukion maanalaiseen parkkihalliin ramppia pitkin. Parkkihallista han kavelee Sanomatalolle
maan alla, taman paivan tuulisesta kelista valittamatta.

Toiden jalkeen Riitta paattaa kayda viela Oodin kahvilassa tapaamassa ystavaansa, joka
hyppaakin uuden ratikan kyydista paatepysakilla pois ja tien ylitettyaan tapaa Riitan heti Oodin
sisdankaynnilla. Kahvittelun jalkeen Riitta Iahtee kotia kohti ja liikenteen lisaannyttya iltapaivalla,
paattaakin ajaa Mannerheimintieta pitkin Tédldnlahden pohjoispuolen kautta kotiin. Han on
tyytyvainen kun valttaa keskustan pahimman liikenteen tata kautta ajamalla,
Toolonlahdenkadunkin liikenteen rauhoituttua ennestaan bussiaseman siirryttya Rautatieaseman
toiselle puolelle. Kotimatkalla han miettiikin jo kotipihan odottavia lumitoita.
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Hennu Kjisik, prof. emeritus, arkkitehti SAFA

Taru Niskanen, arkkitehti SAFA

lines Karkulahti, arkkitehti SAFA

Lauri Kontiainen, tekn. kand (ark)
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Ty0 tehtiin tammi-maaliskuussa 2021. Ohjausryhma kokoontui tyon aikana 3 kertaa.

Harris Kjisik . _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot



Sisalto

1. Tausta ja tavoitteet

« Tydn tausta ja tavoitteet
» Selvitysalueen rajaus ja tarkasteltavat skenaariot
» Selvitysalueen tausta

2. Tyotavat ja metodit

+ Skenaarioiden muodostaminen
» Tarkasteltavat nakokulmat
* Arvioitavat kriteerit

3. Skenaariotarkastelut
* Yleisia huomioita

* Tarkastelu VE1

* Tarkastelu VE 2

» Tarkastelu VE 3

4. Johtopaatokset

5. Suosituksen jatkosuunnitteluun

Lahtotietoaineistolista
Muut kaytetyt aineistot
Liite: Skenaarioiden arviointitaulukko

Harris Kjisik . _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot



Tausta ja tavoitteet
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Tyon tausta ja tavoitteet

Helsingin Kaupungin strategisena tavoitteena on olla maailman toimivin kaupunki kaupungin viihtyvyyden,
elinkelpoisuuden, eri toimijoiden ja kayttajien nakokulmasta katsottuna. Samalla Helsinki kehittaa keskustan
syottoliikennetta uusilla pikaraitiotieyhteyksilla. Osana tata kehitysta paarautatieaseman ymparistoon on
sijoittumassa uuden Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki.

Selvityksen tavoitteena oli kerata laadullista ymmarrysta paatepysakkivaihtoehtojen hyodyista, haitoista,
riskeista ja potentiaaleista kaupunkikuvan, kaupunkitilan ja jalankulkuympariston laadun nakokulmasta.
Selvitys toteutettin karttapohjaisella asiantuntijoiden skenaarioarvioinnilla. Asiantuntijat perehtyivat tyon
alussa saatuihin Iahtotietoihin alueen nykytilanteesta, tulevista suunnitelmista ja tunnistetuista arvoista.

Selvityksessa ei ollut tarkoitus tuottaa uusia suunnitelmia, vaan arvoida miten annetut skenaariot
vaikuttavat:

... jalankulkuympariston laatuun ja houkuttelevuuteen

... keskustan toimintojen saavutettavuuteen jalankulkijan kannalta
* ... kolmen osa-alueen sarjan luomiin mahdollisuuksiin

... oleskelun mahdollisuuteen

Selvityksen kanssa samanaikaisesti kerattiin tietoa skenaarioiden herattamasta kayttajapalautteesta

kayttajatyopajan muodossa (Kruunuvuoren raitiotien paatepysakin tutkimustyo -kayttajatutkimus, Hellon,
2021). Nama laadulliset ja osallistavat selvitykset luovat pohjaa Helsingin kaupungin paatoksenteon tueksi.
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Rajaus ja skenaariot

Selvitysalue sijoittuu Helsingin paarautatieaseman ymparistoon. Alue
voidaan jakaa kolmeen yleisesti tunnistettuun osa-alueeseen:

« Asema-aukio

« Kaivokatu

« Rautatientori

Selvityksessa tutkittiin kolmea skenaariota, jotka kaikki tarjoavat
mahdollisuuden sijoittaa Kruunusillan pikaraitiotien paateasema
paarautatieaseman lahiymparistoon.

Vertailtavat skenaariot

« VE1: Paatepysakki sijoittuu Kaivokadulle, paarautatieaseman
paaovien eteen. Rautatientorin bussiterminaali jaa nykyiselleen.

+ VEZ2: Paatepysakki sijoittuu Rautatientorin lansireunaan, aseman
itdovien eteen. Rautatientorin bussiterminaali on paatepysakin
itapuolella jaettuna toriaukion molemmin puolin.

« VE3: Pikaraitiotie jatkaa Kaivokadun lapi Toolonlahdenkadulle siten,
etta Kaivokadulle sijoittuu linjan valipysakki ja paatepysakki
Sanomatalon kohdalle. Rautatientorin bussiterminaali jaa
nykyiselleen.

Harris Kjisik : _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot




Selvitysalueen tausta

Paarautatieaseman ymparistossa tapahtuu keskimaarin 155 000
nousua joukkoliikennevalineisiin paivittain. Alueelle saapuvat linja-
autot, lahi- ja kaukojunat, metro ja kaupunkiraitiovaunu, seka
lahitulevaisuudessa my0s pikaraitiotie. Alue on siten suomalaisittain
merkittavin joukkoliikenteen (vaihto)asema. Nousuista n.60% on
junaliikenteeseen ja n.23% metroon, loppujen jakautuessa melko
tasaisesti linja-auton ja raitiovaunun kesken.

Joukkoliikenteen kayttajista suurin osa saapuu tai jatkaa matkaa jalan
(n.50-60%, HSL Lippulajitutkimukset 2014-16), minka lisaksi
jalankulkuympariston sujuvuus ja laadukkuus on ensiarvoista myos
likennevalineiden valilla vaihtajille.

Joukkoliikenneaseman rooli ja toimivuus on oleellista myos koko
keskustan kehitykselle, silla keskustan asiointimatkoista n.75%
tendaan joukkoliikenteella. Myos ostovirtauksesta 60-70% tulee
joukkoliikenteella. (Helsingin seudun kauppakamari et.al, Helsingin
keskustan asiointiselvitys 2019)
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o 10 20 30 409 509 60 70 80 90 100
Osuus nousijoista ja poistujista

Lasipalatsin raitiotiepysakin kayttajien lityntakulkutavat (HSL Lippulajitutkimus 2015)



Helsingin yleiskaavan mukaan selvitysalue onkin keskeinen osa
ydinkeskustaan kehitettavaa kavelypainotteista aluetta (Helsingin
yleiskaava 2016, tuli voimaan 2018, merkinta C1 liike- ja
palvelukeskusta).

Nykyiset asenteet ja jalankulkijamaarat puoltavat kehitysta:

« Asema-aukiolla kulkee n.38 000 jalankulkijaa paivan aikana, mika
on koko Helsingin keskustan (ja koko Suomen) tihein
jalankulkijakeskittyma. (Helsingin kaupunki, Jalankulkulaskennat
2014-15)

 Jalankulkijoita alueella selvasti eniten. Kaivokadulla 31 000 jk
paivan aikana, ajoneuvoja 19 300 (laskentatiedot KAVL, 2019)
pyorailijoita 2400 (automaattinen laskentapiste 2018).

« Jalan kaupungilla —kavelyreittikyselyssa (KYMP, 2018)
Rautatieaseman ymparisto oli ylivoimaisesti useimmiten osana
vastausten aluerajauksia ensisijaisesti jalankulkijaystavallisemmiksi
kehitettavista alueista.

Oman haasteensa alueelle asettaa Kaivokadun rooli toisena
kahdesta Helsinginniemen ita-lansisuuntaisesta alueellisesta
kokoojakadusta.
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Samalla paarautatieasema on kansallisesti merkittava junaliikenteen
paateasema, seka nykyaan yha useammin lentokenttajunalla
saapuvien ensivaikutelma Helsingista ja Suomesta. Selvitysalue on
merkittava nayteikkuna ja portti Helsinkiin, jonka laadukkuus ja
viihtyisyys on koko kaupungin etu. Rautatientori onkin luokiteltu
valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi ymparistoksi (RKY),
jonka merkityksellinen historia ansaitsee arvoisensa tulevaisuuden.

Alueen rakennettu kulttuuriymparisto teattereineen, museoineen ja
hotelleineen on myos tunnistettu oleelliseksi osaksi alueen vetovoimaa
ja potentiaalia (Colliers International Finland, 2019).

Rautatieaseman ymparisto korostuu Jalan kaupungilla —reittikyselyn
mukaan erityisen voimakkaana ja tiheana jalankulkuymparistona.
Hyotyreitteja kuvataan kyselyssa kaytannollisiksi, jarkisyin valittaviksi
arjen kulkuvayliksi. Samassa kyselyssa pyydettiin merkitsemaan ikava
kohta kavelyreitilla. Rautatieaseman ymparisto erottuu naista
vastauksista. Vastaavasti Rautatieaseman edusta ja Kaivokatu
korostuvat vastauksissa kysymykseen, mita reitin kohtaa tulisi
parantaa.

Harris Kjisik : _ o
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Jalan kaupungilla —reittikyselyn (KYMP, 2018) hyotykavelyreitit keskustassa
1) Kavely-yhteydet Rautatieasemalta Kampin suuntaan

2) Mannerheimintie

3) Aleksanterinkatu: yhteydet torikortteleiden suuntaan

4) Rautatieasemalta itadn Kaisaniemenpuiston halki, Kaisaniemenkatu seka
Hakaniemen Pitkasilta
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Jalan kaupungilla —reittikyselyn (KYMP, 2018) Ikéva kohta kavelyreitilla.

Ikava kohta kavelyreitilla

Liikenteellisesti...
Liian paljon liikkennetta
Meluisa
Huono ilmanlaatu
Epasiisti ymparisto
Pelottava
Sujuvan reitin...
Huono kulkumuotojen...
Liikennevalot
Epamiellyttava ilmasto...
Ruma ymparisto tai...
Liian kapea jalkakaytava
Liian paljon ihmisia
Huonosti yllapidetty...
Yksitoikkoinen...
Muu
Puutteita varustelussa...
Huonosti valaistu
Autio paikka, liian...

o
N
o
o

400

Rautatieaseman ymparisto korostuu vastauksissa. Liikenteellinen turvattomuus ja

liikenteen suuri maara koettiin ikdvimmiksi tekijoiksi.

Harris Kjisik
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600

Jalan kaupungilla —reittikyselyn (KYMP, 2018) Tata kavelyreittia tai reitin

kohtaa pitaisi parantaa.

1) Rautatieaseman edusta ja Kaivokatu: Toivottiin jalkakaytavan
leventamista ja autoliikenteen vahentamista, seka
istumismahdollisuuksien lisddmista.
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Helsingin yleiskaavan (2016) yhteydessa tehdysta viher- ja
virkistysverkoston kehittamissuunnitelmassa virkistysverkon yhteys on
merkitty kulkemaan Mannerheimintien kautta.

Selvitysalue linkittyy Mikonkadun ja Keskuskadun kautta
Aleksanterinkatuun ja Esplanadeihin, seka edelleen
Kaivopuistonrantaan. Selvitysalue ja Kaivokatu sijaitsevat
Toolonlahden ja Kaivopuiston virkistysalueiden valissa.

Lyhin kavely-yhteys Rautatieaseman alueelta kohti Esplanadia kulkee
Kaivokadun kautta Keskuskadun kavelykadulle. Keskuskatu on yksi
keskustan laadukkaimmista jalankulkualueista ja luonteva reitti
jalankulkijalle Rautatieaseman alueelta kohti Esplanadia. Tata yhteytta
tulisi tarkastella Mannerheimintien kautta kulkevan puisto- ja
viheryhteyden rinnalla, merkittavana virkistysyhteytena
Toolonlahden ja Kaivopuiston laadukkaassa yhdistymisessa.
Yhteyden pullonkaula jalankulkijalle osuu Kaivokadulle.

Kuva ylla oik.: Helsingin viher- ja virkistysverkoston kehittamissuunnitelma, yleiskaavan liite 2016. Keskustan
vihreat akselit, eli merkittavat puistoakselit ja —yhteydet. Kehitetaan identiteettitekijoina historiallisten,
kaupunkikuvallisten ja virkistysarvojen lahtokohdista osana kaupunkirakennetta.

Kuva alla oik: Jalan kaupungilla —reittikyselyn (KYMP, 2018) virkistysreittivastaukset keskustassa
1) Toolonlahti

2) Meren rannat, tihein reittien keskittyma Kaivopuiston kohdilla

3) Esplanadit

Harris Kjisik . _ o
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Alueen nykytilaa on arvioitu aikaisemmin jalankulkuympariston
laadun osalta Helsingin Jalankulkuymparistojen laadullisessa
arvioinnissa (Harris-Kjisik 2016).

Arvioinnissa kaytettiin julkisen tilan laatua mittaavista kriteeristoista
vakiintuneinta, Jan Gehlin (How to Study Public Life, Island Press, 2013)
kehittamaa kahdentoista kohdan mittaristoa. Laadun arviointi jaettiin
tassa kolmeen tekijaan: suojaan, viintyisyyteen ja nautinnollisuuteen.

Laadullinen arviointi tehtiin useasta keskustan alueesta ja asiantuntijoina
toimi 3 arkkitehtia, 1 maisema-arkkitehti ja 1 likennesuunnittelija. Lisaksi
Kaivokadusta tehtiin tuolloin jalankulkulaskentoja ja lyhyita
kayttajahaastatteluja. Talloin alueet saivat seuraavanlaiset arviot:

Kaivokadulla huonoimmat arvosanat saivat suojelu onnettomuuksia ja
likennetta vastaan, seka pysahtymisen paikat. Ainoana positiivisena
asiana esiin nousi mahdollisuudet nahda (kauas, ymparistoon).

Harris Kjisik
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Suoja

Vilhtyisyys

Nautinto

LIKENNETURVALLISUUS

JASUOJA

i ONNETTOMUUKSILTA

Jalankulun
turvallisuus
Turvallisuuden kokemus

KAVELY-
MAHDOLLISUUDET
Tilaa kavella
Esteettomyys
Laadukkaat pinta-
lit
tavuus kaikille
v hmille
Kiinnostavat julkisivut

mate

KATSELU-
MAHDOLLISUUDET

Kohtuulliset

ja tilo
suunnittelu
ihmisen mittakaavaan

OLESKELU-

SOSIAALINEN
TURVALLISUUS
SUOJA RIKOKSILTA
JAVAKIVALLALTA

Vilkas ja eldva julkinen tila :

MAHDOLLI

vyohykkeet

2eisomisen tuet

PUHE- JA

KUUNTELU-
MAHDOLLISUUDET

Matala melutaso

HYVISTA SAAOLOISTA
NAUTTIMINEN

Aurinko/varjo
Lampo/viileys
Tuulenvire

alusteet, jotka '
avat keskustelun

EPAMIELLYTTAVILTA

i i AISTIKOKEMUKSILTA

LEIKIN JA
ITSEILMAISUN
MAHDOLLISUUDET

Luovan toiminnan,

Pf‘l;

a aar
Kesalla ja talvella

MIELLYTTAVAT
AISTIKOKEMUKSET

Laadukas muotoilu
ja yksityiskohdat
Laadukkaat
materiaalit

Kauniit maisemat
Puut, kasvit, vesiaiheet
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Rautatientorilla erityisen huonoksi arvioitiin suojelu onnettomuuksia ja
likennetta vastaan, seka positiivisimmaksi suojelu rikoksia ja
vakivaltaa vastaan.

Asema-aukiolla huonoimman arvosanan saivat pysahtymisen paikat
ja mahdollisuus suojautua epamiellyttavia aistituntemuksia vastaan, ja
jopa parhaan arvosanan ansaitsivat jalankulkumahdollisuudet ja
mahdollisuus nahda.

LAADULLISTEN KRITEERIEN TOTEUTUMINEN KESKUSTASSA SUOJA MUKAVUUS NAUTINNOLLISUUS
ASIANTUNTIJARYHMAN MUKAAN = B -
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Helsingin Jalankulkuymparistot, jalankulkututkimuksen laadulliset arviot
vuonna 2016. Ote arvioinnin koontitaulukosta Kaivokadulta, Asema-
aukiolta ja Rautatientorilta. (Harris-Kjisik 2016).
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Tyotavat ja metodit
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Skenaarioiden muodostaminen

Skenaarioiden alustavat, osittain epatarkat ja rajaukseltaan vaihtelevat, paatepysakkipaikkaluonnokset toimivat
lahtotietoina tyon alussa. Arvioinnin toteuttamiseksi skenaarioista koottiin tilannekuvat liikkenteen ja tilankayton
osalta. Tassa tyossa esiintyvat tilannekuvat esittavat skenaariot luonnosmaisina periaatekaavioina,
eivatka ne esita tarkkoja liikkennesuunnitelmia.

Pikaraitiotiepysakin sijoittumisesta johtuvien muutosten ja erojen vertailemiseksi kaikissa vaihtoehdoissa
alueen muun kehityksen oletettiin tapahtuvan yhtalaisesti.

Aluekehityksen yleiset suuntaviivat

« Uusi Eliel —hankkeen kilpailuohjelman mukaisesti, Elielin- ja Asema-aukiolle sijoittuu uutta liike- ja
toimitilarakentamista, ja samalla radan lansipuolisten bussien terminaali siirtyy pois Elielinaukiolta ja
taksisaattopaikat pois Asema-aukiolta ja Kaivokadulta. Taksit ja saattopaikat sijoitetaan maan alle.
(Elielinaukion kilpailuohjelma 2020)

« Aluetta kehitetaan jalankulkupainotteisemmaksi vahentamalla ajokaistoja Kaivokadulla ja Postikadulla
(molemmilla 1+1 kaistaa, KYMP Liikennesuunnitelmaluonnos 2019)

« Tulevaisuudessa Pisara- ja mahdollinen Helsinki-Tallinna ratayhteys liittyvat Asematunneliin. Maanalaisen
yhteyden merkitys korostuu (Pisara-hanke)

« Pyoraliikenne asemanedustalla vahenee 50-75% Kansalaistori-Kaisaniemi alikulkuyhteyden valmistuessa.
Pyorailya kehitetaan liikennesuunnitelmaluonnoksen mukaisesti. (KYMP, tunnelin rakennettavuusselvitys
2018 ja KYMP Liikennesuunnitelmaluonnos 2019)

Harris Kjisik : _ o
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Tyon edetessa todettiin, etta skenaariot asettavat lukuisia kysymyksia ja tarkennuksia alueen
likennesuunnitteluun ja skenaarioiden toteutettavuuteen. Taman johdosta kaupunki on aloittanut uusien
likennesuunnitelmaluonnosten laatimisen jokaisesta skenaariosta.

Nama myohemmin valmistuvat suunnitelmat saattavat poiketa tai tarkentaa tassa tyossa esitettyja
ratkaisuja ja tuloksia.

Harris Kjisik : _ o
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Tarkasteltavat nakokulmat

Vertailujen kohdentamiseksi kaupunkitilan ja jalankulkuympariston
houkuttelevuuden, seka taman selvityksen lahtokohtien kannalta
tarkeimpiin piirteisiin, muodostettiin arvioinnin lahtokohdiksi kolme
nakokulmaa.

Nykyisin alueen valta-asemasta kilpailee kolme paakayttotarkoitusta

» Helsingin nayteikkuna ja kavelykeskusta
» Joukkoliikenteen vaihtoterminaali
« Kaivokatu alueellisena ita-lansisuuntaisena kokoojakatuna

Hyvalla ja harkitulla suunnittelulla alue voi palvella useampia
tarkoituksia, mutta nain keskeisen tilan ilme ja ensivaikutelma tulee
olla harkittu ja hallittu. Tasta syysta alueen luonteen
muodostuminen on ensimmainen arvioitava nakokulma
skenaarioiden tarkastelussa.

Harris Kjisik : _ o
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Alueen luonteen
muodostuminen

17



Kaupungin julkisten tilojen kayttotavat voidaan jakaa valttamattomiin,
seka vapaaehtoisiin ja sosiaalisiin. Laadukkaassa kaupungissa kaikki
nama kategoriat ovat lasna. (Gehl, 2011)

Nimensa mukaisesti valttamattomat toiminnot ovat sellaisia, jotka

tapahtuvat paikassa vaajaamatta, alueen ominaisuuksista riippumatta.

Suunnittelualueella valttamattomina jalankulkijan toimintoina voidaan
pitaa alueen hyoty- ja virkistysliikennetta seka julkisen liikenteen
kayttajia ja vaihtoliikennetta.

Naiden toimintojen kehitysta voidaan estaa tai parantaa

jalankulkumahdollisuuksilla, jotka muodostavat toisen
tarkasteltavan nakokulman.

Harris Kjisik : _ o
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Jalankulku-

mahdollisuudet
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Kaupungin vapaaehtoiset ja sosiaaliset toiminnot tapahtuvat paikassa,
mikali niille on tilaa ja olosuhteet ovat suotuisia. Ne ovat riippuvaisia
kaupunkitilan laadusta. Vapaaehtoiset ja sosiaaliset toiminnot
kasittavat erilaiset oleskelun ja kohtaamisen tavat.

Naiden toimintojen syntymista kuvaa pysahtymismahdollisuudet,
jotka muodostavat kolmannen tarkasteltavan nakokulman.

Harris Kjisik . _ L
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Arviointimenetelma

Skenaarioita arvioitiin muodostaen SWOT -arvioinnit jokaisesta o wy

osa-alueesta (Asema-aukio, Kaivokatu, Rautatientori) erikseen. 7 ~

Metodissa jokaisesta alueesta erotellaan vahvuudet (Strengths) ja / \

heikkoudet (Weaknesses), seka mahdollisuudet (Opportunities) ja uhat ]
(Threats). Vahvuudet | Heikkoudet

(Strengths) / (Weaknesses)

SWOT-analyysin periaatteiden mukaisesti

« vahvuudet ja heikkoudet kuvaavat skenaarion toteutuessaan \ /

luomaa tilannetta (Kruunusillat pikaraitiotien rakentuessa n. ~

vuonna 2025), kun taas pe—
 mahdollisuudet ja uhat haarukoivat skenaarion avaamia g ~

mahdollisia tulevaisuuden kehityssuuntia (joskus kauempana / \

tulevaisuudessa) ]

' Mahdollisuudet | Uhat

Uhkien ja mahdollisuuksien esiintuomisen tavoitteena on, etta (Opportunities) / (Threats)
jatkosuunnittelussa tunnistetaan ne kohdat, joissa voidaan vaikuttaa \
mahdollisuuksien realisoitumiseen, seka mahdollisimman monien \ y 4
uhkien torjumiseen. Tiedostavalla jatkosuunnittelulla ~

mahdollisuudet tayttyvat ja uhat jaavat toteutumatta.

Harris Kjisik : _ o
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Arviontia tehtiin aikaisemmin esiteltyjen
kolmen nakokulman (alueen luonteen
muodostuminen, jalankulkumahdollisuudet,
pysahtymismahdollisuudet) kautta.
Nakokulmia peilattiin jokaiseessa
skenaariossa osa-alueittain. Arviointi tehtiin
excelissa matriisina, jonka periaate nakyy
viereisessa kaaviossa.

Tuloksena arvioinnista pyritaan

tunnistamaan:

« ...millaisia vahvuuksia skenaarioissa on
talla hetkella?

« ...milla skenaarioista saavutetaan eniten
potentiaalia tai avoimia
mahdollisuuksia tulevaisuudessa

» ...mitka heikkoudet tai uhat on
valttamatonta huomioida suunnittelussa,
jotta alueesta voi syntya houkuttelevaa
kavely-ymparistoa

Harris Kjisik
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ASEMA-AUKIO KAIVOKATU RAUTATIENTORI
ALUEEN LUONTEEN
MUODOSTUMINEN esim
nakymat, laadukkaat
tilaelamykset,
paakayttotarkoitus
VE 1 KAIVOKATU Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S w S w S W
my6hemmin tulevaisuudessa (0] T (0] T (0] T
VE 2 RAUTATIENTORI Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S w S w S W
myO6hemmin tulevaisuudessa (o] T (0] T (o] T
VE 3 SANOMATALON LAHELLA |Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S w S w S w
my6hemmin tulevaisuudessa (o] T (0] T (0] T
ASEMA-AUKIO KAIVOKATU RAUTATIENTORI
VE 1 KAIVOKATU Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S W S w S w
my6hemmin tulevaisuudessa (0] T (0] T (0] T
VE 2 RAUTATIENTORI Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S w S W S w
myoéhemmin tulevaisuudessa (0] T (0] T (0] T
VE 3 SANOMATALON LAHELLA |Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S w S w S w
myohemmin tulevaisuudessa (0] T (0] T (0] T
ASEMA-AUKIO KAIVOKATU RAUTATIENTORI
PYSAHTYMISMAHDOLLISUUDET eli
orientoitumispaikat, omaehtoisen
oleskelun paikat ja tapahtumat
VE 1 KAIVOKATU Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S w S W S w
my6hemmin tulevaisuudessa (0] T (0] T (0] T
VE 2 RAUTATIENTORI Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S W S w S w
myéhemmin tulevaisuudessa (o] T (0] T (0] T
VE 3 SANOMATALON LAHELLA [Kruunuvuoren pikaratikka, 2025 S w S W ) w
myS6hemmin tulevaisuudessa (0] T (0} T o T
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SWOT-analyysin lisaksi alueista tehtiin ilmioita avaavia

karttatarkasteluja.

« Kustakin skenaariosta muodostettiin havainnollistava kuva siita,
missa ja miten jalankulkualueen tila muuttuu kussakin
paatepysakkivaihtoehdossa.

« Jokaisen paatepysakkivaintoehdon joukkoliikenteen
vaihtoyhteydet ja niiden SWOT-tulokset esitettiin erillisella
kartalla.

Lopuksi jokaisesta skenaariosta koottiin yhteenvetolistaus
skenaarion merkittavimmista piirteista ja huomioista.

Harris Kjisik : _ o
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Skenaariotarkastelut
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Yleisia huomioita...

Rautatieasemanseutu on valmiiksi vilkas alue, jolla useat eri
kayttajaryhmat taistelevat tilasta. Pikaraitiotie tuo alueelle uuden
toiminnon, jolloin vaajaamatta tilaa on otettava joltain toiselta kaytolta.
Kaikissa selvityksen lahtGtietona kaytetyissa kolmessa skenaariossa
tila otetaan jalankulkijalta, ajoneuvo- ja saattoliikenteelta.

Tama tarkoittaa, etta skenaarioissa toisen osa-alueen
jalankulkuympariston ja houkuttelevuuden parantuessa, toisella
tai toisaalla se huononee. Samalla eri vaihtoehdot myos avaavat
ja sulkevat mahdollisuuksia kehittaa osa-alueita eteenpain
jatkosuunnittelussa.

* VE 1 ja 2 tuottavat Asema-aukiolle vastaavanlaiset tilanteet

* VE 1 ja 3 tuottavat Rautatientorille vastaavanlaiset tilanteet

* VE 1 ja 3 luovat Kaivokadulle 1ahes vastaavanlaiset tilanteet. VE 1
pikaraitiotien paatepysakilla vaunujen seisonta-aika on pidempi,
mika voimistaa pysakin vaikutuksia kaupunkitilassa.

* VE 2 on skenaarioista ainoa, joka ei tallaisenaan oleellisesti
huononna Kaivokadun tilannetta jalankulkuympariston
nakokulmasta.

Harris Kjisik . , o
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Yieisia huomioita
vaikutuksista

Alueen liikenneratkaisujen ja toimintojen sailyessa
samankaltaisina kaikissa skenaarioissa, muutokset eivat vaikuta
merkittavasti esimerkiksi alueen reittitarpeisiin (pikaraitiotien
vaihtoyhteyksia lukuun ottamatta), tai muuta alueen valo-, melu-
tai muita luonnonolosuhteita.

Lisaksi on huomioitava, etteivat arvioinnin pohjana kaytetyt
skenaariokaaviot ole mittatarkkoja liikkennesuunnitelmia, joten
tilojen riittavyyden todentaminen jaa tarkemman
suunnitteluvaiheen ja simuloinnin tehtavaksi.

Skenaarioista voidaan kuitenkin todeta, etta ne vaikuttavat eri
tavoin kaupunkikuvaan, reittien sujuvuuteen ja kaytettavyyteen,
riittavien ja mielekkaiden tilojen muotoutumiseen niin jalankululle
kuin oleskelulle, ympariston laatuun seka esimerkiksi merkittaviin
nakymiin.

Harris Kjisik . , o
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Yleisia huomioita alueen luonteesta

Rautatieasemanseutu on Helsingin ensivaikutelma ja portti. Rautatieaseman paaovien edustan tulisi olla selkea

ja laadukas paikka, johon saavutaan. Paikka, johon on mahdollisuutta syntya saapumisaukio. Nykyinen katutila

ei anna sille mahdollisuutta tilanahtauden ahtauden takia. Pikaraitiotiepysakin sijoittuminen vaikuttaa

kaupungin saapumisaukion paikan muodostumiseen ja sijaintiin.

« Jos saapumiselle ei ole tilaa Kaivokadulla paaovien edessa, saapumisaukio pyrkii siirtymaan sivuoville
(esimerkiksi tapaamispaikka, lahdon odottelu).

« Skenaarioista ja toteutuksesta riippuu, kumpi aukioista (Asema-aukio vai Rautatientori) muodostuu
houkuttelevammaksi.

« Saapumisaukion sijoittuminen voi muuttaa houkuttelevan jalankulkukeskustan painopistetta.

Raitiotien linjaus uusille aluille voi joko johdattaa elamaa alueelle, tai vieda jalankululta ja viihtymiselta

tilaa. Suunnittelun ja toteutuksen laatu maarittavat, kumpi toteutuu.

« Samalla raitiotien linjaus toisaalle voi johdattaa elamaa pois ulkopuolisiksi jaavilta alueilta.

« VE 1 ja 3 tulee kiinnittaa erityista huomiota, etta Rautatientori ei jaa kehityksesta jalkeen. Torin tulee
kehittya muun alueen tasoisesti, vaikka sille ei kohdistu valittomia muutoksia. Erityisesti naita skenaarioita
pidemman aikajanteen tulevaisuudessa, kun keskustaa kaupungin strategian mukaan syotetaan entista
useammalla pikaraitiotieyhteydella ja Rautatientorille saapuvat bussilinjat samalla vahitellen vahenevat, tulee
Kiinnittda huomiota tyhjenevan tilan kayttoon ja kasittelyyn.

Harris Kjisik : _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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Yieisia huomioita
Postikadusta

Postikadun jatkosuunnittelussa ajoneuvoliikenteen uudelleenjarjestelylla

on vaikutuksia laajalle Postikadun ulkopuolelle alueella.

Taman selvityksen pohjatietoina oli Postikadun kaksisuuntaisen
ajoneuvoliikenteen lisaksi Postikadun ajoliikenteen rajoittaminen ja
jalankulkualueiden lisaaminen siten, etta hotellin saatto ja aseman

taksisaatto mahdollistuvat alueella.

Postikadusta on sittemmin tehty suunnitelmat, joissa katu on

kaytossa kaikelle liikenteelle tai vaihtoehtoisesti vain

huoltoliikenteelle. Molemmissa vaihtoehdoissa tavoitteena on
jalankulkualueiden lisaaminen.

Harris Kjisik
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Sokos 3|
Hotel
Vaakuna
1 Bollard system or other tecnical system ensures that the street is

used only by taxi traffic and bus traffic related to the hotel.
Maahan laskeutuva pollari tai muu tekninen jarjestelma varmistaa,
etta katu on vain taksi- ja hotelli saattoliikenteen kaytossa

2. 10 places for taxis
10 taksipaikkaa

3. Drop-off for hotel
Hotellin saattoliikkenne

Elielinaukion kilpailuohjelmassa esitetty, yksi potentiaalisesti tutkittava
kehityssuunta Postikadulle. (Elielinaukion kilpailuohjelma 2020)
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Taman selvityksen mukaan Postikadun kehittaminen

« ...parantaa kokonaisvaltaisesti Asema-aukion houkuttelevuutta ja
kaytettavyytta jalankulkijan nakokulmasta kaikissa vaihtoehdoissa.

« ...mahdollistaa Kaivokadun jalankulun ylitysten (tai osan niista)
kehittamisen tulevaisuudessa kaikissa vaihtoehdoissa.

 ...Ja sen mukana poistuva Kaivokadun kaantyvien kaista tuo lisatilaa
jalankulkijoille lantisimman suojatien kohdalla, Kaivokadun
pohjoisreunalla, eli myods rautatieaseman paaovien edustalla,
kaikissa vaihtoehdoissa.

« ...mahdollistaa VE 3:ssa Kaivokadun pysakkien uudelleenjarjestelyn
siten, ettei kulttuurihistoriallisesti arvokkaita nakymia meneteta.

Lisaksi todettiin, etta tilanne, jossa Postikadulla on kaksisuuntainen
autoliikenne, syntyy ristirita Asema-aukion uudisrakennuksen
kilpailuohjelmassa annetun ohjeellisen rakennusalan kanssa, ja
se edellyttanee tarkistamista.

Harris Kjisik : _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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Skenaariotarkastelu VE1

Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki Kaivokadulla, rautatieaseman
paaovien edustalla. Rautatientorin bussiterminaali nykyisellaan.

Harris Kjisik : : -
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 1 Kaivokatu
suojatiet
pyoratieyhteydet
Skenaariossa Kruunusillan pikaraitiotien raitiotielinjaukset
paatepysakki Kaivokadulla, rautatieaseman

paaovien edustalla. Rautatientorin bussiterminaali
nykyisellaan.

Skenaario VE 1 perustuu Helsinki KYMP
laatimaan liikkennesuunnitelmaluonnokseen
vuodelta 2019. Suunnitelmaa on jatkettu samoin ] Jaeseag Lo e = -7 |
periaattein koko selvitysalueelle.

Muutoksena luonnokseen Asema-aukion
taksisaattoaukio ja paikoitushallin sisaanajo ovat
poistuneet uudisrakennuksen tielta, Elielinaukion ‘ '.
kaynnissa olevan arkkitehtuurikilpailun ‘\ '.
kilpailuohjelman mukaisesti. Kilpailuohjelma \
esittaa lisaksi, etta taksisaatto sijoitetaan maan \
alle ja sisaanajo Elielin pysakointilaitokseen ]
jarjestetaan Toolonlahdenkadulta. ‘

— — — — — ———

Arkkitehdin tuottama kaavio skenaarion paapiirteista.
Ei vastaa mittatarkkaa liikennesuunnitelmatasoa

Harris Kjisik : _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 1 Tilankaytto

Suurimmat muutokset tilankayttoon tapahtuvat
Elielin- ja Asema-aukion kehityksen mukana
selvitysalueen lansiosassa kaikissa skenaarioissa.
Asema-aukiolla jalankulkuun ja pysahtymiseen
kaytettavissa oleva tila kasvaa linja-auto- ja
taksiaseman muutosten myaota koko
uudisrakennusten rajaamaan tilaan.

O Sailyvat jalankulkualueet
Poistuvat jalankulkualueet
Lisaantyvat jalankulkualueet

Skenaariossa VE 1 Kaivokadulta poistuvilta
saattoalueilta vapautuva tila jaetaan uuden
pikaraitiotien ja jalankulun kesken. Kavelyalue
laajenee Kaivokadulla aseman paaoven
edessa 7,5 metrista 12 metriin.

Uudet kaistajarjestelyt leventavat Kaivokatua
Rautatientorin etelapuolella. Tila otetaan torin
jalankulkupinta-alasta.

Jalankulkualueiden kehityskaavio.
Vertailussa muutos nykytilanteen ja skenaarion VE 1 valilla.

Harris Kjisik . , o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 1 Alueen luonteen muodostuminen

Strengths /| Vahvuudet

+1 Asema-aukiosta jalankulun
kaupunkiaukio. Selkea ja laadukas
saapuminen kaupunkiin.

+2 Raitiovaunut lahtevat samasta
paikasta, selkeyttaa orientoitumista.
Lahtolaiturit helppo Ioytaa.

+3 Nakymat aseman itaovi-Ateneum-
Kansallisteatteri sailyy.

Harris Kjisik
Architects

Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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Weaknesses | Heikkoudet

-1 Kaivokadulla liikennevayla dominoi, ei
palvele kaupungin sisaantulopaikkana.

-2 Kaivokadulle sijoittuu paateasema, luonne
kaupungin ita- ja lansipuolen yhdistavana
paikkana hamartyy.

-3 Espoosta tulevien junien kayttamilta
lansiraiteilta kohti Kaivopihaa kuljettaessa
nakymayhteys katkeaa raitiovaunun
seisoessa edessa.

-4 Aseman paajulkisivua ei voi nahda
kokonaisuutena, aseman paajulkisivu jaa
paaoven molemminpuolisilla pysakeilla
seisovien pikaratikoiden taakse peittoon.
-5 Keskuskadulta nakyvyys paaovien tai
Asema-aukion suuntaan katkeaa,

Toolonlahden-Kaivopuiston virkistysyhteys ei
hahmotu.
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VE 1 Alueen

Opportunitiesl

Mahdollisuudet

+4 Postikadun muutoksilla yhteys
Kampista/Lasipalatsilta aseman
lansioville voi parantua.

+5 Myohemmin tulevaisuudessa, kun
pikaraitiotieverkosto edelleen laajenee
ja keskustaan tulevia linja-
autoyhteyksia voidaan vahentaa
(Koillis-Helsingin pikaraitiotie, 2020),
Rautatientorilla vapautuu tilaa ja toria
voidaan kehittaa
jalankulkupainotteisemmaksi aukioksi.
Erityisesti luoteiskulman liittaminen
osaksi toria toisi arvorakennusten roolin
esiin tilassa. Voi kehittya laadukas
kaupungin saapumisaukio, Asema-
aukion pariksi.

‘ Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

. Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Harris Kjisik . , o
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luonteen muodostuminen

Threats/ Uhat

-6 Jos Postikadun liikenneratkaisu ei
muutu, Uusi Eliel kilpailuohjelman
mukainen rakennusalue pienenee.

-7 A-aukion uudisrakennus sijoittuu
tiiviisti risteykseen. Sisaankaynneilla
tilaa aueta vain pohjoiseen, yhteys
Asematunneliin jaa heikoksi.

-8 Aseman paaovien edusta ruuhkainen,
ensivaikutelma kaupungista ahdas ja
sekava liikennevayla.

-9 Samalla orientoituminen vaikeutuu,
vaikea hahmottaa mihin reitit tai
kaupunki jatkuu.

-10 Kaivokadulla ei tilaa pysahtymiselle
(kohtaamiset, l1ahdon odottelu),
asemanseudun lieveilmiot voimistuvat.
Paaovien edustaa aletaan valtella.

-11 Jos Kaivokatu ja Rautatientori eivat
houkuttelevia, aseman kulku siirtyy
lansioville ja A-aukiolle. Houkuttelevan
jalankulkukeskustan painopiste siirtyy
lanteen.
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VE 1 Jalankulkumahdollisuudet

Strengths | Vahvuudet
+1 A-aukiosta jalankulun kaupunkiaukio,

jota halkoo ainoastaan pyoraliikkenne

Postitalon kulmalla. Palvelee suurta
jalankulkuvirtaa.
+2 Ylitettavien autokaistojen maara

vahenee, joka parantaa jalankulkijan

liilkkenneturvallisuutta suhteessa

ajoneuvoihin.

Harris Kjisik
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Weaknesses | Heikkoudet

-1 Postikadun ja Uusi Eliel —kilpailun
uudisrakennuksen tila muodostuu
ahtaaksi.

-2 Pidentyva raitiovaunupysakki katkaisee

suoran suojatieyhteyden Kaivokujan
kohdalla.

-3 Aseman paaovien edustalla ei riittavaa

tilaa ohi- ja aseman ovista kulkevien
risteamiselle. Jalankulkijoiden ita-
lansiyhteys alueen lapi ei parane.

-4 Aseman paaovien molemminpuoliset
raitiotiepysakit kaventavat edustan
suojatieta.

-5 Kaivokadun jalankulun ylitykset
pidentyvat entisestaan pikaratikan
kiskoilla, -pysakilla ja pyorakaistoilla.
-6 Toolonlahden-Kaivopuiston
virkistysalueet yhdistava lyhin
jalankulkuyhteys tukkeutuu entisestaan
Kaivokadun kohdalla.
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VE 1 Jalankulkumahdollisuudet

Opportunitiesl Mahdollisuudet

+3 Postikadun muutoksilla aseman
lansiovilta voidaan saada keskeytymaton
yhteys Mannerheimintien risteykseen
(nyt ylityspaikka eri puolella Postikatua,
ylimaarainen jalankulkijan suojatieylitys).
+4 Postikadun muutoksilla suojateita
Sokoksen koilliskulmalta ja A-aukiolta
Kaivokadulle voidaan kehittaa eteenpain.
Mahdollisuus ristikkaiseen ylitykseen
parantaisi jalankulun luonnollisia
virtauksia.

+5 Rautatientorille ei sijoitu uutta
pysyvaa infrastruktuuria. Mydohemmin
tulevaisuudessa, kun
pikaraitiotieverkosto edelleen laajenee ja
keskustaan tulevia linja-autoyhteyksia
voidaan vahentaa (Koillis-Helsingin
pikaraitiotie, 2020), jaa jalankulun
kehittamiselle runsaasti mahdollisuuksia.
+6 Samalla virkistysyhteys
Keskuskadulta Kaisaniemenpuistoon
torin lansireunasta paranee.

. Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla
Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Harris Kjisik

Architects

— —_———— —a—

Rautatieaseman jalankulkuymparistot

B

arkastelualue

Threats/ Uhat

-7 Sokoksen koilliskulmalta houkuttelevaa
oikaista ajokaistojen yli suoraan aseman
lansioville, suojatien tarve arvioitava
jatkosuunnittelussa.

-8 Jos Postikadun liikenneratkaisu ei
muutu, Uusi Eliel kilpailuohjelman
mukainen uudisrakennuksen rakennusalue
pienenee. Uudisrakennuksen
sisaankaynneilla tilaa aueta vain
pohjoiseen, yhteys Asematunneliin jaa
talloin heikoksi.

-9 Kaivokadun jalankulun ylitysten suuri
jalankulkijamaara ei mahdu kapeille
levahdyssaarekkeille odottamaan valojen
vaihtumista, syntyy vaaratilanteita.
Samalla koettu turvallisuus heikkoa.

-10 Kaivokadun jalankulun ylityksilla ei
tilaa kehittya tulevaisuudessa.

-11 Pikaraitiotien kiskojen haarautuminen
tapahtuu Keskuskadun paatteen suojatien
kohdalla, ylityspaikka torille tarkea ja
pyrittava sailyttdmaan
-12 Samalla virkistysyhteys Keskuskadulta
Kaisaniemenpuistoon karsii.
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VE 1 Jalankulk. vaihtoyhteydet

Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki
Kaivokadulla, rautatieaseman paaovien edustalla.
Rautatientorin bussiterminaali nykyisellaan.

Kartalla julkisen liikenteen pysakit
esteettomine vaihtoyhteyksineen

al. Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki VE 1
b. Rautatieaseman paaraiteet

c. Rautatieaseman lansiraiteet

d. Rautatieaseman itaraiteet

e. Kaupunkiraitiovaunu Kaivokatu

f. Kaupunkiraitiovaunu Lasipalatsi

(suunta linja-autoasemalle Kamppiin)
g. Linja-autoasema Rautatientori
h1. Metro rautatieaseman itainen paviljonki
(huom. ei esteeton)

h2. Metro Asema-aukion uudisrakennus

h3. Metro poistumistieporras (vaihtoehtoinen
esteetdn yhteys)
Harris Kjisik

Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot

Arkkitehdin tuottama kaavio lyhimmista ja suorimmista esteettomista
vaihtoyhteyksista pikaratikasta muille julkisen liikenteen pysakeille.
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VE 1 Jalankulk.

Vahvuudet (ja mahdollisuudet)

+1 Lyhyet vaihtoyhteydet pikaratikasta metroon, raitiovaunuihin ja
esteettomasti paaraiteelle.

+2 Pikaratikasta lansiraiteelle syntyy luonteva kulkuyhteys myos
Asema-aukion kautta, vahentaa painetta asemalaitureilla.

+3 Jos metron poistumistieportaasta saadaan esteeton yhteys, se

parantaa vaihtoyhteytta kaupunkiratikasta ja pikaraitiotiesta. Myos

ruuhkaisuus Kaivokadun pohjoispuolella vahenee.

Heikkoudet (ja uhat)

-1 Uhkana on, etta Sokoksen ja A-aukion uuden rakennusmassan
valiin ei mahdu riittavan leveaa jalankulkureittia. Jalankulkureitin
riittdva mitoitus on varmistettava jatkosuunnittelussa. Jos kulku
junien lansiraiteilta Kaivokadulle ruuhkautuu Asema-aukion
uudisrakennuksen kohdalla, myos Pikaratikan vaihtoyhteys
lansiraiteille karsii tasta.

-2 Pikaratikan ja kaupunkiratikoiden vaihtoliikenne ohjautuu
lahes kokonaan paaoven edustan suojatien kautta Kaivokadun
pohjoispuoliselle jalkakaytavalle.

-3 Pikaratikasta kaupunkiratikkaan vaihtavat risteavat paaovien
edessa ylittavan suojatien kanssa.

-4 Kaivokadun jalankulun kehitysmahdollisuudet ovat lukitut talla
suunnitelmalla. Jalankulun suojateiden ylityksille ei ole tilaa
parantua, (vaan painvastoin ne ovat kaventuneet).

vaihtoyhteydet

Harris Kjisik . , o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 1 Pysahtymismahdollisuudet

Strengths | Vahvuudet

+1 A-aukiosta selkea, rakennuksin
rajattu aukio, jota vain pyorailijat
katkovat postitalon kulmalla.
Lansiovien edustalla riittavasti tilaa
kohtaamisille.

+2 Rautatieaseman lansiseinustalle
(nykyiset pyorapaikat) muodostuu
oleskelutilaa, kun pidentyneet
Kaivokadun ratikkapysakit ja lanteen

siirtynyt suojatie ohjaavat jalankulkua
irti rakennuksesta.

+3 Rautatientoria on mahdollista

kehittaa laadukkaaksi kaupunkitilaksi.

Avoin Rautatientori mahdollistaa
ympariston tarkkailun.

Harris Kjisik
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Weaknesses | Heikkoudet

-1 Postikadun auto- ja pyoratiet hipovat
Asema-aukion uudisrakennusta, sen
lupaaville ita- tai lansiseinustoille ei voi
syntya oleskelupaikkoja. MyoOs
rakennusalueen etelapuoli jaa Posti- ja
Kaivokadun mutkaan, aurinkoiselle
seinustalle ei voi muodostua laadukasta
oleskelupaikkaa.

-2 Aseman paaovien edustalla ei tilaa
pysahtymiselle tai kohtaamiselle.

-3 Koko Kaivokadulle ei synny
pysahtymisen paikkoja.
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VE 1 Pysahtymismahdollisuudet

Opportunities/ Mahdollisuudet

+4 Asema-aukion reunoilla rakennuksia,
jotka luovat potentiaalisia selustoja
terasseille ja oleskelulle. Erityisesti
V'ltavan etelaseinusta aurinkoinen
paikka olla ja katsella.

+5 Postikadun muutoksilla jalankulku
mahtuu kulkemaan A-aukion
uudisrakennuksen molemmin puolin,
seinustoille voi vapautua tilaa
oleskelulle. Samalla metroon kaynti voi
tapahtua rakennuksesta useammalta
puolelta.

+6 Myohemmin tulevaisuudessa, kun
pikaraitiotieverkosto edelleen laajenee ja
keskustaan tulevia linja-autoyhteyksia
voidaan vahentaa (Koillis-Helsingin
pikaraitiotie, 2020), Rautatientorin
lansireunaa voidaan kehittaa eteenpain
osana toria.

‘ Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

‘ Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Harris Kjisik
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Threatsl Uhat

-4 A-aukiolla rakentaminen on tuotu kiinni
aukion kulkureitteihin, jalankululta ei jaa
tilaa oleskelulle. Massoittelu ei synnyta
"taskuja" pysahtymiselle.

-5 Postikadun lapiliikenne tuo alueelle

melua ja polya, eika aukiosta muodostu
laadukasta pysahtymisen paikkaa.

-6 Kaivokadulle ei synny tilaa
pysahtymiselle (tapaamispaikka, 1ahddn
odottelu), asemanseudun ikavat
lieveilmiot voimistuvat. Paaovien edustaa
aletaan valtella.

-7 Rautatientorille ei kohdistu muutoksia,
jaa kehityksesta sivuun. Samalla
asemanseudun lieveilmiot siirtyvat torille.
Avointa toria aletaan valtella.

-8 Linja-autopaateasemien vahentyessa
Rautatientori ei kehity tai sille ei ole
kayttoa, houkuttelevan
jalankulkukeskustan painopiste siirtyy
|lanteen (silla sinne yhdistyy myds metro,
Pisara jne).
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VE 1 Yhteenveto

Skenaarion VE 1 suurimmat muutokset kohdistuvat Kaivokadulle. Kaivokadun suojatiet pitenevat ja ylitettavat
raitiotieliikenteen kaistamaarat lisaantyvat. Turvallisuudentunne heikkenee. Kaivokadun ennestaan ahtaille
jalankulkualueille ohjautuu lisaa jalankulku- ja vaihtoliikennetta. Kaivokadun jalankulkuymparistolla ei ole tilaa kehittya
eteenpain jatkosuunnittelussa.

Kaivokadun pullonkaula kaikille liikennemuodoille kiristyy. Ruuhkaisuus lisaantyy kaikilla likennemuodoilla. Taman
yhden keskustan keskeisimmista paikoista tukkeutuminen estaa myos lahiympariston ja alueella risteavien strategisten
tavoitteiden (kuten hyoty- ja virkistysyhteyksien paraneminen) toteutumisen. Samaten, jos pysahtymiselle
(tapaamispaikka, lahdon odottelu) ei synny tilaa, ja jos tilanpuute saa tavalliset kulkijat etsimaan vaihtoehtoisia reitteja, ei
alueelle synny sosiaalista valvontaa eli ns. "kadunvalvojat” puuttuvat. Talloin on uhkana, etta asemanseudun ikavat
lieveilmiot voimistuvat.

Pikaraitiotien esteettomat vaihtoyhteydet ovat lyhyita, mutta reittien ruuhkaisuus lisaantyy.

Alueen tarkeimpiin nakymiin kuuluva Rautatieaseman etelajulkisivunakyma peittyy seisovien raitiovaunujen taakse
Mannerheimintien, Kaivokujan, Keskuskadun ja Mikonkadun suunnista tultaessa.

Kun aseman paaoven eteen ei muodostu kaupungin saapumisaukiota, se siirtyy sivuoville. Uhkana on, etta Asema-
aukio kehittyy itapuolen kustannuksella, ja houkuttelevan kavelykeskustan painopiste siirtyy lanteen.

Harris Kjisik : _ o
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Skenaariotarkastelu VE2

Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki Rautatientorin lansireunassa,
rautatieaseman itaovien edustalla. Rautatientorin bussiterminaali
paatepysakin itapuolella jaettuna oletettavasti toriaukion molemmin puolin.

Harris Kjisik : : -
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 2 Skenaario

suojatiet

Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki pyoratieyhteydet

Rautatientorin lansireunassa, rautatieaseman raitiotielinjaukset
itaovien edustalla. Rautatientorin bussiterminaali

paatepysakin itapuolella jaettuna oletettavasti
toriaukion molemmin puolin.

Skenaario VE 2 perustuu Helsinki KYMP

laatimaan liikkennesuunitelmaluonnokseen

vuodelta 2019, seka uudempaan, vuoden 2020

lopulla Rautatieaseman ympariston

liikenteellisten tarkastelujen yhteydessa tehtyyn
likennesuunnitelmaluonnokseen. Uudempi

liikennesuunnitelmaluonnos 2021 on tulossa, i\" "~ '

jonka perusteella taman raportin asioita voidaan \ ‘||
jatkossa tarkentaa. ‘ |

Pikarai

tie
—=J

tioti

Muutoksena vuoden 2019 luonnokseen asema- ‘
aukion taksisaattoaukio ja paikoitushallin ] 1 ___ il | I
sisaanajo ovat poistuneet uudisrakennuksen o, kb s ‘k “““““

. rpe T . . . . . rkkitehdin tuottama kaavio skenaarion paapiirteista.

tlelta_’ EI_Ie“n_aUK_Ion k_aynmssa olevan k.llpall.un Ei vastaa mittatarkkaa liikennesuunnitelmatasoa

(Uusi Eliel kilpailuohjelma 2020) mukaisesti.

Harris Kjisik : _ o
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VE 2 Tilankaytto

Suurimmat muutokset tilankayttoon tapahtuvat
Elielin- ja Asema-aukion kehityksen mukana -
selvitysalueen lansiosassa kaikissa skenaarioissa. Sailyvat jalankulkualueet
Asema-aukiolla jalankulkuun ja pysahtymiseen Poistuvat jalankulkualueet
" T J : J py y _ Lisaantyvat jalankulkualueet
kaytettavissa oleva tila kasvaa linja-auto- ja
taksiaseman muutosten myota koko
uudisrakennusten rajaamaan tilaan.

Skenaariossa VE 2 Kaivokadulta poistuvilta
saattoalueilta vapautuva tila otetaan paaosin
jalankululle ja pysahtymiselle. Paaovien edustan
pohjoinen jalkakaytava levenee
parhaimmillaan kolminkertaiseksi (7,5 metrista
21 metriin). Tilaa on riittavasti jotta sen
jasentamista oleskeluun tai istutuksiin
voidaan tutkia.

Tarkemman 2021 valmistuvan liikenne-
suunnitelman mukaan Rautatientorin puolella

tapahtuvat pinta-alan muutokset voidaan Jalankulkualueiden kehityskaavio.
tarkastella uudestaan. Vertailussa muutos nykytilanteen ja skenaarion VE 2 valilla.

Harris Kjisik . , o
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VE 2 Alueen

Strengths | Vahvuudet

+1 A-aukiosta jalankulun
kaupunkiaukio. Selkea ja laadukas
saapuminen kaupunkiin.

+2 Kaivokadulle lisaa tilaa, aseman
paaovien edustalle laadukas
saapumispaikka kaupunkiin.
Suojatieylitykset Kaivokadulla
lyhenevat.

+3 Samalla nakymat aseman
paaoville parantuvat joka suunnasta,
kun yhdet autokaistat poistuvat
(Simon-, Keskus- ja
Kaisaniemenkadulta).

+4 Pikaratikat Keskuskadun nakyman
paatteena, joukkoliikenne helppo
|oytaa empirekeskustasta saapuessa.
+5 Idasta saapuvia bussilinjoja
korvaava pikaraitiotie paatyy

samaan paikkaan.

Harris Kjisik
Architects

luonteen muodostuminen

Weaknesses | Heikkoudet

-1 Raitiovaunut eivat Iahde samasta
paikasta. Taytyy tietaa mista mikakin
kulkee.
-2 Suora kavely-yhteys aseman
lansiraiteilta kohti Kaivopihaa tekee
mutkan, kun suojatie siirtyy.
-3 Kaisaniemen- ja Mikonkadun suunnalta
aseman itainen julkisivu peittyy seisovien
pikaratikoiden taakse.
: -4 Pikaratikat Keskuskadun
virkistysyhteyden nakyman paatteena.

Tarkastelualue
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VE 2 Alueen luonteen muodostuminen

Opportunitiesl Mahdollisuudet

+6 Postikadun muutoksilla yhteys
Kampista/Lasipalatsilta aseman
lansioville voi parantua.

+7 Kaivokadun kehittamiselle runsaasti
avoimia mahdollisuuksia.

+8 Linja-autopaateasemien vahentyessa
Rautatientorilla, aseman kolmelle
puolelle voi kehittya laadukkaat
kaupungin saapumisaukiot/paikat.
Aukioille omat roolit.

+9 Julkisen liikenteen ihmisvirtojen
mukana houkuttelevaa

jalankulkukeskustaa kehittyy myos radan
itapuolella.

‘ Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

. Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Harris Kjisik . , o
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Threats/ Uhat

-6 A-aukion uudismassa ei mahdu
nykyisen Postikadun kanssa
taysikokoisena. Rakennus pienenee ja
maanalaisen- ja paallisen yhteys jaa
heikoksi.

-7 A-aukion uudisrakennus sijoittuu
tiiviisti risteykseen. Sisaankaynneilla
tilaa aueta vain pohjoiseen, yhteys
Asematunneliin jaa heikoksi.

-8 Toritila kapenee.

-9 Hajautettu bussiterminaali vaatii tilan
torin itareunan puurivin itapuolelta,
pyoraily siirtyy torin puolelle.
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VE 2 Jalankulkumahdollisuudet

Strengths | Vahvuudet

Weaknesses | Heikkoudet
+1 A-aukiosta jalankulun kaupunkiaukio, -1 Postikadun auto- ja pyoratiet hipovat
jota halkoo ainoastaan pyoraliikenne A-aukion rakentamisaluetta, syntyy
Postitalon kulmalla. Palvelee suurta vaaralliset kulmat jalankulkijoille.
jalankulkuvirtaa. -2 Pidentyva raitiovaunupysakki katkaisee
+2 Kaivokadulla saattoalueelta suoran suojatieyhteyden Kaivokujan
vapautuva tila jalankulkijoiden kayttoon. kohdalla.
Aseman ohi- ja ovista kulkevilla tilaa -3 Aseman itaovien suojatie
risteta. Jalankulkijoiden ita-lansiyhteys Rautatientorille kaventuu. Kapealla
alueen lapi paranee. : suojatiella risteavat ohikulkijat ja pysakille

| pyrkijat.

-4 Pikaraitiotien paatepysakki kaventaa
aseman kaakoisnurkan suojatieta.
Kapealla suojatiella risteavat ohikulkijat ja
pysakille pyrkijat.

Harris Kjisik : _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 2 Jalankulkumahdollisuudet

Opportunities/ Mahdollisuudet

+3 Postikadun muutoksilla aseman
lansiovilta voidaan saada keskeytymaton
yhteys Mannerheimintien risteykseen
(nyt ylityspaikka eri puolella Postikatua,
ylimaarainen jalankulkijan suojatieylitys).
+4 Postikadun muutoksilla suojateita
Sokoksen koilliskulmalta ja A-aukiolta
Kaivokadulle voidaan kehittaa eteenpain.
Mahdollisuus ristikkaiseen ylitykseen
parantaisi jalankulun luonnollisia
virtauksia.

+5 Kaivokadun jalankulun ylityksilla tilaa
kehittya tulevaisuudessa.

+6 Hajautetun bussiaseman myaota torin
ita-lansisuuntaista ylittamista
Fenniakortteliin kehitetaan.

+7 Pikaratikan lahistolta halutaan yhteys e

Asematunnelin maanalaiseen
verkostoon. Asematunnelin yhdistyminen
Rautatientorin alitse Kaisaniemen
tunneliverkostoon toteutuu (maanalainen
yleiskaavallinen tavoite).

. Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

. Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Harris Kjisik . , o
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Threatsl Uhat

-5 Sokoksen koilliskulmalta houkuttelevaa
oikaista ajokaistojen yli suoraan aseman
lansioville, syntyy vaaratilanteita.
Suojatien tarve arvioitava
jatkosuunnittelussa.

-6 A-aukion uudisrakennus sijoittuu tiiviisti
risteykseen. Sisaankaynneilla tilaa aueta
vain pohjoiseen, yhteys Asematunneliin
jaa heikoksi.

-7 Torilta kaantyvat pikaratikat tuottavat
monimutkaisia risteysjarjestelyja.
Jalankulkijoiden ylitysmahdollisuudet
monimutkaistuvat ja pitenevat
entisestaan.
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VE 2 Jalankulk. vaihtoyhteydet

Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki

Rautatientorin lansireunassa, rautatieaseman

itaovien edustalla. Rautatientorin bussiterminaali
paatepysakin itapuolella jaettuna toriaukion molemmin puolin.

Kartalla julkisen liikenteen pysakit sujuvimpine
vaihtoyhteyksineen

a2. Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki VE 2

b1. Rautatieaseman paaraiteet (esteellinen itaoven kautta)
b2. Rautatieaseman paaraiteet (esteetdn paaoven kautta)
c1. Rautatieaseman lansiraiteet (esteellinen itdoven kautta)
c2. Rautatieaseman lansiraiteet (esteeton ulkokautta)

d2. Rautatieaseman itaraiteet (esteellinen itdoven kautta)
d2. Rautatieaseman itaraiteet (esteeton ulkokautta)

e. Kaupunkiraitiovaunu Kaivokatu

f. Kaupunkiraitiovaunu Lasipalatsi (suunta linja-
autoasemalle Kamppiin)

g. Linja-autoasema Rautatientori

h1. Metro rautatieaseman itainen paviljonki (esteellinen)
h2. Metro Asema-aukion uudisrakennus

h3. Metro poistumistieporras (vaihtoehtoinen esteeton)

Harris Kjisik : _ o
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Arkkitehdin tuottama kaavio lyhimmista ja suorimmista esteettomista
vaihtoyhteyksista pikaratikasta muille julkisen liikenteen pysakeille.
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VE 2 Jalankulk. vaihtoyhteydet

Vahvuudet (ja mahdollisuudet)

+1 Idasta saapuvia bussilinjoja korvaava pikaraitiotie paattyy bussien
entiseen paikkaan.

+2 Pikaraitiotielta junan itaraiteelle syntyy luonteva reitti lantista
teatterikujaa pitkin, vahentaa painetta asemalaitureilla.

+3 Lyhimmat ei-esteettomat yhteydet rautatieaseman kaukojunien
raiteille.

+4 Jos metron poistumistieportaasta saadaan esteeton yhteys, se
parantaa vaihtoyhteytta kaupunkiratikasta.

Heikkoudet (ja uhat)

-1 Sokoksen ja A-aukion uuden massan valiin ei mahdu
jalankulkureittia. Kulku junien lansiraiteilta Kaivokadulle ruuhkautuu
entisestaan Asema-aukion uudisrakennuksen kohdalla.

-2 Aseman itaovien eteen sijoittuvat pikaratikkalaiturit kaventavat
ovilta lahtevaa suojatieyhteytta torille. Kapealla suojatiella risteavat
ohikulkijat ja pysakille pyrkijat.

-3 Torin molemmin puolin hajautettu bussiasema ohjaa jalankulkua
torin poikki. Bussipysakki on rajattava kaitein, etta jalankulkijat
ylittavat pyoratien suojatien kohdalta.

-4 Uhkana on, etta Rautatieaseman itapuolelta ei saada esteetonta
yhteytta, esteetdn yhteys toteutuu pidempana paaovien kautta.

-5 Pisimmat vaihtoyhteydet metroon ja kaupunkiratikkaan.

-6 Hajautettu bussiterminaali huonontaa osan busseista
saavutettavuutta (esim. vaihdot muista lilkkennevalineista pitenee).

Harris Kjisik . , o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 2 Pysahtymismahdollisuudet

Strengths | Vahvuudet

+1 A-aukiosta selkea, rakennuksin
rajattu aukio, jota vain pyorailijat
katkovat postitalon kulmalla.
Lansiovien edustalla riittavasti tilaa
kohtaamisille.

+2 Rautatieaseman lansiseinustalle
(nykyiset pyorapaikat) muodostuu
oleskelutilaa, kun pidentyneet
Kaivokadun ratikkapysakit ja lanteen
siirtynyt suojatie ohjaavat jalankulkua
irti rakennuksesta.

+3 Aseman paaovien edustalta
vapautuva tila jalankulkijoiden
kayttoon. Aseman edustalle

orientoitumisen ja kohtaamisen paikka.

Harris Kjisik
Architects
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Weaknesses | Heikkoudet

-1 Postikadun auto- ja pyoratiet hipovat
Asema-aukion uudisrakennusta, sen
lupaaville ita- tai lansiseinustoille ei voi
syntya oleskelupaikkoja. MyoOs
rakennusalueen etelapuoli jaa Posti- ja
Kaivokadun mutkaan, aurinkoiselle
seinustalle ei voi muodostua laadukasta
oleskelupaikkaa.

-2 Rautatientorin jalankulkupinta vahenee
ja mikroilmastoa parantava seka toritilaa
rajaava puurivi poistuu. Linja-autojen
siirtyessa lahemmas toria koettu
turvallisuus reunoilla vahenee.
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VE 2 Pysahtymismahdollisuudet

Opportunitiesl Mahdollisuudet

+4 Asema-aukion reunoilla rakennuksia,
jotka luovat potentiaalisia selustoja
terasseille ja oleskelulle. Erityisesti
V'ltavan etelaseinusta aurinkoinen
paikka olla ja katsella.

+5 Postikadun muutoksilla jalankulku
mahtuu kulkemaan A-aukion
uudisrakennuksen molemmin puolin,
seinustoille voi vapautua tilaa
oleskelulle. Samalla metroon kaynti voi
tapahtua rakennuksesta useammailta
puolelta.

+6 Paaovien edustan kohtaamis- ja
oleskelupaikka tuo alueelle sosiaalista
valvontaa, asemanseudun lieveilmiot
vahenevat paikassa.

+7 Linja-autopaateasemien vahentyessa
Rautatientorilla, pikaraitiotie tuo edelleen
kayttajia suoraan torille. Houkuttelevuus
tapaamis- ja kohtaamispaikkana sailyy.

‘ Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

‘ Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Harris Kjisik . , o
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Threatsl Uhat

-3 A-aukiolla rakentaminen on tuotu kiinni
aukion kulkureitteihin, jalankululta ei jaa
tilaa oleskelulle. Massoittelu ei synnyta
"taskuja" pysahtymiselle.

-4 Postikadun Iapiliikenne tuo alueelle
melua ja polya, eika aukiosta muodostu
pysahtymisen paikkaa.

-5 Rautatientorilla pikaraitiotien
koilliskulman linjaus synnyttaa konflikteja
taksien ja hotellivieraiden kanssa.

-6 Kansallisteatterin sisdankulku on ahdas
ja risteaa pikaraitiotien kanssa. Teatterin
edustalla ei ole tilaa kohtaamiselle.

-7 Hajautettu bussiterminaali vie tilan
Rautatientorin itapuolelta, pyoraily siirtyy
puurivin takaa torille.

51



VE 2 Yhteenveto

« Skenaarion VE 2 suurimmat muutokset kohdistuvat Rautatientorille. Pikaraitiotien paateasema kaventaa ita-
lansisuuntaisia jalankulun ylityksia ja torialaa. Hajautettu bussiterminaali lisaa jalankulkua torin yli. Uhkana on, etta
Rautatientorin hahmo sirpaloituu. Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota torialueen viihtyisyyden
parantamiseen.

« VE 2 on skenaarioista ainoa, jossa Kaivokadun pullonkaula helpottaa jalankulkijoille. Taman keskustan
epajatkuvuuskohdan sujuvoituminen avaa mahdollisuuksia lahiympariston ja alueella risteavien strategisten tavoitteiden
(kuten hyoty- ja virkistysyhteyksien paraneminen) toteuttamiseen.

« Pikaraitiotien esteettomat vaihtoyhteydet ovat pisimpia, mutta ei-esteettomat yhteydet ovat lyhimpia. Suuri osa
yhteyksista paranee merkittavasti, mikali Rautatieaseman itaovista onnistutaan jarjestamaan esteeton yhteys.
Kaikki aseman itajulkisivun ovet sijaitsevat eri korossa kuin jalankulku ja esteettoman yhteyden jarjestaminen aseman
itapuolelle on haastavaa.

« Pikaraitiotien paateaseman mahtuminen ja sijoittelu Rautatientorille vaatii tarkempaa suunnittelua. Kaupunki on
laatimassa vuonna 2021 uutta liikennesuunnitelmaa, jonka mukaan tassa selvityksessa olevat arviot voidaan tarkastella
uudestaan.

« Skenaariossa menetetaan kaksi merkittavaa nakymaa. Kaisaniemen- ja Mikonkadun suunnalta katsottuna aseman
paaovi jaa pysakilla seisovan, Kaivokadun jalankulkutilaan tyontyvan, pikaraitiovaunun paan taakse. Rautatieaseman

sul\_llg?:ﬂlgl%ﬁgilahl?es k(_)konaan vaunujen pgfgtoﬂon.
autatieaseman jalankulkuymparistot
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Skenaariotarkastelu VE3

Kruunusillan pikaraitiotie jatkaa Kaivokadun lapi Toolonlahdenkadulle siten,
etta Kaivokadulle sijoittuu linjan valipysakki, ja paatepysakki jarjestetaan
Sanomatalon eteen. Rautatientorin bussiterminaali nykyisellaan.

Harris Kjisik : : -
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot
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VE 3 Skenaario

suojatiet

. . e e . . pyoratieyhteydet
Kruunusillan pikaraitiotie jatkaa Kaivokadun lapi

Tédldnlahdenkadulle siten, ettd Kaivokadulle L e ratiotielinaukset
sijoittuu linjan valipysakki, ja paatepysakki ‘

jarjestetaan Sanomatalon eteen. Rautatientorin \
bussiterminaali sailyy nykyisellaan. \

\\
Skenaario VE3 perustuu Helsinki KYMP \ \\
laatimaan liikkennesuunitelmaluonnokseen i
vuodelta 2019, seka olettamaan, etta pikaraitiotien \
kisko saadaan linjattua Postikadun lapi ‘ ‘,
Toolonlahdenkadulle. Uudempi ‘ ‘.
liikennesuunnitelmaluonnos 2021 on tulossa, \ '.
jonka perusteella tata kohtaa voidaan tarkentaa. N T \ ||
|
|
|

Muutoksena vuoden 2019 luonnokseen asema- W
aukion taksisaattoaukio ja paikoitushallin | |\ |
sisaanajo ovat poistuneet uudisrakennuksen tielta, 2 —
Elielinaukion kaynnissa olevan ) |—;' _______
arkkitehtuurikilpailun (Uusi Eliel kilpailuohjelma ~ Arkkitehdin tuottama k&avis skendarion paanineists.

2020) mukaisesti. Ei vastaa mittatarkkaa liikennesuunnitelmatasoa

Harris Kjisik : _ o
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VE 3 Tilankaytto

Suurimmat muutokset tilankayttoon tapahtuvat
Elielin- ja Asema-aukion kehityksen mukana ' ssilyvat jalankulkualueet
selvitysalueen lansiosassa kaikissa skenaarioissa. Poistuvat jalankulkualueet
Asema-aukiolla jalankulkuun ja pyséhtymiseen Lisaantyvat jalankulkualueet
kaytettavissa oleva tila kasvaa linja-auto- ja
taksiaseman muutosten myota koko
uudisrakennusten rajaamaan tilaan.

Skenaariossa VE 3 Asema-aukion ylittava \\
raitiotie vaatii tarkempaa tarkastelua. Samalla
pyoratiejarjestelyja tulee selkeyttaa.

Skenaariossa Kaivokadulta poistuvilta saattoalueilta
vapautuva tila jaetaan uuden pikaraitiotien,
pyoratien ja jalankulun kesken. Kavelyalue
laajenee Kaivokadulla aseman paaoven edessa
7,5 metrista 12 metriin. Tarkemman 2021
valmistuvan liikennesuunnitelman mukaan
Rautatientorin puolella tapahtuvat pinta-alan

) Jalankulkualueiden kehityskaavio.
muutokset voidaan tarkastella uudestaan. Vertailussa muutos nykytilanteen ja skenaarion VE 3 vililla.

Harris Kjisik . , o
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VE 3 Alueen

Strengths /| Vahvuudet

+1 Uusi raitiotielinjaus tuo kayttajia
Toolonlahdenkadun nykyiselle
"kaupungin takapihalle".

+2 Toolonlahden kulttuuri- ja
viheralueiden saavutettavuus paranee.
+3 A-aukiosta rakennuksin rajattu
kaupunkiaukio.

+4 Eri kaupunkiratikoiden ja pikaratikan
pysakit kaikki Kaivokadulla, selkeyttaa
orientoitumista. Laiturit helppo loytaa.
Kaivokadun rooli ita- ja lansipuolen
yhdistajana voimistuu.

+5 Nakymat aseman itaovi-Ateneum-
Kansallisteatteri sailyy.

Harris Kjisik . , o
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luonteen muodostuminen

Weaknesses | Heikkoudet

-1 A-aukion yli kulkeva raitiovaunu katkaisee
ajoittain nakyman lansiovilta Kamppiin.

-2 Nakymayhteys aseman lansiraiteilta kohti
Kaivopihaa katkeaa.

-3 Kaivokadulla liikennevaylana dominoi, ei
palvele kaupungin sisaantulopaikkana.

-4 Aseman paajulkisivua ei voi nahda
kokonaisuutena, paaoven molemminpuolisilla
pysakeilla seisovat ratikat tukkivat
kulttuurihistoriallisen "maiseman”.

-5 Keskuskadulta nakyvyys paaovien tai A-
aukion suuntaan katkeaa.

-6 Nakyma Mannerheimintielta
rautatieaseman paaoville peittyy hetkittain,
ratikoiden ollessa pysakilla ja kaantoraiteella.
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VE 3 Alueen luonteen muodostuminen

Tutkittu Threats/ Uhat

vaikutusalue

Opportunities/ Mahdollisuudet

+6 Toolonlahdenkadun raitiotieyhteyden -7 Jos Postikadun liikenneratkaisu ei

littyminen takaisin raitiotieverkkoon esim.
Mannerheimintiella tutkittavissa.
Mahdollisuus raitioteiden heiluriliikenteelle,
Mannerheimintien-Kaivokadun risteyksen
vaikutus ratikoiden vikaherkkyyteen
vahenisi.

+7 Mybhemmin tulevaisuudessa, kun
pikaraitiotieverkosto edelleen laajenee ja
keskustaan tulevia linja-autoyhteyksia
voidaan vahentaa (Koillis-Helsingin
pikaraitiotie, 2020), voidaan Rautatientoria
kehittaa jalankulkupainotteiseksi aukioksi.
Erityisesti luoteiskulman liittdminen osaksi
toria toisi arvorakennusten roolin esiin
tilassa.

‘ Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

. Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Harris Kjisik . , o
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muutu, Uusi Eliel kilpailuohjelman
mukainen rakennusalue pienenee.

-8 A-aukion uudisrakennus sijoittuu tiiviisti
risteykseen. Sisaankaynneilla tilaa aueta
vain pohjoiseen, yhteys Asematunneliin
jaa heikoksi.

-9 Uusi raitiotieyhteys siirtaa
houkuttelevan jalankulkukeskustan
painopistetta lanteen idanpuolen
kustannuksella.

-10 Uusi raitiotie estaa
Elielin/Tédlonlahdenkadun istutukset.
Virkistysyhteys ei vehreydy.

-11 Aseman paaovien edusta ruuhkainen,
ensivaikutelma kaupungista ahdas ja
sekava liikennevayla.

-12 Samalla vaikea hahmottaa mihin reitit
tai kaupunki jatkuu.

-13 Kaivokadulla ei tilaa pysahtymiselle,
suojatieyhteys pitka.

-14 Rautatientorille ei kohdistu
muutospainetta, jaa kehityksesta jalkeen
ellei Rautatientoria kehiteta
samanaikaisesti.
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VE 3 Jalankulkumahdollisuudet

Strengths | Vahvuudet

+1 Oodille jatkuva raideyhteys ohjaa Jrudedd o
jalankulkijoita Toolonlahden suuntaan. \

Harris Kjisik
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Weaknesses | Heikkoudet

-1 Postikadun auto- ja pyoratiet hipovat
A-aukion rakentamisaluetta, syntyy
vaaralliset kulmat jalankulkijoille.

-2 Uusi raitiotiekisko halkaisee A-aukion
jalankulkupinnan, turvallisuuden tunne
heikkenee.
-3 Pikaratikan paatepysakkiliikenne
risteaa Kaisatunnelin kanssa, ja
Sanomatalon kohdalla on ahdasta.
-4 Pidentyva raitiovaunupysakki katkaisee
suoran suojatieyhteyden Kaivokujan
kohdalla.
-5 Aseman paaovien edustalla ei riittavaa
tilaa ohi- ja aseman ovista kulkevien
risteamiselle. Jalankulkijoiden ita-
lansiyhteys alueen lapi ei parane.
-6 Aseman paaovien molemminpuoliset
raitiotiepysakit kaventavat edustan
suojatieta.
-7 Kaivokadun jalankulun ylitykset
pidentyvat entisestaan pikaratikan
kiskoilla, -pysakilla ja pyorakaistoilla.
-8 Toolonlahden-Kaivopuiston puuttuva

virkistysyhteys tukkeutuu entisestaan
Kaivokadun kohdalla.
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VE 3 Jalankulkumahdollisuudet

Opportunities/ Mahdollisuudet

Tutkittu Threatsl Uhat
+2 Postikadun muutoksilla aseman |- . B a L _Vafuius_alu_e _________ -9 Raitiotie ruuhkauttaa yhteytta
lansiovilta voidaan saada parempi yhteys \ Toolonlahdelle, Toolonlahti-Kaivopuisto
Mannerheimintien risteykseen. '

virkistysyhteys heikentyy Elielilla.
+3 Rautatientorille ei sijoitu uutta ‘ -10 Sokoksen koilliskulmalta
pysyvaa infrastruktuuria. Myohemmin [ houkuttelevaa oikaista ajokaistojen yli
tulevaisuudessa, kun ‘ suoraan aseman lansioville, syntyy
pikaraitiotieverkosto edelleen laajenee ja \ vaaratilanteita. Suojatietarve arvioitava
keskustaan tulevia linja-autoyhteyksia : jatkossa.
voidaan vahentaa (Koillis-Helsingin -11 A-aukion uudisrakennus sijoittuu
pikaraitiotie, 2020), jaa jalankulun \\ ‘ arkastelualug, _ _ _ s — — == | tiiviisti risteykseen. Sisaankaynneilla tilaa
kehittamiselle Rautatientorilla runsaasti

mahdollisuuksia. \\e
+4 Samalla virkistysyhteys ‘
Keskuskadulta Kaisaniemenpuistoon
torin lansireunasta paranee.

—

i aueta vain pohjoiseen, yhteys

' Asematunneliin jaa heikoksi.

', -12 Kaivokadun jalankulun ylitysten suuri
[ jalankulkijamaara ei mahdu kapeille

'I levahdyssaarekkeille odottamaan valojen
| vaihtumista, syntyy vaaratilanteita.
[
|
|
|
[
[
|
|

-13 llman Postikadun muutoksia
Kaivokadun jalankulun ylityksilla ei tilaa
kehittya tulevaisuudessa.

-14 Pikaraitiotien kiskojen haarautuminen
tapahtuu Keskuskadun paatteen suojatien
kohdalla, ylityspaikka torille siirtyy tai
poistuu.

-15 Virkistysyhteys Keskuskadulta

\ Kaisaniemenpuistoon karsii.

-16 Rautatientorille ei kohdistu
Harris Kjisik . . . uudistuksia, jalankulkuympariston kehitys
w ATchitects Rautatieaseman jalankulkuymparistot {44 huomiotta, 59

|___--6———-1
006

‘ Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

. Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla



VE 3 Jalankulk. vaihtoyhteydet

Kruunusillan pikaraitiotie jatkaa Kaivokadun lapi
Toolonlahdenkadulle siten, etta Kaivokadulle
sijoittuu linjan valipysakki, ja paatepysakki
jarjestetaan Sanomatalon viereen.
Rautatientorin bussiterminaali nykyisellaan.

Kartalla julkisen liikenteen pysakit
esteettomine vaihtoyhteyksineen
a2. Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakki VE 2
b. Rautatieaseman paaraiteet
c. Rautatieaseman lansiraiteet
d. Rautatieaseman itaraiteet
e. Kaupunkiraitiovaunu Kaivokatu
f. Kaupunkiraitiovaunu Lasipalatsi
(suunta linja-autoasemalle Kamppiin)
g. Linja-autoasema Rautatientori
h1. Metro rautatieaseman itainen paviljonki
(huom. ei esteetdn)
h2. Metro Asema-aukion uudisrakennus Arkkitehdin tuottama kaavio lyhimmista ja suorimmista esteettomista vaihtoyhteyksista

. . . . ikaratikasta muille julkisen liikenteen pysakeille.
h3. Metro poistumistieporras (vaihtoeht. esteetdn yhteys) P ’ by

Harris Kjisik : _ o
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VE 3 Jalankulk. vaihtoyhteydet

Vahvuudet (ja mahdollisuudet)

+1 Oodin paatepysakki mahdollistaa vaihtoyhteyden pikaratikasta
junan lansi- ja itaraiteille Kaisatunnelia pitkin.

+2 Lyhyet vaihtoyhteydet pikaratikasta metroon, raitiovaunuihin ja
esteettomasti paaraiteelle.

+3 Jos metron poistumistieportaasta saadaan esteeton yhteys, se
parantaa vaihtoyhteytta kaupunkiratikasta ja pikaraitiotiesta. Myos
ruuhkaisuus Kaivokadun pohjoispuolella vahenee.

Heikkoudet (ja uhat)

-1 Pikaratikan vaihtoliikenne (paitsi kaupunkiratikka, junan lansi- ja
itaraide) ohjautuu lahes kokonaan paaoven edustan suojatien
kautta Kaivokadun pohjoispuoliselle jalkakaytavalle.

-2 Pikaratikasta ratikkaan vaihtavat risteavat paaovien edessa
ylittdvan suojatien kanssa.

Harris Kjisik : _ o
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VE 3 Pysahtymismahdollisuudet

Strengths | Vahvuudet

+1 Lansiovien edustalla riittavasti tilaa
kohtaamisille.

+2 Rautatieaseman lansiseinustalle
(nykyiset pyorapaikat) muodostuu
oleskelutilaa, kun pidentyneet
Kaivokadun ratikkapysakit ja lanteen
siirtynyt suojatie ohjaavat jalankulkua irti
rakennuksesta.

+3 Raitiotie ei nostata pdlya ja likaa
vastaavasti kuin autoliikenne, ei hairitse
A-aukion oleskelua talta osin.

+4 Avoin rautatientori mahdollistaa
ympariston tarkkailun.

Harris Kjisik
Architects

— e — — — —a—

Rautatieaseman jalankulkuymparistot

Tutkittu
vaikutusalue

Tarkastelualue, _ _ _ o — — ==

Weaknesses | Heikkoudet

-1 Uusi raitiotie tuo ajoittaista melua A-
aukiolle. Tosin niin kauan kuin
Postikadulla ajaa autoja, koettu meluisuus
ei oletettavasti lisaanny.

-2 Postikadun auto- ja pyoratiet hipovat
Asema-aukion uudisrakennusta, sen
lupaaville ita- tai lansiseinustoille ei voi
syntya oleskelupaikkoja. Myos
rakennusalueen etelapuoli jaa Posti- ja
Kaivokadun mutkaan, aurinkoiselle
seinustalle ei voi muodostua laadukasta
oleskelupaikkaa.
-3 Aseman paaovien edustalla ei tilaa
pysahtymiselle tai kohtaamiselle.

-4 Kaivokadulle ei synny pysahtymisen
paikkoja.
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VE 3 Pysahtymismahdollisuudet

Opportunitiesl Mahdollisuudet

+5 Asema-aukion reunoilla rakennuksia,
jotka luovat potentiaalisia selustoja
terasseille ja oleskelulle. Erityisesti
V'ltavan etelaseinusta aurinkoinen
paikka olla ja katsella.

+6 Postikadun muutoksilla jalankulku
mahtuu kulkemaan A-aukion
uudisrakennuksen molemmin puolin,
seinustoille voi vapautua tilaa
oleskelulle. Samalla metroon kaynti voi
tapahtua rakennuksesta useammailta
puolelta.

+7 Myohemmin tulevaisuudessa, kun
pikaraitiotieverkosto edelleen laajenee ja
keskustaan tulevia linja-autoyhteyksia
voidaan vahentaa (Koillis-Helsingin
pikaraitiotie, 2020), voidaan
Rautatientorin lansireunaa kehittaa
eteenpain osana toria.

. Strenghts/Vahvuudet edellisella kartalla

. Weaknesses/Heikkoudet edellisella kartalla

Tutkittu
vaikutusalue

Harris Kjisik . , o
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Threats/ Uhat

-5 A-aukiolla rakentaminen on tuotu
kiinni aukion kulkureitteihin, jalankululta
ei jaa tilaa oleskelulle. Massoittelu ei
synnyta "taskuja" pysahtymiselle.

-6 Postikadun lapiliikenne tuo alueelle
melua ja pdlya, eika aukiosta muodostu
pysahtymisen paikkaa.

-7 Jos Kaivokadulle ei synny tilaa
pysahtymiselle (tapaamispaikka, lahdon
odottelu), asemanseudun ikavat
lieveilmiot voimistuvat. Paaovien edustaa
aletaan valtella.

-8 Rautatientorille ei kohdistu muutoksia,
jaa kehityksesta sivuun. Samalla
asemanseudun lieveilmiot siirtyvat torille.
Avointa toria aletaan valtella.

-9 Linja-autopaateasemien vahentyessa
Rautatientori ei kehity tai sille ei ole
kayttoa, houkuttelevan
jalankulkukeskustan painopiste siirtyy
lanteen (silla sinne yhdistyy myds metro,
pisara jne).
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VE 3 Yhteenveto

« Skenaarion VE 3 suurimmat muutokset kohdistuvat Kaivokadulle ja Asema-aukiolle. Kaivokadun jalankulkijan ylitykset
pitenevat, ja sen ennestaan ahtaille jalankulkualueille ohjautuu lisaa jalankulku- ja vaihtoliikennetta. Uusi raitiotielinjaus
halkoo Asema-aukiota. Skenaariossa on eniten uhkia, mutta myos eniten avoimia mahdollisuuksia tulevaisuudessa.
Suunnittelun toteutus ja laatu ratkaisevat kummat toteutuvat.

 llman Postikadun muutoksia Kaivokadun pullonkaula kaikille liikennemuodoille kiristyy.
« Pikaraitiotien esteettomat vaihtoyhteydet ovat lyhyimpia ja sujuvimpia, ja niille avautuu uusia potentiaaleja.
» Alueen tarkeimpiin kuuluva Rautatieaseman etelajulkisivunakyma peittyy seisovien raitiovaunujen taakse ajoittain.

« Pikaraitiotie voi joko tuoda Asema-aukiolle ja Toolonlahdelle elamaa, tai vieda tilaa jalankululta ja viihtymiselta.
Suunnittelun ja toteutuksen laatu maarittavat, kumpi toteutuu.

« Raitiotien Toolonlahden jatkeen toteutuskelpoisuus vaatii tarkempaa suunnittelua, ennen kuin skenaarion
vaikutuksista voidaan tehda varmoja johtopaatoksia. Raitiotien, Elielin- ja Asema-aukion uudisrakennusten, seka Oodin
kasvavien kavelyvirtojen mahtumisen kanssa haasteita.

« Kun aseman paaoven eteen ei muodostu kaupungin saapumisaukiota, se siirtyy sivuoville. Uhkana on, etta lansipuoli
kehittyy itapuolen kustannuksella, ja houkuttelevan kavelykeskustan painopiste siirtyy lanteen.
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Johtopaatokset

Harris Kjisik : : -
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Huomio jalankululle

Taman selvityksen tarkastelualue on tarkea ja keskeinen koko Helsingille, mika vaatii suunnittelulta riittavaa
huolellisuutta ja panostusta. Alueella on useita sidosryhmia, joilla on erilaiset ja ristiriitaiset intressit, mika tekee
kehityksesta monimutkaista ja herkkyytta vaativaa. Kuitenkin, Helsingin yleiskaavan mukaan selvitysalueen
tulee olla kavelypainotteinen, silla se on keskeinen osa ydinkeskustaan kehitettavaa kavelypainotteista
aluetta.

Alue on vaajaamattoman muutoksen edessa, kun Kruunusillan pikaraitiotien paatepysakin suunnittelu ja
Elielinaukion kehitys- ja tiivistamishanke etenevat. Rautatieasemanseutu on valmiiksi vilkas alue, jolla useat eri
kayttajaryhmat taistelevat tilasta. Pikaraitiotie tuo alueelle uuden toiminnon, jolloin vaajaamatta tilaa on
otettava joltain kaytolta.

Ympariston tamanhetkinen laatu ei vastaa alueen keskeisyytta ja merkityksellisyytta kaupungissa, eika suurten
kayttajamaarien vaatimaa tasoa. Selvitysalueen suunnitteluratkaisut ovat muotoutuneet vuosisatojen aikana eri
likenneratkaisujen vaatimusten mukaan ja nykyinen kavely-ymparisto on taman yhtalon ylijaama. Siksi
kavely-ymparisto ei ole ratkennut hyvalla, toimivalla ja houkuttelevalla tavalla.
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Karttatarkastelu paljastaa, etta 1970-luvulle saakka
jalankulun kaytdssa oleva pinta-ala on vahentynyt, ja siita
eteenpain jalankululle on pyritty saamaan lisaa tilaa. Tama
myonteinen kehityssuunta uhkaa tyrehtya, kun uuden
pikaraitiotien paatepysakki on sovitettava ahtaalle alueelle:
kaikissa selvityksen lahtotietona kaytetyissa kolmessa
skenaariossa tilaa paatepysakille otetaan myos
jalankulkualueilta kaikkein kriittisimmassa Kaivokadun
pullonkaulassa, tai Rautatientorin eheimmalla
jalankulkualueella.

Kuva (oik.): kolmen skenaarion vertailu Rautatieaseman ympariston jalankulun
dominoimien alueiden kehitykseen aikavalilla 1872-2020
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Uhkia vai mahdollisuuksia

Taman selvityksen lahtotietojen suunnittelutarkkuudella skenaarioiden ominaisuuksista ei voida tehda
varmoja johtopaatoksia tai ehdottaa soveliainta jatkosuunnitteluun. Esimerkiksi tilojen riittavyyden
todentaminen jaa tarkemman suunnitteluvaiheen ja simuloinnin tehtavaksi.

Selvityksesta voidaan kuitenkin todeta, etta pikaraitiotiepaatepysakin sijoittuminen vaikuttaa osaltaan
houkuttelevan kavelykeskustan ja koko keskustan kaupunkielaman painopisteeseen, ja siten siihen,
millaiseksi tama Helsingin ensivaikutelma ja portti muodostuu. Hyva jalankulkuymparisto ei ole vain
jalankulkijan etu, vaan myos edellytys sujuvalle joukkoliikenteelle. Samalla raitiotien linjaus uusille alueille
voi joko johdattaa elamaa alueelle, tai vieda jalankululta ja viihtymiselta tilaa. Harkitulla suunnittelulla
ja laadukkaalla toteutuksella alueen muutokset voivat parhaimmillaan toimia positiivisen muutoksen
katalysaattoreina.

Skenaariovertailuissa selviaa myos, etta alueen liikenneratkaisujen ja toimintojen sailyessa samankaltaisina
kaikissa skenaarioissa, muutokset eivat vaikuta merkittavasti esimerkiksi alueen reittitarpeisiin (pikaraitiotien
vaihtoyhteyksia lukuun ottamatta), tai muuta alueen valo- tai muita luonnonolosuhteita. Sen sijaan
skenaarioiden valilla on selvasti nahtavissa eroja reittien sujuvuudessa ja kaytettavyydessa, riittavien ja
mielekkaiden tilojen muotoutumisessa niin jalankululle kuin oleskelulle, seka merkittavien nakymien
sailymisessa.
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Erityisen vahvasti skenaarioiden erot nakyvat siina, kuinka toiset luovat enemman mahdollisuuksia kavely-
ympariston houkuttelevuuden jatkokehitykselle, kun taas toiset lukitsevat tulevaisuuden vaihtoehtoja
paikoilleen. Skenaarioita huolettomasti valitsemalla voidaan myds menettaa arvokasta kulttuurihistoriaa
vuosikymmeniksi eteenpain.

« Skenaariossa VE1 Kaivokadun alueen kriittisin pullonkaula uhkaa kiristya entista ruuhkaisemmaksi.
Nykyisellaankaan tilaa ei riita jalankulkijoille, raitiovaunuun nousijoille ja poistujille, raitiovaunuille,
pyorailijoille, eika autoille. Skenaariossa Kaivokatu pakkautuu niin tayteen, ettei varaa tulevaisuuden
muutoksille ole. Samalla alueen kulttuurihistoriallisesti tarkein, paarautatieaseman etelajulkisivunakyma jaa
aikataulua tasaavien pikaraitiotievaunujen taakse pitkiksi ajoiksi. Asema-aukiolle ja Rautatientorille ei
kohdistu pikaraitiotien uudistuksia, joten niiden tulevaisuudelle jaa avoimia mahdollisuuksia.

- Skenaariossa VE2 Kaivokadun tilanne paranee, ja sille ja Asema-aukiolle jaa lukuisia mahdollisuuksia
tulevaisuuden tarpeisiin. Samalla kuitenkin pikaraitiotie- ja linja-autopaateasemien mahtuminen uhkaa
kulttuurihistoriallisesti arvokkaan Rautatientorin yhtenaisyytta, seka asettaa rajoitteita ja vaatimuksia
sen tulevalle kehitykselle. Itapuolella menetetaan myos kaksi arvokasta nakymaa.

« Skenaariossa VE3 on eniten avoimia kysymyksia, ja siten niin uhkia kuin mahdollisuuksiakin.
Jatkotarkasteluista, seka suunnittelun ja toteutuksen laadusta riippuen, se voi saada aikaan kaikki VE1:n
heikkoudet Kaivokadulle, seka rajoittaa Asema-aukion kehitysta, tai vaihtoehtoisesti vapauttaa Kaivokadun
pullonkaulaa ja johdattaa uusia kayttajia Toolonlahdenkadun "kaupungin takapihalle”.

Harris Kjisik : _ o
Architects Rautatieaseman jalankulkuymparistot 69



Kynnyskysymyksena Postikatu

Pikaraitiotien paateaseman ja Kaivokadun ajoneuvoliikenteen kaistojen vahenemisen mukana selvityksen
yhdeksi keskeiseksi kysymykseksi nousi myos Postikadun tulevaisuuden ratkaisut. Selvityksessa kavi selvasti
ilmi, etta jatkosuunnittelussa Postikadun ajoneuvoliikenteen katkaisulla tai uudelleenjarjestelylla
yksisuuntaiseksi on vaikutuksia laajalle Postikadun ulkopuolelle.

Erityshuomion arvoista on, etta Postikadun kaksisuuntainen ajoneuvoliikenne ja Asema-aukion
uudisrakennukselle kilpailuohjelmassa annettu ohjeellinen rakennusala ovat keskenaan ristiriidassa.
Ristiriita korostuu erityisesti skenaariossa VE2, jossa kaantyva pikaraitiotie ohjautuu Asema-aukion lapi
pohjoiseen. Kaikissa skenaarioissa onkin valttamatonta suunnitella Postikadun ajoneuvoliikenne
laajuudeltaan korkeintaan kilpailuohjelman antamien reunaehtojen mukaisesti, jos Asema-aukiolle
halutaan rakentaa uudisrakennus.

Postikadun ajoneuvoliikenteen vaheneminen parantaisi myos kokonaisvaltaisesti Asema-aukion
houkuttelevuutta ja kaytettavyytta jalankulkijan nakokulmasta kaikissa vaihtoehdoissa, seka avaisi uusia
mahdollisuuksia Kaivokadun kehittamiselle entista jalankulkupainotteisemmaksi tulevaisuudessa.
Erityisesti skenaariossa VE3 lukuisat Kaivokadun uhkat voisi kaantaa mahdollisuuksiksi Postikadun
uudelleenjarjestelylla.
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Suositukset
Jatkosuunnitteluun



Suositukset jatkosuunnitteluun

Selvityksen tuloksena voidaan todeta, etta Rautatieaseman ympariston tila on rajallinen, olemassa olevien
rakennusten rajaama, eika tilaa saada lisaa. Eri toiminnot kilpailevat tilasta keskenaan, eika se riita kaikille.
Yleiskaavan selkea tavoite alueen kavelypainotteisuudesta taytyy ottaa kaiken suunnittelun keskioon. Mita
kavelypainotteisuus kaytannossa tarkoittaa, riippuu tulkitsijasta ja vaatii tarkennusta. Ennen
suunnittelun etenemista on tehtava paatoksia siita, kenen ehdoilla suunnitellaan ja miten tila jaetaan
erilaisten toimintojen valilla.

Selvitysalueen tilanteeseen on Iahivuosien aikana kohdistunut isoja muutoksia, kuten lansimetron liikkenndinnin

aloitus ja keskustakirjasto Oodin aukeaminen. Alueen viimeisimmat jalankulkulaskennat ovat vuodelta 2014-15.

Koronapandemian erityisvaikutusten hellittaessa, jalankulkulaskennat tulisi paivittaa ja niiden vaatimia
riittavia tiloja simuloida paivan huippuruuhkatunnin mukaisesti, kuten muillekin liikennemuodoille on
tapana tehda. Ennen suunnittelun tarkentumista on myos varmistuttava siita, etta kaikki ratkaisut ovat
esteettomasti toteutettavissa. Lisaksi laskennat olisi arvokasta toistaa pikaraitiotien liilkennoinnin alettua,
jotta saadaan tietoa suunnitteluratkaisujen olettamien toteutumisesta.

Koko aluetta tulee jatkossa tutkia kokonaisuutena, liikenteen, kaupunkikuvan ja jalankulkuympariston
kehityksen yhteistyossa, eri ratkaisuja avoimesti etsien.

Suunnittelun keskiossa tulee selvasti olla yleiskaavassa annettu tavoite alueen
jalankulkupainotteisuudesta ja siita, etta asemanseutu on Helsingin ja koko Suomen kayntikortti.
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