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% Kuva havainnollistaa kavelijan nakokulmasta kaupunkitilaa,
~\ kun Kaivokadulla raitiovaunuja neljalla kaistalla rinnakkain.
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\ \ Sama havainnollistava kuva Sokokselle pain,
; \ kun KalvokaduIIa on rinnakkain ra|t|ovaunu1a




Raitiolinjan paatepysakki Tukholman ydinkeskustassa Klarabergsgatanilla.
Kuvassa raitiovaunu tasaa aikaa paatepysakin jalkeisilla raiteilla.
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_ilkenteelliset johtopaatokset

Kaivokadun paatepysakista

» Kavely-ymparisto paranee nykyisesta

Kaupunkitila aseman paaovien edessa vapautuu jalankulkijoille, kun Kaivokadulta poistuu autojen pikapysakdintipaikat (kaytossa myos
aseman saattoliikenteelle)

Nykyinen kahden ajokaistan estevaikutus vahenee ja siten myds liikenneturvallisuus paranee, kun autokaistoja on jatkossa yhdet
suuntaansa.

Pyoraliikenteen erottelu ajoradan viereen yksisuuntaisina jarjestelyina ja valo-ohjaus autoliikenteen tahtiin pitda kulkumuodot erillaan
seka jalankulkualueen selkeana ja kauempana autoliikenteen ajoradasta. Jalkakaytavan ja ajoradan valisten kaiteiden tarve poistunut.

Kavely-ympariston suunnittelua rajaavat maanalaiset tarpeet (poistumistiet ja savunpoisto)

* Kadun ratapihamaisuus kavelijan perspektiivista (edelliset havainnekuvat)

Raitiovaunu tasaa aikaa pysakilla minuutteja. Vuorovali on alkuun paivisin 5 min ja ruuhka-aikaan 3 min, kun Yliskylan linjan vuorovali
tihenee puoleen.

Autokaistojen vdhenemisen sijasta kadulla tuplasti nykyiseen verrattuna raitiotierataa (2 = 4). Raitiovaunujen vauhti on alhainen
pysakkien vuoksi.

Kaivokadun vilkas liikenne vaikuttaa nakemiin ja aiheuttaa myos estevaikutusta
Kadun laatutasolle (pintamateriaalit ja kalusteet) asetettu korkeatasoiset vaatimukset (kustannuskysymys)

* VE1-ratkaisu mahdollinen Kruunusillat-hankkeen aikataulussa (my6s kustannuskysymys)

Kavely-ymparistélle on enemman tilaa (+12 m) Kaivokadun vertailuvaihtoehdossa, jossa Rautatieaseman edustalla vain
kaupunkiraitiotie ja autokaistoja 1+1. Vertailuvaihtoehdossa Kruunusiltojen rata rakennettu muualle. Kavely-
ymparistoon vaikuttaa myos Uuden Elielin tulevat ratkaisut (mm. Postikadun mahdolliset muutokset)
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Kaivokadulla [apiajopysakki
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Lilkenteelliset johtopaatokset
Kaivokadun lapiajopysakista

Raitioliikenteen linjastorakenteen vuoksi lapiajopysakki ei nayttaisi olevan
toteutuskelpoinen Kruunusiltojen valmistumiseen mennessa (2026), mutta voisi olla

toteutettavissa myohemmin.

Linjastomuutoksen ajankohtaa on viela jatkoselvitettava tarkemmin HSL:n kanssa ja
Helsinki voi tarkastelulle asettaa tavoitteeksi |6ytaa ratkaisun, jossa Kruunusillan
raitiolinﬂ'an paatepysakki sijoittuisi nykyista kauemmaksi paarautatieasemalta (2030-
luvun alussa). Tarkastelu tehdaan vuoden 2021 aikana ja siina arvioidaan
kokonaistaloudellisesti toimivinta ja keskustan kilpailukykya edistavinta ratkaisua.

Paatepysakin suunnittelussa on edellytetty Allianssia varautumaan Kaivokadun
poistumistie- ja savunpoistojarjestelyiden osalta myos lapiajopysakkiin.

HSL selvittaa parhaillaan kdynnissa olevassa raitioliikenteen linjastosuunnitelmassa myos
keskustan |lapi ajavien pikaraitiolinjojen edellytyksia ja mahdollisuuksia.

Potentiaalisena reittind on nahty Mannerheimintie-Bulevardi ja jatkeet Hernesaaren
ja/tai Lansiterminaalin suuntaan. Selvitys ja linjastoehdotukset valmistuvat tdmdn
vuoden aikana.

Todenndkoisesti myds jatkossa on tarvetta \oéétepysé.klgiratkaisuilIga Rautatieaseman
lahella (lahde: yleiskaavan toteuttamisohjelma, HSL linjastosuunnitelma 2030)



VE2

Miksi Yliskylan raitiolinja tarvitsee

paatepysakin keskustaan?

* Yliskylan raitiolinjan jatkaminen keskustasta jollekin eteldiselle paatepysakille vaatisi lisaa vaunuja ja olisi muiden
raitiolinjojen kanssa paallekkaista ylitarjontaa, mika lisaa liikkenndintikustannuksia.

* Jos eteldinen osuus korvaisi jonkun toisen linjan, pitdisi sen pohjoispaa jarjestada muuten (tarvitsee paatepysakin
keskustassa). Tassakin tapauksessa kaksisuuntavaunujen tarve kasvaisi nykyisesta.

* VYliskylan raitiolinja on hyvin ruuhkapainotteinen, kaupunkiraitiolinjat tyypillisesti tasaisella vuorovalilld koko paivan.
Tama tarkoittaa, ettd linjan ruuhkaisemman paan maarittdessd vuoromaaratarpeen toiseen pdahan jaanee
ylitarjontaa. Kasvattaa likkennointikustannuksia.

éY!jﬁq'r_qu?t_a tarkoittaa ylimaaraista liikkenndintikustannusta ja lisakalustotarvetta, joiden matkustajahyodyt jaavat
vahaisiksi.

* Kruunusillat-linjojen vaunumdara on mitoitettu keskustapaattarin mukaisesti ja vaunutilaus on tehty talvella 2021,
jotta ne ehditdan toimittaa liikenteen alkuun mennessa. Yliskylan linjan liikkenndinti tarvitsee kaksisuuntavaunuja,
joita on tahan mennessa lisaksi vain Raide-Jokerilla.

* Paras keskustan lapi kulkeva pikaratikkalinja on kysyntaprofiililtaan kaupunkiraitiolinjoja vastaava. Tata tutkitaan
myos HSL:n linjastosuunnitelmassa (RAILI2).

* Liikenndinnin luotettavuus edellyttas, ettd ratainfra ja liikenneymparistd on yhta korkeatasoista keskustan
molemmilla puolilla. Nykyinen Bulevardi vaatii merkittavia muutoksia paastakseen riittavalle tasolle.

- Tarvittaessa tilapaisena ratkaisuna on jarkevampaa vaiheistaa Yliskylan linja Mikonkadulle tai Hakaniemeen, kuin
ajaa linjaa aseman lansipuolelle. Kaivokadun nykyinen raitiotiepysakki olisi merkittava pullonkaula lisalinjalle, jolla
ajetaan nykyista pidemmilla vaunuilla.
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VE1

Jalankulkijan perspektiivista Kaivokadun ylitys, kun Kaivokadulla yhdet ajokaistat ja nelja rataa pysakkeineen raitioliikennetta.
Pysakkien takana vasemmassa reunassa ratikka seisoo ajantasausta varten.
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Joukkoliikenteen palvelun kannalta heikko ratkaisu, kun raitioliikenne ja bussiliikenne hajautettu.

Rakentamisen aikaiset haitat vaikuttavat myds bussiliikenteeseen.

Kruunusiltojen paatepysakki ei aiheuta Kaivokadulle remonttia Rautatieaseman edessa, vaan katuremontti tehdaan metroaseman peruskorjauksen
vhteydessa vuoteen 2030 mennessa.

Jalankulkijoilla Rautatieaseman edessa enemman tilaa kuin muissa vaihtoehdoissa (noin 20 metria levea jalkakaytava).
Kaivokadun ylityksessa jalankulkijoilla vahemman raiteita ylitettavana.



atepysakki Rautatientorilla v3

Paatepysikille enemman tilaa, kun
ajoyhteys-vain Kaivokadulta

eika raiteita torin pohjoispaassa.
Seisontaraiteet sijoittuvat lahelle
uutta hotellia, padoven eteen. -

Hotellin saatto ja huolto jaa nykyista
kauemmaksi. Vaikutus hotellin
pelastusmahdolllsuuksnn selvitettava.
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Uusi kaksisuuntainen raideliittyma
heikentaa lannen suunnan liikenteen |
sujuvuutta ja estad suojatien

toiminee hyvin n. puolelle

_|puurivia
—kaadettava

Bussiterminaalin lansipuoli Valkea risteysalue valku_I,L_a terminaalin sisddanajon
sujuvuuteen ja Mikon

huolto- ja asiointiliikenteeseen.

toimivuus heikko: mitoitus’

nykyista niukempi,

pikapysakointitilaa vahemman
ja jattolaituritilaa jatkettava

it

isiirtdd Mikonkadulta poistuvia
tilausliikenteen paikkoja.

Mikonkadun raiteella ei voi olla
pysakkid, vain vaunun
kaantomahdollisuus.
Tilausliikenne siirrettava muualle
Rautatientorilta. Kaarteet nykyista
tiukempia.

Liittyman uudet kaantymis-
suunnat heikentavat padsuunnan
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toteuttamisen Keskuskadun itapuolelle.
Paatepysakille saapuva vaunu vaatii
oman kadntyvan valovaiheensa, eikd se
voi jadda odottamaan bussiterminaalin
ulosajon kohdalle.

Kaivokadun lyhyet risteysvalit ja erikoiset
ajojarjestelyt, vaativat pitkat valovaiheet ja erillisia
suojatievaiheita, joilla on vaikutusta joukkoliikenteen
ja autoliikenteen sujuvuuteen heikentavasti.
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_ilkenteelliset johtopaatokset

Rautatientorin paatepysakista

Paatepysakki ja puolenvaihtopaikka mahtuvat niukasti aseman itareunaan, hyoédyntaen koko seinustan pituuden.

Yleissuunnittelutasoiseksi ratkaisuksi mitoitus on tiukka, joten riski, ettei pysakkia voi toteuttaa esitetylla tavalla,
on olemassa.—> vaikuttaa bussien/torin tilaan

Bussiterminaalin toimivuus kokonaisuutena on huono seka mitoituksen etta hajautetun toimintaperiaatteen
vuoksi. Vaikuttaa heikentavasti myos matkustajien palvelutasoon.

. B_ussiltlc_e_rminaalin lantinen osa toiminee hyvin n. puolelle nykyisesta bussimaarasta, bussien tilankaytto selkeaa ratikkapysakin
vierella.

* Bussiterminaalin itdinen osa Mikonkadulla on mitoitukseltaan tiukempi (laiturien pituus, jattélaiturit, pikapysakéinnit) ja siten
toimivuudeltaan huonompi.

Kaivokadun liikenteen toimivuus/sujuvuus heikently paatepysakille kaantyvan raiteen ja Mikonkadun uuden
liittymajarjestelyn myota. Lyhyet liittymavalit ja -liikennejarjestelyt aiheuttavat sen, etta ajoneuvot pysahtyvat
edelliseen liittymaan estaen muun liikkenteen kulun. Tama edellyttaa pitkia valovaiheita. Liikennejarjestelyt
vaikuttavat heikentavasti jalankulkijoiden ylityksiin, joukkoliikenteeseen ja autoliikenteeseen.

Tutkittua ratkaisua ei voi pitaa suositeltavana liikenteellisesta nakokulmasta minkaan kulkumuodon osalta.
Hajautetun bussiterminaalin toimivuus on huonompi niin matkustajan kuin lilkkenteen hoidon nakokulmasta,
erityisesti Mikonkadulle hajautetun terminaalin vuoksi. Lisaksi Mikonkadun ja Keskuskadun liittymajarjestelyiden
muutokset heikentavat liikenteen sujuvuutta Kaivokadulla.

Ratkaisua, jossa pikaraitiotien paatepysakki on Rautatientorilla, voiéoitéé kehityskelpoisena tilanteessa, jossa
bussiliikenteen maara on vahentynyt ainakin puoleen nykyisesta. Edellyttaa kantakaupungin reunamille
liityntajarjestelyita raideliikenteen asemien yhteyteen (esim Kapyla ia Malmi) Bussiliikenne mahtuisi
ratikkapysakin rinnalle nykyiselle terminaalialueelle torin lansipuole

Toimivuutta parantaisi myos Kaivokadun autoliikennemaaran vahentyminen, jolloin raitio- ja bussiliikenteen
toimivuus voidaan taata, vaikka liittymajarjestelyt monimutkaistuvat. Raide- ja laiturijarjestelyt tulee suunnitella
silloisen tarpeen ja liikennetilanteen mukaisesti.

le, muuttamatta torille varattua RKY-aluetta.
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suunnitelma paallekkdin:Elielin:stunnitteluvarauksen kanssa
kavelytila jaa liilan kapeaksi

ratkaisuna huono, kun iso lilkkennevaline viedaan kavelyalueen lapi
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Juden Elielin kilpailuehdotukset




Lilkenteelliset johtopaatdkset
Oodin paatepysakista

Raitiotien linjaaminen Kaivokadulta To6l6nlahdenkadulle Asema-aukion kautta
vie tilaa kohteeseen suunnitellulta rakentamiselta. Erityisen suuri vaikutus on, jos
autoliikenteen lapiajoyhteys Postikadulle jaa paikalleen.

Jarjestelyt ovat ahtaita myos Toolonlahdenkadulla Elielinaukion uudisrakennuksen
ja kasvavien jalankulku- ja pyoraliikennemaarien myota.

Epavarmuudet suhteessa kaynnissa olevaan suunnittelukilpailuun ovat
merkittavia.

Rautatieaseman edusta Kaivokadulla ei muutu nykyisesta jalankulkijoiden
tilankayton osalta.

HSL vastustaa ratkaisua, silla se lisaa operointikustannuksia, mutta ei tarjoa
vastineeksi parempaa palvelua.

Esitettya ratkaisua Oodin taakse viedysta paatepysakista ei voi pitaa
toteuttamiskelpoisena.



