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Asemakaavan ja asemakaavan
muutoksen sisalto

Asemakaava ja asemakaavan muutos
mahdollistavat padosin tavarasatama-
kaytossa olleen alueen pohjoisimman
osan muuttamisen asuin- ja tyopaikka-
alueeksi. Jatkasaari taydentaa merkit-
tavasti Helsingin kantakaupunkia ha-
luttuna merellisena asuinalueena. Ta-
ma asemakaava on ensimmainen, jo-
ka valmistellaan kesalla 2006 lainvoi-
man saaneen Jatkasaaren osayleiskaa-
van pohjalta.

Kaavan ensimmaisena tavoitteena on
laajentaa kantakaupunkia Jatkasaareen.
Kaupunkirakenteen ominaispiirteitd ovat
tiiviit korttelit, maantasokerroksen liike-
tilat kokoojakatujen varsilla, rikas katto-
kerrosten maailma seka sekoittuneet toi-
minnot. Kerrostaloasumisen kehittami-
nen on tarked osa jatkosuunnittelua ja
rakentamisen ohjausta.

Toisena tavoitteena on rakentaa kau-
punginosa, jossa myos lapsiperheet viih-
tyvat. Kantakaupungin lapsiluku on va-
hentynyt jatkuvasti. Lapsille turvallisessa
kaupungissa paahuomio on liikenteessa
ja siihen liittyvissa ratkaisuissa.

Kolmantena tavoitteena on toimi-
va joukkoliikenne. Jatkasaaren joukko-
liikenneratkaisu perustuu raitioliiken-
teeseen. Tavoitteena on mahdollisim-
man monipuolinen raitiotieverkko ja ti-
hea vuorovali.

Myds muistumia tavarasatamatoimin-
noista sailytetaan. Kaavan alueella sijait-
sevat kaikki Jatkasaaren suojeltavat ra-
kennukset. Myos satamalaiturit ja Jat-
kasaarenlaiturin viimeinen satamanostu-
ri sailytetaan.

Kaavaehdotus osoittaa rakennusoike-
utta asumiselle yhteensa 248620 k-m?,
liiketiloille 18190 k-m?, toimistotiloille
36650 k-m?, hotellikayttoon 63411 k-m?
ja julkisille rakennuksille 52300 k-m?2.
Aluetehokkuus on e = 1,27 ja keskimaa-
rainen korttelitehokkuus e = 2,5. Koko-
naiskerrosala on 419171 k-m?2.

Asemakaavan ja asemakaavan
muutoksen valmistelun vaiheet

Kaavoitustyd on kaynnistetty Helsingin
kaupungin aloitteesta.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on
jarjestetty liitteena olevan osallistumis-
ja arviointisuunnitelman mukaisesti. Ase-
makaava- ja asemakaavan muutosluon-
nos ja selostusluonnos olivat nahtava
kevaalla 2007, jolloin jarjestettiin myos
luonnosta koskeva yleisotilaisuus. Osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta ja en-
simmaisesta kaavaluonnoksesta esitet-
tiin 34 mielipidetta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvak-
syi Jatkasaaren aloitusalueen asemakaava-
ja asemakaavan muutosluonnoksen laadit-
tavan ehdotuksen pohjaksi 12.4.2007.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti,
etta Jatkasaaren joukkoliikennejarjestel-
man suunnittelua jatketaan listatekstissa
esitetyn raitioliikennevaihtoehdon 2 poh-
jalta. Lisaksi kaupunkisuunnittelulauta-
kunta paatti hyvaksya Mechelininkadun
julkisen ulkotilan ymparistdsuunnitelman
[tamerenkadun ja Jatkasaarenlaiturin va-
lilla jatkosuunnittelun pohjaksi.

Erityisesti Jatkasaaren pohjoisosaan
tulevan uuden hotellitontin vuoksi val-
misteilla oleva asemakaava asetettiin
uudelleen nahtaville ja asiasta pidettiin
myos uusi yleisotilaisuus. Kirjallisia mie-
lipiteita saatiin yhteensa 20 kpl.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paat-
i 20.12.2007 palauttaa Jatkasaarenkalli-
on ja Hietasaaren asemakaava- ja asema-



kaavan muutosehdotuksen (nro 11750)
uudelleen valmisteltavaksi siten, etta rai-
tiovaunuliikenne sijoitetaan koko alueel-
la omalle kaistalleen.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paat-
ti 7.2.2008 lahettaa Jatkasaarenkallion
ja Hietasaaren asemakaava- ja asema-
kaavan muutosehdotuksen (nro 11770)
kaupunginhallitukselle puoltaen sen hy-
vaksymista.

Asemakaavan muutosehdotus oli jul-
kisesti nahtavilla 25.4-26.5.2008. Ehdo-
tuksesta antoivat lausuntonsa kiinteis-
tolautakunta, yleisten toiden lautakunta,
satamalautakunta, ymparistdlautakun-
ta, pelastuslautakunta, liikuntalautakun-
ta, talous- ja suunnittelukeskus, Helsingin
Energia ja Helen Sahkoverkko Oy, Helsin-
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gin Vesi, opetusvirasto, sosiaalivirasto,
kaupunginmuseon johtokunta sekd Uu-
denmaan ymparistokeskus. Asemakaa-
vaehdotuksesta ei jatetty muistutuksia.
Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti
11.12.2008 lahettaa 7.2.2008 paivatyn ja
11.12.2008 muutetun asemakaavan muu-
tosehdotuksen (nro 11770) kaupunginhal-
litukselle puoltaen sen hyvaksymista.
Asemakaavan muutosehdotus oli uu-
destaan julkisesti nahtavilla 9.1-9.2.2009.
Lausuntonsa antoivat kiinteistovirasto,
talous- ja suunnittelukeskus, rakennus-
virasto, Helsingin Satama, Helsingin ym-
paristokeskus, Helsingin Vesi, Helsingin
Energia, sosiaalivirasto, pelastuslaitos ja
liikuntalautakunta seka Uudenmaan ym-
paristokeskus. Asemakaavaehdotukses-

ta ei jatetty muistutuksia.
Kaupunkisuunnitteluvirasto  muutti
23.3.2009 asemakaavan muutosehdo-
tusta.
Kaupunginhallitus muutti 25.5.2009
asemakaavan muutosehdotusta.

Asemakaavan ja asemakaavan
muutoksen toteutus

Tavarasatamatoiminnot siirtyivat Vuo-
saareen 28.11.2008. Toteutus kaynniste-
taan heti tavarasatamatoimintojen siir-
ryttya. Kaavan toteuttamisen on arvioitu
kestavan noin kahdeksan vuotta ja paa-
osa yleisista ja korttelialueista on raken-
nettu 2016 mennessa. Rakentaminen
aloitetaan pohjoisimmista kortteleista.






Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet

Asemakaavan muutosta koskevat seu-
raavat, valtakunnalliset alueidenkaytto-
tavoitteet:

Uusia huomattavia asuin-, tyopaikka-
tai palvelutoimintojen alueita ei sijoi-
teta irralleen olemassa olevasta yh-
dyskuntarakenteesta.

Riittavien alueiden varaaminen jalan-
kulun ja pyorailyn verkostoja varten
seka verkostojen jatkuvuuden edis-
taminen.

Riittavan suuren etaisyyden jattami-
nen haitallisia terveysvaikutuksia tai
onnettomuusriskeja aiheuttavien toi-
mintojen ja vaikutuksille herkkien toi-
mintojen valille.

Alueen maa- ja kallioperan soveltu-
vuus suunniteltuun kayttoon.
Pilaantuneen maa-alueen puhdistus-
tarpeen selvittdminen ennen ryhtymis-
ta kaavan toteuttamistoimiin.

Melusta aiheutuvan haitan eh-
kaiseminen ja jo olemassa olevien
haittojen vahentaminen.

Riittavan meluntorjunnan varmis-
taminen, kun uusia asuinalueita tai

muita melulle herkkia toimintoja sijoi-
tetaan melualueille.

Olemassa olevien valtakunnallises-
ti merkittavien ratojen, maanteiden
ja vesivaylien jatkuvuuden ja ke-hit-
tamismahdollisuuksien turvaaminen
seka valtakunnallisesti merkittavien
satamien kehittamismahdollisuuksi-
en turvaaminen.

Vapaa-ajan alueita yhdistavan viher-
alueverkoston jatkuvuuden turvaa-
minen ja yhtenaisen kokonaisuuden
muodostaminen vapaa-ajan alueista.

Helsingin seudun erityiskysymykset:

Yhdyskuntarakenteessa varaudutaan
raideliikenteen laajentumiseen ja te-
hokkuuden parantamiseen sijoitta-
malla riittavasti asuntotuotantoa ja
tyopaikkarakentamista niiden vaiku-
tusalueelle.

Asemakaavan muutos ei ole ristiriidassa
valtakunnallisten alueiden kayttotavoit-
teiden kanssa.



Maakuntakaava

8.11.2006 vahvistetussa Uudenmaan
maakuntakaavassa suunnittelualue on
taajama-aluetta.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupun-
ginvaltuusto 26.11.2003, tullut kaava-alu-
eella voimaan 23.12.2004) alue on asuin-
ja tyOpaikka-aluetta. Yleiskaavassa Jat-
kasaari on rajattu suunnittelualueeksi, jos-
sa maankayttomuotojen ja niiden valisten
suhteiden sijainti ja rajaukset ratkaistaan
yksityiskohtaisella kaavoituksella.

Jatkdsaaren alueelle on laadittu
osayleiskaava, jonka kaupunginvaltuus-
to hyvaksyi 21.6.2006. Osayleiskaavassa
kaava-alue on paaosin kerrostalovaltais-
ta sekoittunutta kaupunkirakennetta pal-
veluineen ja tyopaikkoineen. Keskelld on
suuri puisto. Matkustajasataman toimin-
taa jatketaan Jatkasaaren ja Hernesaaren
ranta-alueilla. Osayleiskaava sai lainvoi-
man 18.8.2006.
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Asemakaavat

Alueella on osittain voimassa 12.12.1979
vahvistettu asemakaavan muutos nro
8043. Siina alue on satama-aluetta ja sa-
tamatoimintaa palvelevien varastoraken-
nusten korttelialuetta.

Alueella on lisaksi osittain voimas-
sa 27.1.1981 vahvistettu asemakaavan
muutos nro 8337, 16.1.1991 vahvis-
tettu asemakaavan muutos nro 9590,
7.6.1993 vahvistettu asemakaava ja
asemakaavan muutos nro 10030, se-
ka 12.3.1997 vahvistettu asemakaavan
muutos nro 10451 ja 13.
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10.2004 vahvistettu asemakaavan
muutos nro 11030.

Mechelininkadun katu- ja liikennealu-
eella on voimassa 4.9.1992 vahvistettu
asemakaava ja asemakaavan muutos nro
9771 seka osittain my6s 6.10.1999 vahvis-
tettu asemakaavan muutos nro 10748.

Vanhin alueella voimassa oleva ase-
makaava nro 117 on vuodelta 1916 kos-
kien Ruoholahdenrannan katualuetta.

Hietalahdenrannan katualueella on
voimassa 21.2.1997 vahvistettu asema-
kaavan muutos nro 10295.

Satama-alueen raideliikennetta kos-

kee 30.8.1968 vahvistettu asemakaava
ja asemakaavan muutos nro 6000.

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys
on hyvaksytty 7.6.2000.

Kiinteistorekisteri

Alue on merkitty Helsingin kaupungin yl-
lapitamaan kiinteistorekisteriin.




Kaupunkisuunnittelulautakunnan
paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti

12.4.2007 hyvaksya 29.3.2007 paivatyn

Jatkasaaren aloitusalueen asemakaava-

ja asemakaavan muutosluonnoksen laa-

dittavan ehdotuksen pohjaksi.

Lisaksi lautakunta paatti yksimielises-
ti antaa seuraavat jatkosuunnittelua kos-
kevat ohjeet:

e Asemakaavaa laadittaessa tulee huo-
mioida uudet pysakoinnin laskenta-
ohjeet. Pysakdintiratkaisujen tulee ol-
la tasapuoliset ja toimivat. Pysakoin-
ti tulee mahdollisimman suuressa
maarin sijoittaa rakennusten ja tont-
tien alle.

e Asemakaavamerkintoihin lisataan, et-
ta valtaosa katoista pitaa olla muita
kuin tasakattoja.

e Selvitetadn energiasaastorakentamis-
ta alueella.

e Selvitetaan alueella olevan vanhan
puhelinkioskin suojelutarve.

e Sisaantuloportin tornitalojen arkki-
tehtuurin tulee sopeutua kantakau-
pungin ilmeeseen.

* Rakennusten arkkitehtuurista laadi-
taan jatkosuunnitteluohjeet.

e Tutkitaan autoilun ja pyorailyn sijoit-
tamista samalle vaylalle.

Lisaksi lautakunta esittaa, etta virasto
selvittaa voidaanko autopaikkojen raken-
tamiskustannukset kohdistaa kayttajille.
Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti
7.6.2007, ettéd Jatkasaaren joukkoliiken-
nejarjestelman suunnittelua jatketaan lis-
tatekstissa esitetyn raitioliikennevaihto-
ehdon 2 pohjalta.
Kaupunkisuunnittelulautakunta paat-
ti 20.9.2007 hyvaksya Mechelininka-
dun etelapaan julkisen ulkotilan ympa-
ristosuunnitelman Itdmerenkadun ja Jat-
kasaarenlaiturin valilla jatkosuunnittelun
pohjaksi.
Kaupunkisuunnittelulautakunta paat-
ti 20.12.2007 hyvaksya Mechelininka-
dun eteldpaan likkennejarjestelyt (piir. nro

5628-3).

Kaupunkisuunnittelulautakunta paat-
ti 20.12.2007 palauttaa asemakaava- ja
asemakaavan muutosehdotuksen (nro
11750) uudelleen valmisteltavaksi siten,
etta raitiovaunuliikenne sijoitetaan koko
alueella omalle kaistalleen.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kiinteistoviraston
kaupunkimittausosasto on laatinut poh-
jakartan, joka on tarkistettu 29.5.2007.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa asemakaa-
va-alueen maan.

Asemakaava-alueen rajaus
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Alueen
yleiskuvaus

Jatkasaaressa sijait-

sevalla kaava-alu-

eella on tahan saak-

ka toiminut paaosa

Helsingin tavarasa-

tamasta, joka on

siirtynytVuosaareen

24.11.2008. Alueel-

la jatkaa toimintaan-

sa toinen matkusta-

jasatama. Valtaosa alueesta on tavarasa-

tamaan kuulunutta asfalttipintaista kent-

taa, jolla on varastoitu kontteja suorakul-

maisissa riveissa. Tavarasataman raken-

nusten purkutyot on aloitettu.
Asemakaava-alueen pinta-ala on 37,6

hehtaaria, josta maa-aluetta 33,7 hehtaa-

ria ja vesialuetta 3,9 hehtaaria. Mecheli-

ninkadun katualueen osuus kokonaisa-

lasta on 3,8 hehtaaria.

Jatkasaaren satama 60—70-lukujen taitteessa. Kuva: Kaupunginmuseo

Asemakaava-alue rajautuu pohjoi-
sessa Ruoholahden asuinkortteleihin ja
Mechelininkadun ja Hietalahden rannan
kautta Hietalahteen. Ruoholahden asuin-
korttelit ovat kaupunkikuvallisesti valmis-
ta ymparistoa. Mechelininkatu on talla
hetkella hahmotonta liikkenneymparistoa,
jonka kautta rakenteellinen ja toiminnal-
linen yhteys vanhaan Ruoholahteen seka
Hietalahden torin ja satama-altaan muo-

dostamaan julkiseen tilaan jaa heikoksi.

Alueen historia ja rakennettu
ymparisto

Koko Jatkasaaren alue on alkujaan koos-
tunut kolmesta saaresta, jotka olivat Jat-
kasaari, Hietasaari ja Saukko. Hietasaari
ja Jatkasaari sijaitsivat asemakaava-alu-
een kohdalla.




Rantaviivan muutoksia. Kaavio: Kiinteistoviraston
Geotekninen osasto

1900-luvun alussa Jatkasaaresta kaa-
vailtiin huvilayhdyskuntaa. Helsingin kan-
takaupunkia kiertava rautatie rakennet-
tiin Katajanokan satamaan 1890-luvulla.
Radan rakentamisen jalkeen Hietalahden
pohjukassa ollutta satamaa laajennettiin
1913 alkaen Jatkdsaareen ja liikennainti
rautatieta pitkin alkoi 1916. Saarten kal-
liot louhittiin tasaisiksi ja saaret yhdistet-
tiin toisiinsa taytemaalla. Taytot ulottu-
vat nykyaan enimmillaan yli kilometrin
paahan luonnollisesta rantaviivasta. Ny-
kyisen Jatkasaaren maapera on paaosin
taytemaata.

Oik. Jatkasaaren ja Hietasaaren vilinen vesialue ennen alueen tayttamista.
Alla: Jatkasaari vapaa-ajankaytossa 1900-luvun alussa.

Kuvat: Kaupunginmuseo




Sonckin makasiinit L2 (oikealla) ja L3 (vasemmalla)

Jatkasaaren vanhimmat rakennuk-
set sijaitsevat asemakaava-alueel-
la. Rakennukset on rakennettu use-
amman vuosikymmenen aikana. En-
simmaisina vuosikymmenina satama
koostui paaosin puisista yksikerrok-
sisista varastorakennuksista. 1920-
ja 1930-luvulla rakennettiin itarannal-
le Lars Sonckin suunnittelemat tiiliset
makasiinit (L2 ja L3), jotka ovat vie-
lakin rantajulkisivua komistamassa.
Makasiinien pohjoispuolelta on puret-
tu varastorakennus L1.

1930-luvun alussa rakennettiin Lai-
vapojanaukiolla sijaitseva punatiilinen
sataman hallintorakennus. Aukiolla on
lisaksi samalta ajalta betoninen puhe-
linkoppi, joka on nykyasussaan vih-
reaksi maalattu. Jatkasaaren itaran-
nan punatiilisten rakennusten ryhmaa
taydentaa vuonna 1937 rakennettu
ja 1955 laajennettu ns. Huutokontto-
ri. Ennen sataman siirtymista Vuosaa-
reen rakennus toimi sataman huolto-
rakennuksena.

Sataman huoltorakennus eli Huutokonttori oikealla

. L3:n edessa asemakaava-alueen ainoa nosturi.

Laivapojanaukion vanha hallintorakennus ja betoninen puhelinkoppi.

. Vanhempi, kaksikerroksinen osa edessé ja takana kolmikerroksinen laajennusosa. Vasemmalla Sonckin makasiinit.




Yksi peilipallo taiteilijoiden Pasi Karjula ja Marko Vuokola taideteoksesta “Olo nro 22" Hietalahdenrannassa.

Sataman talletusvarasto "bunkkeri”. Kuva: Kaupunkimittausosasto.

Jatkasaaren laivalaiturin rakentaminen
aloitettiin 1920-luvun alussa. Laituri on
noin 600 m pitka hirsiarkku, joka on tay-
tetty kivilla. Laituri kunnostettiin 1975-
1994 ja tuettiin L2- ja L3-rakennusten alle
ulottuvilla maa- ja kallioankkureilla. Silli-
laituri Jatkasaaren kannakselta kaakkoon
on laadukkaasti rakennettua ja peruskor-
jauksen jalkeen hyvassa kunnossa. Ran-
tareittia elavoittavat v. 2000 toteutetut
peilipallo-taideteokset.

Nostureita Jatkdsaaressa oli kuusi-
kymmenluvulla enimmillaan yli kuusi-
kymmenta. Asemakaava-alueella on jal-
jella enaa yksi nosturi, joka liittyy L3-ma-
kasiiniin.

Jatkasaaren talletusvarasto (LV, va-
paavarasto) eli Bunkkeri on alueen suurin
rakennus. Se valmistui 1972 ja on brut-
toalaltaan yli 40000 neliota. Se oli aktiivi-
sessa kaytossa talletusvarastona aina sii-
hen asti, kun Suomi liittyi Euroopan unio-
niin. Nykyaan rakennus on vajaakaytos-
sa. Kellarikerrokseen on rakennettu vali-
aikainen rakennusviraston varikko.




limakuva: Kaupunkimittausosasto

Tavarasataman junaliikenne lisasi Mechelininkadun ruuhkia.
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Alueella on liséksi useita tavarasata-
man kaytossa olevia rakennuksia, jotka
puretaan tavarasataman poistuttua alu-
eelta. Tavarasataman alue on nykytilan-
teessa kokonaisuudessaan aidattu. Tava-
raliikenne siirtyi konttitekniikkaan 1970-
luvulla. Konttilaivojen laiturit rakennettiin
yha kauemmaksi Hietalahdesta. 1990-Iu-
vun puolivalissa Jatkasaaressa kaynnis-
tettiin matkustajaliikenne paaasiassa Hel-
singin ja Tallinnan valilla.

Asemakaava-alueen halkaisee leveim-
milldaan yhdeksan kiskoparia. Satamarai-
de kulkee myos asemakaava-alueen ita-
rannalla, huutokonttorin itdpuolella ja
jatkuu alueelta pohjoiseen Tullaajanku-
jan suuntaisesti, ylittaen Mechelininka-
dun samassa tasossa muun liikenteen
kanssa. Rata jatkuu alueelta pohjoiseen

Mechelininkatu véistelee kaava-alueella rautatiekiskoja.
Ortokuva: kaupunkimittausosasto

kohti keskustaa, muodostaen kaupun-
kirakenteeseen kuilumaisen kulkuyhtey-
den. Tavarasatama kaytti junarataa sata-
ma-alueella. Tama pahensi Mechelinin-
kadun ruuhkia junan peruuttaessa rai-
teelta toiselle Mechelininkadun risteys-
alueen kautta. Ruuhkia samassa riste-
yksessa on aiheuttanut myos tavarasa-
taman rekkaliikenne. Mechelininkatu on
kaava-alueen osalla jasentymaton, auto-
kaistat mutkittelevat satamaradan vuok-
si. Viheralueita kadun molemmin puolin
leimaa valiaikaisuuden tuntu. Mecheli-
ninkadun risteyksessa on junarataan liit-
tyva ohjainkoppi.
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Palvelut

Tavarasatama on ollut paaosin ulkopuoli-
silta suljettu alue, eika sielld ole juurikaan
palveluita. Huutokonttorissa toimi sata-
mavaen lounasravintola.

Lahiseudun merkittavimmat julkiset
ja kaupalliset palvelut ovat Ruoholahden
metroaseman ymparistossa. Ruoholah-
dessa on yksityinen kansainvalinen kou-
lu ja kaksi yleista koulua, joista toinen si-
jaitsee valiaikaisissa tiloissa Kuntotaloksi
kutsutussa rakennuksessa. Kuntotalossa
on myos valiaikaisia liikuntapalveluja, esi-
merkiksi pieni uimahalli.

Lahimmat paivakodit sijaitsevat Ruo-
holahdessa. Laivapojankadun reunassa
on véliaikainen koirapuisto.

Maaraaikaisella luvalla toimiva miehit-
tamaton polttoaineen jakeluasema sijoit-
tuu tavarasataman aidan ja Laivapojan-
kadun valiin.

Ylh. Sataman ruokala Huutokonttorin kolmannessa kerroksessa.

Oik. ylh. Sataman huoltorakennus eli Huutokonttori

Alh. Télla hetkella Jatkasaaren lahimmat palvelut sijoittuvat Ruoholah-
den puolelle, kuva: Kaupunkimittausosasto
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Liikenne

Jatkasaari liittyy ymparoivaan katuverk-
koon Mechelininkadun kautta. Tullaajan-
kujalta on yhteys seka tavara- etta mat-
kustajasatamaan ja Laivapojankadulta
Saukonpaateen seka tavarasatamaan.
Laivapojankadulta on yhteys myos Ruo-
holahteen Selkdmerenkadun kautta. Hel-
singin rautatieasemalta tuleva ratayhte-
ys haarautuu Ruoholahdenrannassa Jat-

Nykyiset liikennevirrat, autoja arkipaivana.

kasaaren satamaan ja telakalle Munkki-
saareen. Ylittdessdaan Mechelininkatua
tavarasataman junaliikenne on ruuhkaut-
tanut osaltaan kadun ajoneuvoliikennet-
ta. Rautatiekuljetukset ovat tavarasata-
man muuton myota loppuneet.
Jatkasaaren ajoneuvoliikenteesta suu-
ri osa on ollut raskasta lilkkennetta. Sata-
man lisdksi alueelle ovat tuoneet ras-
kasta liikennettd Saukonpaadessa sijait-

sevat yritykset. Laivapojankadun liiken-
teesta yli 50 % ja Tullaajankujan likken-
teesta noin 15 % on ollut kuorma- ja rek-
ka-autoja.

Lansiterminaalin kautta kulkee noin
kolme miljoonaa matkustajaa vuodessa.
Helsingin Satama on selvittanyt Lansisa-
taman matkustajien kulkutapaa. Selvityk-
sen mukaan tilausbussi oli yleisin kaikista
kaytetyista kulkutavoista. Satamaan tul-




Ylh: Tavarasatama toi alueelle raskasta liikennetta.
Toinen kuva ylh: Kaava-alueen luoteisrajalla on pysa-
kdintialue. Kolmas kuva ylh. Sonckin makasiinien poh-
joispuoleinen pysakaintialue.

Alh. Bussilinja 15A kulkee Ruoholahden metroasemal-
ta Jatkasaareen.

HYUNDAI

lessa sita kaytti lahes 40 % matkustajista
ja satamasta pois lahdettaessa yli neljan-
nes kaikista vastaajista. Kulkutapatutki-
mukseen osallistuneista 14 % ilmoitti tul-
leensa omalla autolla ja 12 % aikoi lahtea
satamasta ajaen. Padkaupunkiseudulta
tulevista 41 % kaytti bussia numero 15.

Alueen kevyen liikenteen vaylat ovat
Laivapojankadulla jatkuen kadulta poh-
joiseen kohti Ruoholahtea. Matkustaja-
satamaan johtaa kevyen liikenteen yh-
teys Mechelininkadulta alueen itarantaa
pitkin. Sataman alueelle ulkopuolisilla ei
ole paasya.

Pysakointi

Asemakaava-alueen pohjoisreunassa
Laivapojankadun suuntaisesti on Ruo-
holahden asukkaiden pysakointialue.
Autopaikkoja alueella on yhteensa noin
220. Laivapojankadulla on lyhytaikaista
vieraspysakointia. Sonckin makasiini-
en pohjoispuolella on matkustajatermi-
naalin pysakointialue. Autopaikkoja talla
laivamatkustajia palvelevalla alueella on
noin 300.

Julkinen liikenne

Matkustajasatamaa palvelee talla hetkel-
l& bussilinjat 15 ja 15A. Raitiolinja 6 lii-
kennoi asemakaava-alueen itareunas-




Luonnontilaiskartta, nykyiset rakennukset ja rantaviiva seka
asemakaava-alue.
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sa Ruoholahdenrantaan. Raitiolinja 8:n
paatepysakki on Ruoholahdessa ltame-
renkadun paassa. Lyhimmillaan kavely-
matka asemakaava-alueelta Ruoholah-
den metroasemalle on talla hetkella noin
700 metria.

Luonnonympiristo

Alueen luonnonymparistd on alkujaan
koostunut erillisistd saarista: Jatkdsaa-
ri, Hietasaari ja Saukko. Saarten kalliot
on louhittu tasaiseksi ja valilla oleva me-
rialue seka saarien etelapuoli on taytet-
ty vahitellen sataman rakentamisen myo-
ta. Luonnonymparistosta ei ole nain ollen
enaa mitaan nakyvissa. Puita alueella on
vain muutamia.

Asemakaava-alue sataman asfalttikenttana. lImakuva: Kaupunkimittausosasto




Makasiini L2.

Suojelukohteet

Jatkdsaaren olemassa oleva rakennus-
kanta koostuu padosin satamaa palvele-
vista 1960- ja 1970-luvuilla rakennetuista
halleista ja varastorakennuksista. Naista
suurin osa puretaan rakentamisen ede-
tessa.

Lars Sonckin vuosina 1935 ja 1923
suunnittelemat rakennukset L2 (Hieta-
saarenkuja 4) ja L3 (Hietasaarenkuja 6)
sekd Laivapojanaukiolla sijaitseva Lars
Sonckin vuonna 1929 suunnittelema
sataman hallintorakennus on jo suojel-
tu nykyisissad asemakaavoissa rakennus-
taiteellisesti ja kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaina.

Kaupunginmuseon kirjeen mukaan
suojeltava rakennus on myos Huutokont-
tori (1937, arkkitehti Gunnar Taucher,
laajennusosa 1955, A. Hytonen & R.-V.
Luukkonen, Hietasaarenkuja 1), jossa ny-
kyisin on paaasiassa sataman sosiaaliti-
loja.

Huutokonttorin vanha osa vuodelta 1937. Makasiini L3, taustalla L2.
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Lisdksi Sonckin hallintorakennuksen
edessé oleva betoninen 1930-luvulta pe-
raisin oleva puhelinkioski on kaupungin-
museon mukaan suojeltava.

Suojelukohteiden lisaksi Tarmonku-
jalla sijaitseva, bruttoalaltaan yli 40000
m?2 suuruinen talletusvarasto, Bunkkeri
(1970, arkkitehti Luukkonen) on alueen
selva maamerkki ja soveltuva rakennus
uudiskayttoon. Lisaksi asemakaava-alu-
een itarannan laiturirakenteet jatetaan
paikoilleen muistumaksi satamatoimin-
nasta.

Ylh. Sataman vanha hallintorakennus.

0Oik. Laivapojanaukion betoninen puhelinkoppi on
1920-1930-luvulta

Alh. Bunkkeri
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Yhdyskuntatekninen huolto

Alueella on nykyisia toimintoja palvelevat
yhdyskuntateknisen huollon verkostot.
Satamalaitureita on rakennettu 1920-lu-
vulta lahtien ja osa niista on jatetty tay-
temaiden alle.

Keskeiset ymparistotekijat

Maaperan ja merialueiden rakennettavuus

Alueen rakennettavuus on perustami-
sen kannalta vaihteleva. Vanhojen saari-
en kohdalla luonnonmaakerrokset ja lou-
hittu kalliopohja ovat lahella maanpin-
taa ja rakennettavuus hyva. Nailla alu-
eilla maan- tai kallionvarainen perusta-
minen on yleensa mahdollista. Suurel-
ta osin joudutaan kuitenkin kayttamaan
paalutusta, silla alue on taytemaata, jo-
ta ei ole rakennettu rakennuspohjaksi.
Paalutus voidaan toteuttaa paaasiassa
lyontipaalutuksena. Taytteessa on jonkin
verran louhetta, mutta kaava-alueella ei
ole sellaisia laajoja louhepenkereita ku-
ten Jatkasaaren etelaosissa. Alkuperais-
ten Jatka- ja Hietasaarten valiselta alueel-
ta ei ole poistettu hienorakeisia maaker-
roksia ennen taytteen rakentamista. Jat-
kasaarenkallion alueella on laajempi kal-
lioalue, johon voidaan sijoittaa hallimaisia
kalliotiloja. Mikali kalliotiloja ei rakenneta,
voidaan talla alueella rakentaa myos kal-
liokaivantoja.

Maaperan haitta-ainetutkimukset ja yleispiirteinen
arvio metalleilla pilaantuneesta pintamaakerroksesta.

26

Entisten saarien rantaviiva

Louhepenger

Savialue, taytteen alla savea
Savialue, savi kaivettu pois
Hiekkaa ja moreenia
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Leikkauskuvien sijaintikaavio.
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Pilantuneet maakerrokset talletusvaraston eli bunkkerin edessa, leikkaus: “entinen
kaatopaikka"”.
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Jatkasaarenlaiturin pilantuneet maakerrokset, leikkaus: “ranta 1" .
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Pilantuneet maakerrokset leikkaus “saaren reuna 2".

Periaatepiirrokset pilaantuneista maa-alueista.
Kuvat: SCC Viatec Oy, 2002

Maaperan ja pohjaveden pilaantuneisuus
ja tutkimukset

Maankayton muutoksiin liittyva raken-
nustoiminta aikaisemmin muussa kay-
tossa olleilla alueilla on lisaantynyt huo-
mattavasti parinkymmenen viimeisen
vuoden aikana. Tallaisilla alueilla on maa-
perassa yleisesti erilaisia haitta-aineita ja
maa-alueita pidetaan pilaantuneina. Pi-
laantuminen aiheuttaa tutkimustarpeen,
jotta suunnittelu, kunnostaminen, lupa-
kasittely ja taloussuunnittelu voidaan
hoitaa riittavalla tarkkuudella.

Maaperan pilaantuneisuutta on alu-
eella tutkittu noin 210 tutkimuspisteesta,
jotka kattavat koko asema-kaava-alueen.
Maanaytteista on tutkittu mm. metalli-
en, Oljy-yhdisteiden ja PAH-yhdisteiden
esiintymista. Naytteenotolla on pyritty ra-
jaamaan pilaantuneisuus myos syvyys-
suunnassa. Naytteenottoa syvista tayt-
tokerroksista on vaikeuttanut maaperan
markyys yli 3 metrin syvyydessa ja kar-
kea tayttoaines. Pilaantu-neisuudesta sy-
vyyssuunnassa on kuitenkin saatu melko
hyva yleiskuva. Kemiallisten haitta-ainei-
den lisaksi on selvitetty paikoin mm. as-
bestin esiintymista. Pilaantuneisuustie-
dot tarkentuvat maaperan kun-nostami-
sen yhteydessa.

Maaperan pilaantuneisuus on epata-
saisesti ja satunnaisesti esiintyvaa seka
haitta-aineittain etta alueellisesti. Alueel-
le on tuotu sekalaisia tayttoaineksia pit-
kan ajan kuluessa. Alueella on myos har-
joitettu toimintoja, joista voi aiheutua pai-
kallista maaperan pilaantumista.

Pilaantuneimmaksi todetut alueet
ovat entisten saarten rantoja ja saarten
valisia tayttdalueita. Yleisimmat haitta-ai-
neet ovat metalleja, kuten kuparia, lyijya
ja sinkkia. Orgaanisia haitta-aineita, mm.
oljya ja PAH-yhdisteita, on todettu esiin-
tyvan lahinna pistemaisesti.

Merkittavin pilaantuneisuus esiintyy
1-3 metrin syvyydessa tayttdalueilla. Yli
3 metrin syvyydessa pilaantuneisuutta
esiintyy muutamilla laaja-alaisesti pilaan-
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tuneeksi todetuilla entisilla ranta-alueilla.

Jatkasaaren alueella merkittavin pi-
laantunut alue on entinen 1940-luvul-
le asti kaytossa ollut kaatopaikka, jonka
pohjoisreunan arvioidaan mahdollises-
ti ulottuvan asemakaava-alueen etela-
osaan kortteleihin 20810 ja 20814. Alu-
een maaperan on todettu pilaantuneen
metalleilla ja orgaanisilla yhdisteilla use-
an metrin syvyyteen. Yhtenaisia selkeas-
ti pilaantuneita alueita on asemakaava-
alueella todettu myos Valimerenkadun
itapaassa ja Tyynenmerenkadun poh-
joispaassa seka korttelin 20810 alueella.
Asemakaava-alueen keskiosassa puis-
ton, Livornonkadun ja Jatkasaarenkujan
alueella on todettu suurehkoja metallipi-
toisuuksia. Poikkeuksellisen suuria me-
tallipitoisuuksia, sinkkia noin 250 g/kg ja
lyijyd noin 10000 mg/kg on todettu tu-
levalla Lansisatamankadun katualueella
puiston itapuolella.

Pohjavetta on tutkittu havaintoput-
kista. Pohjavedessa on havaittavissa
pintavesille, etenkin merivedelle tyypil-
lisia alkuaineita ja niiden yhdisteita ku-
ten kloridia, natriumia, rautaa ja man-
gaania talousvesinormit ylittavia pitoi-
suuksia. Maaperan haitta-aineista poh-
javedessa on todettu talousveden laatu-
vaatimukset ylittavia metallipitoisuuksia.
Pohjavedessa todetut oljy- ja PAH -pitoi-
suudet ovat olleet hyvin pienia. Perus-
selvitysten jalkeen on siirrytty pidempi-
aikaiseen pohjaveden ja huokoskaasun
seurantaan kaatopaikalla ja sen reuna-
alueilla. Huokoskaasuputkista seura-
taan kaatopaikkakaasujen ja haihtuvi-
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en orgaanisten yhdisteiden esiintymis-
ta. Huokoskaasussa on havaittu metaa-
nia ja kohonneita hiilidioksidipitoisuuk-
sia kesaaikaan. Suurimmat pitoisuudet
esiintyvat kaatopaikka-alueella asema-
kaava-alueen ulkopuolella.

Maanpinnan ja rakentamisen korkeustasot

Alueen nykyinen maanpinnan korke-
usasema on paaosin +2,5...+4,1. Jat-
kasaarenlaiturin reunat ovat tasolla
+2,5. Hietasaaren ja Jatkasaaren alku-
peraisten saarien kohdalla maanpinta
on paaosin yli +3,0 ja Jatkasaaren koh-
dalla suurelta osin yli +3,5. Hietasaaren-
kujan kohdalla maanpinta on +3,0 tai
korkeammalla. Laivapojankadun ja sa-
taman valissa on parin metrin korkuisia
maavalleja, joilla vahennetaan melun le-
viamista asuinalueen suuntaan. Ratapi-
han etelaosassa maanpinta on alempa-
na kuin muulla alueella ja alimmillaan
se on +2,1. Mechelininkadun ja Tullaa-
jankujan risteysalueella kadun pinta on
noin +3,3 ja sen kaakkoispuolella kadun
pinta on noin +2,2.

Asemakaava-alue rajautuu idas-
sa Hietalahteen ja meriymparistolla on
merkitysta uudisrakentamisen korke-
usasemaan. Ruoholahden kortteleiden,
Ruoholahden kanavan itapaan ja Tullaa-
jankujan sillan, sailytettavien rakennus-
ten ja matkustajasataman nykyiset kor-
keusasemat maaraavat asemakaava-
alueen reunojen korkeusaseman nail-
la puolilla. Asemakaava-alueen lounais-
ja etelapuolella korkeusasema voidaan
suunnitella vapaammin, samoin kuin



alueen sisalla. Korkeusaseman suun-
nittelussa otetaan huomioon alueelli-
sen kuivatuksen jarjestaminen, katujen
ja raittien pituuskaltevuus, esteettoman
liikkumisen jarjestaminen, pelastusrei-
tit, pysakaointijarjestelyt kortteli- ja puis-
toalueilla ja tavoitteet topografialtaan
vaihtelevan asuinympariston muodos-
tamiseksi.

Helsingissa teoreettinen keskive-
si on talla hetkella -0,11 N43-korkeus-
jarjestelmassa. Korkein havaittu veden-
korkeus on ollut +1,51 (9.1.2005, vas-
taa +1,40 N43) ja alin -0,92 (1904, vas-
taa -1,03 N43). Ymparistdoppaan nro
52 mukaan keskimaarin yhden kerran
seuraavan 200 vuoden aikana saavutet-
tava vedenkorkeus Helsingin edustalla
on N60-korkeusjarjestelmassa +2,30.
Kun otetaan huomioon, etta oppaan
laatimisen jalkeen on havaittu noin 0,2
m aikaisempaa korkeampi meriveden-
pinnan taso, voidaan suosituskorkeute-
na pitaa N60-jarjestelmassa +2,50, jo-
ka on +2,45 N43-jarjestelmassa. Lisak-
si on otettava huomioon ulapan pituu-
desta ja rannan muodosta johtuva aal-
toiluvara, joka Hietalahden altaassa on
minimiaaltoiluvara 0,3 m. Ylin merive-
denkorkeus asemakaava-alueella on siis
+2,75 Helsingin kaupungin korkeusjar-
jestelmassa.

Asemakaava-alueella suunniteltu
maanpinnan korkeustaso ylittaa tason
+2,75 lukuun ottamatta Jatkasaaren-
laiturin laiturialuetta ja suojeltujen ma-
kasiinirakennusten itapuolta. Tontin ita-
osan suunnittelussa on otettava huo-

Sailytettavat rakennukset, makasiinit L2 ja L3, Tullaajankujan silta ja Ruoholahden korttelit maaraavat korkeusasemia asemakaava-alueen reunoilla.

mioon mahdollisuus meriveden korke-
aan tasoon. Uudisrakentaminen suun-
nitellaan siten, etta meriveden pinta voi
nousta tasolle +2,75 ilman etta se aihe-
uttaa haittaa rakenteille, viihtyvyydelle
tai terveydelle.

Ymparistohairiot

Paastot ilmaan

Lansisataman alueella on tehty vuon-
na 2008 jatkuvaa ilmanlaadun seurantaa
YTV:n siirrettavalla mittausasemalla. Kay-
tettavissa ovat ilmanlaadun neljannes-
vuosikatsaukset talvikaudelta 2007/08
seka kevaalta ja kesalta 2008. Tuloksis-
sa nakyy sataman vaikutus. Helsingis-
sa ilman rikkidioksidi on peraisin etenkin
energiantuotannosta ja laivojen paastois-
ta. Vaikka satamassa mitatut rikkidioksi-
dipitoisuudet ovat ajoittain olleet huo-
mattavasti suuremmat kuin kauempana
paastolahteista mitatut pitoisuudet, alit-
tivat ne kesalla, joka on vilkkain liiken-
ndintikausi, YTV:n mukaan selvasti ohje-
ja raja-arvot. Katupolyongelmaa ei alueel-
la toistaiseksi ole.

Alusliikenteen aiheuttamia kaasu- ja
hajupaastoja on tutkittu paastomittauk-
silla ja leviamismallinnuksilla. Selvityksis-
sa on otettu huomioon myos Jatkasaaren
uudet laivapaikat, Hernesaaren laivapai-
kat seka risteilyalusten vierailujen lisaan-
tyminen tulevaisuudessa. Alusten kaasu-
maiset paastot, mm. typen ja rikin oksi-
dit, jaavat katu- ja kattotasoilla selkeasti
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ohjearvotasojen alapuolelle. Myos hairit-
seva hajuhaitta jaa suositustasoa vahai-
semmaksi.

Kaupunkisuunnitteluviraston teetta-
massa Lansisataman laivojen pakokaa-
sujen hajumallinnuksessa on mallinnettu
hajutilannetta vuonna 2030 kayttaen lah-
totietoina mm. Helsingin sataman arvi-
oita tulevasta matkustajalaivaliikentees-
ta. Mallilaskelmissa on pyritty ottamaan
huomioon ymparistolle hajuvaikutusten
kannalta epaedullisimmat mahdolliset ti-
lanteet. Tyossa on tarkasteltu seka pitka-
aikaisen etta lyhytaikaisen hajun esiinty-
mista.

Lyhytaikaisen hajun tarkasteluissa tun-
ti rekisterdityy hajutunniksi jo 30 sekun-
nin hajun perusteella. Hajumallinnuksen
perusteella laivojen pakokaasujen haju-
jen esiintyminen painottuu Lansisataman
koillispuolelle Munkkisaareen, itse sata-
ma-altaaseen seka sen valittomaan la-
heisyyteen. Tunnistettavaa lyhytkestois-
ta hajua esiintyy noin 500 metrin sateel-
l& yli 3 % vuoden tunneista. Hajusuosi-
tuksen ylaraja 9 % vuoden kokonaisajas-
ta ei mallinnuksessa ylity tunnistettavalle
lyhytkestoiselle hajulle. Hajusuosituksen
mukaan 3 % sovellettaisiin erittain epa-
miellyttaviksi koetuille hajuille, kuten esi-
merkiksi puunjalostusteollisuuden haise-
ville rikkiyhdisteille ja 9 % esiintymisfrek-
venssia sovellettaisiin miellyttavyydel-
taan vaihtelevammille hajuille. Asema-
kaavan muutosalueella selkeaa tunnistet-
tavaa lyhytkestoista hajua esiintyisi 3-6
% vuoden tunneista matkustajasatamaa
lahimpien korttelien alueella. Mallinnuk-
sen avulla tutkittiin myos hajun esiinty-
mista rakennusten julkisivujen eri osissa,
mutta erot osoittautuivat merkityksetto-
man pieniksi.

Hajun esiintyminen vaihtelee merkit-
tavasti kesan ja talven valilla. Hajun esiin-
tyminen on todennakoisempaa kesalla.
Talvella ei satamassa kay risteilyaluksia
eika pika-aluksia. Vaikka jaksojen tuu-
lensuuntajakaumassa ei ole suurta eroa,
esiintyy talvella seka kovia tuulia etta tyy-
nia tilanteita enemman kuin kesalla.

Mallinnuksen perusteella selkeaa tun-
nistettavaa laivojen pakokaasujen hajua
esiintyy asemakaavan muutosalueella,
mutta hajusta ei aiheutuisi kohtuutonta
haittaa. Telakka-alueella kaytetaan mm.
maaleja, joiden liuottimet aiheuttavat
toisinaan lievaa hajua Hietasaaren poh-
joisosassa. Maalihaju ei ylita ohjearvoja.
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Myos taman hairitsevan hajun haitta on
vahainen. Hajun esiintyminen tulee kui-
tenkin ottaa huomioon alueen jatkosuun-
nittelussa.

Melu

Talla hetkella alueen melulahteita ovat
tavarasataman liikkenne, toiminta ja aluk-
set, matkustajasataman lilkkenne ja aluk-
set seka Hernesaaren helikopterikentta.
Paivaaikana ei ole varsinaisia meluongel-
mia nykyisilla asuinalueilla. Helikopterit
aiheuttavat meluhaittaa teollisuus- ja sa-
tama-alueella, mutta kauempana sijait-
sevilla asuinalueilla meluhaitta on vahai-
sempaa.

Kesaaikana laivapaikkojen tarve on
suurin ja nykyista asutusta lahinna si-
jaitsevat Hietalahden laituripaikat ovat
kaytossa. Talviaikana apukoneita kayte-
taan eniten, koska energian tarve on sil-
loin suurinta. Apukoneen kayton on to-
dettu hairitsevan osaa ympariston asuk-
kaista. Mikali satamassa yopyva laiva ot-
taa energian sataman sahkoverkosta, ei
apukonetta tarvitse kayttaa. Aluksen sah-
koliittymasta ei kuitenkaan ole olemassa
vakioitua ratkaisua, vaan liittymisen ta-
pa on talla hetkella erilainen eri aluksil-
la. Meluhaittaa on tutkittu mittauksilla ja
mallinnuksilla, joita kuvataan tarkemmin
myohemmin kohdassa suunnitelman
vaikutukset.

Jatkasaaren uusissa asuinkortteleissa
ei tule suunnitella sataman lahistolla me-
lun suuntaan avautuvia parvekkeita tai
ulko-oleskelualueita. Suurimman melu-
haitan aiheuttaa kokoojakatujen ajoneu-
voliikenne ja se kohdistuu naiden katu-
jen vieressa sijaitseviin puistoihin ja ra-
kennusten alakerroksiin.
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Tuulisuus

Jatkdsaaren osayleiskaavavaiheen mu-
kaiselle kaupunkirakennemallille tehtiin
tuulisuuskartoitus sekéa tuulen ja pakka-
sen yhteisvaikutuksen arviointi tuulitun-
nelikokeen, tuulitilaston ja lampdatilatilas-
ton avulla. Jatkasaaren sijainti avomeren
ympardéimana useammasta suunnas-
ta tekee siita Helsingin oloissa tuuli-sen
alueen. Tutkimuksessa selvitettiin tuuli-
suus vaikutusta viihtyvyyteen katutasos-
sa, haitallisen kovien tai liikenneturvalli-
suuteen vaikuttavien tuulien esiintymis-
ta, tuulen ja pakkasen yhteisvaikutuksen
(pakka-sen purevuus) vaikutusta viihty-
vyyteen ja paleltumisriskiin seka lopuksi
arvioitu suunnitteluratkaisujen vaikutusta
ja suositeltu jatkokehityskohteita.
Katutason olosuhteiden lisdksi on sel-
vitetty talojen kattotason olosuhteita kol-
mesta talosta kattoterassien suunnitte-
lua varten. Kattotasolla yli 10 m/s puus-
katuulia esiintyy noin 100-kertainen maa-
ra katutasoon verrattuna.
Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren ase-
makaava-alueella tuulisuus on samanlai-
nen kuin Helsingin kantakaupungin alu-
eella nykyaan, sen jalkeen kun osayleis-
kaava-alueen mukainen kaupunkiraken-
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Ylh. Nakyma avomerelle, Jatkasaaresta etelaan kohti Pihlajasaarta.

Ylh. oik. Tuulisuuskartoituksessa tutkittiin myds tuulen ja pakkasen yhteisvaikutuk-
sia, jotka Jatkasaaressa aiheuttavat ankaria olosuhteita.

Vas. Muunnoskertoimilla johdettu tuuliruusu 10 min keskituulille Jatkésaaressa,
korkeudessa z=22m (vuodet 1992-2004)



Pienoismalli tuulitunnelikokeessa. Kuva WSP Suunnittelukortes Oy

ne on valmistunut meren puolelle. Kes-
keneraisen alueen reunat ovat luonnolli-
sesti alttiimpia.

Tuulisuuskartoituksen perusteella ra-
kennuksilla ja umpikorttelirakenteella on
selva tuulelta suojaa antava vaikutus si-
ten, etta jo meren rannan reunimmaisen
korttelin sisapihalla on huomattavasti pa-
remmat olosuhteet viihtyvyyden kannal-
ta kuin meren puolella.

Nykyinen kaupunkirakenne suojaa
aluetta pohjoisen, koillisen ja idan suun-
nan tuulilta. Hietalahden rannassa on
kuitenkin tuulinen paikka Jatkasaarenlai-
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turin ja Tyynenmerenkadun alueella. Poh-
joisesta Mechelininkadulta ja rautatielin-
jaa pitkin tuuli puhaltaa risteysalueelle.
Tuuliongelmia esiintyy yleisesti suurten
erillisten rakennusten ymparilla ja pitkilla
suorilla kaduilla, joiden varrella on tiiviis-
ti suuria rakennuksia. Katutilan ja raken-
nusten suunnittelussa valtetaan sellaisia
ratkaisuja, jotka lisaavat tuulen pyortei-
syytta.

Asemakaava-alue on tuulisuuden kan-
nalta samanlainen kuin nykyinen Ruoho-
lahden tai Hietalahden alue, mutta myo-
hemmin kaavoitettavilla ranta-alueilla

.22
247344
269219
291094
312969
340313
362187
384063
405938
433281
455156
ATT031
498906
52625
548125
57
591875
61375
B41094
BE2969
BB4BA4
TOET19
734063
755038
TTTEI3
799687
827031
_B4BO0G
B .sro7et
B 592656
| o2

Y ]| |

(110

olosuhteet ovat jonkin verran ankaram-
mat. Rantakaistaleen julkisivulla olosuh-
dekuormitus on likimain kolminkertainen
suojan puolen julkisivuihin nahden. Jat-
kasaarenkallion ja Hietasaaren alueella ei
edellyteta saan ankaruuden takia erikois-
rakenteita.

Ylh. Tuulitunnelikokeen mittauspisteet asemakaava-alueella..
Alh. Keskituulen suhde referenssipisteen keskituuleen, maksimi, kaikki tuulen-
suunnat. Kuvat: WSP Suunnittelukortes Oy
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Kaupunkirakenne ja kaupunkikuva

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on
muuttaa paaosin tavarasatamakaytossa
ollut alue viihtyisaksi ja elavaksi osaksi
Helsingin kantakaupunkia. Jatkasaari on
Helsingin yksi merkittavimmista raken-
tamiskohteista 2010-luvulla. Tavoittee-
na on toiminnallisesti monipuolinen kau-
punginosa, jossa tyo, asuminen, vapaa-
aika ja virkistys lomittuvat toisiinsa.

Kantakaupungin laajennus

Helsingissa on tavoitteena rakentaa luon-
teeltaan, kaupunkikuvaltaan ja tehokkuu-
deltaan selkeasti erilaisia alueita. Taman
asemakaavan tavoitteena on laajentaa
merellista kantakaupunkia Jatkasaareen
seka toiminnallisesti etta rakenteeltaan ja
kaupunkikuvaltaan. Helsingin silhuetti on
melko tasakorkea, ja tata yleisperiaatetta
kunnioitetaan. Jatkasaaren kantakaupun-
kimaisen rakenteen ominaispiirteita ovat
tiiviit korttelit, maantasokerroksen liike-
tilat kokoojakatujen varsilla, rikas katto-
kerrosten maailma seka sekoittuneet toi-
minnot. Lisaksi raitiovaunuliikenteeseen
perustuva joukkoliikenneratkaisu koros-
taa alueen yhteytta vanhaan kantakau-
punkiin.

Kerrostaloasumisen kehittaminen on
yksi jatkosuunnittelun ja rakentamisen
ohjauksen painopisteista. Kaupunkiker-
rostaloja on tavoitteena kehittaa asut-
tavuudeltaan ja ilmeeltaan monipuoli-
semmiksi kuin viime aikoina rakennetut
asuintalot keskimaarin ovat.

Alueelle sijoitetaan asumisen lisak-
si toimintoja, jotka palvelevat koko kau-
punkia. Esimerkiksi kaupungin-osapuis-
to ja suuri liikunnan ja nuorisokulttuu-
rin keskus tulevat palvelemaan muita-
kin kaupunginosia. Matkustajasatama
tulee sailymaan Jatkasaaressa ja tavoit-
teena on parantaa sen toimintakykya ja
palveluita.
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Lapsiperheet ja vanhukset
kantakaupungissa

Kantakaupunki on muuttumassa yha
enemman yhden hengen talouksien alu-
eeksi. Valtaosa nykyisista asunnoista on
melko pienia ja perheasuntojen tarjon-
ta niukkaa. Perheet muuttavatkin lapsilu-
vun kasvaessa jatkuvasti esikaupunkei-
hin ja naapurikuntiin. Etelaisen suurpii-
rin asukasluku on vaheneva, mika joh-
tuu suurelta osin ruokakuntien koon pie-
nenemisesta ja yksin asuvien maaran li-
saantymisesta. Kantakaupungin kotitalo-
uksien keskimaarainen henkilomaara on
nykyaan 1,7 henkea.

Taman asemakaavan tavoitteena on ra-
kentaa kaupunginosa, joka on houkuttele-

va lapsiperheille. Tavoitteena on lisata per-
heasuntojen tarjontaa kantakaupungissa.

Liikenneturvallisuutta tarkastellaan ni-
menomaan lasten nakokulmasta. Lapsil-
le turvalliseksi, esteettomaksi ja viihtyi-
saksi suunniteltu kaupunki on hyva asua
ja toimia kaikkien ika- ja liikkujaryhmien
kannalta.

Alueen suunnittelussa otetaan huo-
mioon myos se, etta ikaantyneiden suh-
teellinen osuus vaestosta Helsingissa on
2010-luvulla suurempi kuin koskaan ai-
emmin kaupungin historiassa. Alueelle
varataan tilaa myos vanhusten palvelu-
asumiselle. Esteettomyytta korostetaan
ja tullaan toteuttamaan rakentamisen
kaikilla osa-alueilla.

Muistumia tavarasatamasta

Jatkasaaren omaleimaisuutta korosta-
vat muistumat tavarasatamatoiminnois-
ta, joita pyritaan saastamaan. Tavoittee-
na on sailyttaa sataman jaljilta jaama
"karheus” myos uuden alueen kaupun-
kikuvassa, esimerkiksi laiturit merkintoi-
neen on tavoitteena jattaa nakyviin uu-
dessa ymparistossa. Jatkasaarenrannan
kymmenista nostureista on jaljella enaa
yksi. Avomeren lasnaolo kaikilla aisteil-
la koettuna luo Jatkasaarelle oman, eri-
tyisen tunnelmansa. Pitkat nakymat me-
relle, esimerkiksi Kalevankatua pitkin, si-
tovat Jatkasaaren olemassa olevaa kau-
punkirakennetta. Tavoitteena on, etta tar-
keimmat nakymat sailytetaan.
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Yih. Vanha maalaus Jatkasaaren satamasta.

Kesk. Jatkasaaren satama 1950-luvulla.

Kuvat: Kaupunginmuseo

Alh. Selvitys liikkumisen ohjauksen soveltuvuudesta
Jétkésaaressa

Kaavan alueella sijaitsevat kaikki Jat-
kasaaren suojeltavat rakennukset. Arvok-
kaimmat talot suojellaan ja kayttokelpoi-
set rakennukset sailytetaan ja niille et-
sitdan uusi kaytto. Asemakaava-alueel-
la on rakennuksia miltei kaikilta 1900-lu-
vun vuosikymmeniltd. Myos laituriraken-
teet merkintdineen ja viimeinen jaljelle
jaanyt satamanosturi suojellaan asema-
kaavassa.

Kestavan kehityksen mukainen
liikenneratkaisu

Osana Jatkasaaren suunnittelua on laa-
dittu selvitys liikkumisen ohjauksen so-
veltuvuudesta Jatkasaaressa. Selvityk-
sen mukaan merkittavimpia liikkumis-
palveluita ovat:

e Joukkoliikenne

e Kavely- ja pyoraily

e Kimppakyydit

e Yhteiskayttoauto

e Ostosten kotiinkuljetuspalvelut

e Taksipalvelut

e Auton pysakointiratkaisut

Jatkdsaaren suunnittelussa tavoitteena
on painottaa kaikkien edella mainittujen
liikkumismuotojen huomioimista alueen
suunnittelussa ja rakentamisessa. Tavoit-
teena on jalankulkua ja pyorailya suosi-
vat suunnitteluratkaisut ja korkeatasoi-
nen joukkoliikenne pysakkiratkaisuineen.
Yhteiskayttdauton toiminta ja Ruoholah-
den metron pyorien liityntapysakointi on
otettava huomioon jatkosuunnittelussa.
Tarkeita aiheita ovat myos kevyen liiken-
teen ja joukkoliikenteen informaatiotar-
jonta seka muut pysakkipalvelut.

Alueella suositaan mahdollisuuksien
mukaan vuoroittaispysakointia. Jatkasaa-
reen keskeisesti sijoittuva, noin 900 auton
kalliopysakaintilaitos palvelee seka alueen
asukas- etta tydmatkapysakaointia. Tarvit-
tavaa kokonaispaikkamaéaraa voidaan vuo-
roittaiskaytossa pienentaa ja autopaikko-
jen kaytto saadaan tehokkaaksi.
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Yleisperustelu ja -kuvaus

Satamatoimintojen muutettua Vuosaa-
reen alkaa vuosia kestava rakentaminen.
Tasainen konttikentta muutetaan elavak-
si osaksi Helsingin kantakaupunkia. Alue
on suunniteltu ennen kaikkea niille kau-
punkilaisille, jotka arvostavat tiivista kau-
punkirakennetta, kavelymatkan paassa
sijaitsevia palveluja ja toimivaa raitiovau-
nuilla hoidettua joukkoliikennetta. Taman
asemakaavan pohijalta rakennetaan noin
40 % Jatkéasaaren osayleiskaava-alueen
kokonaiskerrosalasta.

Satamarata ja Jatkasaaren ratapiha
puretaan. Poistuvista satamatoiminnois-
ta muistuttavia rakennuksia sailytetaan
ja suojellaan. Ensimmainen kaynnisty-
va, jo ennen asemakaavan voimaantuloa
rakennusluvan saanut hanke, on nykyis-
ten varastorakennusten L2 ja L3 muutta-
minen hotelli- ja toimistorakennukseksi
korttelissa 20803. Makasiinien vastapaa-
ta sijaitsevan Huutokonttorin vanhem-
paan kaksikerroksiseen osaan on tulos-
sa Jatkasaaren rakentamisen informaa-
tiokeskus. Rakennuksen kolmikerroksi-
nen laajennusosa taas peruskorjataan
pelastuslaitoksen kayttoon ja siihen tu-
lee Jatkasaaren pelastusasema.

Alueen keskelle rakennetaan ensim-
mainen rakennusvaihe kaarevalinjaises-
ta Hyvantoivonpuistosta, joka Jatkasaa-
ren rakentamisen loppuvaiheessa ulot-
tuu merenrantaan asti. Hyvantoivonpuis-
ton ymparille muodostuu laaja autoton
alue. Puiston kohdalla kevyen liikenteen
sillat ylittavat Valimerenkadun ja Lansisa-
tamankadun ja muodostavat laajan alu-
een, jossa jalankulkijat ja pyorailijat voi-
vat liikkua esteettomasti ja ilman ristea-
misia tasossa ajoneuvoliikenteen kanssa.
Alueen maastoa muotoillaan siten, etta
puistossa maanpinta on korkeimmillaan.
Tonttikadut nousevat loivasti kokoojaka-
duilta puistoon pain.

Kaupunkimaiset, katulinjaan rakenne-
tut korttelit ovat tunnusomaisia Jatkasaa-
relle. Alueen silhuetti sailytetaan Helsin-

gin kantakaupungille tyypillisesti melko
tasakorkuisena. Korkeimmat rakennuk-
set, kaksi hotellitornia, jotka ovat alueen
korkeimmat rakennukset, toimivat si-
saantuloportteina alueen koilliskulmas-
sa. Bunkkeri ja sen viereen rakennettava
toimitilarakennus ovat asemakaava-alu-
een etelaosan korkeimpia rakennuksia ja
suojaavat asuinaluetta sataman melulta.
Asuinkorttelien ratkaisuja etsittiin muun
muassa kevaalla 2006 pidetylla arkkiteh-
tuurikutsukilpailulla, jonka useampia eh-
dotuksia on kaytetty kortteliratkaisujen
pohjana.

Jatkasaaren julkiset ulkotilat ovat paa-
asiassa tiiviin korttelirakenteen rajaamia
katuja, raitteja ja aukioita. Katuverkko on
hierarkkinen.

Alueelle rakennetaan peruskoulu, las-
tentalo, kolme pysyvaa paivakotia seka
kattavat kaupalliset palvelut kokoojaka-
tujen varsille. Bunkkeriin rakennetaan lii-
kunta- ja nuorisokulttuurin keskus. Alus-
tavissa hankesuunnitelmissa Bunkkeriin
on esitetty myos kirjastoa.

Liiketilat sijoittuvat paaosin kokooja-
katujen eli Tyynenmerenkadun, Valime-
renkadun ja Lansisatamankadun katu-
tasoon. Suurempi liiketilakeskittyma on
osoitettu kortteliin 20812 (KTY), joka pal-
velee myos matkustajasatamaa kayttavia
turisteja.

Paivittaistavarakaupalle suurimmat
volyymit tullaan osoittamaan heti kaava-
alueen lansipuolelle myohemmin asema-
kaavoitettavaan keskuskortteliin. Kaava-
alueelle on arvioitu tarvittavan pienem-
pia (alle 400m?) paivittaistavarakauppo-
ja. Naiden optimaalinen sijainti on lahel-
la raitiovaunupysakkeja. Sijoituspaikoik-
si on tarkoitettu korttelit 20802, 20812,
20817 ja 20800.

Toimitiloja sijoitetaan kokoojakatujen
varsille ja satamaa lahella oleville alueil-
le lisaamaan toimintojen monipuolisuut-
ta alueella.

39



Osa-alueet

Asemakaava-alue voidaan jakaa kuuteen
osa-alueeseen:

1. Mechelininkadun alue

2. Ruoholahden reuna ja Jatkasaaren-
laituri

3. Hietasaari (Tyynenmerenkadun ja Hy-
vantoivonpuiston valissa)

4. Jatkasaarenkallio (Valimerenkadun ja
Hyvantoivonpuiston valissa)

5. Hyvantoivonpuisto (keskeinen kau-
punginosapuisto)

6. Hietalahti

Mitoitus

Muutosalueen pinta-ala on 37,6 hehtaa-
ria, josta maa-aluetta on 33,7 ha ja ve-
sialuetta 3,9 hehtaaria. Alueesta lahes

nelja hehtaaria on Mechelininkadun ka-
tualuetta, jossa lahinna muutetaan lii-
kennejarjestelyja.

Asemakaava-alueen yhteenlaskettu
rakennusoikeus on 419171 k-m?, joka
jakautuu alla olevan mukaisesti:

e Asunnot 248620 k-m?2, noin 6400
asukasta

e Liiketilat 18190 k-m2, noin 350 tyo-
paikkaa

e Toimistot 36650 k-m?, 750 tyopaik-
kaa

e Hotellit 63411 k-m?, 350-450 huo-
netta

e Julkiset rakennukset 52300 k-m?

Kaavaehdotuksen aluetehokkuus
e=1,27.
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Kerrosalan jakautuminen osa-alueittain:

1. Mechelininkadun alue 150 k-m?

2. Ruoholahden reuna ja Jatka-
saarenlaituri 90221 k-m?

3. Hietasaari 221900 k-m?

. Jatkasaarenkallio 106 500 k-m?

5. Hyvantoivonpuisto 400 k-m?

IN

Sailyvia rakennuksia on 55921 k-m?, jot-
ka sisaltyvat kerrosaloihin.

Asuinrakennusten korttelialueiden keski-
maarainen tehokkuus on e = 2,5.



Asuinrakennusten korttelialueet (AK
ja AKS)

Hietasaaren ja Jatkasaarenkallion alue
muodostuu kahdesta rivista kantakau-
punkimaisia umpikortteleita, joiden valis-
sa kulkevat polveilevat kevyen liikenteen
raitit (Hietasaarenkuja ja Jatkasaarenku-
ja) avautuen tonttikatujen risteyskohdis-
sa pieniksi aukioiksi. Kujien toisella puo-
lella olevat rakennusmassat ovat kanta-
kaupungin ratkaisuista poikkeavia, noin
2 Ya-kerroksisia rakennuksia, jotka tuovat
valoa ja valjyyden tuntua kapeille, 8 met-
ria levyisille kujille (katualueen leveys on
6 metria). Matala osa korttelin yhdella si-
vustalla mahdollistaa auringonvalon riit-
tavyyden myos kujan toisen puolen alim-

Ylh. AK-kortteleita asemakaavassa.
Alh. Hietasaaren kavelykuja, Arkkitehdit Sarlin+Sopanen Oy / Korttelikilpailu
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missa kerroksissa. Melulle alttiina olevil-
la alueilla osa asuinrakennusten parvek-
keista suuntautuu kavelykujien puolelle,
osa kortteleiden sisapihoille.
Asuinrakennusten kattomaailma on ri-
kas ja hengeltaan “pariisilainen”, positii-
visella tavalla levoton.
Asemakaavamaaraysten mukaan ylin
vesikatto on muodoltaan loiva ja vino.
Korkeammissa asuinrakennuksissa kaksi
ylinta kattokerrosta muodostavat oman
miljoonsa ehjan raystaslinjan ylapuolella.
Kattomaailman volyymi pienenee ylos-
pain mentaessa ja kattokerrosten raken-
nusmassat terassipihoineen jasentyvat
pientaloille ja rivitaloille tyypilliseen ta-
paan. Ratkaisulla luodaan uudentyyppi-




sia asuntoratkaisuja kerrostalorakenta-
miseen ja samalla valtetaan kerrostalojen
laatikkomaisuutta. Kantakaupungissa ra-
kennetaan jatkuvasti normaaleista asun-
noista poikkeavia ullakkoasuntoja van-
hoihin asuinrakennuksiin. Jatkasaaressa
ne toteutetaan jo muun rakentamisen yh-
teydessa. Kerrostalorakentamisen kehit-
tamiseen on tarkoitus paneutua huolel-
la jatkosuunnittelun ja rakentamisen oh-
jauksen yhteydessa.

Korttelissa 20818 ratkaisu perustuu ide-
altaan vuonna 2006 jarjestetyn mallikort-
telikilpailun ehdotukseen "koti kaupun-
gissa”. Ratkaisussa korttelin kulmiin ra-
kennetaan valokattoiset atriumpihat, joi-
den ymparille asunnot kiertyvat.
Kortteleissa 20007 ja 20019 erityisasu-
misen korttelialueella, Valimerenkadun
luoteisreunalla korttelirakenne muodos-
tuu pistetaloista ja niitd yhdistavista kol-
mekerroksisista osista. Matalammat osat
jattavat valjyytta olemassa olevaan kau-
punkirakenteeseen pain.

Kortteliin 20800 suunnitellaan muus-
ta rakenteesta poikkeava asuinrakennus,
jonka korkeus on Hyvantoivonpuiston
puolelta 10 kerrosta ja madaltuu tasta
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Puistondkyma Jatkéasaaren kallioille, Arkkitehdit Sarlin+Sopanen Oy, korttelikilpailu,1. palkinto

Hietasaaren pihakuva, Arkkitehdit Sarlin+Sopanen Py, korttelikilpailu
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Ylh. "Koti kaupungissa”, Arkkitehtitoimisto K2S Oy
Vas. Kortteli 20818 asemakaavassa
Alh. “Koti kaupungissa”, Arkkitehtitoimisto K2S Oy




"L'Atalante””, Arkkitehdit Frondelius, Keppom Salmenpera Oy. korttelikilpailu, 2. palkinto

lounaaseen. Rakennus massoitellaan si-
ten, ettd mahdollisimman monista huo-
neistoista avautuu merinakoala.

Kokoojakaduilla eli Tyynenmerenkadul-
la, Valimerenkadulla ja Lansisatamanka-
dulla asuinrakennusten ensimmaiset ker-
rokset on varattu liiketiloiksi. Toinen ker-
ros voi olla joko asuin- tai toimistokaytos-
sa. Lisaksi pienia aukioita tonttikatujen
varsilla elavoitetaan kaavoittamalla niita
rajaavien rakennusten ensim-maisiin ker-
roksiin pienia liike- ja asukaspalvelutiloja.

Asuinkortteleiden pihat rakennetaan
toisiinsa rajautuvien tonttien osalta yhtei-
siksi. Pihat on jasenneltava pintamateri-
aalein, istutuksin, kalustein ja valaistuk-
sen avulla viihtyisiksi leikki- ja ulko-oles-
kelutiloiksi. Jokaiselle sisapihalle tulee ol-
la vahintaan yksi esteeton yhteys katualu-
eelta ulkotilassa.

Alueen paivakodit kortteleissa 20819
ja 20810 integroituvat pihasiipena osaksi
asuinkerrostaloa ja Tontilla 20804/1 on va-
raus tilapaiselle paivakodille asuinraken-
nuksen yhteydessa.

Asuin-, liike- ja toimistorakennusten
korttelialueet (AL)

Korttelissa 20801 tullaan jarjestamaan
kilpailu energiatehokkaasta rakentami-
sesta ja arkkitehtuurista. Korttelin eri toi-
minnat voivat integroitua yhteen, kortte-
lin sisdiseen rakenteeseen haetaan kil-
pailun avulla uusia ratkaisuja. Katuja ja
puistoa rajaavien julkisivujen kerroskor-
keudet on maaritelty ymparoivan raken-
teen mukaan.
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Valimerenkadun muusta korttelirakenteesta poikkeavat korttelit
20800, 20019 ja 20007 asemakaavassa.

Paivakodit (pk) kortteleissa 20819 ja 20810.
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AL-kortteli asemakaavassa.



Makasiinit L2 ja L3, hotelli- ja toimistosuunnitelma, Arkkitehtitoimisto SARC Qy.

Hotellitontit asemakaavassa (KL-1)

HELSINKI
HELSINGFOR

H mrginzas L
Appmyapren 121000

Hotellirakennusten korttelialueet
(KL-1)

Jatkdsaareen saavutaan kaupunkiraken-
teellisesta solmukohdasta, jossa meri,
uusi ja vanha kaupunkirakenne seka lii-
kenne kohtaavat. Kortteleiden 20007 ja
20803 hotellit torneineen Jatkasaaren-
laiturin ja Valimerenkadun liittyméassa
muodostavat porttiaiheen korostaen Jat-
kasaareen saapumista. Hotellien maanta-
sokerroksiin varataan liiketilaa, johon si-
joitettavat toiminnot palvelevat asukkai-
den ja hotellivieraiden lisdksi myds mat-
kustajasataman turisteja.

Tornit ovat 16-kerroksisia. Niiden ark-
kitehtuurin tulee sopeutua kantakaupun-
gin ilmeeseen hahmoltaan ja materiaa-
leiltaan. Samanaikaisesti tornit ovat alu-
een identiteettida muovaavia maamerk-
kirakennuksia. Arkkitehtuurissa koros-
tetaan pystysuuntaisia teemoja raskaan
vaikutelman valttamiseksi.

Alueen sailyvat rakennukset meren
rannalla ovat Lars Sonckin suunnitte-
lemat makasiinit L2 ja L3. Asemakaava
mahdollistaa rakennusten yhdistamisen
toisiinsa yksikerroksisella osalla. L2-ra-
kennukseen saa sijoittaa myos toimisto-
tiloja. Molemmat rakennukset ovat suo-
jeltuja jo voimassa olevassa asemakaa-
vassa.

Rakennuksen julkisivut sailyvat lahes
ennallaan. Rannan puoleiset lastausovet
ja luukut voidaan vaihtaa lasisiksi ja L3-
rakennukseen voidaan lisata ikkunoi-
ta Sonckin alkuperaissuunnitelman mu-
kaisesti. Osa huoneista avautuu raken-
nusrungon keskelle leikattavaan valopi-
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haan. limanvaihtokonehuoneet rakentei-
neen sijoitetaan siten, etta kattonakyma
on hallittu. Rakennukseen kiinteasti liitty-
va nosturi ja alkuperaiset porrashuoneet
suojellaan asemakaavassa.

Toimitilarakennusten korttelialueet
(KTY)

Lansisataman kaupunginosan suuret toi-
mistotalot on keskitetty Ruoholahteen ja
Salmisaareen. Jatkasaaressa laajimmat
toimistokorttelit ovat sataman laheisyy-
dessé ja rajoittavat myos laivamelun le-
viamista asuin- ja virkistysalueelle.

Bunkkerin itapuolelle kortteliin 20812
on sijoitettu toimitilarakennus. Korkea ra-
kennus toimii myds suo-jaavana muuri-
na sataman melua vastaan. Rakennuk-
sen ensimmaiseen kerrokseen sijoitetaan
3000 k-m? liiketiloja.

Kantakaupungissa toiminnot ovat se-
koittuneita. Asuinkorttelien varjoisimmis-
sa kulmissa kortteleissa 20815-20817
on korttelialueet noin 4200-4800 k-m?
suuruisille toimitilarakennuksille.

Toimitilarakennusten korttelialueita (KTY) Vélimerenkadun varrella asuinkortteleiden
varjoisimmissa kulmissa.

Toimitilarakennus korttelissa 20812 (KTY) toimii Bunkkerin kanssa asuntoalueen melu-
muurina.

Yleisten rakennusten korttelialueet
(Y, YL, YO, YU)

Huutokonttori korttelissa 20802 on osoi-
tettu julkisen rakennuksen (Y) merkinnal-
la. Vanhaan 1930-luvulla rakennettuun
osaan suunnitellaan Jatkasaaren suun- ; 1L :
nittelua ja rakentamista esittelevaa infor- Huutokonttori korttelissa 20802 omalla tonti
maatiokeskusta. 1950-luvun kolmikerrok-
siseen osaan on tulossa Jatkasaaren pe-
lastusasema.

Korttelin 20820 matala osa on osoitet-
tu isolle, viiden ryhman paivakodille (YL).
Korttelin piha-alueesta suuri osa kuuluu
paivakodin tonttiin. Muut alueen paivako-
dit ovat asuinrakennusten korttelialueilla.

3 s

llaan merkinnalla (Y).

Huutokonttorin vanhan osan sisadnkaynti rakennuksen pohjois-
paadyssa.
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(BT ik

Korttelissa 20820 on oma tontti péivékodille (YL).

Bunkkeri asemakaavassa merkinnalla (YU) , sen pohjoispuolella lastentalon
tontti (YO) ja itapuolella koulun tontti (YO).

Jatkdsaaren ensimmainen peruskou-
lu (YO), 8000 k-m? sijaitsee korttelissa
20810. Sen itapuolella sijaitsee liikunta-
taloksi suunniteltu Bunkkeri, jolloin kou-
lu ei valttamatta tarvitse omia liikkuntatilo-
ja. Peruskoulun ulkoliikuntapaikat raken-
netaan liikkuntapuistoon, joka sijaitsee ta-
man asemakaava-alueen etelapuolella.
Lastentalo (YO), 3000 k-m? on samassa
korttelissa liikuntatalon kanssa.

Sataman talletusvarasto, Bunkkeri on

osoitettu lilkunta- ja nuorisotiloiksi. Ra-
kennukseen voidaan sijoittaa mm. isoko-
koinen uimahalli, tanssi-, taistelu-urheilu-
ja kuntosalitiloja seka palloilu- ja voimis-
telusaleja. Rakennuksessa on tilaa myos
kirjastolle seka nuorisotiloille, jotka voi-
vat kasittaa tiloja teatterisalista kuvatai-
detiloihin. Naiden liséksi rakennuksessa
on tilaa yksityisille toimijoille vuokratta-
vaksi esimerkiksi myymala-, liikunta- tai
terveyspalvelutiloiksi.
Bunkkeriin on suunniteltu myos kahvila-
ja ravintolatiloja seka vuokrattavia sau-
natiloja kattokerrokseen. Osayleiskaavan
mukainen liikuntapuisto, joka siséaltyy
myohemmin suunniteltavaan Jatkdsaa-
ren asemakaavaan, sijaitsee rakennuk-
sen etelapuolella.

Bunkkeri kunnostettuna liikuntarakennukseksi seka bunkkerin eteldpuolelle suunnitellun liikuntapuiston pelikenttd, diplomityd Jarmo Roiko-Jokela.




Lahipalvelurakennusten
korttelialueet (PL)

Valimerenkadulla, kortteliin 20017 voi-
daan sijoittaa tarpeen mukaan raitio-
tiesahkon syottbasema, sahkomuunta-
mo, muita teknisia tiloja ja siella on myos
varaus kahvilalle.

_“J._-_im_ —

Bunkkerin ensimmaisen kerroksen pohjapiirustus. Arkkitehti Luukkonen, 1970
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Lahipalvelurakennusten (PL) ja autopaikkojen (LPA, LPA-1 )korttelialueet kaavassa.

Laivapojanaukio, katuymparistdsuunnitelman perspektiivikuva, LOCI Maisema-arkkitehdit.
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Autopaikkojen korttelialueet (LPA,
LPA-1)
Korttelissa 20017 sijaitseva pysakointilai-
tos ja pysakodintipaikat sailyvat nykyisel-
laan. Korttelin 20007 pyséakdintialue laa-
jenee noin 25 autopaikalla. Korttelissa
20019 nykyinen pysakointialue pienenee
noin sadalla autopaikalla. Korvaavista au-
topaikoista on tehty asemakaavan muu-
tos nro 11748.

Hietasaaren puolella osa tonttikatu-
jen kadunvarsipaikoista on merkitty au-
topaikkojen korttelialueiksi (LPA).




Viélimerenkatu: raitiovaunut keskella ja kadunvarsipysakainti kdynndspylvaiden valissa, LOCI Maisema-arkkitehdit.

Kadut ja aukiot

Jatkasaaressa julkiset tilat muodostuvat
tiiviin korttelirakenteen rajaamista katuti-
loista ja aukioista, jotka ovat luonteeltaan
kaupunkimaisia. Kaupunkikuvallisissa

ratkaisuissa lahtokohtana on keskustaan
littyvien vanhojen asuinalueiden henki,

meren laheisyys ja satama-alueen muis-
tumat. Pintamateriaaleina kaytetaan kan-

takaupungille tyypillisesti asfalttia, luon-
nonkivea kaytetaan aukiopintoihin, jalan-
kulkukaduille ja rajauksiin.

Alueen paakadut ovat bulevardika-
dun moderneja sovelluksia, niita reu-
nustavat koynnosistutetut ristikkopyl-
vaat, jotka toimivat samalla seka raitio-
vaunuliikenteen ajojohtojen kannatin-
pylvaina etta valaisinpylvaina. Tonttika-

Jatkasaaren tonttikatujen puistoportit, LOCI Maisema-arkkitehdit.

dut paattyvat puiston reunalle kevyen lii-
kenteen jatkuessa puiston lapi. Tonttika-
dut ovat ilmeeltaan ja leveydeltaan pel-
kistettyja kantakaupungin sivukatuja il-
man puuistutuksia. Metallirakenteiset
viherportit jasentavat kadun eri jaksoja
ja saapumista puistoon seka rajoittavat
ajolilkennetta. Jasennysta korostetaan
luonnonkivipinnalla.




Tonttikatuja yhdistavat kavelykujat, LOCI Maisema-arkkitehdit

Aukiot muodostavat erilaisten kau-
punkitilojen sarjan asuinalueiden keskel-
I& seka ranta-alueilla. Mechelininkadun
alittava kevyen liikenteen yhteys, Lansi-
linkki suunnitellaan aukiomaisena kau-
punkitilana. Lansilinkin liikennesilta to-
teutetaan ymparistotaideteoksena ja au-
kio osana teosta.

Vas. Tonttikatuja jasentévat katuauikot ja puistoon liitty- —
vat metallirakenteiset viherportit . Oik. Tonttikatuja yhdista-
vat pienimittakaavaiset kevyenliikenteen kujat. Kuvat: LOCI
Maisema-arkkitehdit. ——
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Puisto asemakaavassa (VP).

Puistoalueet (VP)

Asemakaava alueen keskellad sijaitsee
kaarevalinjainen, noin 500 metria pitka ja
88 metria leved Hyvantoivonpuisto. Se
on ensimmainen vaihe Jatkasaaren kes-
keisesta kaupunginosapuistosta, joka tu-
lee myohemmin laadittavissa asemakaa-
voissa jatkumaan ja muodostaa yhteensa
yli kilometrin mittaisen puiston Jatkasaa-
ren keskelle. Asemakaava sisaltaa puis-
ton pohjoisemman osan.
Hyvantoivonpuisto yhdistaa Ruoho-
lahden asuinkorttelit rantaan osayleis-
kaava-alueen etelapaassa ja on samal-
la Jatkasaaren yksi tarkeista tunnistet-
tavuustekijoista. Puiston lapi on linjat-
tu nopea, esteeton paareitti, joka johtaa
alueen muihin puistoihin ja meren ran-
taan. Puisto on rytmitetty maisematilo-
jen sarjaksi. Sen lapi avautuu pitkia naky-
mia. Maastonmuotoilu on veistoksellis-
ta. Puisto on kaavailtu kauttaaltaan nos-
tettavaksi tayttomailla nykyistd maan-

52

[

R

T vsu

Hyvéntoivonpuiston haveinnekuva, VSU arkkitehtuuri ja viheraluesuunnittelu Oy

pinnan tasoa noin 1-7 metria korkeam-
malle. Korkeimmillaan puisto on asema-
kaavan rajalla kohdassa, jossa kevyen lii-
kenteen paareitti ylittda Lansisataman-
kadun. Maanpinnan korotuksessa kayte-
tadn myds asuintonteilta poistettavia lie-
vasti esimerkiksi metalleilla pilaantuneita
maa-aineksia, jotka voidaan luotettavas-
ti sijoittaa eristettyina paksujen maatayt-
teiden sisaan.

Puistossa on mm. kolmen paivakodin
piha-alueet ja pelikentta. Valimerenka-
dulta rakennetaan puiston kautta maan-
alainen ajoyhteys kalliopysakointilaitok-
seen. Lansisatamankadun pelikentan alle
rakennetaan maanalainen pysakointilai-
tos. Puiston itdreunan alle on varauduttu
rakentamaan vield yksi maanalainen py-
sakointilaitos, johon on yhteys Hietasaa-
ren asuntokortteleista. Pysakointilaitok-
sista on kaynti- ja kuiluyhteyksia puiston
viereisiin rakennuksiin. Lansisatamanka-
dun varrella on pysakaintilaitokseen liitty-



Hyvéntoivonpuiston perspektiivikuvia, VSU
arkkitehtuuri ja viheraluesuunnittelu Oy.

en varaus katutason liiketilalle ja kahvilal-
le puiston tasossa.

Maanalaisten pysakaintilaitosten ajo-
yhteydet pysakdintitilaan vaikuttavat
olennaisesti puiston muotoiluun, puis-
ton ja katujen rajakohdan kaupunkiku-
vaan seka kevyen liikenteen yhteyksiin.
Tuki- ja luiskarakenteet ja niihin liittyva
maastonmuotoilu kasitelladn ymparisto-
taiteen keinoin. Kevyen liikenteen vaylat
jatkuvat puistosta silloilla Lansisataman-
kadun ja Valimerenkadun ylitse. Valime-
renkadun tasoon on puistosta myos es-
teeton yhteys. Tasoeroista ja pysakointi-
laitosten sisdanajoista johtuen puiston ja
kadun luonteva liittyminen toisiinsa edel-
lyttda tarkkaa jatkosuunnittelua.

Puiston suunnittelusta kaytiin vuonna
2005 kansainvalinen maisema-arkkiteh-
tuurikilpailu. Puistosuunnitelman laatimi-
nen on kaynnistynyt rakennusvirastossa
konsulttityona.
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Mechelininkadun alittava kevyenliikenteen vayla on suunniteltu mahdollisimman valjaksi ja valoisaksi. Kuva Aiha Environments, Ramboll Oy.

Mechelininkadun ympariston
suunnittelu, Lansilinkki

Mechelininkadun ymparisto Jatkasaaren
seka Ruoholahden kohdalla kuuluu ase-
makaava-alueeseen ja on tarkea sauma-
kohta kantakaupungin osa-alueiden hah-
mottamisessa. Tamanhetkinen valiaikai-
sen tuntuinen miljo6 muutetaan kutsu-
vaksi ja helppokulkuiseksi kaupunkitilak-
si. Alue kasittaa noin 3,8 hehtaarin suu-
ruisen liikennealueen. Alueesta on laa-
dittu erillinen suunnitelma, jonka kau-
punkisuunnittelulautakunta hyvaksyi lo-
kakuussa 2007. Suunnitelman mukaan

Mechelininkadun eteldpaan katusuunnitelma, Ramboll Oy.

kevyt lilkenne alittaa Mechelininkadun
leveana, aukiomaisena yhteytena. Ka-
dun tasausta nostetaan nykyisestaan
noin metrilla, jotta kevyen liikenteen yh-
teydesta saadaan esteeton. Alikulku on
suunniteltu mahdollisimman ilmavaksi,
valoisaksi ja turvallisen tuntuiseksi. Lan-
silinkilla on myods varaus kioskille. Ajo-
neuvoliikenteen silta, sen kaiteet ja tuki-
muurit seka alikulku toteutetaan ympa-
ristotaiteellisena kokonaisuutena.
Ajoneuvoliikenteen sujuvuutta pa-
rannetaan poistamalla toinen Jatkasaa-
ren liittymista ja kadun linjausta muute-

taan sujuvammaksi. Ratkaisuilla pyritaan
myoOs vahentamaan lilkkenteen melu- ja
hiukkashaittoja kaupunkiymparistossa.
Suunnitelmassa on otettu huomi-
oon Jatkasaareen tulevat raitiotiet. Uusi-
en linjojen rakentamiseen Jatkasaaresta
Ruoholahdenkadulle ja edelleen Kampin
keskukseen varaudutaan. Ainakin alku-
vaiheessa kiskot Kalevankadulle ja Hieta-
lahdenrannan suuntaan sailytetaan.
Mechelininkadun alueelle on suunniteltu
vihervyohykkeita, joille istutetaan lehti- ja
havupuita. Rakennusvirasto on kaynnis-
tanyt Mechelininkadun alueen suunnitte-
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lun konsulttitydna. Alue on tarkoitus ra-
kentaa mahdollisimman pian sen jalkeen,
kun satamarata on purettu.

Liikenne

Jatkasaaren suurimmat lilkkennemaa-
rat tulevat olemaan asemakaava-alu-
eella sijaitsevalla Jatkasaarenlaiturilla.
Kun koko Jatkasaari on rakennettu, Jat-
kasaarenlaiturille tulee lilkkenne-ennus-
teen mukaan noin 20000 autoa vuoro-
kaudessa. Saukonpaadesta Ruoholah-
teen rakennettavaa Crusellinsiltaa tu-

lee kayttamaan noin 10000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Mikali Keskustatunneli
rakennetaan, osa Mechelininkadun ny-
kyisesta liikenteesta siirtyy Keskusta-
tunneliin, joten tunnelin rakentaminen
helpottaa Jatkasaaren liikenteen suun-
tautumista itdan ja pohjoiseen. Ennen
Keskustatunnelin rakentamista alueen
liikenne suuntautuu enemman Crusel-
linsillan kautta ymparoivaan katuverk-
koon.

Asemakaava-alueen tonttikatujen
ajoneuvoliikenne tulee olemaan vahais-
ta, koska lapikulkuliikennetta ei ole.

Katuverkko ja kevyen liikenteen reitit

Alueen katuverkko on hierarkkinen. Alu-
een paakadut ovat vaihtelevasti noin
24-30 metria leveita kokoo-jakatuja, joi-
hin kapeammat tonttikadut (poikkileik-
kaus 14,5 metria) liittyvat. Ajoneuvolii-
kenteen osalta tonttikadut ovat umpika-
tuja, mutta kevyen liikenteen reitit jat-
kuvat katkeamattomina puistoon ja sen
poik-ki. Tonttikadut risteavat seka Jat-
kasaarenkallion ettd Hietasaaren asuin-
alueiden keskella kulkevien ke-vyen lii-
kenteen raittien kanssa. Aukiomaisissa
risteyksissa kevyt liikkenne on etusijalla.

Mechelininkadun varteen istutetaan puita ja alue kasitelldan puistomaisesti istutuksin. Kuvat Aiha Environments, Ramboll Oy.




Katualueet ovat mahdollisimman kapei-
ta kaupunkimaisen liikenneympariston ai-
kaansaamiseksi ja ajonopeuksien hillitse-
miseksi. Periaateratkaisussa kaikkien ka-
tujen molemmilla puolilla on kadun suun-
taista pysakointia. Kokoojakaduilla pyséa-
kointikaistoja jasennetaan viheraihein.

Kokoojakaduilla jalankulku ja pyoraily on
eroteltu. Pyodraliikkenne on yksisuuntais-
ta. Hyvantoivonpuistossa kulkee pohjois-
etelasuuntainen kevyen liikenteen paa-
raitti, joka on koko Jatkasaaren halkaise-
va esteeton reitti jatkuen pohjoiseen Ruo-
holahden metroasemalle. Ita-lansisuun-
taiset reitit ovat kortteleiden sisalla seka
katujen varsilla.

Katujen korkeusasema on suunniteltu
huomioon ottaen seuraavat tekijat:

e maanpinnan korkeus nykyisten
asuinkortteleiden ja Jatkasaaren-
laiturin seka suunniteltavalla Saukon-
paaden alueella,

e esteettoman kulkuyhteyden suunnit-
teluperiaatteet,

e vesihuollon ja pysakointilaitosten
vaatimukset seka

e tulvareitistdn muodostaminen.

Koska makasiinien L2 ja L3 vali sulje-
taan uudisrakennuksella, nostetaan ka-
dun korkeusasemaa rakennusten koh-
dalla rankkasateiden tarvitsemien tulva-
reittien muodostamiseksi.

Jatkasaaren ja nykyisen Ruoholahden
valiin jaa kavelykuja Hyvatoivonpuiston
koillispuolelle, luoteispuolella kevyt liiken-
ne ohjataan Valimerenkadun varteen.

Katujen korkeusasemat ovat alimmil-
laan Jatkasaarenlaiturin rantaraitin alu-
eella +2,5 seka varsinaisilla ajoradoilla
Tyynenmerenkadun ja Juutinraumanka-
dun risteyksen pohjoispuolella, Tyynen-
merenkadun ja Rionkadun risteysalueel-
la ja Valimerenkadun ja Lansisatamanka-
dun risteysalueella kussakin noin +3,0.
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Jatkasaaren lilkennemaarat, autoja / vrk. Musta: Koko Jatkasaari ja keskus-
tatunneli rakennettu. Punainen: Ei keskustatunnelia.
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Jatkasaaren jalankulku ja pyoraily.
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Padkatujen mitoitus, LOCI Maisema-arkkitehdit.

Maantasokerroksen alimmat lattiakor-
keudet ovat noin +3,5. Saukonpaaden
koulutontille ollaan tekemdassa asema-
kaavan muutosta, jossa otetaan huomi-
oon edelld mainittujen korkeuslukemien
lisaksi myos rakennetun Messipojanku-
jan alin korkeusasema +2,9.

Pyoraily

Asemakaavaehdotusta laadittaessa tut-
kittiin kaupunkisuunnittelulautakunnan
kehotuksesta kahta vaihtoehtoa kokooja-
katujen pyorailyliikennetta varten. Vaih-
toehdossa 1 pyoraliikenne on yksisuun-
taisena pyoratiena jalankulkureitin vie-
ressa. Vaihtoehdossa 2 yksisuuntaiset
polkupyorakaistat on sijoitettu ajovaylan
yhteyteen.

Vaikka pyoraliikenne on ajovaylan yh-
teydessa sujuvampaa, pyorakaistat jalan-
kulun vieressa on turvallisempi ratkaisu,
koska alueella on paadytty kadunvarsi-
pysakointiin. Lisaksi vaihtoehto on tur-
vallisempi yli 12-vuotiaalle lapselle, jo-
ka ei saa enaa ajaa jalkakaytavalla. Lap-
set ovat tarkea teema koko Jatkdsaaren
alueen suunnittelussa, joten liikkennerat-
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kaisussa korostetaan lasten kannalta tur-
vallisia ratkaisuja. Lisdksi pyoratie jalka-
kaytavan yhteydessa jatkaa kaupungissa
jo omaksuttua logiikkaa. Helsinkia on ar-
vosteltu liian monien erilaisten ratkaisu-
jen kaytosta pyorateilla.

Vaihtoehtotarkastelua varten kartoi-
tettiin kokemuksia myos niista Euroopan
maista, joissa pyorailyn asema liilkenne-
muotona on vahvempi kuin Suomessa.
Hollannin suunnitteluohjeet eivat liikken-
neturvallisuussyista suosittele pyorakais-
toja, mikali niiden vieressa on pysakoin-
tid. Vanhoissa pyorailykulttuurikaupun-
geissa, kuten Kodpenhaminassa ja Ams-
terdamissa, pyorakaistat ovat olleet la-
hinna tilapaisratkaisuja.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan hy-
vaksyma asemakaavaehdotus on vaihto-
ehdon 1 mukainen, missa pyoraily on jal-
kakaytavan yhteydessa.

Joukkoliikenne

Jatkasaaren kaavoituksessa on alusta al-
kaen ollut tavoitteena mahdollisimman
hyva joukkoliikenne. Liikennelaitoksen
kanssa on selvitetty Jatkasaaren alueen
tulevia joukkoliikennejarjestelyja. Muka-
na oli seka busseihin etta raitiovaunuihin
perustuvia vaihtoehtoja. Loppuvaihees-
sa oli mukana kolme linjastovaihtoehtoa,
joista parhaimmaksi osoittautui vaih-
toehto 2, joka on keskustayhteyksia ja
metroliityntaa tukeva raitioliikennevaih-
toehto. Vaihtoehto 1 oli bussiliikentee-
seen perustuva vaihtoehto ja vaihtoehto
3 useisiin raitioliikenneyhteyksiin perus-
tuva vaihtoehto.

Vaihtoehdot esiteltiin seka joukkolii-
kenne- ettd kaupunkisuunnittelulauta-
kunnalle alkukesasta 2007. Lautakunnis-
sa paatettiin, etta valmistelua jatketaan
vaihtoehdon 2 mukaan. Hyvaksytyssa
vaihtoehdossa raitiolinjat 6 ja 9 jatkavat
Jatkasaareen keskustan suunnasta ja rai-
tiolinja 8 jatkaa Ruoholahdesta joko Jat-
kasaareen tai Salmisaareen.

Joukkoliikennejarjestelyjen vaiheit-
taista rakentamista on valmisteltu yh-
desséa liikennelaitoksen kanssa. Koska
seka alueelle jadva matkustajasatama et-
ta ensimmaiset rakennushankkeet kes-
kittyvat alueen italaidalle, on alueen en-
simmainen raitiovaunulinja ajateltu tuoda
Tyynenmerenkadulle. Tama raitiovaunu-
yhteys kulkee suoraan Ruoholahdenka-
tua Kamppiin ja edelleen rautatieasemal-
le. Jatkasaaren paatepysakki sijaitsee en-
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Pydraily autokaistan yhteydessa tutkittiin ratkaisuvaihtoehtona (vaihtoehto
2), mutta suunnitelmassa paadyttiin turvallisempaan ratkaisuun pyoraily ja
jalkakaytavan yhteydessd, kuvat: LOCI Maisema-arkkitehdit.

Jatkasaaren joukkoliikenne on suunniteltu hoidettavan raitiovaunuilla.
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Jatkasaaren joukkoliikenne vuonna n. 2015.

simmaisessa vaiheessa Lansiterminaalin
laheisyydessa.

Raitiotiet sijaitsevat Jatkasaaren ko-
koojakatujen keskella omilla kaistoillaan.
Pysakit on sijoitettu keskeisesti siten, etta
kavelyetaisyys asunnoista ja tyopaikoilta
ei ylita 300 metria. Kaavassa on osoitet-
tu liiketilaa pysakkien laheisyyteen. Tek-
nisen huollon verkoston suunnittelussa
on otettu huomioon raitiotien rakentei-
den aiheuttamat rajoitteet. Raitioteiden ja
puiden alle ei voida sijoittaa johtoja.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti
20.12.2007 palauttaa asemakaavaehdo-
tuksen (nro 11750) uudelleen valmistel-
tavaksi siten, etta raitiovaunuliikenne si-
joitetaan koko alueella omalle kaistalleen.
Paatos koski Valimerenkatua, joka tassa
asemakaavaehdotuksessa (nro 11770)
on levennetty valilla Laivapojankatu—Hy-
vantoivonpuisto siten, etta raitiovaunulii-
kenteelle on omat kaistat koko kadun pi-
tuudella.

Liikkumisen ohjaus

Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan yk-
sin omalla autolla ajamiselle vaihtoeh-
toisten kulku- ja toimintatapojen edista-
mista ja rohkaisemista siten, etta henki-
[6autoliikenne seka siita aiheutuvat hai-
tat vahenevat.

Asemakaavatyon yhteydessa on selvi-
tetty, mita liikkumisen ohjauksen keino-
ja erityisesti Jatkasaaressa voitaisiin so-
veltaa. Tallaisia asemakaavassa toteutet-
tuja toimenpiteita ovat mm: jalankulkua
ja pyorailya suosivat katuverkon suunnit-
teluratkaisut ja korkeatasoinen joukkolii-
kenne pysakkiratkaisuineen. Monia toi-
menpiteita suunnitellaan myohemmassa
vaiheessa, kuten yhteiskayttoauton kayt-
tomahdollisuutta ja Ruoholahden met-
roaseman pyorien liityntapysakointia.
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen in-
formaatiotarjonta ja pysakkipalvelut ovat
myoOs jatkosuunnittelussa tarkeita.

Yhteiskdyttoautoille varataan loogi-
sesti samasta kohtaa korttelin reunasta
1-2 pysakointiruutua tarpeen mukaan.
Yhteiskayttoauton on laskettu olevan ko-
titalouksille kannattavampaa kuin oman
auton omistaminen, jos ajaa alle 15000
km vuodessa.

Pysakaointi
Asemakaavassa autopaikkojen maarat

lukuun ottamatta asukaspysakaointia on
maaritelty kaupunkisuunnittelulautakun-
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nan vuonna 1994 hyvaksymien ohjeiden
mukaisesti.

Alueen autopaikkavelvoitetta on ase-
makaavassa tarkistettu lausuntojen poh-
jalta. Entinen asukaspysakadintivelvoite 1
autopaikka /115 k-m? on muutettu muo-
toon vahintaan 1 autopaikka / 125 k-m?2,
joka on sama kuin muualla keskusta-alu-
eella. Vuokra-asuntotuotannon osalta
sallitaan toteuttaa 20 % véahemman au-
topaikkoja kuin mita laskentaohjeet edel-
lyttavat.

Lahes kaikilla kaduilla on vieras- ja asi-
ointipysakointia kadun molemmin puo-
lin. Asukas- ja tydmatkapysakaointi on Ia-
hes kokonaan maanalaisissa laitoksissa.
Alueella oleva kallioresurssi hyddynne-
taan noin 900 autopaikan pysakdintiin,
joka palvelee ennen kaikkea Jatkasaa-
renkallion asukkaiden pysakointitarvet-
ta. Ajoyhteys laitokseen on Valimeren-
kadulta.

Hietasaaressa autopaikat sijaitsevat
kortteleiden pihakansien alaisissa pysa-
kointilaitoksissa ja Hyvantoivonpuiston
kokoojakatuihin liittyvissa puistokannen
alaisissa pysakointilaitoksissa. Osa Juu-
tinraumankadun, Suezinkadun, Kap Hor-
nin kadun, Rionkadun, Livornonkadun ja
Malagankadun kadunvarsipysakoinnista
on osoitettu autopaikkojen korttelialueik-
si (LPA) kaupungin vuokra-asuntoja var-
ten.

Yhteiskayttoautojarjestelmé Ruotsissa.

|
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Pihakansien ja rakennusten alla sijaitsevat pysékdintitilat, kadunvarsipysakéinti ja kal-
liopysdkaintilaitos.

Pysakainti sijoitetaan Jatkdsaaressa padosin maan alle.
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KL-1- ja KTY-korttelialueilla pysakoin-
ti sijoitetaan omalle tontille, rakennusten
kellarikerroksiin, lukuunottamatta kort-
telin 20803 omalla tontilla sijaitsevia ka-
dunvarsipaikkoja.

Kortteleissa 20007 ja 20019, nykyisen
Laivapojankadun varren pysakaointipaikat
sailyvat osittain. Nykyinen pysakaintilai-
tos sailyy entisellaan. Alueen noin 220
autopaikasta noin 100 poistetaan, jotta
yhteys Jatkasaareen suunnitellusta Hy-
vantoivonpuistosta on mahdollisimman
katkeamaton Ruoholahden Selkame-
renpuistoon. Uudet korvattavat paikat
on pyritty loytamaan niiltd Ruoholahden
alueilta, joista on tullut asukaspalautetta
pysakointipaikkojen vahyydesta. Poistu-
vat paikat on esitetty korvattavaksi osit-
tain laajentamalla pysakointivyohyketta
sen luoteisosassa. Uusista autopaikoista
Ruoholahden alueella on tehty kaupun-
kisuunnittelulautakunnan 14.2.2008 hy-
vaksyma asemakaavan muutosehdotus
nro 11748.

Jatkasaaressa kaikki pysakointi tulee
olemaan maksullista.

Asemakaavassa on Valimerenkadulta
alkava maanalainen huoltokatu, josta aje-
taan kalliopysakointilai-tokseen, kunnal-
listekniikan tyotukikohtaan ja jateasemal-
le. Pysakdintilaitos palvelee paaasiassa
Jat-kasaarenkallion alueen asukaspysa-
kointia. Tyotukikohta on kaupungin kayt-
t0a varten ja se varustetaan yhteisvaes-
tonsuojaksi. Pysakadintilaitokseen, vaes-
tonsuojaan ja alueellisen jatteenkerayk-
seen liittymises-ta sovitaan tontin luovu-
tuksen yhteydessa. Maanalaisista tiloista
on hissi-, porras- ja kuiluyhteyksia maan-
paallisiin rakennuksiin.
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Huoltoliikenne

Jatkasaareen rakennetaan alueellinen
jatteen putkikeraysjarjestelma. Ratkaisu
vahentaa huomattavasti jateautoliiken-
netta asuntokortteleissa. Jateasema si-
jaitsee maanalaisen huoltokadun varrel-
la. Keskitetty keraysjarjestelma vahentaa
jatekuljetusten maaraa yli 90 % perintei-
seen jarjestelmaan verrattuna. Alkuvuo-
sien ajaksi jateasema sijoitetaan tarvitta-
essa valiaikaisiin, maanpaallisiin tiloihin.

Pienten liiketilojen ja toimistotilojen
huolto tapahtuu paaosin katualueilta ja
pienten elintarvikeliikkeiden huolto suun-
nitellaan tarkemmin rakennustapaohjei-
den laadinnan yhteydessa.

Korttelin 20007 hotellin huoltoajoyh-
teys on Laivapojankadulta. Lisaksi Jat-
kasaarenlaiturilta sallitaan saattoliikenne
suuntaisliittymana.

Tontin 20803/1 hotellin huolto jarjeste-
taan omalla tontilla, kellarin kautta. Ton-
teilla 20803/2 ja 3 Sonckin makasiinien
huolto jarjestetaan tontin 3 etelapaasta.
Hotellin saattoliikennetta varten on varat-
tu seka auto- etta linja-autopaikkoja ka-
dun varteen.

Jatteen putkikerdysjarjestelmén toimintaperiaate, kuva: Envac Oy.

Suunniteltu kalliotila, jossa sijaitsevat jateasema, HKR:n tydtukikohta seka pysakointi-
laitos. Kuva: Kalliosuunnittelu Oy.
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Kuva: Kaupunkisuunnitteluvirasto, Liikennesuunnitteluosasto.

Pelastusreitit

Huoltoreitit

Huoltoruutu

Korttelit 20007 ja 20803 asemakaavassa.

Paivakotien huolto tapahtuu katuau-
kioilta tai tonttikaduilta huoltoyhteyksista
laaditun karttapiirroksen mukaisesti. Pai-
vakotien lahelle tonttikaduille varataan ti-
la saattoliikenteelle. Koululle ja Hietasaa-
ren paivakodille suunnitellaan yhteinen
huoltoyhteys koulutontille.

Julkiset palvelut

Koulut

Jatkdsaaren asemakaava-salueella on
osoitettu paikka peruskoululle. Koulu si-
jaitsee Hietasaaren alueella liikuntapuis-
ton vieressa ja on kooltaan 8000 k-m?2.
Liséksi opetustoimintaa tulee lastenta-
loon, joihin sijoittuu peruskoulun alku-
opetusta ja paivakotitoimintaa. Lastenta-
lon kerrosala on

3000 k-m?. Lastentalo sijaitsee bunkke-
rin kanssa samassa korttelissa, sen poh-
joispuolella.
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Koulun sisaliikuntatilat on tarkoitus sijoit-
taa viereiseen Bunkkeriin rakennettavaan
liikuntakeskukseen ja ulkoliikuntapaikat
koulun etelapuolelle kaavoitettavaan lii-
kuntapuistoon.
Paivéhoito
Vakiintuneeksi lapsimaaraksi asemakaa-
vaalueella on arvioitu 9 % asukasmaa-
rasta eli 570 alle kouluikaista lasta, joista
1-6-vuotiaita olisi yhteensa 485. Tilapai-
seksi lapsimaaran huipuksi arvioidaan 14
% asukasmaaréasta, jolloin aloitusalueel-
la olisi enimmilladn 890 alle kouluikaista
lasta. Paivahoitopaikkojen tarpeeksi alu-
eella arvioidaan muodostuvan 64 %, py-
syvien hoitopaikkojen tarve on 310. Pai-
vakotipaikkojen tarpeeksi arvioidaan 90
% paivahoitopaikoista, jolloin pysyvien
paivakotipaikkojen tarve on 280.
Tilapaista tarvetta palvelevat paivako-
tipaikat voivat olla kahden ryhman yksi-
koita, joista voidaan helposti luopua tai
joiden kayttotarkoitusta voidaan muut-
taa esimerkiksi sosiaalitoimen asunnoik-
si asuntorakentamisen yhteydessa.
Pysyvia paivakoteja tulee lastentalo
mukaan lukien nelja. Tilapaisia paivako-
teja tarvitaan yksi. Lisaksi varaudutaan
ryhméaperhepaivakoteihin.

Pysyvat paivakodit aloitusalueella

e 1 x4 ryhman yksikko, lastentalossa

e 1 x5 ryhman yksikko, oma tontti

e 2 x 3 ryhman yksikkoa, korttelissa
(yhdelle yksikolle varattu 750 k-m?)

Asukastilat

Erilaiset harrastus- ja kulttuuriyhteiso-
jen yllapitamien vapaa-ajan toimitilojen
lisaksi varataan asukastiloja asukkaiden
omaehtoista toimintaa varten. Asukasti-
lat on mahdollista sijoittaa rakennuksiin
tonttien yhteisina Hietasaarenkujan ja
Jatkasaarenkujan aukioiden varrelle. Ti-
lojen kaytto ja luonne on tarkoitus toteu-
tusvaiheessa ideoida yhteistyossa alu-
een asukkaiden kanssa.

Liikuntapalvelut

Bunkkeriin, alueen suurimpaan raken-
nukseen, esitetaan erilaisten liikkuntapal-
velujen, palloilutilojen ja liikuntasalien se-
ké uimahallin sijoittamista. Uimahallista
on kaavailtu usean altaan vesiliikuntakes-
kusta, joka palvelisi kaikkia etelaisia kau-
punginosia. Bunkkeriin tulee erilaisia pal-
loilu- ja tanssisaleja, kuntosali seka tiloja
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Bunkkeri: liikunta- ja nuorisotoimen seka kirjaston tilat asemakaava-alueella.

Liike- ja myymalatilat katutasossa asemakaava-alueella.

taistelu-urheilulajeille. Liikuntakeskus liit-
tyy luontevasti rakennuksen etelapuolelle
suunniteltuun liikuntapuistoon. Bunkke-
rin liilkuntakeskuksen yhteyteen kaavail-
laan lisaksi nuorisoasiankeskuksen tilo-
ja, joka osaltaan kayttaisivat myos likkun-
tatiloja. Rakennukseen on suunniteltu si-
joitettavaksi kirjastonkin tiloja ja naiden
lisaksi Bunkkerissa on tilaa myods ulos
vuokrattavaksi, esimerkiksi hyvinvointi-
ja terveyspalveluiden kayttoon.

Kirjasto

Jatkdsaaren osayleiskaava-alueella on
kirjaston sijainnille kolme vaihtoehtoa.
Yhtend vaihtoehtona on talla asema-
kaava-alueella sijaitseva Bunkkeri. Muut
vaihtoehdot ovat toisen asemakaavavai-
heen koulu ja keskuskortteli.

Pelastustoimi

Alueen pohjoisosaan, vanhaan ns. huu-
tokonttorin rakennukseen sijoittuu Jat-
kasaaren pelastusasema. Tontille voi si-
joittaa my0s pelastusajoneuvojen poltto-
aineenjakelupisteen, alueella kay ajoittain
sailidauto tayttdmassa polttoainesailion.
Huutokonttorin rakennus oli aikaisem-
massa kaytdossaan sataman huoltora-
kennus. Ensimmaisessa kerroksessa si-
jaitsi ajoneuvotiloja, joten uusi kaytto pe-
lastusasemana sopii luontevasti vanhal-
le rakennukselle. Pelastusaseman sijoit-
taminen Huutokonttoriin on kaupunkira-
kenteen sekoittuneiden toimintojen ta-
voitteiden mukainen. Toiminnallaan pe-
lastusasema on myds turvaamassa uut-
ta kaupunginosaa.

Kaupalliset palvelut

Jatkasaaren kaupallisten palveluiden mi-
toituksen lahtdkohtana on alueella asu-
van vdeston ostovoima seka alueelle si-
joittuvien tyopaikkojen luomat tarpeet.
Kaupunginosa, joka toimii aktiivisesti
kantakaupungin reuna-alueiden tavoin,
yllapitaa monenlaista toimintaa. Kaupal-
listen palveluiden mitoitusta ja rakennet-
ta on tutkittu alueen vaeston ja muiden
kuluttajaryhmien ostovoima-analyyseilla.
Hyva palvelutaso saavutetaan, kun perus-
palveluista 60-90 % saadaan omalta alu-
eelta. Erikoispalveluissa ostovoiman siir-
tymat keskustaan ovat suurempia, mutta
oma alue voi tavoittaa 10-30 % ostovoi-
masta. Kauppaan ja ravitsemispalvelui-
hin kohdistuvasta Jatkasaaren asukkai-
den ostovoimasta lasketaan jaavan noin
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40 % alueelle ja suurin osa ostovoimasta
siirtyy Helsingin keskustaan.

Lansisataman matkustajamaarat ovat
korkeat ja maara on ollut tasaisesti kas-
vussa. Lahinna Viroon suuntautuva mat-
kailu tuo vuositasolla sataman kautta tal-
1& hetkella 3 miljoonaa matkustajaa. Nais-
ta suuri osa on risteilymatkustajia, jotka
pistaytyvat maissa kaupunkilomalla yh-
den vuorokauden ajan. Paivakavijoista
voidaan laskea noin 500000 matkustajan
saapuvan Helsinkiin Lansisataman kaut-
ta. Paivassa matkailijoita on keskimaarin
1400 henkea. Maara kasvaa vuositasolla
noin 3 %, jolloin vuoteen 2020 mennes-
s& matkailijoita tulee olemaan noin 2400
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henkea paivassa. Hernesaarta kehitetaan
risteilysatamaksi.

Asemakaava-alueen lansipuolelle si-
joittuvaan keskuskortteliin on tarkoitus
rakentaa kaksi suurta péivittaistavaramar-
kettia, suurimpia erikoiskauppoja seka
osa julkisista palveluista. Koko Jatkasaa-
ressa asuva vaesto edellyttaa kaupallisten
palveluiden tilaa 35000 k-m2. Yhteensa
paikallisen vaeston, matkailijoiden ja tyo-
paikkojen edellyttama kaupallisten palve-
luiden tilantarve on noin 56 000 k-m?2.
Matkailu tulee olemaan merkittava alu-
een toimintoja leimaava tekija. Tutkimuk-
sen mukaan virolaisen matkailijan ku-
lutuksesta kolmannes kohdistuu ravit-
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semispalveluihin ja loput vahittaiskaup-
paan. Matkailijat tarvitsevat erilaisia pal-
velutiloja noin 8000 k-m?, jotka sijoittu-
vat 1ahinna terminaalialueen pohjoispuo-
lelle Tyynenmerenkadun varteen. Suurin
yksittainen turistien palvelemiseen osoi-
tettu liikekerrosala 3000 k-m? on kortte-
lissa 20812.

Asemakaava-alueella liiketilat sijoittu-
vat paaosin kokoojakatujen varsille katu-
tasoon, rakennusoikeutta liiketiloille on
varattu yhteensa 18 190 k-m?2.

Merenrannassa alueen itareunalla on
varattu kolme tonttia hotelleille, yksi si-
joitettavaksi vanhaan makasiiniin, kaksi
muuta uudisrakennuksiin.
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Luonnonympiristo

Vihreda luontoa ei Jatkasaaressa ennes-
taan ole. Asemakaava-alueen sydameen
rakennetaan uuden kaupunginosapuis-
ton ensimmainen osa. Puiston paikal-
la on nyt asfalttikenttaa. Puistolle raken-
netaan uusi topografia, jolloin saadaan
istutettaville puille ja muulle kasvustolle
puhdas kasvualusta. Puistossa maanpin-
taa nostetaan nykyisesta noin +3 tasosta
korkeimmillaan noin tasoon +10.
Lansisatamankadulle ja Jatkasaaren-
laiturin pohjoisosaan istutetaan puuri-
vit, muutoin puita on katualueilla vain
puiston kohdalla ja Sonckin makasiinien
edustalla seka Lansilinkin aukiolla.

Suojelukohteet

Lars Sonckin suunnittelemat satamama-
kasiinit L2 ja L3 on suojeltu jo vuoden
1979 asemakaavassa merkinnalld ark.
Rakennuksille on nyt merkitty suojelu-
maarays sr-1.

Lars Sonckin suunnittelema entinen

sataman hallintorakennus Ruoholahden
rajalla seka Huutokonttori on merkitty
suojelumaarayksella sr-2.
Puhelinkioski sataman hallintorakennuk-
sen vieressa sailytetaan ja kunnostetaan
mahdollisuuksien mukaan siten, etta sen
kayttotarkoitusta voidaan muuttaa esi-
merkiksi taideprojektiksi tai vastaavaan
muuhun kayttoon.

Yhdyskuntatekninen huolto

Vesihuolto

Ruoholahden nykyiseen asuinalueeseen
littyva osa voidaan liittad nykyisiin vesi-
huollon verkostoihin pienin muutoksin.
Muuta aluetta varten tarvitaan uusi ver-
kosto, mutta nykyista verkostoa voidaan
kayttaa rakentamisen alkuvaiheessa hy-
vaksi. Nykyinen satamassa sijaitseva ja-
tevedenpumppaamo joudutaan korvaa-
maan tehokkaammalla. Samalla se siir-
retdan uuteen paikkaan ja paineviemari
johdetaan Hernesaaressa sopivampaan
viettoviemariin.




Kuivatus

Tontin 20803/1 eteldosaan on varattu tul-
vareitti, jolla ei saa estaa pintaveden vir-
tausta kadulta merelle. Tallainen virtaus-
reitti saattaa olla tarpeellinen kovimpi-
en rankkasateiden aikaan kun katualu-
een sadevesiviemareiden valityskyky ei
riita tai jos runsas vesi on huuhtonut nii-
hin poikkeuksellisen paljon kasvijatteita,
maa-ainesta tai roskia. Alueen muut tul-
vareitit sijaitsevat kaduilla ja raiteilla.
Rakennettava sadevesiviemariverkos-
to vaatii uusia purkupisteita. Johtojen ra-
kentaminen nykyisten raskasrakenteisten
laiturirakenteiden lapi merivedenpinnan
alapuolella on hankalaa ja kallista. Sade-
vesiviemareiden korkeusasema pyritaan
paasaantoisesti sijoittamaan meriveden-
pinnan ylapuolelle, mutta purkupisteen
tulisi sijaita sen verran syvalla, etta talvi-
kaudella jagkansi olisi purkupisteen koh-
dalla mahdollisimman samanlainen kuin
muualla vesialueella. Valimerenkadun
lansipaassa sadevesiviemarointi sovite-
taan Saukonpaaden asemakaava-alueen
rakentamiseen ja pohjoispuolella liitytaan
nykyiseen sadevesiviemariverkostoon.
Hyvantoivonpuisto sijaitsee alueen
korkeimmalla kohdalla ja sen pintakuiva-
tus ja sadevesiviemardinti suunnitellaan
puiston suunnittelun yhteydessa. Tont-
tikatujen sadevesiviemardinnissa on va-
rauduttu ottamaan vastaan puiston kui-
vatusvesia. Hulevesien imeyttaminen
puistoalueella ei ole suotavaa, jotta vesi-
en virtausten mukana ei tapahtuisi hallit-
sematonta haitta-aineiden virtausta.
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Energiahuolto

Alue sijaitsee 1 km etdisyydella Salmi-
saaren voimalaitoksesta, sahkoasemas-
ta ja kaukojadhdytyskes-kuksesta. Liitty-
minen kaukolampoverkostoon ja kauko-
jaahdytysverkostoon rakennetaan seka
Lansisa-tamankadun ettd Jatkasaaren-
laiturin suunnista. Kaikki rakennukset on
mahdollista liittaa kaukolampo-verkos-
toon. Lansisatamankadun ja Tyynenme-
renkadun laheisyydessa sijaitsevat toi-
mitila- ja palvelura-kennukset, hotellit,
liikuntakeskus, koulu, satamaterminaa-
li ja osa asuinrakennuksista on mahdol-
lista liit-tad kaukojaahdytysverkostoon.
Kaukojaahdytyksen ulottaminen tonttika-
tujen varsilla sijaitseviin asuinra-kennuk-
siin selvitetaan tapauskohtaisesti tonttien
suunnittelun yhteydessa.

Alue ei tarvitse omaa sahkoasemaa.
Sahkonsiirtoverkkoa Salmisaaren ja Pu-
navuoren sahkoasemilta vahvistetaan
merkittavasti ja jakeluverkosto rakenne-
taan kokonaan uudestaan. Alueelle sijoi-
tetaan noin 14 sdhkomuuntamoa, jotka
sijoitetaan padasiassa rakennusten yhte-
yteen tai maanalaisiin tiloihin, esimerkik-
si pysakointilaitoksiin. Mikali muuntamo-
ja joudutaan sijoittamaan ulkotiloihin, ne
tulee sovittaa muihin rakenteisiin. Raitio-
teiden rakentamiseen on varauduttu va-
raamalla tila sahkonsyottdasemalle kort-
teliin 20017.

Alueelle sijoitetaan noin 40-45 sah-
konjakokaappia. Lisaksi tietoliikennet-
ta ja liikennevaloja varten tarvitaan omia
kaappeja. Tata varten AK- ja KTY-kortteli-
alueiden tonteille varataan asemakaavas-

sa kullekin yksi kadulle avautuva, ovelli-
nen tila yhdyskuntateknisen huollon ja-
kokaappeja varten. Tavoitteena on, ettei
kaappeja sijoiteta kaduille tai aukioille.

Jatehuolto

Jatkasaarenkallion maanalaisen pysa-
kointilaitoksen yhteyteen on suunnitel-
tu myos kalliotilaan sijoittuvia huoltoti-
loja. Naita ovat rakennusviraston varik-
ko ja jateasema.

Jatteen putkikeraysjarjestelmaa kayt-
tamalld voidaan jateautoliikenne lopet-
taa tonttikaduilla lahes kokonaan ja ja-
tehuoneiden rakentamistarve vahenee
merkittavasti. Putkikeraysjarjestelmalla
huoltoliikenne asuinkortteleissa putoaa
perinteiseen keraystapaan verrattuna al-
le kymmenesosaan. Jateasema tarvitsee
oman poistoilmakanavan, jossa on teho-
kas adnenvaimennus ja poistoilman suo-
datus. Lisaksi laitoksen keraysputkistol-
le tulee varata tila katu-, puisto- ja kort-
telialueilla. Jarjestelmalla voidaan kera-
ta kuiva- (eli seka-), bio-, kerayskarton-
ki- ja paperijatteet. Kerayskartongin kera-
ysvelvollisuus koskee vahintaan 20 huo-
neiston kiinteistoja. Metallin, lasin, pah-
vin ym. kerays jarjestetdan perinteisel-
|& tavalla. Vuodessa asemakaava-alueel-
ta kertyva jatemaara on noin 2220 t el
noin 357 taytta kuorma-autollista. Jate-
asema tulee palvelemaan koko Jatkasaa-
ren aluetta. Matkusta-jasataman lahistol-
le on merkitty paikka, johon voidaan tar-
vittaessa sijoittaa alueellisen jatteenkera-
yksen syvakeraysastioita.
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Kuvat: Esimerkkeja Ruotsissa toteutetuista jatteen putkikerdysjarjestelmista.

Tietoliikenne

Alueen suunnittelussa on varauduttu
nykyaikaisen tietoliikenneverkoston ra-
kentamiseen.

Véaestonsuojelu

Kalliotiloja voidaan varustaa vaestonsuo-
jiksi, jotka kattavat suojatarpeen lahes
koko kaava-alueella lukuun ottamatta ho-
tellikortteleita. Koulun ja bunkkerin tontit
ulottuvat niukasti tavoitteellisen 250 m
suojaetaisyyden alueelle, mutta kortteli
20812 jaa sen ulkopuolelle.

Maaperan pilaantuneisuus ja
rakennettavuus

Maaperan ja pohjaveden pilaantuneisuus

Maaperan pilaantuneisuus joudutaan ot-
tamaan huomioon koko asemakaava-alu-
eella. Maaperan puhdis-tamista ja hyoty-
kayttoa koskeva kiinteistoviraston laati-
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Kalliovaestonsuoja ja sisaankayntien 250 metrin piiri.
Kuva: kalliosuunnittelu Oy.




ma ymparistolupahakemus on tullut vi-
reille Uu-denmaan ymparistokeskukseen
kesalla 2008. Jatkasaarenkallion ja Hie-
tasaaren alueelle on laadittu kohdekoh-
taiseen riskinarviointiin perustuva yleis-
suunnitelma pilaantuneen maan puh-
distamisesta ja hyotykaytosta. Riskinar-
vioinnissa on kasitteellisella mallilla tun-
nistettu altistujat ja altistumisreitit. Mer-
kittavimpien haitta-aineiden kulkeutu-
mista on arvioitu mm. laskennallisesti,
liukoisuuskokeilla sekd pohjavesinayt-
teiden tulosten perusteella. Hyotykayton
riskeista arvioitiin lisaksi mereen kulkeu-
tuvien haitta-aineiden maaraa ja kuormi-
tuksen merkitysta.

Riskinarviointiin perustuvien kunnos-
tuksen yleisperiaatteiden mukaan alueel-
ta poistetaan kaikki maanalaisten tilojen
ja esim. johtolinjojen kaivun edellytta-
mat massat rakentamisen vaatimaan ta-
soon. Asuinrakennusten kohdalta pois-
tetaan vahintdan 1,5 metrin syvyydel-
td maamassat, joiden hiilivetypitoisuu-
det ylittavat riskinarviointiperusteiset
tavoitearvot (100 mg/kg bensiinijakeel-
le ja 500 mg/kg keskitisleille). Mahdol-
liset ongelmajatteeksi luokitellut pilaan-
tuneet maat poistetaan pohjavesipinnan
ylapuolta. Rakennusten kohtia lukuun
ottamatta kaikkialle tulee puhdas vahin-
taan puolen metrin paksuinen pintaker-
ros tai puhdas rakennekerros. Orgaani-
sia haitta-aineita (PCB, PAH, haituvat ai-
neet) sisaltavat maat poistetaan yli 1,5
metrin syvyydelta, jos niiden pitoisuu-
det ovat suurempia kuin valtioneuvoston
asetuksen 214/2007 alemmmat ohjearvot.
Alueelta mahdollisesti havaittavat muut
haitta-aineet edellyttavat riskinarvioinnin
paivittamista.

Padosalla asemakaava-aluetta maan-
pintaa nostetaan jopa useita metreja, mi-
ka mahdollistaa pilaantuneen maa-ainek-
sen eristdmisen tayttokerrosten alle.

Asemakaava-alueen etelapuolella si-
jaitsevan entisen kaatopaikka-alueen
kunnostaminen on teknisen toteutetta-
vuuden ja riskienhallinnan kannalta edul-
lista tehda yhtena kokonaisuutena. Kaa-
topaikka on tarkoitus kunnostaa osittai-
sella massanvaihdolla ja eristamalla. Kaa-
topaikkakaasujen keraamiseksi on suun-
niteltu toteutettavaksi kaasunkeraysjar-
jestelma. Liikuntapuiston alueella kaato-
paikkakaasujen muodostuminen jatkuu
edelleen ja eristerakenteiden lisaksi tar-
vitaan huokoskaasun kerays- ja kasitte-
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Jatkasaaren itareunan pystylaiturin rakenne. Vanhat laiturit pyritaén jattdmaan ra-

kenteineen muistumiksi vanhasta satamatoiminnasta. Kuva: Helsingin Sataman

tyyppipiirustus.

lyjarjestelma. Jatetdyton maara kaato-
paikka-alueella on huomattava ja jatteen
poistaminen olisi myds maanrakennus-
teknisesti lahes mahdoton tehtava. Kaa-
topaikka-alueen kunnostaminen erista-
malla lisattyna kaatopaikkakaasujen hal-
litulla keraysjarjestelmalla on tdmanhet-
kisen kasityksen mukaan toteuttamiskel-
poisin ratkaisu. Kaatopaikan laajuutta tar-
kennetaan kaynnissa olevan suunnitte-
lun aikana. Mikali kaatopaikan reuna-alue
ulottuu asemakaava-alueelle, kunnoste-
taan se muun kaatopaikan yhteydessa.
Viheralueelta varataan alueita raken-
nustoiminnasta tulevan hyotykayttokel-
poiseksi todetun pilaantuneen maan sijoit-
tamiseen. Maa-ainekset eristetaan viher-
rakenteista, jotta haitta-aineet eivat kerry
kasveihin. Asuinalueen julkisuuskuvan ja
yleisen varovaisuusperiaatteen takia pai-
vakotien leikkipaikkoja ei sijoiteta pilaan-
tuneiden maa-ainesten sijoituskohdille,
vaikka riskid useiden metrien maakerros-
ten alla sijaitsevien metalliyhdisteiden jou-
tumisesta leikkimaalle ei olisikaan.

Pohjarakentaminen

Alueella kaytetaan paaasiallisena perus-
tamistapana maanvaraista perustamista
luonnonmaan tai kallion varaan tai maan-
varaista perustamista vahvistetun tayte-
maan varaan. Osaksi joudutaan kaytta-
maan paa-luperustusta, taytteen laadun

perusteella lyontipaalutus vaikuttaa kayt-
tokelpoiselta. Pohjarakennuskus-tannuk-
set ovat noin 35-200 euroa kerrosnelio-
metrilta riippuen kerrosten lukumaaras-
ta. Edullisimmat ra-kennuspaikat sijait-
sevat Hietasaaren ja Jatkasaaren kohdil-
la ja kalleimmat rakennuspaikat saarten
vali-sessa painanteessa. Kunnallistek-
niikka voidaan rakentaa maanvaraisesti.
Hyvantoivonpuiston itaisim-massa osan
maaperan kerrosrakenne ja pohjanvah-
vistustarve selvitetaan jatkosuunnittelun
aikana kun ratapihatoiminnot ovat paat-
tyneet.

Rantarakenteet

Jatkasaarenlaiturin nykyiset rantamuurit
ovat kayttokelpoisia. Ne on vahvistettu
1975-1994 ankkuroidulla terdsponttisei-
nalla, jonka tausta on betonoitu. Alkupe-
rainen hirsiarkkurakenne on rakennettu
1920-luvulla. Vahvistus on tuettu maa- ja
kallioankkureilla, jotka ulottuvat osin ma-
kasiinirakennusten L2 ja L3 alle.

Meluntorjunta

Asemakaava-alueelle on tehty useita
meluselvityksid ja meluntorjuntasuun-
nitelmia eri suunnitteluvaiheissa ja tar-
kentaen. Melulahteet ovat autot, raitio-
tie, laivat, helikopterit ja matkustajasa-
taman huolto. Kaavasuunnittelun 1ahto-
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kohtana on matkustajasataman jaami-
nen alueelle ja sen kehittdminen paaasi-
assa nykyisen terminaalin etelapuolella
ja Hernesaaren puolella. Kortteliraken-
teen suunnittelussa on pidetty tarkea-
na rajoittaa kokoojakatujen ja matkusta-
jasataman melun leviamista asuntoalu-
eelle ja Hyvantoivonpuistoon.
Ajoneuvoliikenne aiheuttaa meluhait-
taa kokoojakatujen varsilla. Rakennus-
korttelit on suljettu katujen suuntaan ja
niiden pihoille liikenteen aanet eivat juu-
ri ylla. Liikuntapuiston pohjoisosaan le-
vida melua seka Valtamerenkadulta etta
Lansisatamankadulta. Koulun lahistolla
keskiaanitaso on 45-50 dB, joka on alle
ohjearvotason 55 dB.
Matkustajasataman pohjoisin reittilii-
kenteen laivapaikka LJ3 sijaitsee kortte-
lin 20812 kohdalla siten, etta perdportti
on etelassa ja aluksen keula makasiinin
L3 ja korttelin 20809 kohdalla. Paivaaika-
na matkustajasataman laivat eivat aiheu-
ta merkittavaa meluhaittaa. Ainoastaan
korttelin 20809 kadun puoleisella osalla
laiva- ja satamamelu ylittaa 60 dB(A) ka-
tutasossa seka paivalla etta yolla. Laiva-
melua on tarkasteltu myos kattotasolla
22 m korkeudessa, jossa laivamelu ylit-
tad b5 dB kortteleiden 20812 ja 20809
sataman puoleisilla osilla paivalla ja yolla.
Melualueella sijaitsevan asuinrakennuk-
sen osalta meluntorjunta on huomioitu
kaavamaarayksissa.
Matkustajasatamassa yopyva alus ai-
heuttaa melua sataman lahistolla, mika-
li apukonetta kaytetaan. Kortteleiden si-
sapihoille melu ei ylla, mutta l1ahimpien
kortteleiden ylimmissa kerroksissa par-
vekkeet tulee sijoittaa suojaiselle puolel-
le. Sataman puoleisten seinarakenteiden
suunnittelussa tulee ottaa huomioon lai-
vakoneen aanen taajuusalue, joka poik-
keaa liikennemelun taajuusalueesta. Sa-
tamaan suuntautuvassa seindrakentees-
sa voidaan tarvittaessa kayttaa kiviraken-
teista ulkoseinaa, sisapuolista lisdlevy-
verhousta, erillisia ikkunakarmeja, raskai-
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ta ja suuremmalla ilmavalilla varustettuja
ikkunalaseja ja kaksinkertaisia parvekeo-
via. Korttelissa 20809, Tyynenmerenka-
dun puolella on asuinrakennuksen oltava
tyypiltaan sivukaytavatalo tai akustisilta
ominaisuuksiltaan vastaava ratkaisu.

Koneellinen ilmanvaihto rakennetaan
kaikkiin uusiin kerrostaloihin ja ilmanvaih-
tokojeet aiheuttavat jonkin verran aanta.
Tyynenmerenkadun alueella voidaan tu-
loilman jaahdytyksessa kayttda kauko-
jaahdytysta, mika vahentaa kiinteisto-
kohtaisten jaahdytyskoneiden kayttoa,
niiden meluhaittaa ja vahentaa tarvetta
jarjestaa lapivetoa huoneistoon ikkunoita
avaamalla. Crusellinsillan ja Saukonpaa-
den asemakaava-alueen kautta rakenne-
taan toinen kaukojaahdytysjohto alueel-
le. Kaukojadhdytysta voidaan tarvittaessa
kayttaa myos Jatkasaarenkallion asunto-
kortteleissa ja myohemmin kaavoitetta-
vissa liike- ja palvelukortteleissa.

Korttelit 20812 ja 20809 asemakaavassa.

HELSINKI
HELSINGFORS



Sataman aiheuttama melu péivalla. Kuva: Akukon Oy.
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Sataman ja liikenteen aiheuttama melu paivalla. Kuva: Akukon Oy. Sataman ja liikenteen aiheuttama melu y6lla. Kuva: Akukon Oy.



Jatkasaaren katujen nimet ovat padosin muistumia Satamatoiminnasta.

Nimisto

Nimistotoimikunnan paatoksen mukaan
(7.6.2006) asemakaava-alueen uudet
paakadut ovat Valimerenkatu (Medel-
havsgatan) ja Tyynenmerenkatu (Stilla-
havsgatan).

Vélimerenkadun poikkikadut ovat Ma-
lagankatu (Malagagatan) ja Livornonkatu
(Livornogatan).

Tyynenmerenkadun poikkikadut ovat
Juutinraumankatu (Oresundsgatan), Su-
ezinkatu (Suezgatan), Kap Hornin ka-
tu (Kap Hornsgatan) ja Rionkatu (Riog-
atan).

Nimistossa jo ennestaan esiintyva
Lansisatamankatu (Vastrahamnsgatan)
jatkuu asemakaava-alueen lansireunas-
sa. Sen poikkikatu on Hyvantoivonkatu
(Godahoppsgatan).

Aluetta kaarevalinjaisena halkaise-
va puisto on Hyvantoivonpuisto (Goda-
hoppsparken).

Alueen kevyen liikenteen kujat ovat
Hampurinkuja (Hamburgsgranden), Jat-
kdsaarenkuja (Busholmsgranden) Hieta-
saarenkuja (Sandholmsgranden) ja Lan-
sisatamankuja (Vastrahamnsgranden).

Nimistotoimikunnan perusteluna ovat
Helsingin Sataman kauppamerenkulul-
le tarkeat reitit, paikat ja kaupungit se-
ka alueelle tayttdmaan alle piiloon jaanei-
den saarten nimet.

Nimistotoimikunnan paatoksen mu-
kaan (12.12.2007) Mechelininkadun ete-
lapaan katuaukio on Lansilinkki (Vastra
Linken). Perusteluna on nimi Lansisata-
man kaupunginosan mukaan.
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Mechelininkadun etelapaahan sijoittuva Lansilinkki saa nimensa Lansisataman

kaupunginosan mukaan.
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Vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen ja
rakennettuun ymparistoon

Kaavan toteuttaminen muuttaa alueen
kokonaan entisesta. Aidattu ja ulkopuo-
lisilta suljettu tavarasatama muuttuu toi-
minnalliseksi ja rakenteelliseksi osaksi
Helsingin kantakaupunkia. Asuinkerros-
alan merkittava lisays alueella vahvistaa
kantakaupunkia toiminnallisesti. Asema-
kaavan muutoksessa on otettu huomi-
oon kantakaupunkimaisen rakenteen ja
mittakaavan jatkuminen Jatkasaaressa.

Alueen rakentuminen vahvistaa myos
Ruoholahden asemaa osana kantakau-
punkia. Ruoholahden asuinalue jatkuu
Jatkasaaren asuinalueena. Mechelinin-
kadun uusien liikenne- ja ymparistojar-
jestelyjen myota seka Ruoholahti etta
Jatkasaari ovat toiminnallisesti parem-
min yhteydessa kantakaupunkiin. Myos
Ruoholahden viheralueet taydentyvat
Hyvantoivonpuiston toteuduttua.

Satamamiljod, joka on ollut luonnolli-
nen osa merenrantakaupunkia ja vaikut-
tanut kantakaupungin henkeen merkitta-
vasti, poistuu miltei kokonaan. Vastaava
kehitys on ollut meneillaan jo pitkaan Eu-
roopan suurissa satamakaupungeissa.

Kantakaupunki on suosittua asuinalu-
etta. Jatkasaari taydentaa merkittavasti
Helsingin kantakaupunkia osana merel-
lisia asuinalueita. Se tarjoaa turvallisen
asuinympariston lahella keskustaa myos
lapsiperheille.

Asemakaava-alueesta ja liittymises-
ta lahiymparistoon on laadittu pienois-
malli mittakaavaan 1:1000. Pienoismal-
lin avulla voidaan arvioida muodostuvaa
kaupunkirakennetta ja sen suhdetta ole-
massa olevaan ymparistoon.

Kaavan toteuttaminen vaikuttaa ra-
kennettuun ymparistoon lisaksi siten, et-

ta sataman toimintaan liittyneita halleja ja
pienempia rakennuksia puretaan. Kaytto-
kelpoiset rakennukset sailytetaan ja niil-
le etsitaan uusi kaytto. Arvokkaimmat
rakennukset suojellaan asemakaavalla.
Bunkkeri toimii alueellisena maamerkki-
na ja on samalla yksi toiminnallisista kes-
kuksista.

limastonmuutoksen vaikutusten hallinta ja
energiansaastorakentaminen

Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren asema-
kaava-alue on ensimmainen ja rakennus-
oikeudeltaan suurin Jatkasaaren uusista
asemakaavoista. Jatkasaaren mittakaa-
vassa se on "“sisamaakaava”, silla ainoa
rantakaistale on 90 vuotta sitten raken-
nettu osa Hietalahden rantaa ja tulevat
kaava-alueet suojaavat sita Lauttasaa-
rensalmen suunnasta. Kaavaa suunni-
teltaessa on muistettu mahdollinen me-
ren pinnan kohoaminen ja muutokset sa-
teiden rankkuudessa ja toistuvuudessa.
Tuulisuuden vaikutuksia on tutkittu tuuli-
tunnelikokeella ja kokeen tulosten perus-
teella arvioitiin myos pakkasen vaikutus-
ta viihtyisyyteen.

Asemakaava mahdollistaa matala-
energiarakentamisen. Kaupungilla on
maanomistajana mahdollisuus vaikut-
taa rakentamisen tapaan tontinluovutus-
ehdoilla. Lisaksi asemakaavaan on lisat-
ty maarays, joka sallii tuuligeneraattori-
ja aurinkopaneelirakenteiden tai muiden
energiaa tuottavien ratkaisujen integroi-
mista rakennuksiin.

Asemakaavaluonnoksen kasittelyn yh-
teydessa kaupunkisuunnittelulautakunta
kehotti kaupunkisuunnitteluvirastoa sel-
vittamaan energiansaastorakentamista.

Rakentamiseen ja asumiseen liittyvis-
sa ilmastokysymyksissa energian tuotan-
nolla ja sen kaytolla on keskeinen sija.
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Suomi on liittynyt sopimuksiin, sitoutu-
nut tavoitteisiin ja asia on siirtynyt maan-
kayton ja rakentamisen ohjauksen kaut-
ta myos kaytannon tasolle. Eraana tavoit-
teena on tiiviimpi yhdyskuntarakenne, jo-
ka vahentaa liikkumistarvetta.
Maakunta- ja yleiskaavatasoilla on
paadytty siirtdmaan tavarasatama kau-
pungin laidalle ja muuttamaan keskei-
sesti kaupunkirakenteessa sijaitseva alue
asunto- ja tyopaikka-alueeksi. Samanai-
kaisesti on varauduttu metroradan jatka-
miseen aluetta sivuten lannen suuntaan
ja autotunnelin rakentamiseen helpotta-
maan liikenndintia alueelta idan suun-
taan. Merkittdvimmat paatokset alueen
liikennetarpeen energiatalouden osalta
on tehty tassa vaiheessa.
Asemakaavassa ei ole erityisia kritee-

limakuva: Kaupunkimittausosasto.

reja rakennusten lammoneristavyyden
tai lampoOenergian tuotantotavan suh-
teen. Lammoneristavyys ei ole silla ta-
valla paikkakohtainen ominaispiirre kuin
aaneneristavyys. Sitd ohjataan rakenta-
mismaarayksilla (RakMK). Rakennuk-
sen muodolla on jonkin verran vaikutus-
ta energiatalouteen kuten myods ikkuna-
pinta-alalla. Asemakaavassa naita ohja-
taan rakennustaiteellisessa ja kaupunki-
kuvallisessa tarkoituksessa eika energia-
taloudellisessa.

Jotta asuntojen ostajilla, omistajilla ja
kayttajilla olisi parempi mahdollisuus ver-
rata eri tuottajien asunto-tuotantoa myos
energiatalouden kannalta, on valmistel-
tu valtakunnallinen energiatodistusjarjes-
telma (voimaan 1.1.2008), jolla osaltaan
tuodaan EU:n energiatehokkuusdirektii-

vi suomalaiseen rakentamis-kaytantoon.
Valmistelun yhteydessa on tarkistettu ra-
kennuksen lammoneristyksen, sisailmas-
ton, ilmanvaihdon ja energiatehokkuu-
den rakentamismaaraykset ja mm. ra-
kennuksen energiankulutuksen ja lammi-
tystehotarpeen laskentaohje. Ymparisto-
ministerid on ilmoittanut tavoitteekseen
lisdta energian saastoa viela 30-40 % ki-
ristamalla maarayksia vuoden 2010 alus-
ta alkaen. Tehokkain kannuste on kuiten-
kin rakentamisen ja kayton aikainen ta-
loudellinen saasto.

Rakentamisen ohjauksessa edetaan
kohti matalaenergiarakentamista. Vain
talla tavalla EU:n energiatehokkuusdirek-
tiivi ja kansainvaliset sopimukset kasvi-
huonekaasujen vahentamiseksi saavute-
taan. Rakennuksen lammoneristavyyden




ja vaipan tiiviyden merkitys on noin 85 %
koko rakennuksen lampodenergiasta. Toi-
seksi tarkein asia on ottaa talteen jateil-
man energiasisalto ilmanvaihtolaitteistos-
sa. Kolmanneksi tarkein asia on varsinai-
nen lampoenergian tuotantotapa. Usei-
den asiantuntija-artikkeleiden mukaan
tavoitteet kasvihuonekaasujen paastojen
tasosta voidaan Suomen mittakaavassa
kuitenkin saavuttaa vain ydinvoiman ja
tuulienergian lisarakentamisella.
Jatkasaari sijaitsee Salmisaaren voi-
malaitoksen sdhkdaseman ja kaukojaah-
dytyskeskuksen laheisyydessa, jolloin
energian siirron hukka on vahaista. Kol-
moistuotannossa voidaan suuressa mit-
takaavassa tuottaa tehokkaasti [ammon
ja sahkon lisaksi myos jaahdytysenergi-
aa. Tana paivana erilaiset laitteet tuot-

tavat niin paljon lampdenergiaa, etta se
riittad asukkaan ja tyontekijan tuottaman
l&mmon ohella rakennuksen peruslam-
mon yllapitdmiseen suuren osan vuotta.
Tama edellyttaa rakennuksen vaipan hy-
vaa lammoneristavyytta ja jateilman lam-
mon talteenottoa. Talldin myos jaahdy-
tysenergian kysynté kasvaa huomatta-
vasti, milla on hyvin suuri merkitys ener-
gian kayton tehokkuuden ja tuotannon
haittojen kannalta.

Talla hetkella tilanne on lainsaadan-
toONn perustuvan viranomaisohjauksen
osalta erilainen kuin esimerkiksi Viikin
ekorakentamisen suunnittelun aikana
1990-luvulla. Viikkia rakennettaessa on
|0ydetty soveltamiskelpoista tekniikkaa ja
rakentamisen ohjaustapoja. Jatkasaares-
sa voidaan kayttaa esimerkiksi aurinko-

lampdkeraimia tai -sahkokennoja. Maa-
lammolla voidaan ratkaista vain yksittais-
ten rakennusten lammitystarve eika se
parjaa lampotehon osalta uudelle asun-
toalueelle rakennettavalle kaukolampo-
verkostolle. Myos jaahdytys kannattaa
ratkaista aluekohtaisesti eika kiinteisto-
tai huoneistokohtaisesti kompressori- tai
ldampdpumpputekniikalla. Mydhemmissa
rantakortteleissa voidaan harkita esimer-
kiksi merivedenpinnan alapuolelle tayte-
maahan asennettavia putkistoja huoneis-
tojen viilennyksessa. Kaupungin uusien
merenrantakohteiden suunnittelun ja ra-
kentamisen tueksi kehitetaan talla ranta-
rakentamisen ohjeistoa. Tutkimus- ja ke-
hittamistarve on edelleen melko suuri.
Rakennusalan yritykset ja julkisyhtei-
sOt ovat myds huomanneet trendin ra-
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kennusten energian kayton suhteen ja
kdynnistaneet omia ohjelmiaan. Helsin-
gin kaupunki allekirjoitti vuonna 2007 uu-
den energiatehokkuussopimuksen, jolla
tavoitellaan 9 % energian saastoa 9 vuo-
den jaksolla seka sitoudutaan energiate-
hokkuuden edistdmiseen ja tiedottami-
seen. Noin 80 % kaupungin kayttamasta
energiasta kuluu rakennuksissa.

Suomessa vuosittain rakennetta-
va uudistuotanto on 1-2 % rakennus-
kannasta. Myds peruskorjausten yhtey-
desséa tehtavilla ratkaisuilla vaikutetaan
energian kayttoon. Kiinteistoissa kaytet-
tavan energian osuus on 30 % Suomen
kokonaisenergiankulutuksesta ja 40 %
tasta kuluu lammitykseen.

Jatkasaaressa kaupunki voi vaikut-
taa rakentamisen energiakustannuksiin
esimerkiksi ulkovalaistuksen toteutus- ja
kayttotavoilla, liikuntakeskuksen perus-
korjauksen ratkaisuilla ja muulla liikunta-
paikkarakentamisella, maa-ainesten ka-
sittelytavoilla jne. Kaupunki voi maan-
omistajana saadella milla ehdoilla tont-
teja luovutetaan rakentamiseen.

Energian jakeluverkostoja ei voida
kuitenkaan rakentaa kevyemmin, vaik-
ka yleinen tarve olisikin kokonaiskulu-
tuksen vahentdminen. Rakentamistavan
maaraa hetkellinen kulutus.

Asukkaiden tarpeilla ja tottumuksilla
on merkitysta energia-asioissa. Lampi-
man veden kayton vahentaminen ja ma-
talampi sisédlampotila vaikuttaa ostoener-
gian maaraan. Jatkasaaren kaupunkira-
kentamisen nayttelysisallolla on mahdol-
lista tiedottaa elintapojen vaikutuksesta
energiansaastotoimenpiteissa.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen
huollon jarjestamiseen

Jatkdsaaren ja muiden kantakaupun-
gin ranta-alueiden rakentaminen aiheut-
taa merkittavia muutoksia Helsingin jul-
kiseen liikenteeseen. Raitiovaunureitteja
jatketaan naille uusille alueille tai mahdol-

80

Asemakaava mahdollistaa energiakerdimien integroimisen rakennuksiin.

lisesti voidaan perustaa kokonaan uusia
reitteja. Julkisen liikkenteen tarjontaa on
tavoitteena parantaa kokonaisuutena.

Kavelyreitti matkustajasatamasta
Ruoholahden metroasemalle lyhenee
merkittavasti. Uusia kavely- ja pyoratei-
ta rakennetaan. Mechelininkadun alitta-
va kevyen liikenteen reitti parantaa yh-
teyksia Jatkdsaaresta ja Ruoholahdesta
keskustan suuntaan.

Jatkasaaren tuottama ajoneuvolii-
kenne tulee tavarasataman poistuttua
aluksi vahenemaan ja rakentamisen
edistyessa se vahitellen taas kasvaa ny-
kyista liikennemaaraa suuremmaksi.
Toisaalta, jos vastaava kerrosala raken-

nettaisiin valjemmin ja kauemmas kes-
kustasta, olisi henkiloautoliikenteen lisa-
ys huomattavasti suurempi. Vuosaaren
satamahanke ja ymparisto- raportissa
(Helsingin kaupungin ymparistokeskus
2005) on arvioitu, etta mikali Lansisata-
maa ja Sornaisten satamaa ei siirrettaisi
pois kantakaupungista ja vastaava maa-
ra asuntoja rakennettaisiin muualle, ajo-
kilometreja kertyisi seudulla vuodessa
noin 73 miljoonaa enemman.

Mikali keskustatunnelia ei rakenneta,
kasvaa Lansisatamankadun ja Crusellin-
sillan liikenne ja vastaavasti Jatkasaaren-
laiturin liikenne pienenee naille kaduille
edella esitetyista liikkennemaarista.



Mechelininkadun ja Jatkasaarenlai-
turin risteys selkiytyy. Taman kaavan to-
teutumisen aikana liikennemaarat eivat
nouse yhta suuriksi kuin tavarasatama
ollessa viela toiminnassa.

Alueelle rakennetaan uusi ja nykyai-
kainen kunnallistekniikka, johon naapu-
rialueiden on mahdollista liittya.

Vaikutukset luontoon, maisemaan
ja kaupunkikuvaan

Asemakaavan toteutuessa uutta puistoa
rakennetaan yhteensa 6,5 ha ja puiston
maaperaa nostetaan nykyisen asfalttipin-
nan tasosta tayttamalla korkeimmillaan la-
helle alkuperaisten saarien korkeustasoa.

Luonnonolosuhteista merkittavin on
tuulisuus: avomerelta asti tuulella on avoi-
met etenemisreitit. Tiivis rakentaminen
helpottaa alueen tuulisuusolosuhteita.

Hietalahden altaan maisemassa raken-
tamisen aiheuttama muutos on merkitta-
va: avoin satamakentta poistuu ja tilalle
tulee kaupunkimainen julkisivu. Muistu-
mina vanhasta jaavat Lars Sonckin suun-
nittelemat makasiinit ja rantalaiturit kau-
punkijulkisivun edessa. Avoimet nakymat
merelle vaihtuvat kantakaupunkimaiseen
maisemaan. Tarkeimmat, pitkat nakymat
keskustan suunnasta merelle sailyvat.

Jatkasaaren portti muodostuu kah-
desta muuta rakentamista selvasti kor-
keammasta tornista. Ne toimivat myos
katunakyman paatteina, kun katsotaan
Mechelininkatua Marian sairaalalta ete-
laan tai kun katsotaan Tyynenmerenka-
tua bunkkerilta pohjoiseen.

Valiaikainen kaupunkijulkisivu lou-
naaseen syntyy siihen asti, kun raken-
taminen etenee Jatkasaaren muille osa-
alueille.

Vaikutukset ihmisten terveyteen ja
turvallisuuteen

Jatkasaaren osayleiskaavan laatimisen
yhteydessa on varsin laajasti selvitetty

ymparistoterveydellisia vaikutuksia. Sel-
vityksia on asemakaavaa laadittaessa
taydennetty.

Suunnittelun yhteydessa tehtiin selvi-
tys laivamelusta, ulkoseinien seinaraken-
teista ja aaneneristavyydesta. Asemakaa-
van muutoksessa noudatetaan selvityk-
sen ohjeita. Laivojen meluhaittaa, joka ai-
heutuu paaasiassa satamassa yopyvien
laivojen omavaraisesta energiantuotan-
nosta, on tarkasteltu taydentavin mitta-
uksin ja selvityksin. Akustiikan konsult-
ti laati menetelman laivamelun aanieris-
tysluvun maarittamiseksi ja aanieristys-
tarpeen arvioimiseksi seka antoi suosi-
tuksia julkisivun rakenneosista. Asumis-
viihtyvyys ei ole ongelmallista asuinkort-
teleiden sisa- eika ulkotiloissa laivame-
lun takia.

Autoliikenne aiheuttaa meluhaittaa
noin 30 metrin etaisyydelle puistoissa
seka kokoojakatujen varrella sijaitsevil-
la julkisivuilla. Autoliikennemelun torju-
miseen riittavat normaalit rakenneratkai-
sut, silla likennemaarat ja ajonopeudet
ovat alhaisia.

Vakiintuneen suunnittelutavan mu-
kaan pysakointitontin ja asuinrakennuk-
sen rakennusalan valisen etaisyyden tuli-
si olla vahintaan 8 metria, jotta ajoneuvo-
jen pakokaasuhaitat eivat aiheuttaisi viih-
tyisyys- tai terveyshaittaa sisatiloissa. Ta-
ma perustuu rakentamismaarayksiin D2
Rakennusten sisailmasto ja ilmanvaihto,
jossa ohjataan sijoittamaan ulkoilmalait-
teet siten, etta rakennukseen tuleva ul-
koilma on mahdollisimman puhdasta ja
etta ulkoilmaa ei saa ottaa ilmanlaatua
heikentavan rakenteen tai rakennusosan
kautta. Koska alueen asuinrakennuksiin
rakennetaan koneellinen ilmanvaihto, ei
rakennusten liikennevaylien tai pysakoin-
tialueiden puoleisilta julkisivuilta ole tar-
vetta ottaa ulkoilmaa. Mikali rakennuk-
sen ilmanvaihtojarjestelma sallii, voidaan
tuuletusikkunoita pitaa henkilokohtaisten
tottumusten mukaan auki silloin, kun ul-
koilma on hyvalaatuista.

Lansisataman matkustajasataman lin-
jaliikenteen ja risteilyalusliikenteen kaa-
supaastot eivat aiheuta terveyshaittaa
tai merkittavaa viihtyvyyshaittaa. Pako-
kaasujen yhdisteiden pitoisuudet jaavat
paasto- ja leviamismalliselvitysten pe-
rusteella pieniksi. Pakokaasujen hajua on
alueella odotettavissa. Selvan hairitsevan
hajun maara vuotuisesta kokonaisajasta
jaa kuitenkin VTT:n suositusta pienem-
maksi. Talvikaudella hajuhaittaa ei sel-
vityksen mukaan ole, silla pika-alusten
ja risteilyalusten puuttuminen vahentaa
haittaa merkittavasti.

Pilaantunut maaperan kunnostetaan
asemakaavan maankayton edellyttamaan
tasoon. Kunnostustoimilla kuten mas-
sanvaihdolla, eristamisella ja rakennus-
ten koneellisesti tuuletettavilla alapohjil-
la poistetaan maaperan pilaantuneisuu-
desta mahdollisesti aiheutuvat terveys-
riskit. Helsingin kaupunki on perustanut
Jatkasaaren seurantaryhman, jonka teh-
tavana on ohjata ja valvoa ruoppauksia ja
tayttoja seka pilaantuneiden maiden kun-
nostusta ja hyotykaytoa Jatkasaaren alu-
eella. Kaupungin edustajien lisaksi ryh-
maan osallistuvat Uudenmaan ymparis-
tokeskuksen ja Lansi-Suomen ymparis-
tolupaviraston edustajat.

Vaikutukset eri vaestoryhmien
toimintamahdollisuuksiin
lahiymparistossa, sosiaalisiin
oloihin ja kulttuuriin
Kantakaupungin asuinalueet saavat uut-
ta elinvoimaa ja vahvistuvat asukaslu-
vun kasvaessa ja Helsingin ydinkeskus-
tan palvelut saavat lahietaisyydella uu-
sia kayttajia. Kaupunkirakenteen muutos
vaikuttaa myos myonteisen mielikuvan
syntymiseen alueesta.
Kaupunkirakenteen eheytyminen, pal-
velujen ja joukkoliikenneyhteyksien li-
saantyminen parantaa myos ymparoivi-
en alueiden asukkaiden toimintamahdol-
lisuuksia. Nykyiset kantakaupungin asuk-
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kaat saavat uusia palveluja Jatkasaares-
ta. Muun muassa liikunta-, puisto- ja lahi-
virkistysaluetarjonta lisaantyy, kun talle-
tusvaraston liikuntahalli ja Hyvantoivon-
puisto rakennetaan.

Ruoholahden reuna-alueiden asukkail-
le kaavan toteutuminen on suuri muutos.
Vaikka asukkaiden toimintamahdollisuu-
den paranevatkin, kokonaisen kaupun-
ginosan rakentaminen ennen avoimem-
paan maisemaan on kuitenkin erityisesti
sosiaalisiin oloihin vaikuttava tekija.

Kantakaupunkimaisessa ymparistos-
sa ovat ominaisia asukkaiden ja alueen
kayttajien liikkumisen monimuotoisuus
ja liikennevalineiden vaihtoehtoiset va-
lintamahdollisuudet. Katuseurallisuus eli
yhteinen lasnaolo monien tuntematto-
mien ihmisten kanssa samassa tilassa,
tunne osallisuudesta vilkkaassa elaman-
menossa keskella kasvotonta, mutta va-
rikasta vakijoukkoa on urbaania. Urbaa-
nia on suvaitsevaisuus ja vaihtoehtojen
olemassaolo. Kaupunkimaisessa raken-
teessa paaosassa on asumisen, tyon, va-
paa-ajan ja liikkeen sekoittuminen.

Asemakaavan muutoksen toteutues-
sa kantakaupunkiin rakentuu alue, joka
on tasa-arvoinen ja esteeton kaikkien ika-
ja kayttajaryhmien kannalta.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kun tavarasatamatoiminnot siirtyvat Vuo-
saareen, Jatkasaari jaa tyhjaksi, laajaksi
ja tasaiseksi asfalttikentaksi. Jatkasaaren
muuttaminen asuin- ja toimitila-alueeksi
edellyttaa kunnallistekniikan rakentamis-
ta samassa tahdissa. Viihtyisan asuin- ja
tyopaikkaympariston aikaansaamiseksi
taytto- ja viheralueet on rakennettava jo
varhaisessa vaiheessa, koska niiden mer-
kitys on keskeinen.

Helsingin yleiskaavaluonnoksen 2002
yhdyskuntataloudellisten vaikutusten sel-
vityksen mukaan Jatkasaaren osayleis-
kaava-alue kuuluu hintaluokkaan “kal-
lis”, koska rakentamisen hintaa nostavat
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lahinna alueen esirakentamisesta (ruop-
paus, taytot ja tiivistys) ja pilaantuneen
maaperan kunnostamisesta aiheutuvat
kustannukset.

Kaupungin talouteen kohdistuvien ra-
kennuskustannusten osalta Jatkasaaren
osayleiskaava-aluetta voidaan kuitenkin
kuvata keskihintaiseksi koska kaupun-
kiin kohdistuvien kustannusten osuus ra-
kentamisen kokonaiskustannuksista on
edella mainitun selvityksen mukaan kes-
kimaarin 330 €/kem?.

Jatkasaaren aloitusalueen keskimaa-
raisia kustannuksia nostavat peruskou-
lun rakentaminen ja liikuntakeskuksen
saneeraus, jotka ovat molemmat kalliita
kaupungin rahoittamia hankkeita. Ne pal-
velevat koko Jatkasaaren aluetta.

Kalliopysakointilaitoksen, maanalai-
sen huoltotukikohdan ja jatteenkeraysjar-
jestelman rakentaminen ovat koko Jat-
kasaaren aluetta palvelevia etupainottei-
sia investointeja. Pysakointilaitoksen si-
sustaminen voidaan tehda pysakointi- ja
vaestonsuojatarpeen edellyttamassa tah-
dissa. Jatteenkerayksessa voidaan alku-
vaiheessa hyodyntaa esimerkiksi tilapai-
sia siirrettavia jatekatoksia, mutta kera-
ysputkisto ja jatekeskus tulee ottaa kayt-
tOONn parin vuoden kuluessa ensimmais-
ten kortteleiden valmistumisesta.

Toiminnallisen ja taloudellisen vertai-
lun perusteella asemakaavassa on esi-
tetty toteutettavaksi Jatkasaarenkallion
asuinkortteleiden pysakointi kalliotilassa
ja samaa ajoyhteytta hyodynnetaan myos
rakennusviraston maanalaisen tyotuki-
kohdan ja jateaseman liikennaointiin. Tas-
sa vaihtoehdossa eri toimintojen tilatarve
voidaan ratkaista, silla tyotukikohdalle ja
jateasemalle ei ole maanpaallisia tontte-
ja. Vertailun suunnitelmaan sisaltyy 932
autopaikkaa, joiden kustannus on noin
36.500 euroa autopaikkaa kohti. Pysa-
koinnin kokonaispinta-ala on 31.800 m?.
Pysakoinnin kustantavat asunto- ja kiin-
teistoyhtiot. Valitun vaihtoehdon huono-
na puolena voidaan pitaa hankkeen suur-

ta laajuutta ja kokonaishintaa. Jotta se
olisi myos kaytannossa edullisempi vaih-
toehto, tulee kaikki maanalaiset toimin-
not toteuttaa.

Aloitusalueella maaperan puhdistami-
sen ja pohjarakentamisen lisakustannuk-
set ovat koko Jatkasaaren alueen keski-
arvoa pienempia.

Kerrosneliometria kohden kaupun-
gin kustannukset ovat noin 410 euroa/
k-m?(alv 0%), kun kokonaiskerrosala
419.000 k-m?. Laajempaa aluetta palve-
levan koulun ja bunkkerin kustannukset
ovat 90 miljoonaa euroa eli 52 % koko-
naiskustannuksista. Jos koulun ja bunk-
kerin kustannuksia ei laskettaisi talle
asemakaava-alueelle, olisivat kaupungin
kustannukset noin 195 euroa/k-m?2.



Arvio kaupungille tulevista kustannuksista Jatkasaarenkallion ja

Hietasaaren asemakaava-alueella, ei sisalla arvonlisaveroa:

Kunnallistekniikka
Mechelininkadun eritasoliittyman kadut, sillat ja aukiot
Kadut, aukiot, raitit, ulkovalaistus
Puistoalueet ja niiden sijainti

Vesihuolto ja aluekuivatus

Kaukolampo ja kaukojaahdytys
Sahkonjakeluverkko

Raitiotiet, pysakit ja sahkonsyottoasema
Palvelurakentaminen

Kunnalistekniikan tyotukikohta, kalliotila
Paivakodit

Lastentalo

Koulu

Liikuntakeskus, kirjasto- ja nuorisotilat
Yleistasaustaytot

Pilaantuneen maaperan kunnostaminen

Yhteensa (alv 0%, hintataso 2/2008,
rakennuskustannusindeksi 112,5, 2005=100)

11,0 milj.€
8,0 milj. €
5,1 milj.
5,8 milj. €
3,3 mil].
3,4 milj. €

7,4 milj. €

13,8 milj. €
5,6 milj. €
8,4 milj. €
20,8 mili. €
70,0 mili. €
1,8 milj. €€

7,8 milj. €

172,2 milj .

Muiden toimijoiden kustannuksia
Kalliopysalointilaitos 932 ap.
Yhteisvaestonsuoja 5.600 sp.

Jéteasema, kalliotila 2.050 h-m?

Yhteensa

34,0 milj. €
4,7 milj. €
8,6 milj. €

47,3 milj. €
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Rakentamisaikataulu

Alueen toteuttaminen on edellyttanyt ta-
varasatamatoimintojen siirtymista Vuo-
saaren uuteen satamaan loppuvuon-
na 2008, jollon on alkanut rakentamisen
valmistelu satamaradan purkamisella ja
maaperan kunnostuksella seka tarvitta-
villa tayttotoilla. Alueen rakentaminen ta-
pahtuu vaiheittain vuosina 2009-2017.
Viereisessa kuvassa on esitetty arviot
asemakaava-alueen toteutumisjarjestyk-
sesta ja aikataulusta.

Toteuttamis- ja soveltamisohjeet

Alueelle on laadittu katuymparistosuun-
nitelma katupiirustusten pohjaksi. Alu-
eelle tullaan laatimaan korttelikohtaiset
rakentamistapaohjeet.

Toteutuksen seuranta

Talous- ja suunnittelukeskuksen kehitta-
mistoimistossa on toteutusta varten Lan-
sisatama-projekti. Myos kaupunkisuun-
nitteluviraston asemakaavaosaston Lan-
sisatama-projekti osallistuu aktiivisesti
toteutuksen koordinointiin

Kaupunkirakentamisnayttely

Jatkasaaren ensimmaisten kortteleiden
valmistumisen yhteyteen (alkaen noin
2010) suunnitellaan kaupunkirakenta-
misnayttelya.

Nayttelyssa tullaan esittelemaan uut-
ta rakennettua kaupunkiymparistoa. Ra-
kentamisnayttely on laaja kokonaisuus,
jonka ytimen muodostaa toteutuva kau-
punkirakenne. Lisaksi siihen kytkeytyy
nayttelyja ja tapahtumia seka kokonai-
suuden markkinointi. Rakentamisnaytte-
ly on osa Jatkasaaren laajempaa markki-
nointistrategiaa.

Kansainvaliset esimerkit osoittavat,
etta merkittaviin aluerakentamishank-
keisiin liitetyilla nayttely- ja tapahtuma-
kokonaisuuksilla on mahdollista vaikut-
taa positiivisesti seka uusien alueiden
paikalliseen markkinointiin, etta naytte-
lya isanndivien kaupunkien kansainvali-
seen maineeseen.

Helsingilla on selkea pyrkimys kohot-
taa imagoaan tasokkaaseen kaupunki-
rakentamiseen panostavana kaupunki-
na. Valmisteilla olevassa Helsingin arkki-
tehtuuripoliittisessa ohjelmassa todetaan
muun muassa seuraavaa: ”...ohjelma pa-
lauttaa Helsingin arkkitehtuurin kansain-
valisen kilpailun karkeen.” (s. 8) "Helsinki
pyrkii maailman tietoyhteiskunnan, kau-
punkisuunnittelun ja arkkitehtuurin johta-
vaksi keskukseksi.” (s. 49).

Kaupunkirakentaminen ymmarre-
taan tassa siis laajaksi asiakokonaisuu-
deksi, joka sisaltaa suunnittelun ja to-
teutuksen kaikki osa-alueet. Toinen rin-
nakkainen paamaara on yleinen raken-
tamisen laadun kohottaminen kasittaen
kaikki kaupunkirakentamisen osa-alueet
kaupunkisuunnittelusta infrastruktuuriin
ja asunnoista viheralueisiin. Taman paa-
maaran toteutumisella olisi vaikutusta
seka Helsingin, ettd koko Suomen ra-
kentamiskulttuuriin.

Ajatus hyodyntaa Jatkasaaren raken-
tamisen ensimmaista vaihetta kaupunki-
rakentamisen innovaatioiden “testilabo-
ratoriona” ja laadukkaan rakentamisen
mallialueena on syntynyt naista lahto-
kohdista. Rakentamisnayttelyn teemoik-
si on valittu mm. asuntotarjonnan moni-
puolisuuden ja kaupunkiympariston mo-
nimuotoisuuden kehittaminen. Jatkasaa-
resta tulee asuntovaltainen alue ja sen
suunnittelu ja rakentaminen tarjoavat hy-
van mahdollisuuden tutkia kaupunkimai-
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sen asumisen eri ulottuvuuksia. Lisak-
si nayttelytapahtuman teemoihin kuulu-
vat kaupunkialueiden kestava kehitys ja
energiatehokkuuden parantaminen sekéa
alueen sitominen kansainvaliseen kon-
tekstiin eli kansainvalisesti kiinnostavien
ratkaisujen esittely.
Rakentamisnayttelylla on kolme koh-
deryhmaa, joiden kiinnostuksenkohteet
ja lahestymistavat erityisesti huomioidaan
rakentamisnayttelyn suunnittelussa.

1. Nykyiset ja tulevat asukkaat, seka Hel-
singista toimitiloja hakevat yritykset.

2. Kotimaiset ja ulkomaiset matkailijat,
joiden mielikuvaa Helsingista arkki-
tehtuurikaupunkina pyritdan kohot-
tamaan.

3. Koti- ja ulkomaiset rakentamisen
opiskelijat sekd ammattilaiset.
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Infokeskus

Info-keskuksen tarkein tehtava on Jat-
kdsaaren suunnittelun ja rakentamisen
esittely. Keskuksen ydin on paivittyva
nayttely, jossa esitelldan suunnitelmien
ja rakentamisen edistymista. Keskuk-sen
toinen olennainen osa on varattu vaihtu-
ville nayttelyille, joissa voissa voidaan esi-
telld vaikka arkkitehtuurikilpailujen tulok-
sia tai muita ajankohtaisia suunnitelmia.

Nayttelytiloja tukemassa rakennuk-
sessa tulisi olla kahvila tai pieni ravinto-
la seka pieni myymala, jossa jaetaan ja
myydaan esittely- ja julkaisumateriaalia
sekd mahdollisesti Jatkasaareen ja Hel-
sinkiin liittyvid matkamuistoja. Infokes-
kus toimii samalla rakentamisnaytte-
lyn tapahtumien keskuksena. Tata kayt-
téa varten rakennukseen varataan tila

Kaupunkirakentamisnayttely Saksassa.



Huutokonttorin vanhan osan toisen kerroksen sali.
Alh.. Huutokonttorin vanhempaan, kaksikerroksiseen
osaan on suunniteltu Jotkasaaren rakentamisen info-
keskusta. Kuvat luonnosvaiheesta Arkkitehtuuritoimis-
to Heikkinen-Komonen Oy.

luento- ja keskustelutilaisuuksia varten
noin 50 hengelle.

Info-keskus on suunniteltu toteutetta-
vaksi ns. Huutokonttoriin, joka sijaitsee
asemakaava-alueen pohjoisosassa, kort-
telissa 20802. Rakennus on palvellut sa-
taman henkilokunnan sosiaalitiloina tava-
rasataman alueelta poistumiseen saak-
ka. Talo on rakennettu kahdessa vaihees-
sa 1930- ja 1950-luvuilla. Infokeskus on
suunnitteilla vanhempaan osaan.
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Vireilletulo, osallistumis- ja
arviointisuunnitelma ja vuorovaikutus

Kaavoitustyo on tullut vireille kaupungin
aloitteesta.

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kau-
punkisuunnitteluviraston asemakaavaosas-
ton kirjeella, jonka mukana lahetettiin osal-
listumis- ja arviointisuunnitelma (paivatty
10.3.2005). Vireilletulosta ilmoitettiin myos
vuoden 2006 kaavoituskatsauksessa.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on
jarjestetty liitteena olevan osallistumis- ja
arviointisuunnitelman mukaisesti. Yleiso-
tilaisuuksien muistiot on luettavissa kau-
punkisuunnitteluviraston kotisivuilta.

Ruoholahti-Jatkasaari-seuran aloit-
teesta tehtiin kevaalla 2005 yhdessa asuk-
kaiden kanssa Ruoholahdessa kahtena il-
tana kavelyretki, johon halukkaat saivat
osallistua ja kertoa mielipiteitaan toteu-
tetuista ratkaisuista. Lisaksi yhteistyossa
nuorisoasiainkeskuksen kanssa Ruoho-
lahdessa asuvat lapset ja nuoret nimesi-
vat Ruoholahdesta mielestaan viihtyisia ja
ikavia kohtia ja arvioivat muutenkin aluet-
ta lasten nakokulmasta. Naiden kokoon-
tumisten tarkoituksena oli evastaa suun-
nittelijoita Jatkasaaren suunnittelussa.

Asemakaavan muutosluonnos ja se-
lostusluonnos ovat olleet nahtavana
kaupunkisuunnitteluvirastossa 21.2.—
7.3.2007. Osallisille lahetettiin asema-
kaavan muutosluonnoksen nahtavilla
oloa koskeva kirje (paivatty 14.2.2007).
Luonnosta koskeva yleisotilaisuus pidet-
tiin 26.2.2007. Kaupunkisuunnittelulau-
takunnan hyvaksyi asemakaavan muu-
tosluonnoksen 12.4.2007.

Valmisteilla oleva asemakaava asetet-
tiin uudelleen nahtaville 12.-23.11.2007.
Uusi yleisotilaisuus pidettiin 21.11.2007.
Lisaksi suunnitelmia on esitelty kaupun-
ginosayhdistysten kokouksissa ja kes-
kustelutilaisuuksissa.

Viranomaisyhteistyo

Kaavamuutoksen valmistelun yhteydes-
sa on tehty viranomaisyhteistyota Hel-
singin Energian, pelastuslaitoksen, Hel-
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singin kaupungin ymparistokeskuksen,
rakennusviraston, talous- ja suunnitte-
lutoimiston, liikennelaitoksen, liikuntavi-
raston, kiinteistoviraston tonttiosaston ja
geoteknisen osaston, kaupunginmuse-
on, rakennusvalvontaviraston, Turvatek-
niikan keskuksen seka Uudenmaan ym-
paristokeskuksen kanssa.

Helsingin kaupungin palveluhallin-
tokuntien valinen seminaari Jatkasaa-
ren suunnittelusta on pidetty keskimaa-
rin puolen vuoden valein ja tarvittaessa
useammin. Ympariston hairiotekijoiden
tutkimuksia on tarkennettu ja paivakotien
tarpeesta on kayty myos erillisia keskus-
teluja sosiaaliviraston edustajien kanssa.

Viranomaisten kannanotot on huomioi-
tu asemakaavaehdotuksen valmistelussa.

Esitetyt mielipiteet

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
ja ensimmaisesta kaavaluonnoksesta saa-
dut mielipiteet (34 kpl), on kasitelty ase-
makaavaluonnoksen kasittelyn yhteydessa
12.4.2007. Puheenaiheita olivat muun mu-
assa liikennekysymykset, paivakotien huol-
to ja sisaantulon tornit, joista saatiin seka
positiivista etta negatiivista palautetta.

Erityisesti Jatkasaaren pohjoisosaan
tulevan uuden hotellitontin vuoksi val-
misteilla oleva asemakaava asetettiin
uudelleen nahtaville 12.-23.11.2007 sa-
moihin paikkoihin kuin edellinen luonnos
kevaalla. Asiasta pidettiin myos yleisoti-
laisuus 21.11.2007. Kirjallisia mielipitei-
ta saatiin yhteensa 20 kpl. Lisaksi suulli-
sia mielipiteita on esitetty keskustelutilai-
suudessa ja puhelimitse.

Mechelininkadun etelapaan suunnitel-
mista saapui seka puoltavia etta vastusta-
via mielipiteita. Mechelininkadun alittava
kevyen liikenteenyhteys on ollut suunnitel-
missa jo osayleiskaavavaiheessa. Meche-
lininkadun etelapaata ei kuitenkaan voida
jattaa ennalleen, koska nyt kaavoitetaan
alkuosaa uudesta noin 15000 asukkaan
kaupunkialueesta, jonka liikennejarjeste-
lyjen sujuvuus on turvattava ja myos uu-
det raitiovaunulinjat rakennettava.

Tontin  20007/15 hotellirakennusta
(VI=VIII kerrosta) ja sisaantulon yhtey-
teen suunniteltuja tornirakennuksia, jois-
ta toinen on edella mainitulla hotelliton-
tilla, pidettiin joidenkin mielipiteiden mu-
kaan lilan korkeina. Hotellirakennusta
on madallettu kaavaehdotukseen, mut-
ta torneista todettiin, ettd ne on suunni-
teltu yhdeksi Jatkasaaren identiteettiteki-
jaksi ja niiden korkeuksia on jo madallet-
tu luonnosvaiheen jalkeen.

Lisaksi suunnitelmaa on kritisoitu lii-
an kaupunkimaisesta ja tiiviista rakenta-
misesta, riittamattomista puistoalueista,
matkustajasataman lilkkenteen tuomis-
ta ongelmista, koirapuiston aiheuttamis-
ta hairioista seka pysakointipaikkojen va-
hyytta, liiallisesta raitiolinjojen maarasta
ja sijainnista asuntokaduilla. Toisissa kan-
nanotoissa toivottiin, etta raitiotieliiken-
neratkaisusta pidetaan kiinni. Lisaksi toi-
vottiin, etta suunnitelmat toteutettaisiin
korkeatasoisina ja kaupunkimaisuutta pi-
dettiin hyvana. Lisaksi otettiin kantaa alu-
een liittymisesta keskustatunneliin.

Kannanotot on huomioitu asemakaa-
vaehdotuksen valmistelussa.

Muistutukset ja lausunnot seka
nahtavillaolon jalkeen tehdyt muutokset

Asemakaavan muutosehdotus oli julki-
sesti nahtavilla 25.4-26.5.2008. Ehdotuk-
sesta ovat antaneet lausuntonsa kiinteis-
tolautakunta, yleisten toiden lautakun-
ta, satamalautakunta, ymparistolauta-
kunta, pelastuslautakunta, liikuntalauta-
kunta, talous- ja suunnittelukeskus, Hel-
singin Energia ja Helen Sahkoverkko Oy,
Helsingin Vesi, opetusvirasto, sosiaalivi-
rasto, kaupunginmuseon johtokunta se-
ka Uudenmaan ymparistokeskus. Ehdo-
tuksesta ei jatetty muistutuksia.
Lausunnoissa todettiin, etta rakenta-
misen tarkka koordinointi, pysakointi- ja
jatehuoltojarjestelman hallinta ja toteut-
tamisen koordinointi ovat jatkossa olen-
naisia tavoitteiden toteutumisen kannal-
ta. Kustannuksia lisaavat pysakointi- ja
muut kaavaratkaisut ovat haaste kohtuu-



hintaiselle asuntotuotannolle ja riski to-
teutukselle aikataulussa. Samoin pienet
KTY-tonttien ja kokoojakatujen varsien lii-
ketilojen totetumista kaavan mukaan pi-
dettiin kyseenalaisena. Lausuntojen mu-
kaan kaavamaaraysten valjentaminen
voisi parantaa tilannetta.
Pysakointikysymykset olivat esilla use-
assa lausunnossa. Todettiin, etta pysa-
kointiratkaisuista Jatkasaarenkallion puo-
lella tulee paattaa vasta selvitysten valmis-
tuttua. Autopaikkavelvoitetta ehdotettiin
tarkistettavaksi asuintotuotannon osalta.
Asemakaavaa ehdotettiin paivitetta-
vaksi jo kaynnissa olevien suunnittelu-
hankkeiden mukaan. Lisaksi lausunnois-
sa kasiteltiin sataman ja pelastuslaitok-
sen toiminnan varmistamista, pelastus-
reitteja, Mechlininkadun liittyman toimi-
vuutta, ymparistohaittojen torjuntaa, ra-
kentamisaikaisten ymparistovaikutusten
huomioimista seka ilmastonmuutoksen
vaikutusten hallitsemisen arviointia.

Lausuntojen johdosta tehdyt muutokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti
11.12.2008 muuttaa asemakaavan muutos-
ehdotusta lausuntojen johdosta seuraavasti:

Alueen asukaspysakointinormia on
muutettu. Entinen asukaspysakointivel-
voite 1 ap/115 k-m? on kaavaehdotuk-
sessa muutettu muotoon vahintaan 1
ap/125 k-m? ja vuokra-asuntojen osalta
sallitaan 20 % vdhemman autopaikkoja
kuin mita normi osoittaa.

Asuntojen keskipinta-alaa koskeva
maarays on muutettu siten, etta se on
vahintdan 75 m? eikd maarays koske
vuokra-asuntotuotantoa.

Korttelissa 20007 sijaitseva hotellitoi-
minnan korttelialueen kerrosala kasvaa
25000 neliometrista 35000 neliometriin.
Lisaksi alue jaetaan tontinvaraajan toivei-
den mukaisesti kahdeksi tontiksi 15 ja 16,
koska hotellihanke on tarkoitus toteuttaa
kahdessa vaiheessa. Kerrosalan lisaantyes-
sa Valimerenkadulla kerroskorkeus muut-
tuu 7:sta 8:ksi. Tornin osalta maaraysta
muutetaan niin, etta suurin sallittu kerros-
luku on 16. Entinen maarays koski vesika-
ton ylinta sallittua korkotasoa +54.0, mi-
ka tarkoittaa noin 15 kerrosta. Muutok-
set on tarkoitus toteuttaa Valimerenkadun
ja Jatkasaarenlaiturin puolella, jotta niista
on mahdollisimman vahan haittaa pohjois-
puolella sijaitsevalle asuinkerrostalon asuk-
kaille. Hotellitornin kerroksen enimmais-
pinta-alaksi on muutettu 500 m?, maarays
koskee myos tonttia 20803/1.

Huutokonttoriin tontille 20802/3 on
tulossa pelastusasema ja asemakaavaa
on muutettu pelastuslaitoksen suunni-
telmien mukaan. Tontin pinta-ala kasvaa
hieman. Lisaksi muutoksia on tehty ym-
paroivilla katualueilla pelastuslaitoksen
toimintaedellytysten varmistamiseksi.

Kortteli 20801 muutetaan asuin-, lii-
ke- ja toimistorakennusten korttelialu-
eeksi. Edellisessa ehdotuksessa kortte-
lissa oli erilliset tontit toimitilarakennus-
ten ja asuinkerrostalojen korttelialueille.
Samalla korttelin kerrosala kasvaa 20200
neliometrista 22 000 neliometriin. Kortte-
lissa on tarkoitus jarjestaa kilpailu Sitran
toimesta energiatehokkaasta toimisto- ja
asuinrakentamisesta.

Tontin 20811/2 (Bunkkeri) osalta on
lisatty maarayksiin merkinta, joka sallii
muidenkin palvelu- ja toimitilojen sijoit-
tamisen YU-korttelialueelle.

Tontit 20007/12 ja 14, 20019/5 seka
20809/3 on muutettu asuntolakayttoon
kaavamerkinnalla AKS.

Varaus toiselle maanalaisen huoltoka-
dun ajoyhteydelle on poistettu, silla jatko-
suunnitelmissa sita ei pidetty valttamat-
tomana. Lisaksi asemakaavaan on tar-
kistettu huoltotunnelin ja kalliotilan mui-
ta merkintoja, maanalaisten pysakaointi-
laitosten rajauksia seka kuilujen sijainte-
ja. Hietasaaren puolelle kaavaan on lisat-
ty maanalaisia, pysakaointilaitosten valisia
ajoyhteyksia koskeva maarays seka maa-
rays, jolla varmistetaan pysakointilaitos-
ten kantavien rakenteiden riittavyys puis-
ton ja istutettavien korttelipihojen seka
pelastusteiden kannalta.

Asemakaavaan on lisatty maarays, joka
sallii tuuligeneraattori- ja aurinkopaneelira-
kenteiden tai muiden energiaa tuottavien
ratkaisujen integroimisen rakennuksiin.

Muut tarkistukset

Lisaksi asemakaavan muutosehdotusta
on tarkistettu seuraavasti:

Tontilla 20803 /1 kerrosalaa on tarkistettu
tontinvaraussuunnitelmien mukaisesti. Ker-
rosalan kasvu on 4800 km?2 (10000 k-mZ2:sta
14800 k-mZiin). Lisaksi tornin korkeutta kos-
kevaa maaraysta on muutettu vastaamaan
korttelin 20007 tornin maaraysta.

Tonteilla 20803/2,3 (Sonckin makasii-
nit) tonttien rajoja ja kaavamaarayksia on
tarkistettu vastaamaan rakennusten ny-
kyisia suunnitelmia.

Hyvantoivonpuiston osalta kaava-
maarayksia on tarkistettu tamanhetkis-
ten suunnitelmien mukaan yhteistyossa

rakennusviraston kanssa.

Tontin 20811/2 (Bunkkeri) maarayksia
on tarkistettu hankesuunnitelmien mukai-
siksi. Tonttiin liittynyt pysakointilaitos on
poistettu kaavasta. Bunkkerin pysakointi
tullaan jarjestamaan asemakaava-alueen
etelapuolella urheilupuiston yhteydessa.
Kerrosluku on muutettu 6:sta 7:aan, mika
mahdollistaa katolle rakentamisen.

Hietasaaren tonttikatujen Juutinrau-
mankatu, Suezinkatu, Kap Hornin katu ja
Rionkatu valilla Hietasaarenkuja — Hyvan-
toivonpuisto asukaspysakaointia koskeva
maarays on muutettu siten, etta kadut on
uudessa asemakaavaehdotuksessa mer-
kitty osittain LPA-korttelialueiksi. Jalan-
kulku on rasitteena LPA-tontilla.

Kerrosaloja ja pinta-aloja on tarkistettu
miltei kaikkien korttelialueiden osalta. Ka-
tusuunnitelmien edetessa katualueen ra-
joja on tarkistettu. Lisaksi on tehty mui-
ta teknisia tarkistuksia. Asemakaavase-
lostusta on taydennetty asemakaavakart-
taan tehtyjen tarkistusten perusteella.

Kokonaiskerrosala kasvoi muutosten
myota 15541 k-m2. Muutos kohdistui 13-
hinna hotellikerrosalan kasvuun. Muutok-
set olivat olennaisia, joten ehdotus asetet-
tiin uudelleen nahtaville 9.1-9.2.2009.

Ehdotuksesta antoivat lausuntonsa kiin-
teistovirasto, talous- ja suunnittelukeskus,
rakennusvirasto, Helsingin Satama, Helsin-
gin ymparistokeskus, Helsingin Vesi, Hel-
singin Energia, sosiaalivirasto, pelastuslai-
tos ja lilkuntalautakunta seka Uudenmaan
ymparistokeskus. Kaupunginmuseo ilmoit-
ti, ettei asiasta ole lausuttavaa. Asemakaa-
vaehdotuksesta ei jatetty muistutuksia.

Lausunnoissa kasiteltiin lahinna jo ai-
emmissa lausunnoissa esille tulleita asi-
oita kuten kalliotilojen rakentamisen kor-
keita kustannuksia ja vaihtoehtoisten
ratkaisujen mahdollistamista, asuntojen
keskipinta-alaa, pysakointinormia, sata-
man toimintamahdollisuuksien turvaa-
mista ja matalaenergiarakentamista se-
ka meluntorjuntaan liittyvia kysymyksia.

Asemakaava- ja asemakaavan muu-
tosehdotusta ei muutettu lausuntojen
johdosta, mutta kaavamaarayksiin teh-
tiin joitakin tarkennuksia, joiden johdosta
kaupunkisuunnitteluvirasto muutti ase-
makaavan muutosehdotusta 23.3.2009.

Kaupunginhallitus paatti 25.5.2009
muuttaa asemakaavan muutosehdotusta
siten, etta seuraava maarays poistetaan:
"AK- ja Al-korttelialueilla asuntojen kes-
kikoon on oltava vahintaam 75 m?. Maa-
rays ei koske vuokra-asuntotuotantoa.”
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Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti lahettaa 7.2.2008 paivatyn asemakaava- ja ase-
makaavan muutosehdotuksen nro 11770 kaupunginhallitukselle puoltaen sen hyvak-
symista.

Paatos syntyi aanestyksen jalkeen:

Merkittiin, etta keskustelun kuluessa jasen Puoskari jasen Heliston kannattama-
na ehdotti, etta asia palautetaan uudelleen valmisteltavaksi siten, etta alueen asukas-
pysakoinnin pysakointinormi palautetaan normista 1 autopaikka / 115 k-m? normiin
1 autopaikka / 150 k-m? ja ettd alueen pyoratiet sijoitetaan omille kaistoilleen ajoneu-
voliikenteen yhteyteen.

Suoritetussa aanestyksessa esittelijan ehdotus voitti 4anin 5 (Lahti, Palmroth-Lei-
no, Salonen, Sandbacka, Anttila) — 4 (Helisto, Alku, Buttler, Puoskari).

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 11.12.2008 lahettaa 7.2.2008 paivatyn ja
11.12.2008 muutetun asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotuksen nro 11770
kaupunginhallitukselle puoltaen sen hyvaksymista, ja esittaa etteivat annetut lausun-
not anna aihetta muihin toimenpiteisiin.

Merkittiin, etta lautakunta hyvaksyi yksimielisesti jasen Palmroth-Leinon jasen He-
liston kannattamana tekeman seuraavan ehdotuksen.

Tonttien autopaikkamaarayksia koskevasta asemakaavamaarayksesta:

“Jos tontilla on kaupungin vuokra-asuntoja, voidaan niiden osalta toteuttaa auto-
paikkoja 20 % maarayksia vahemman”, poistetaan sana kaupungin.

Kaupunkisuunnitteluvirasto muutti 23.3.2009 asemakaavan muutosehdotusta.

Kaupunginhallitus muutti 25.5.2009 asemakaavan muutosehdotusta.

Helsingissa 25.5.2009

Anneli Lahti
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JATKASAAREN ALOITUSALUE

ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Suunnittelualue

Jatkdsaari sijaitsee Lansisatamassa. Asema-
kaavan suunnittelualuetta rajaavat Ruoholahti,
Mechelininkatu, osayleiskaavan mukainen Lan-
sisatamankadun linjaus ja meri. Asemakaava-
alueen pinta-ala on 37,3 hehtaaria, josta maa-
aluetta 33,3 ha ja vesialuetta 4 ha.

Nykytilanne

Alue on paaosin tavarasatamakaytdssa. Ita-
laidalla toimii matkustajasatama, joka jaa alueel-
le.

Mita alueelle suunnitellaan

Jatkdsaaren satama- ja varastoalue rakenne-
taan asuin- ja tydpaikka-alueeksi sen jalkeen,
kun satamatoiminnot ovat siirtyneet Vuosaa-
reen. Asemakaavan tavoitteena on kantakau-
punkimainen, merihenkinen ja viihtyisa meren-
rantakaupunginosa.

Aloite

Asemakaava ja asemakaavan muutos on tullut
vireille kaupunkisuunnitteluviraston aloitteesta.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa maa- ja vesialueet.
Kaavatilanne

Voimassa olevissa asemakaavoissa alueet on
maaritelty paéosin satama-, varasto- ja liikkenne-
alueiksi. Osa vesialueesta on asemakaavoitta-

matonta.

Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty asuin- ja
tydpaikka-alueeksi.

Osayleiskaava

Jatkdsaaren kokonaisrakenteesta on laadittu
osayleiskaava, joka hyvaksyttiin ehdotuksena
kaupunkisuunnittelulautakunnassa 25.11.2004.
Valtuuston paatettaviksi osayleiskaavan on
maara menna syksylla 2005.

Osayleiskaavassa asemakaava-alueelle esite-
tdan rakentarnista 356 000 - 396 000 kerroshe-
lidmetria, josta 220 000 - 244 000 on asuntoja ja
87 000 - 96 000 palvelu- ja toimitiloja. Sailyvia
rakennuksia on yhteensa 56 000 kerrosne-
liGmetria.

Tehdyt selvitykset

Suunnittelualuetta koskevia selvityksia:

e Maaperdn haitta-aineselvitykset v. 2000 -
2004

o Meluselvitykset v. 2002 ja 2004

o Laivojen paastdjen levidmismalliselvitykset
v. 1999 ja 2002
Hajun ja hajuhaitan kartoitus v. 2001

o Kaatopaikka-alueen alustava kunnostus-
suunnittelu ja riskinarvio v. 2002
Geotekninen rakennettavuusselvitys v. 2002

o Kappaletavaravaraston muutostdiden esi-
suunnitelmat v. 1990, 1992, 2001 ja 2002

Vaikutusten arviointi

Kaupunkisuunnitteluvirasto on jo arvicinut yleis-
kaava 2002:n ja Jatkdsaaren osayleiskaavoituk-
sen yhteydessa kaavan toteuttamisen vaikutuk-
sia yhdyskuntarakenteeseen, rakennettuun ym-
paristéén, naapurikaupunginosiin, maisemaan,
likenteeseen, teknisen huollon jarjestamiseen,
vhdyskuntatalouteen, terveyteen, sosiaalisiin
oloihin, elinoloihin, viihtyisyyteen ja palveluihin
osittain asemakaavoitusta vastaavalla tarkkuu-

Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren asemakaava
ja asemakaavan muutos, selostus, liite 1.
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della. Naita arviointeja tullaan tarkentamaan ja
syventamaan tarvittavilta osin.

Kaavan valmisteluun osallistuminen

Aloitusvaihe

Mielipiteet suunnittelun lahtokohdista ja osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmasta tulee esittaa
viimeistaan 8.4.2005.

Keskustelutilaisuus on 29.3. klo 18-20 Kanava-
keskuksessa, Selkdmerenkatu 10. Kaavan val-
mistelija on tavattavissa kaupunkisuunnitteluvi-
rastossa sopimuksen mukaan.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on esilla

21.3.-84.:

e kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulu-
katu 3, 1. krs

e Punavuoren Kirjastossa, Bulevardi 46

¢ Ruoholahden lastenkirjastossa, Santakatu 6
e Kanavakeskuksessa, Selkdmerenkatu 10

o  www.helfi’/ksv (kohdassa "Nahtavana nyt!").
Valmisteluvaihe

Huhti - toukokuussa keratéddn eri osallistumis-
menetelmilla (esim. tydpaja, arvicintikdvelyt)
Ruoholahden ja muiden lahialueiden asukkaiden
kokemuksia ja ndkemyksid Ruoholahden toimi-
vuudesta ja viihtyisyydestd seké kehittamisideoi-
ta Jatkasaaren suunnittelussa huomioitavaksi.

Asemakaavaluonnos laaditaan vuoden 2005
aikana. Kaavaluonnos ja muu valmisteluaineisto
laitetaan esille loppuvuodesta kaupunkisuunnit-
teluvirastoon, Kanavakeskukseen ja Rucholah-
den kirjastoon. Osallisilla on mahdollisuus esit-
tda mielipiteensa ja asiasta jarjestetadn keskus-
telutilaisuus. Viranomais- ja muu asiantuntijayh-
teistyd jarjestetdan erillisin neuvotteluin. Tavoit-
teena on, ettd asemakaavaluonnos menee kau-
punkisuunnittelulautakunnan kasiteltavaksi alku-
vuodesta 2006.

Ehdotusvaihe

Kaavaluonnoksen ja saadun palautteen pohjalta
valmistellaan kaavaehdotus. Tavoitteena on,
ettd ehdotus esitelladn kaupunkisuunnittelulau-
takunnalle syksylla 2006.

Lautakunnan puoltama ehdotus asetetaan julki-
sesti nahtaville ja siitd pyydetaan viranomaisten
lausunnot. Kaavaehdotuksesta voi tehdd muistu-
tuksen nahtavillaoloaikana.

Tavoitteena on, ettd kaavaehdotus on kaupun-
ginhallituksen ja kaupunginvaltuuston kasitelta-
vana alkuvuonna 2007.

Ketka ovat osallisia

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

e alueen ja lahialueiden maanomistajat, asuk-
kaat ja yritykset

e Helsingin kaupunginosayhdistysten Liitto ry
HELKA, Etelaiset kaupunginosat, Kampin
kaupunginosayhdistys, Lauttasaari - Seura,
Munkkisaari - Hernesaariseura, Pro Eira,
Punavuoriseura, Ruohojahti - Jatkasaari
seura, T6616 - Seura, Jatkdsaari seura, Au-
toliitto, Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry,
Helsingin kauppakamari, Helsingin polku-
pyorailijat ry, Helsingin Yrittdjat, Kynnys ry,
Invalidiliitto, Mannerheimin lastensuojeluliitto
ry, Suomen arkkitehtiliitto ry SAFA, Suomen
likenneliitto, Suomen luonnonsuojeluliitto

e kaupungin asiantuntijaviranomaiset: Helsin-
gin Energia, Helsingin Satama, Helsingin
Vesi, kaupunginkirjasto, kulttuuriasiainkes-
kus, liikennelaitos, lilkkuntavirasto, nuori-
soasiainkeskus, opetusvirasto, pelastuslai-
tos, rakennusvalvontavirasto, rakennusviras-
ton katu- ja puisto-osasto, kiinteistdviraston
tonttiosasto, sosiaalivirasto, terveyskeskus,
ymparistdkeskus,

e muut asiantuntijaviranomaiset: Helsingin
seurakuntayhtyma, Merenkulkulaitos, Raja-
vartiolaitos, Ratahallintokeskus, Tulli, Uu-
denmaan ymparistékeskus.

Mista saa tietoa

Suunnittelun etenemisesta seké osallistumis-

mahdollisuuksista tiedotetaan

o Kirjeilld osallisille (suunnittelualueeseen ra-
jautuvien kortteleiden asunto-osakeyhtididen
kirjeet lahetetaan isannditsijdille, joiden toi-
votaan toimittavan tiedon osakkaille ja asuk-
kaille)

¢ Ruoholahden Sanomissa
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e www. hel fi’lksv (kohdassa "Nahtéavana nyt")
¢ Helsingin kaavoituskatsauksessa.

Asemakaavaehdotuksen julkisesta nahtavilla-
olosta tiedotetaan kuulutuksella, joka julkaistaan
Helsingin kaupungin virallisissa tiedotuslehdissa
(Helsingin Sanomat, HBL, Uutispaivd Demari,
Kansan Uutiset ja Alueuutiset) seka viraston In-
ternet-sivuilla (www.hel fi/ksv).

Mielipiteet

Suunnittelusta voi antaa mielipiteensa suullisesti
kaavan valmistelijalle. Kirjalliset mielipiteet tulee
toimittaa osoitteeseen:

Kaupunkisuunnitteluvirasto, kirjaamo
PL 2100, 00099 Helsingin kaupunki
(kayntiosoite Kansakoulukatu 3)

tai faksi 169 4445
tai sdhkdposti kaupunkisuunnittelu@hel fi

Kaavaa valmistelevat

projektipaéllikkd Matti Kaijansinkko
puhelin 169 4211
sahképosti matti.kaijansinkko@ksv.hel fi

arkkitehti Marjut Kivela
puhelin 169 4226
sdhkdposti marjut.kivela@ksv.hel fi

arkkitehti Kirsi Rantama
puhelin 169 4213
sdhkdposti kirsi.rantama@ksv.hel fi

likennesuunnittelija DI Kaisa Lahti
puhelin 169 3529
sahképosti kaisa.lahti@ksv.hel fi

maisema-arkkitehti Maria Jaakkola-Kivinen
puhelin 169 4267
sahkdposti maria.jaakkola-kivinen@ksv.hel fi

DI Jukka Tarkkala
puhelin 169 4338
sdhkdposti jukka.tarkkala@ksv.hel fi




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi

091 Helsinki ~ Téyttdmispvim 09.01.2009

20. Lansisatama, Vesialue, asemakaava, 4. Kamppi, Katualue, 20.
Liansisatama, korttelit 20257-20260, kortteli 20017 tontti 12, kortteli 20019
tontti 1, kortteli 20262 osa tonttia 1, satama-, katu-, tori-, litkkenne-, vesi- ja
suojaviheralueet, asemakaavan muutos 1:1000 (muodostuvat vudet korttelit 2

Hyviilksymispvin Ehdotuspvm 07.02.2008
Hyviiksyja Vireilletulosta ilm. pvin 10.03.2005
Hyviiksymispykili Kunnan kaavatunnus 09111770
Generoitu

kaavatunnus

Kaava-alueen 37,5844 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 2,8100
pinta-ala [ha]

Maanalaisten Hiee o peg Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 34,7744

pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset Ei-omarantaiset

N ievaisiikset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus| Pinta-alan |Kerrosalan muut,
[ha] [%] [k-m?] [e] muut. [ha +/-] [k-m? +/-]
Y hteensi 37,5844 100,0 419171 1,12 3,0581 329521
A yhteensi 10,2743 273 267900 2,61 10,2743 267900
[P yhteensia 0,0600 0,2 300 0,50 0,0600 300
Y yhteensi 2,4714 6.6 50800 2,06 24714 50800
C yhteensii
IK yhteensi 2,9170 7,8 99301 3,40 2,9170 99301
T yhteensi -5,1900 -35100
V yhteensi 4,7854 127 400 0,01 47854 400
R yhteensi
IL yhteensi 13,1389 35,0 470 0,00 -14,2100 -54080
IE yhteensii -0,8600
S yhteensi
VI yhteensi
W vhteensi 3,9374 10,5 2.8100
Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
tilat [ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]
Y hteensi 6,4310 171 6,4310
Llakennussuojelusuoje“ut rakennuksetSuojeltujen rakennusten muutos
[lkm] [k-m?] [lkm +/-] [k-m? +/-]
Y hteensi 4 21421 1 4000

Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren asemakaava
ja asemakaavan muutos, selostus, liite 2.



Alamerkinniit

i Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus| Pinta-alan |Kerrosalan muut,
[ha] [%] [k-m?] [e] muut. [ha +/-] [k-m? +/-]
Y hteensi 37,5844 100,0 419171 1,12 3,0581 329521
A yhteensi 10,2743 27.3 267900 2,61 10,2743 267900
AK 8,7526 85,2 221500 2,53 8,7526 221500
AL 07112 6.9 22000 3.09 0,7112 22000
AKS 0,8105 7.9 24400 3.01 0,8105 24400
[P yhieensi 0,0600 0,2 300 0,50 0,0600 300
PL 0,0600 100,0 300 0,50 0,0600 300
Y yhieensd 2,4714 6,6 50800 2,06 24714 50800
Y 0,3185 12,9 4000 1,26 0,3185 4000
YL 0,33864 137 1300 0,38 00,3384 1300
YO 0,9558 38,7 11000 1,15 0,9558 11000
YU 0,8587 347 34500 4,02 0,8587 34500
C yhteensi
IK yhteensa 29170 7,8 099301 3,40 2,9170 099301
KTY 0,6200 21,3 32400 5,23 0,6200 32400
KI.-1 2,2970 78,7 66901 2,91 2,2970 66901
T yhteensi -5,1900 -35100
I/kem -0,6800 -4100
ISV -4.5100 -31000
V yhieensid 4,7854 12,7 400 0,01 4,7854 400
VP 4,7854 100,0 400 0,01 4,7854 400
R yhteensi
IL yhteensii 13,1389 35,0 470 0,00 -14,2100 -54080
Kadut 12,5679 95,7 470 0,00 8.4700 470
.S -22.4800 -54550
[LPA 0,5710 4.3 -0,2000
[E yhteensi -0,8600
=A% -0,8600
S yhteensa
M vhteensi
[W yhteensi | 39374 10,5 2,8100
W 3,9374 1000 2.8100
Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

tilat [ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]
Y hteensi 6.4310 17,1 6,4310
nayv 24192 37,6 2,4192
nah 0,5852 9,1 0,5852
Inap 3 4266 533 3,4266
IRakennussuojelusque“ut rakennuksetSuojeltujen rakennusten muutos

[lkm] [k-m?] [lkm +/-] [k-m? +/-]

Y hteensi 4 21421 1 4000
A semakaava 4 21421 1 4000
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Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren asemakaava
ja asemakaavan muutos, selostus, liite 3.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Erityisasumisen korttelialue.

Asuin-, liike- ja toimistorakennusten
korttelialue.

Lahipalvelurakennusten korttelialue.

Yleisten rakennusten korttelialue.

Julkisten |&hipalvelurakennusten korttelialue.

Opetustoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialue.

Urheilutoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialue.

Hotellirakennusten korttelialue.

Toimitilarakennusten korttelialue.

Puisto.

Autopaikkojen korttelialue.

Autopaikkojen korttelialue, jolle saa sijoittaa
pysékdintitalon,

Vesialue,

3 metrid kaava-alueen rajan ulkopuolella ole-
va viiva,

Kaupunginosan raja.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Risti merkinnan paélléd osoittaa merkinnan
poistamista.

Kaupunginosan numero.
Kaupunginosan nimi.

Korttelin numero.

Ohjeellinen tontin numero.

Kadun, katuaukion, tai puiston nimi.

Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.
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Luku osoittaa kerrosnelidmetreina kuinka
paljon kadunvarsirakennuksen ensimmai-
sesta (|) kerroksesta vahintdan on varattava
lilke-, myymala-, néyttely- tai muiksi asiakas-
palvelutiloiksi.

Luku ilmoittaa kerrosnelidmetreiné nelidmés-
ran, joka enintdan saadaan varata toimistoti-
laksi.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun,

Alleviivattu luku osoittaa ehdottomasti kaytet-
tavén kerrosluvun tai muun méérédyksen.

Sulkeissa cleva ensimmaéinen murtoluku roo-
malaisen numeron jaljessad osoittaa, kuinka
suuri osa rakennuksen suurimman kerroksen
alasta tulee rakennuksen toiseksi ylimmassa
kerroksessa enintédén kéyttaé kerrosalaan
luettavaksi tilaksi ja toinen murtoluku osoittaa,
kuinka suuri osa rakennuksen suurimman ker-
roksen alasta tulee rakennuksen ylimmassa
kerroksessa enintéén kayttaé kerrosalaan luet-
tavaksi tilaksi. Kaksi ylinta kerrosta on p&éosin
vedettava sisdan julkisivulinjasta. Ullakkoa ei
saa rakentaa.

Murtoluku roomalaisen numeron jaljessé
osoittaa, kuinka suuri 0sa rakennuksen suu-
rimman kerroksen alasta ylimmassa kerrok-
sessa tulee enintdan kédyttaa kerrosalaan las-
kettavaksi tilaksi. Murtoluvun osoittama ylin
kerros on padosin vedettdva sisaan julkisivu-
linjasta. Ullakkoa ei saa rakentaa.

Rakennuksen vesikaton ylimman kohdan
korkeusasema.

Maanpinnan likimé&éaréinen korkeusasema.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa lasten paiva-
kodin ensimmaiseen ja toiseen kerrokseen.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa enintdén 150
kerrosalaneliémetrin suuruisen liiketilan.

Kahvilan rakennusala, jonka ensimmaiseen
kerrokseen saa sijoittaa liike-, myymala-,
nayttely tai muita asiakaspalvelutiloja. Ker-
rosala saa olla enintdan 400m2. Julkisivu ka-
dulle tulee késitella ndyteikkunajulkisivuna.
Rakennuksen huolto on jarjestettavé vierei-
sen pysakodintilaitoksen kautta.

Rakennusala, jolla olevaan rakennukseen
saa sijoittaa ravintola-, ndyttely-, julkisia |&hi-
palvelutiloja tai muita asiakaspalvelutiloja.

Maanalainen vaesténsuoja-, pysékdintilaitos-
ja yhdyskuntateknisen huollon tila joka sijait-
see tasovalilla +0...-33 suojavydhykkeineen.
Pysakdintilaitoksen ja yhdyskuntateknisen
huollon tilojen jateilma tulee korttelialueella
johtaa ylimman kattokorkeuden ylapuolelle.
lImanvaihtolaitteiden keskidénitaso ei saa
25m etdisyydelld laitteesta ylittad 45dBA.
Kalliotilojen l&heisyydessa ei saa kaivaa tai
louhia siten, etts siitd aiheutuu haittaa kal-
liotiloille.

Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren asemakaava
ja asemakaavan muutos, selostus, liite 4.
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Osittain korttelialueiden alla oleva maanalai-
nen yleiseen kayttdon tarkoitettu huoltokatu
ja sen aputiloja. Katu on otettava huomioon
korttelialueiden perustusrakenteissa. Alueelle
saa rakentaa myds muiden maanalaisten tilo-
jen kaytavia.

Maanalainen pysékaintilaitos. Alueelle saa
sijoittaa lisdksi muutoin maanpinnan alapuo-
lelle rakennettavaksi sallittuja tiloja ja yhdys-
kuntateknisen huollon tiloja.

Maanalainen pysakointilaitos, joka sijaitsee
tasovélillad +0...-50 suojavydhykkeineen. Py-
sékdintilaitoksen jateilma tulee korttelialu-
eella johtaa ylimman kattokorkeuden ylapuo-
lelle. lImanvaihtolaitteiden keskidanitaso ei
saa 25m etdisyydelld laitteesta ylittaa
45dBA. Kalliotilojen |18heisyydessé ei saa
kaivaa tai louhia siten, etté siitd aiheutuu
haittaa kalliotiloille.

Sijainniltaan ohjesllinen, maanalainen ajoyh-
teys pysékdintilaitosten valilla.

Alueen osa, johon saa sijoittaa porras-, hissi-,
teknisen huollon- ja ilmanvaihtokuilun maan-

alaisista tiloista. Mikali samalla rakennusalalla
on useampia merkintdjé tulee kuilurakenteet

yhdist&a t&héan toiseen rakennukseen.

Alueen osa, johon saa sijoittaa teknisen huol-
lon ja ilmanvaihtokuilun maanalaisista tiloista.

Alueella tulee yllapitadd rantamuurin ankku-
roinnin rakenteita eiké niita saa heikentés tai
vahingoittaa muulla rakentamisella.

Alueen osa, jolle saa sijoittaa pilaantuneita
maa-aineksia ymparistéluvan mukaisesti.

Alueen osa, jolle saa sijoittaa yhdyskunta-
teknisen huollon laitteita ja jatteen syvake-
raysastioita.

Maanalaisiin tiloihin johtava sijainniltaan oh-
jeellinen ajoluiska.

Rakennukseen jatettdva sijainniltaan ohjeel-
linen kulkuaukko, joka on varustettava portil-
la.

Valokatteinen tila.

Rakennukseen jatettéva aukko. Roomalainen
numero osoittaa aukon vahimmaiskorkeu-
den.

Nuoli osoittaa rakennusalan sen sivun, johon
rakennus on rakennettava kiinni.

Merkinté osoittaa rakennusalan sivun, jonka
puoleisten rakennuksen ulkoseinien seké ik-
kunoiden ja muiden rakenteiden daneneris-
tdvyyden autoliikenteen melua vastaan on
oltava v&hintdan lukeman osoittamalla tasol-
la dBA .
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Ohjeellinen pelikentta.

Leikkialueeksi, erityisesti paivékotikayttdén
varattu ohjeellinen alueen osa.

Istutettava alueen osa.

Istutettava puurivi.

Katu.
Aukiona oleva katualueen osa.

Jalankululle ja polkupyérailylle varattu aukio-
na oleva katualueen osa.

Jalankululle ja polkupyérailylle varattu aukio-
na oleva katualueen osa, jolla tontille ajo on
sallittu.

Jalankululle ja polkupydrailylle varattu aukio-
na oleva katualueen osa, jolla huoltoajo on
sallittu.

Jalankululle varattu katu.

Jalankululle ja polkupyérailylle varattu katu.

Yleiselle jalankululle varattu alueen osa.

Yleiselle jalankululle ja polkupydréilylle varat-
tu alueen osa.

Yleiselle jalankululle ja polkupyérailylle varat-
tu alueen osa, jolla huoltoajo on sallittu.

Ajoyhteys.

Silta. Sillan rakenteiden tulee olla iimeeltdan
keveitd ja huolellisesti viimeisteltyja. Hyvan-
toivonpuistoon liittyvien siltojen yhteydessa
tulee olla portaat sekd Valimerenkadun etté
Lansisatamankadun tasolle.

Silta. Mechelininkadun silta tulee suunnitel-
la ymparistétaiteellisena kokonaisuutena
Lansilinkin kaupunkitilan kanssa, sillan ra-
kenteiden ja kaiteiden tulee olla kaupunki-
kuvallisesti korkeatasoisia ja kaiteiden tu-
lee mahdollisuuksien mukaan toimia melu-
esteené.

Kadun alittava kevyen liikenteen yhteys.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa
jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

Pysékéimispaikka.
Raitiovaunupysakki.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen
osa.

Tulvareittia varten varattu alueen osa. Alu-
eelle ei saa sijoittaa veden virtausta estévia
rakenteita.
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Suojeltava rakennus. Rakennus on raken-
nustaiteellisesti, kaupunkikuvallisesti ja histo-
riallisesti arvokas. Rakennusta ei saa purkaa
eiké siihen saa tehda sellaisia korjaus- tai
muutostditd, jotka heikentévat sen rakennus-
taiteellista, kaupunkikuvallista tai historiallista
arvoa tai muuttavat arkkitehtuurin ominais-
piirteitd. Olemassa olevat porrashuoneet tu-
lee séilyttdd mahdollisimman alkuperéisina.
Tontilla 20803/3 sijaitseva kiintedsti raken-
nukseen liittyvd nosturi on osa rakennuksen
historiallista arvoa ja se on sailytettdva. Nos-
turiin saa lisaté sen ulkoasuun soveltuvia,
turvallisuuden takia vélttdmattdmia rakentei-
ta.

Suojeltava rakennus. Kaupunkikuvallisesti,
historiallisesti ja arkkitehtuuriltaan kerrostu-
nut arvokas rakennus. Rakennusta ei saa
purkaa eika siina saa tehda sellaisia korjaus-
ja muutostéitd, jotka heikentévat sen raken-
nustaiteellista, kaupunkikuvallista tai histori-
allista arvoa tai muuttavat arkkitehtuurin omi-
naispiirteita.

Suojeltava kohde. Puhelinkioski tulee sailyt-
t84 ja kunnostaa mahdollisuuksien mukaan
ulkonasltdan alkuperaistd asua vastaavaksi
kuitenkin siten, ettd sen kayttétarkoitusta
voidaan muuttaa esimerkiksi mainostarkoi-
tuksiin tai vastaavaan muuhun kayttéén.

Jatehuoneet tulee sijoittaa rakennukseen tai
pysakaéintihalliin, Jatteen putkikuljetusjarjes-
telman kerdyspisteitd saa sijoittaa myds pi-
hamaalle.

Katolle sijoitettavien teknisten tilojen ja lait-
teiden tulee sopia koko rakennuksen ulkona-
kdén.

Tuuligeneraattorien, aurinkopaneelien tai mui-
den vastaavien energian kerdimien integroimi-
nen rakennuksiin on sallittua.

Maantasokerroksen julkisivu ei saa antaa
umpinaista vaikutelmaa.

Tontin rajaseindssd saa olla ikkunoita ja mui-
ta aukkoja, jollei naapuritontilla ole talla koh-
dalla rakennusalaa.

Rakentamattomat tontinosat, joita ei kayteta
leikki- tai oleskelualueina on istutettava puin
ja pensain.

Pysakaintitiloissa on oltava koneellinen il-
manvaihto. Jateilmahormit tulee sijoittaa ra-
kennuksiin. Hormit ja poistumistiet saa ra-
kentaa kerrosalan liséksi. lImanvaintolaittei-
den melutaso ei saa 25m etéisyydella lait-
teesta ylittdd 45dBA.

map- merkityissa pysakdintilaitoksissa tulee
kansirakenteiden kantavuutta ja korkeusta-
soa madariteltdessa ottaa erityisesti huomioon
puiston ja pihan puuistutuksiin tarvittavan
kasvualustan paksuus ja paino seka pelas-
tustoiminnan vaatimukset.

Maanalaisissa autchalleissa ei tarvitse ra-
kentaa tontin rajaseinid. Jos rajaseinas ei
rakenneta, tulee paloteknisia ratkaisuja

suunnitellessa kasitelld korttelia yhtena ko-
konaisuutena riittdvan turvallisuustason saa-
vuttamiseksi.

Tontin 20811/2 liikuntarakennukseen saa ra-
kentaa katon ylédpuolelle ulottuvan yleisen
jétevesipumppaamon tuuletusputken.

Muuntamot tulee sijoittaa kortteleissa 20007,
20801, 20802, 20804-20814 autohallien yh-
teyteen ja kortteleissa 20019, 20800, 20815-
20820 pihan alle tai muuhun hairiété aiheut-
tamattomaan paikkaan tai tontin 20017/14 et-
merkitylle rakennusalalle.

AK- ja KTY- korttelialueiden tonteille tulee
varata kullekin yksi vahintdan 1.2 m syva, 1.8
m leved ja 2.2 m korkea kadun suuntaan avau-
tuva ovellinen tila yhdyskuntateknisen huollon
jakokaappeja varten.

Tontti 20812/2 on toteutettava ennen kuin
tontti 20812/ 1 voidaan toteuttaa.

Pilaantuneet maa-alueet on selvitettdva ja
kunnostettava ennen rakentamiseen ryhty-
mista.

Tontille 20802/3 saa sijoittaa polttoaineen jake-
lupisteen omaa tarvetta varten.

AK-, AKS- ja AL-korttelialueita koskee liséksi:

- Rakennusten katutasossa saa olla liike-,
toimisto-, harraste- ja kokoontumistiloja seka
sosiaalisia palvelutiloja.

- Jatk&saarenlaiturin, Valimerenkadun, Tyy-
nenmerenkadun ja L&nsisatamankadun var-
rella olevat maantasokerrokset tulee varata
lilke-, myymala-, nayttely- ja muiksi asiakas-
palvelutiloiksi koko julkisivun pituudelta u-
kuun ottamatta porrashuoneiden sisdankayn-
teja.

- Porrashuoneiden 15 m2 ylittdvan osan saa
rakentaa maantasokerrokseen kaavassa 0soi-
tetun kerrosalan lisaksi edellyttden, ettd tdama
lisad porrashuoneiden viihtyisyytta.

- Asukkaiden varastot ja yhteistilat kuten sai-
lytystilat, pesutuvat, kuivaushuoneet, saunat
ja harrastetilat lukuun ottamatta jdtehuoneita
saa rakentaa kaavassa osoitetun kerrosalan
lisdksi.

- Harraste- ja kokoontumistilat saa rakentaa tont-
tien yhteisiksi Hietasaarenkujan ja Jatkasaa-
renkujan aukiciden varrelle.

- Asukkaiden kayttédn on rakennettava riitté-
vét varasto- ja jdtehuoltotilat ja vdhintdén seu-
raavat yhteistilat:
- Talopesula 1kpl/tontti ja kuivaustilat
10 m2/20 asuntoa.
- Harraste- ja kokoontumistiloja 1,5%
asuntoalasta.

- Jétkdsaarenlaiturin, Valimerenkadun, Tyy-
nenmerenkadun ja Lansisatamankadun var-
rella tulee toisen kerroksen kerroskorkeuden
olla vahintdan 3,6 m ja se saadaan rakentaa
joko toimistotiloiksi tai asunnoiksi.



- Ylimmaén vesikaton tulee olla muodoltaan
loiva, vino kattomuoto.

- Rakennusten ylimpiin kerroksiin liittyville
edellisen kerroksen katonosille on rakennet-
tava kattoterasseja.

- Kattoterasseille saa rakentaa katoksia ja
pergoloita.

- Parvekkeet saavat olla vain osittain raken-
nusrungeon ulkopuolella. Jatkésaarenlaiturin,
Vélimerenkadun, Tyynenmerenkadun ja
Lénsisatamankadun varrella olevat kadun-
puoleiset parvekkeet on lasitettava.

- Rakennusten julkisivujen on oltava pééosil-
taan paikalla muurattuja ja rapattuja. Jul-
kisivuissa on kaytettdva varejd riittavien kont-
rastien aikaansaamiseksi.

- Porrashuoneesta tulee olla yhteys seké ka-
dulle ettd pihalle. Suoraan katualueelle avautu-
vien porrashuoneiden ulko-ovet on suunnitelta-
va vahintdan 0.9 m syvennykseen.

- Asunnon lattian tulee olla asuntojen paaik-
kunoiden kohdalla vahintdan metrin kadun tai
puiston maantasoa korkeammalla.

- Asuntokohtaisen pihatason tulee olla véhin-
tédédn 0.4 m rakennusten yhteisen pihatason,
katutason tai puiston tason ylapuolella.

- Kortteleiden 20809 ja 20812 asuinhuoneis-
tojen seindrakenteiden suunnittelussa on
otettava huomioon my¢s laivaliikenteen me-
lu. Korttelissa 20809 Tyynenmerenkadun
puolelle on rakennettava sivukaytévé tai akus-
tisilta ominaisuuksiltaan vastaava ratkaisu.
Sivukaytévan saa rakentaa kerrosalan liséksi.

- Kortteleiden 20809 ja 20812 ulkoilma tulee
ottaa rakennuksen sellaisesta osasta, jossa
auto- ja laivaliikenteen p&astét eivat aiheuta
hajuhaittaa.

- Tonteille 20804/1-2, 20807/1-2, 20808/1-2,
20813/1-2 ja 20818/4 saa johtaa maanalaises-
ta pysékdintilaitoksesta porras- ja hissiyhtey-
den, hatapoistumistien seké sijoittaa raken-
nusalalle iimanvaihtokuilun, jossa jateilma
tulee johtaa ylimman kattokorkeuden ylédpuo-
lelle.

- Pihamaalla olevia tonttien vélisié rajoja ei
saa aidata. Niilla tonteilla, joiden pihamaat
rajautuvat toisiinsa, leikki- ja oleskelutilat on
rakennettava tonttien yhteisiksi. Pihat on ja-
senneltéva pintamateriaalein, istutuksin, ka-
lustein ja valaistuksen avulla viihtyisiksi leik-
ki- ja ulko-cleskelutiloiksi. Jokaiselle sisapi-
halle tulee olla vahintdan yksi esteetdén yhte-
ys katualueslta ulkotilassa. Istutuksissa ei
saa kayttad pihatason yldpuolelle kohoavia
istutusaltaita.

- Korttelipihoille johtavat pelastustiet seka
muut esteettdmat kulkuaukot on rajattava ka-
tutilasta terdsrakenteisin portein.

- Jatkdsaarenkujalle ja Hietasaaren kujalle
rajautuville tonteille Il ja 11/2-kerroksisten
rakennusten edustalle on rakennettava 3.2
metrid korkea, metallirakenteinen pergola,

johon kaupunki kiinnittaa katuvalaisimet.
Pergolan yhteyteen on sijoitettava istutuksia.
Rakennusalan ulkopuolelle ei saa rakentaa
muita kevyitd rakennelmia eiké katoksia.

Al-korttelia 20801 koskee liséksi:

- Vélimerenkatua ja Hyvéntoivonpuistoa ra-
jaavien rakennusten suurin sallittu kerroslu-
ku on VIIl (1/2+1/3) ja Juutinraumankatua
rajaavien rakennusten VII (1/2+1/3).

Sulkeissa oleva ensimmainen murtoluku roo-
malaisen numeron jaljessé osocittaa, kuinka
suuri osa rakennuksen suurimman kerroksen
alasta tulee rakennuksen toiseksi ylimmassa
kerroksessa enintdan kaytté4 kerrosalaan
luettavaksi tilaksi ja toinen murtoluku osoittaa,
kuinka suuri osa rakennuksen suurimman ker-
roksen alasta tulee rakennuksen ylimmaéassa
kerroksessa enintdan kéyttaa kerrosalaan luet-
tavaksi tilaksi. Kaksi ylinta kerrosta on p&aosin
vedettdva sisdan julkisivulinjasta. Ullakkoa ei
saa rakentaa.

- Rakennukset on sijoitettava kortteliin siten,
ettd asukkaille muodostuu riittdvan kokoi-
nen yhteinen viherpiha.

- On huolehdittava, etté korttelissa on asi-
anmukainen pelastusreitti Juutinrauman-

kadulta joko jalankulkuyhteyden kautta tai
rakennuksessa sijaitsevan, portilla varus-

tetun kulkuaukon kautta.

- Korttelin d4aneneristdvyysvaatimus koskee
asuin-, kokoontumis- ja opetustiloja.

KL-1-korttelialueita koskee lisaksi:

- Tontilla 20803/2 hotellille osoitetun kerros-
alan saa kayttda myds toimistotiloina.

- Tonteilla 20007/15 ja 20803/1 rakennuksen
korkeimmassa osassa kerrosalaa saa olla
kerrostasoa kohden enintddn 500ma2.

- Tontin rajaseindssé saa olla aukkoja.

- Tontille 20007/15 on rakennettava katto-

puutarha sen rakennusalan kohdalle, jonka
vesikaton ylimmaksi korkeudeksi on maa-

ratty +10.0.

- Tonttien katualueisiin liittyvien julkisten ulko-
tilojen pintamateriaaleina on kaytettava sa-
moja tai vastaavan laatutason mukaisia pai-
kalle soveltuvia materiaaleja kuin viereisilla
katualueiden aukioilla on kaytetty.

- Tontilla 20803/2 ja 3 rakennusten ja Jatké-
saarenlaiturin vélinen tasoero on rakennetta-
va siten, ettd rakennusten taso ja rantaprome-
nadi liittyvét luontevasti toisiinsa. Katu- ja ra-
kennuksen tason valilld on oltava riittdvd méaa-
rd sekd esteettémis ettd porrasyhteyksia.

- Tontin 20803/2 ajoluiska kellarikerroksiin on
rasitteena tontilla 20803/1.



KTY- korttelialueita koskee lisaksi:

- Rakennuksiin saa rakentaa tiloja toimistoja,
ympéaristéhairiéta aiheuttamatonta teollisuut-
ta ja julkisia palveluja varten seké lisdksi ko-
koontumis-, koulutus-, ndyttely-, liikunta- ja
vapaa-ajan sekd vastaavan toiminnan tiloja.
Ensimmaiseen kerrokseen tulee sijoittaa lii-
ke-, myymala-, ndyttely- tai muita asiakas-
palvelutiloja.

-Tontille saa sijoittaa enintdan 200 m2 sau-
natiloja kattokerrokseen kerrosalan lisaksi.

-Tyéhuoneita saadaan sijoittaa sellaisiin osit-
tain maanalaisiin tiloihin, joihin saadaan riit-
tévésti paivanvaloa.

-Teknisia tiloja ei saa sijoittaa ylimman ker-
roksen ylapuolelle.

YU- korttelialuetta koskee liséksi:

- Alueelle saa sijoittaa muita palvelu- ja
toimitiloja.

- Tontilla 20811/2 rakennuksen pohjoispuo-
leinen osa tonttia on istutettava puistomai-
seksi, ja sielld tulee olla yleinen kevyen lii-

kenteen yhteys Hampurinkujalta Hietasaa-
renkujalle.

- Tontille saa sijoittaa uima-altaan ulko-
tilaan.

Katu- ja puistoaluetta koskee liséksi:

- Julkiset ulkotilat rakennuksineen, rakentsi-
neen ja kalusteineen on toteutettava kau-
punkikuvallisesti korkeatasoisina, muotoilul-
taan ja materiaaleiltaan korkealaatuisina se-
ké aikaa kestaving ja satamamiljédseen so-
veltuvina. Ympaéristétaide on integroitava
osaksi muuta julkisen ymparistdn toiminnalli-
sia ja rakenteellisia aiheita.

- Kahvilat, kioskit ja maanalaisista tiloista joh-
tavat hissi- ja porrasyhteydet on suunnitelta-
va luontevaksi osaksi ymparistdaan ja detal-
joitava jalankulkijan mittakaavaan sopiviksi.

- Kevyen liikenteen reitit on toteutettava es-

teettdming kaikkien kayttajaryhmien kannal-
ta. Mikéli paéreitit poikkeavat esteettdmisté

reiteistd, on huolehdittava, ettd vaihtoehtoi-

nen esteetdn reitti on selked ja helposti hah-
motettavissa.

- Katujen ja aukioiden pintamateriaalien an
oltava laadukkaita, luonnonkivea on kaytet-
tavé rantareittien ja aukioiden pintamateriaa-
lina seka alueiden tai toimintojen rajauksissa.

- Jatkdsaarenlaiturin ja siihen liittyvien au-
kiotilojen tulee jatkaa Hietalahdenrannan
kaupunkikuvallista laatutasoa. Olemassa
olevat laiturirakenteet on séilytettava.

- Kokoojakaduille tulee sijoittaa kadun mo-
lemmin puolin k&ynndsristikkopylvaat, joihin
voidaan integroida valaistus ja raitiovaunujen

ajojohtojen kannattimet. Tonttikaduilla tulee
olla viherportteja tai muita vastaavia rakentei-
ta jdsentdmassa kadun eri jaksoja ja saapu-
mista puistoon sek4 rajoittamassa ajoliiken-
netta.

- Valaistuksen tulee korostaa reitistdja ja eri-
laisia toiminta-alueita, edistaéd turvallisuuden
tunnetta ja sopia kaupunkikuvaan. Valaisin-
kalusteen muotoilun ja valon vérientoiston on
oltava korkeatasoinen ja kantakaupungin
kaupunkikuvaan sopiva.

- Pysékaéintilaitoksen sisdanajot tukimuurei-
neen Valimerenkadulla ja Lansisatamanka-
dulla on suunniteltava alueen kokoojakatujen
kaupunkikuvan korkeaan laatutasoon sopi-
viksi. Erityisesti on kiinnitettdva huomiota
puistomiljédn ja ramppien rakenteiden yh-
teensovittamiseen. Tukimuurien tulee olla
luonneonkivipintaisia ja niihin liittyvat alueet ja
luiskat puistomaisesti istutettuja.

- Mechelininkadun kevyen lilkenteen alitus on
toteutettava kaupunkikuvallisesti korkeata-
soisena aukiona, joka on valoisa ja avara.
Aukio on sovitettava ilmeeltédédn ympardivaan
olemassa olevaan ja tulevaan kaupunkira-
kenteeseen. Aukiolle tulee suunnitella luon-
nonkivetyn katupinnan liséksi ilmeeltdan ur-
baaneja vihersaarekkeita. Liikennejarjeste-
lyihin liittyvat rakenteet, tukimuurit ja kaiteet
on toteutettava korkeatasoisista materiaaleis-
ta ja ne on kasiteltdva siten, ettd ne muodos-
tavat mielenkiintoista tilaa erityisesti jalankul-
kijan mittakaavassa. Istutettavaksi merkityt
alueet on toteutettava vehrean puistomaisi-
na.

- Hyvéntoivonpuisto on suunniteltava eri ikai-
sid kaupunkilaisia palvelevaksi merelliseksi
puistoksi, joka on osa koko Jétkédsaaren kes-
kuspuistoa. Sen tulee olla iimeeltddn moder-
ni ja omaleimainen. Pitkdt nakymat puiston
yli on turvattava. Puiston toimintojen on olta-
va luonteva osa kokonaisuutta seké visuaali-
sesti ettd maisemallisesti. On toivottavaa,
ettéd puistoalueen erilaisia toimintoja kuten
leikkialueita késitelladn ympéristé- ja maatai-
teen keinoin. Puistoalueelle ei saa sijoittaa
erillisid mainosrakenteita.

LPA-korttelialueita koskes liséksi:

- LPA- korttelialueiden |api on johdettava vlei-
sen jalankulun yhteys. Alueelle saa rakentaa
yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevia johto-
ja ja laitteita. Alue on rakennettava katumai-
seksi.

- LPA-korttelialueet 20801/2 ja 20804/4 on
on osoitettava tontin 20802/2 autopaikoiksi.

- LPA-korttelialueet 20804/5 ja 20806/3 on
on osoitettava tontin 20805/2 autopaikoiksi.

- LPA-korttelialueet 20806/4 ja 20808/4 on
on osoitettava tontin 20807/2 autopaikoiksi.

- LPA-korttelialueet 20808/5 ja 20811/3 on
on osoitettava tontin 20808/3 autopaikoiksi.




Tonttien autopaikkamé&aréykset:

Asuinkerrostalot 1ap /125 k-m2
Opiskelija-asuntolat 1 ap/ 240 k-m2
Muut asuntolat 1 ap/ 300 k-m2
Toimistot, enintédan 1 ap /350 k-m2
Myymalat, enintdan 1ap/120 k-m2
Teollisuus, enintéan 1 ap /200 k-m2
Koulut enintaan 1 ap /800 k-m2
Sisaliikuntatilat,

enintaan 1ap /100 k-m2
Muut julkiset tilat,

enintaan 1 ap /360 k-m2
Hotellit enintaén 1 ap /350 k-m2

Jos tontilla on vuokra-asuntoja, voidaan nii-
den osalta toteuttaa autopaikkoja 20% maa-
rayksid vahemman.

Jokaista tonttia varten tulee osoittaa yksi py-
sdkodintipaikka, joka on varattu lilkuntaestei-
sille.

Autopaikkojen ja ajoyhteyksien sijoitta-
minen AK-, AKS- ja AL -korttslialusilla:

- Autopaikat on sijoitettava pysakaéintilaitok-
siin, ellei muita paikkoja ole erikseen asema-
kaavassa osoitettu. Autopaikkoja ei saa si-
joittaa piha-alueille.

- Ajoyhteydet korttelialueiden alla oleviin py-
sékdintilaitoksiin on jarjestettdva rakennusten
kautta.

- Tontin 20802/2 ajoluiskan kautta saadaan
jérjestad pihakannen tai katualueen alainen
yhteys tontille 20802/1, kortteliin 20801 ja
puiston alla olevaan pysékointilaitokseen.

- Tontin 20805/2 ajoluiskan kautta saadaan
jérjestad pihakannen tai katualueen alainen
yhteys tontille 20805/1, kortteliin 20804 ja
puiston alla olevaan pysékdintilaitokseen.

- Tontin 20807/2 ajoluiskan kautta saadaan
jérjestaa pihakannen tai katualueen alainen
yhteys tontille 20807/1, kortteliin 208086 ja
puiston alla olevaan pysékdintilaitokseen.

- Tontin 20809/3 ajoluiskan kautta saadaan
jérjestaa pihakannen tai katualueen alainen
yhteys tonteille 20809/1 ja 2 seké kortteliin
20808 ja puiston alla olevaan pysékéintilai-
tokseen.

Autopaikkojen sijoittaminen muilla kortte-
lialueilla:

- KL-1- ja KTY- korttelialueilla autopaikat on
sijoitettava maanalaisiin tiloihin. Autopaikko-
ja ei saa sijoittaa piha-alueelle muualle kuin
erikseen asemakaavassa osoitetulle pysé-
kéintipaikalle tontilla 20803/3.

- YU- korttelialueella autopaikkoja ei saa si-
joittaa piha-alueelle.

Talld asemakaava-alueella korttelialueelle on
laadittava erillinen tonttijako.
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Jatkdsaari, selvityksia ja suunnitelmia

Vesistotaytot:

1)  Selvitys Jatk&dsaaren kirjen taytén vaiku-
tuksista vesiston tilaan ja kalastukseen. Kala- ja
vesitutkimus Oy 31.3.1999

2) Ruoholahden, Jatkadsaaren ja Munkki-
saaren karkien sedimenttien ympéaristé-
hygieeninen selvitys. Vesihydro 22.4.1999.

3) Jatkasaaren - Lauttasaaren merenalaisten
téiden vaikutukset merialueella. Juha Sarkkula
ja Minna Kuusisto, Suomen ympéristékeskus,
Jorma Koponen YVA Oy 23.4.1999

4) Lausunto Jitkdsaaren rannan tiytén
vesistévaikutuksista. Jorma Koponen, Suomen
Ymparistévaikutusten Arviointikeskus Oy
24.8.2000

) Selvitys Jatkdsaaren kérjen tayton
vaikutuksista vesistén tilaan ja kalastukseen.
Kala- ja vesitutkimus Oy 24.8.2000

6) Jatkdsaaren meritayttdjen vaikutukset
merialueelle, YVA Oy, Suomen ymparists-
keskus, 2.9.2002

Geotekniikka:

Rénka, Heimo Rintamaéki, Juha Vehmas ja Kari
Rauhala. Lyyli-raporttisarja 7 8.3.1999

17) Kantakaupungin rantaprojektit,
pysékdintilaitosten vaiheittainrakentamisselvitys,
arkkitehtitoimisto V-P Tuominen Oy, 29.11.1999

18) Kantakaupungin uudet ranta-alueet,
asuinkortteleiden pysakdintiselvitys. Ksv:n
julkaisu 2000:8 18.5.2000

19) Jatk&saaren joukkoliikenneselvitys,
Helsingin kaupungin likennelaitos 14.5.2001

20) Jatkasaaren kalliotilat. Kalliosuunnittelu
Oy, tyo 430. 16.12.2005

21) Liikkumisen ohjauksen soveltuvuus
Jatkdsaaressa. Helsingin kaupunkisuunnittelu-
viraston asemakaavaosaston selvityksia 2006:1.

22) Jatkdsaaren maanalaiset tilat. Pysakdinti,
vaestdnsuojat, kunnallistekniikan tydtukikohta,
vhdyskuntajatteiden kerédysasema ja huoltokatu.
Kalliosuunnittelu Oy, tyd 430. 2.9.2008.

Julkinen ulkotila:

7) Geo 3953 10.10.1980, pohjatutkimuksia

8) Geotekninen rakennettavuusselvitys.
Saukonpaaden kaava-alue. Geotekninen osasto
24.10.2001 GEO 10136.

9) Jatkdsaaren rakennettavuusselvitys. GEO
10209 15.3.2002

10) Pudotustiivistys Saukonpaaden taytto-
alueella. Jari Viljanen, Osmo Korhonen. Geotek-
ninen osasto, julkaisu 85/2002 joulukuu 2002.

11) Jatkasaaren kallioresurssiselvitys. GEO
10471. 20.10.2003

12) Jatkdsaaren pysakdintilaitoksen ja
huoltokadun porakonekairaukset. GEO 10962
2005.

Liikenne ja pysakdinti:

23) Mechelininkadun julkisen ulkotilan
ympéaristdsuunnitelma ltamerenkadun ja
Jatkasaarenlaiturin valilla. Arkkitehtuuritoimisto
B&M Oy, WSP Finland Oy. 8.6.2007

24) Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren
asemakaavan julkisen ulkotilan katuympéristd-
suunnitelma. LOCI maisema-arkkitehdit Oy,
FINNMAP Infra Oy. 2008.

25) Hyvéantoivonpuiston suunnitelmaluonnos.
HKR/KPO, VSU Arkkitehtuuri ja
viheraluesuunnittelu Oy. 18.3.2008

26) Hyvéantoivonpuiston pohjoisosa.
Pysakdinti- ja liiketilojen viitesuunnitelma.
HKR/KPOQO, VSU Arkkitehtuuri ja viheralue-
suunnittelu Oy, 2.12.2008.

Ympaéristéhygienia ja -terveys:

13) Silta Hietalahden yli Munkkisaaresta
Jatkdsaareen. Jouko Salonen Oy ja Ins.tsto
Heimo Kakko Oy 14.2.1990

14) Kallioon rakennettujen pyséakdintilaitosten
tilaratkaisut ja rakennuskustannukset. Ksv:n
julkaisu 1991:1, Maa ja Vesi Oy Simo Rapeli

15) Pysakdintimuodon vaikutus kustannuksiin,
case Ruoholahti, Vesihydro 1998

16) Maanalaiset pysdkdintitilat kaupunkien
keskustoissa: vaikutusten arviointi. Kimmo

27) Ymparistdmelumittaus Lansisatamassa
15.9.1992. Suomen Akustiikkakeskus Oy TR
1490-2, lokakuu 1992

28) Arvio Kvaerner Masa-Yards Oy:n Munkki-
saaren telakkatoiminnasta aiheutuvista ilman
liuotinainepitoisuuksista. limatieteen laitos,
lIimanlaatuosasto 28.10.1994

29) Konttinosturin melu. Melutason arviointi
Saukonpaadessa. Insindéritoimisto Akukon Oy
108/2 26.9.1995

30) Melumittaukset Lansisatamassa. Ins. tsto
Paavo Ristola Oy 10470 9.10.1995

Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren asemakaava

ja asemakaavan muutos, selostus, liite 6.



31) Saukonpaaden alueen turvallisuusselvitys.

Osa 1. onnettomuuksien tunnistaminen. Risto
Lautkaski, ENE&/15/97 VTT Energia 22.12.1997

32) Saukonpaaden alueen turvallisuusselvitys.

Osa 2. seuraustarkastelut ja maankayttd. Risto
Lautkaski, ENE6/3/98 VTT Energia 22.12.1997

33) Vaarallisten aineiden onnettomuuksiin
varautuminen. Kaupunginjohtajan asettaman
kemikaalionnettomuustyéryhméan loppuraportti
30.9.1999

34) Helsingin Lansiterminaalin rikkidioksidi-,
typenoksidi-, hiilimonoksidi- ja hiukkaspaéastdjen
leviamisselvitys. lImatieteen laitos 15.12.1999

36) Jatkasaaren alustavat maaperahygiee-
niset tutkimukset. Geologian tutkimuskeskus
29.3.2000.

36) .Jatkdsaaren (Lansisataman) maaperahy-
gieeniset tutkimukset lisdanalyysein tayden-
hettynd. Geologian tutkimuskeskus, Eteld-
Suomen aluetoimisto 20.6.2000

37) Helsingin Satama, Lansiterminaali,
Ymparistdmeluselvitys, Akukon Oy nro 982
12/2000 29.12.2000

38) Jatkdsaaren maaperan toinen
pilaantuneisuustutkimus ja kunnostuksen
jatkotoimenpidesuositukset. Y 6356.00 SCC
Viatek 26.1.2001

39) Hajun ja hajuhaitan kartoittaminen
Jatkdsaaressa. VT T Kemiantekniikka, Prosessit
ja Ymparisté KET945/01 2.10.2001

40) AutoExpress 2, melupaastd- ja melutaso-
mittaukset. Helsingin satama, Akukon Oy 1256-
1.3.1.2002

41) Jatk&saaren riskinarvio. Esko Rossi Oy
16.1.2002

42) Jatkasaaren (Lansisatama) kolmannet
lisatutkimukset seka riskinarviointiin perustuva
alustava kunnostussuunnitelma. SCC Viatek
G6061 23.5.2002

43) Jatk&saari ja Lansisatama, Ymparisto-
meluselvitys, Insindéritoimisto Akukon Qy nro
1307-1 11/2002 14.11.2002

44) Jatkasaari ja Lansisatama, Ymparists-
melusuunnitelma, Insinddritoimisto Akukon Oy
nro 1307-2 11/2002 14.11.2002

45) Jatkasaaren maankaytén suunnittelu,
Helsingin Lansisataman matkustajalaivojen
paastévaikutusten arviointi leviamislaskelmin,
limatieteen laitos 1.10.2002

46) Lansisataman matkustajasataman ympa-
ristomeluselvitys, melutilanne vuoden 2002

lopussa. Helsingin satama, Akukon Oy 1466-1.
27.2.2003.

47) Pilaantuneen maaperan kunnostusvaihto-
ehtojen tarkastelu ja periaatesuunnitelma. Tutki-
musraportti. Neljannet lisatutkimukset. Jatka-
saari (Lansisatama), entisen kaatopaikan alue,
Helsinki. Golder Associates Oy 22-3288
14.7.2003.

48) Saukonpaaden kaava-alue ja Tamma-
saarenlaituri. Ymparistémelu vuoden 2008
jalkeen. Akukon Oy 1444-2.1 2.9.2003

49) Jatkésaaren (Lansisataman) 4. maaperan
pilaantuneisuustutkimukset. Osa-alue: saaren
reuna. SCC Viatek 82102820 29.8.2003

B0) Lansisataman ymparistémeluselvitys,
matkustajasataman melu 2003. Helsingin
satama, Akukon Oy 1466-3.2. 31.8.2003.

51) Jatkasaaren 5. pilaantuneisuustutkimukset
(osa-alueet saaren reunat 2 ja 4, ranta 1 ja
entinen kaatopaikka). SCC Viatek Oy 82106068.
7.4.2004

52) Jatkdsaaren 6. tutkimukset:. huokoskaasu
ja pohjavesi (kaatopaikan alue). Golder
Associates Oy 04-3848. 28.12.2004

53) Jatkasaaren 6. tutkimukset: sedimentti-
tutkimukset. Golder Associates Oy 04-3848.
27.12.2004

54) Jatkésaaren osayleiskaava. Meluselvityk-
sen paivitys. Insinddritoimisto Akukon Oy 1910-
01. 31.12.2004.

85) Kaatopaikka-alueen huokoskaasu- ja
pohjaveden jatkoseuranta. WSP Finland Oy.
Pitkdaikaisseuranta, raportoitu viimeksi
23.1.2008.

66) Jatkésaaren aloitusalueen maaperan
pilaantuneisuustutkimukset. Suomen IP-
Tekniikka Oy H21603. 19.12.2005

B7) Selvitys seinarakenteista laivamelun
piitissa Jatkdsaaressa. Insinédritoimisto Akukon
Oy 2110. 31.12.2005

88) Maaperan pilaantuneisuuden riskinarvioin-
hin ja kunnostamisen periaatesuunnitelman
paivitys seka kustannusarvio Jatkdsaaren
ensimmaiselle asemakaava-alueelle. WSP
Environmental. luonnos 14.2.2007

59) Jatkasaaren pilaantuneiden
ruoppausmassojen kasittelyn ja sijoittamisen
periaatesuunnitelma. Ramboll Finland Oy,
Golder Associates Oy. 27.5.2007

60) Jatkdsaaren aloitusasemakaava-alueen ja
Saukonpaaden asemakaava-alueen jatehuollon



yleissuunnitelma. Péyry Environment Qy.
7.5.2007

61) Helsingin Lansisataman matkustaja-
laivojen hajupaastdjen arviointi leviamismalli-
laskelmin. limatieteen laitos, Nablabs Oy, VTT
Prosessit. 3.5.2007

62) Jatkasaaren aloitusalue. Mechelininkadun
risteysalue ja Lansisataman lisatutkimuspisteet.
Kv/tonttiosasto, Ramboll Finland Oy.
26.10.2007.

63) Jatkadsaaren ja Saukonpaaden alueen
jatehuoltosuunnitelman tarkistaminen. Helsingin
talous- ja suunnittelukeskus, Kasui Qy.
30.11.2007

64) Jatkasaarenkallion ja Hietasaaren
asemakaava-alueen pilaantuneen maan
kunnostuksen ja hyotykaytén yleissuunnitelma.
Ramboll Finland Oy 17.6.2008.

65) Lansisatama, sedimenttien sijoitus-
suunnittelun esiselvitys. Helsingin Satama,
Ramboll Finland QOy. Keskenerdinen 2008

Rakennukset ja rakenteet:

75) Jatkdsaaren kaavoitus. Tuulisuuden seka
pakkasen ja tuulen yhteisvaikutusten kartoitus.
WSP Suunnittelukortes Oy, Teknillinen
korkeakoulu. 29.3.20086.

Yhdyskuntatekniikka ja muut:

66) Raportti Jatkasaaren talletusvaraston
soveltuvuudesta pysakéintilaitokseksi. Ins.tsto
Jouko Salonen Oy 15.3.1990

67) Lansisataman talletusvarasto, selvitys
varaston soveltuvuudesta likunnan keskukseksi.
Reijo Jallinoja, Ins.tsto Bertel Ekengren Qy ja
Ins.tsto Reijo Patronen Oy 1992

68) Rakennusten alimmat rakentamisen
korkotasot. Muistio 14.2.2001 pidetysti kokouk-
sesta, 27.2.2001, Anna-Maija Pajukallio

69) Munkkisaaren tukikohta. Siirto Jatkisaa-
reen. Varastorakennus L2. Soveltuvuusarviointi.
rakennusvirasto, arkkitehtuuriosasto 26.6.2001

70) Lansisataman talletusvarasto Bunkkeri,
muutos liikunta- opetus- ja kirjastotiloiksi.
Esisuunnitelma. Pro-Ark Oy 13.9.2001

71) Lansiterminaaliin liittyvien pysakdintitilojen
ja rakennusviraston tyétukikohdan toteuttaminen
Lansisataman Bunkkeriin. Hanke-esittely.
Rakennusvirasto/arkkitehtuuriosasto 22.4.2002

72) Jatkasaarenlaituri. Laitureiden kunto- ja
rakenneselvitys. Helsingin Satama. 6.10.20086.

73) Lansisataman tallennusvarasto bunkkerin
muutos liikunta- ja nuorisotiloiksi, PRO-ARK Oy,
20.4.2007

lImasto-olosuhteet:;

74) Ohjeita tuulisuuden huomioon ottamiseksi
Jatkdsaareen suunniteltavaa asuinaluetta varten
-lausunto. VTT/tuotteet ja tuotanto 12.03.2002.

76) Kantakaupungin uudet ranta-alueet,
rakentamisen sosiaalisia ulottuvuuksia.
Kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2000:1
18.5.2000 Erkki Korhonen, Maria Lindblom,
Annukka Lindroos, Jon Maury, Pasi Maenpaa,
Mikael Sundman, Timo Vuolanto

77) Jatkasaaren ja Saukonpaaden
kaupunkivalaistuksen periaatteet. Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2006:5.
WSP LT-Konsultit Oy ja arkkitehtuuritoimisto
B&M.

78) Lansiterminaali 2020, yhdyskuntateknisen
huollon yleissuunnitelma. Helsingin satama,
FINNMARP Infra Oy, Insinééritoimisto Tauno
Nissinen QOy. 31.8.2006

79) Lansisataman sahkdverkon vetaytymis-
suunnitelma. Helsingin satama, Insindéritoimisto
Tauno Nissinen Oy. 17.11.2006

80) Jatkdsaaren aloitusasemakaava-alueen
vesihuollon yleissuunnitelma. Ramboll Finland
Oy. 25.5.2007

81) Léansisataman kunnallistekniikan
vetdytymissuunnitelma. Helsingin satama,
FINNMAP Infra Oy. 21.12.2007

82) Jatkadsaaren yhteiskayttétunnelin teknis-
taloudellinen selvitys. HKR/KPO, Ramboll
Finland Oy. Luonnos 12.12.2008.
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