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1 Johdanto

Padkaupunkiseudun véestdnkasvuun on varauduttava maankdytdn suunnittelulla. Suunnitelmina
toimivat maakuntasuunnitelma ja -kaava, Padkaupunkiseudun liikennejarjestel mésuunnitelma (PLJ)
jamaankayton tulevai suuskuva vuodelle 2025 seka kuntien yleis-, osayleis- ja asemakaavat.

Helsingissd on voimassa yleiskaava vuodelta 1992 sekd 5 taydentavdd osayleiskaavaa. Valtaosa
kaupungista on asemakaavoitettu. Y leiskaava 1992:n kehityskuva ja toteuttamissuunnitelma on péi-
vitetty vuonna 1996. Vuonna 2002 on laadittu uus yleiskaavaluonnos, jonka arvioidaan menevan
ehdotuksena kaupunginvaltuuston kasittelyyn toukokuussa 2003. Y leiskaava korvaa olemassa ole-
vat osayleiskaavat ja yleiskaavan 1992. Yleiskaava 2002 - ty6 etenee yhteistydssa PL J-2002 proses-
sin kanssa.

IImanlaatu vaikuttaa jokaisen el@maan. Tietyt vaestoryhmaét, kuten lapset, vanhukset ja astmaatikot
karsivét alueilla, joillailmanlaatu on heikentynyt. Yle skaava 2002:n suunnitteluun liittyy Helsingin
ilmanlaadun arviointi huomioiden nykyiset ja tulevat ilmanlaatuun vaikuttavat tekijét. Tyon tarkoi-
tuksena on tuottaa raporttiaineistoa ja asiantuntija-arvioita yleiskaavan ympéristovaikutusten arvi-
ointiin ilmanlaadun osalta. Tarkemmassa tarkastelussa ovat litkenteen vaikutukset ilmanlaatuun.
Hiilidioksidipdastdja on kasitelty erillisessa yleiskaavan 2002 vaikutusarvioinnissa.

Tama raportti sisaltéa katsauksen ilmanlaatuun vaikuttavista tekijoistd, ilmanlaadun nykytilasta ja
sen yleisista kehitysnakymista kaytettavissa olevan aineiston perusteella. Padkohtana on yleiskaava
2002-luonnoksen arviointi, joka sisdltéa politiikkatason arvioinnin, jatkosuunnittelussa erityisesti
huomioitavien herkkien kohteiden méaérityksen seka vertailun nykytilanteeseen ja yleiskaava 1992:n
tilanteeseen.

Arviointi perustuu mm. PLJ1998 ja yleiskaavaluonnos-aineistoon, aiemmin tehtyihin selvityksiin
ja tutkimuksiin seké asiantuntija-arvioihin. Esitetyt vaikutukset ovat siten suuntaa-antavia ja vaati-
vat tarkempaa selvitysta jatkosuunnittelua gjatellen. Esimerkiksi liikennehankkeiden arviointi on
niiden toteutumisen epdvarmuuden ja yksittdisten hankkeiden marginaalisten vaikutusten vuoksi
vaikeaa. Padkaupunkiseudun liikennejérjestel méty6 pureutuu asiaan yksityiskohtaisemmin.

Tyon tilasi Helsingin kaupunkisuunnittel uviraston teknistaloudel linen toimisto, jonka edustaja Jouni
Kilpinen toimi ohjausryhman puheenjohtajana. Ohjausryhméan muut jasenet olivat Marjatta Malkki
paakaupunkiseudun yhtei stydvaltuuskunnan (Y TV) ymparistétoimistosta, Eeva Pitkanen ja Johanna
Vilkuna Helsingin ymparistokeskuksesta sekd& Pertti Kare kaupunkisuunnitteluviraston
yleiskaavatoimistosta. Konsultin (SCC Viatek Oy) puolella tyotéa tekivat Saija Miettinen ja Matti
Keranen.



2 Helsingin ilmanlaadun nykytila

21 Ylesta

Hengitysilman laatu vaikuttaa ihmisten viihtyvyyteen ja terveyteen. Helsingin tdménhetkiset pitoi-
suusarvot eivat useimmille ihmisille aiheuta merkittavia terveyshaittoja, mutta voivat haitata herk-
kid vaestoryhmid, kuten astmaatikkoja, lapsia ja vanhuksia. lImansaasteilla on vaikutusta myos
maaperaan ja vesistoon (jarvet happamoituvat ja metsien kasvu huononee), seka materiaaleihin li-
kaantumisen ja korroosion kautta.

IImanlaatuun vaikuttavat teollisuuden, liikenteen, energiantuotannon ja kiinteistéjen erillislammi-
tyksen paéstot, kaukokulkeumat ja l&hinna kevéisin liikenteen nostattama katup6ly. Energiantuo-
tannon paastot ovat viime vuosikymmenina vahentyneet, kun taas liikenteen aiheuttamat haitat ovat
korostuneet. Ajoneuvoliikenteen pagstot vaikuttavat eniten paikalliseen ilmanlaatuun, koska ne pur-
kautuvat ilmaan matalalta. Ilmanlaatuun vaikuttavat liikenteen madrg, raskaan liikenteen osuus,
ruuhkaisuus ja rytmi, seké sééolot ja alueen tuulettuvuus.

2.2 Ilmanlaadun nykytila

Helsingin ilmanlaatu on keskiméarin tyydyttavad, mutta vilkadliikenteisten vaylien laheisyydessd ja
kerrostalojen valisissa katukuiluissa ilmanlaatu voi olla niin huono, etté se vaikuttaa herkkien ih-
misten terveyteen (ks. kuva 1 typpidioksidin leviamisestd). Padkaupunkiseudulla suoritetut ilman-
laatumittaukset ja typpidioksidin passiivikerdysselvitykset osoittavat, etta vilkasliikenteiset keskus-
tan katukuilut ja suurten vaylien 18hialueet ovat ilmanlaadullisesti heikoimpia aueita

Etenkin typpidioksidi- ja hiukkaspitoisuudet voivat epasuotuisissa séitilanteissa nousta kansainvali-
sestikin korkealle tasolle. Otsonipitoisuudet ovat gjoittain korkeita tagjamien ulkopuolella. Seka
rikkidioksidin, lyijyn etta hiilimonoksidin pitoisuudet ovat viime vuosina selvasti laskeneet ja nii-
den aiheuttamat ilmanlaatuongelmat ovat poistumassa. Liikenneméérien kasvu hidastaa ilmanlaa-
dun paranemista.

Padkaupunkiseudulla sijaitsevien YTV :n mittauspisteiden ilmanlaadun seurannan perusteella vuo-
den 2001 ilmanlaatu oli p&dosin tyydyttava, mutta hengitettévien hiukkasten pitoisuudet ylittivét
ohjearvon Too6lossd maaliskuussa, Tikkurilassa seka maadlis- ettd huhtikuussa ja Leppavaarassa
maalis-, huhti-, heind ja syyskuussa. Kokonaisleijumalle annettu vuosiohjearvo ylittyi To6lon ja
L eppavaaran mittausasemilla ja vuorokausiohjearvo edellisten lisdksi my0ds Tikkurilassa. EU:n raja-
arvoja e kuitenkaan ylitetty. Otsonille annettu terveysperusteinen kynnysarvo ylittyi Luukissa ja
kasvillisuusvaikutusten perusteella annettu vuorokausipitoisuuden kynnysarvo kaikilla mittausase-
milla. Sen sijaan otsonin tiedotus- tai varoitusrgjoja ei ylitetty. Vuonna 2001 keskimaaraiset typpi-
dioksidipitoisuudet olivat kaikilla mittausasemilla edellisvuotta korkeammat ja typpimonoksidipi-



toisuudet puolestaan edellisvuotta alhaisemmat. Vuoden 2001 kokonaisleijumapitoisuudet olivat
L eppavaaraa |lukuun ottamatta edellisvuotta alhaisemmat. Hengitettavien hiukkasten, otsonin, rikki-
dioksidin ja hiilimonoksidin pitoisuudet olivat suurin piirtein vuoden 2000 tasolla.

Pa& ja kehdteiden varsilla ilmanlaatu on huonointa tien pientareilla. Esimerkiksi Keha I:11a tehdyt
passiivikerdykset osoittavat, etté liikenteen kasvun takia ilmanlaatu on pysynyt noin kymmenen
vuoden gjan tien reunalla huonona ja muuttunut tyydyttévasta vattavaks etaisyyksilla 35 — 100
metria vaylan reunasta. 150 metrin etdisyydella vaylan reunasta ilmanlaatu on pysynyt tyydyttavéa-
nd, mutta pitoisuustaso oli kuitenkin v. 2002 hieman korkeampi kuin v. 1993. Tuulten takia pitoi-
suudet ovat usein korkeampia tien pohjois- ja itdpuolella. Maastonmuodot ja rakennukset vaikutta-
vat pakokaasujen laimenemiseen ja ongelmallisimpia kohteita ovat tuulen alapuolella olevat not-
kelmat.



Kuva l: Typpidioksidin (NO,) levidminen 1998 (PLJ 1998)
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Terveydelle haitallismpien hengitettévien hiukkasten (PMjo) pitoisuudet ylittévéat vuorokausioh-
jearvon Helsingissa usein kevaisin, kun hiekoitushiekasta ja asfaltista peréisin oleva materiaali po-
ly8& kaduilla heikkotuulisissa tilanteissa. Hengitettéavien hiukkasten vuosikeskiarvot olivat vuonna
2001 selvasti alle rgja-arvon. Vuorokausiraja-arvon numeroarvo 50 pg/m? ylittyy joka kevét useana
paivana Se saaylittya vuoden aikana 35 kertaa ennen kuin varsinainen rgja-arvo ylittyy.
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Kuva 2: Vuorokausien lukuméara, jolloin PMyo on ylittanyt 50 ug/m® maalis-huhtikuussa vuosina
1996-2002. Hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja-arvon numeroarvo on 50 pg/m®, joka saa
vuoden aikana ylittya 35 kertaa. (YTV, 2002)



3 lImanlaadun yleiset kehitysnakymat

3.1 Liikenteen kehitys

Vuonna 2001 liikennetta oli Helsingin niemen rgjala 4 % vahemman, kantakaupungin rajalla sa-
man verran ja kaupungin rgjalla 19 % enemman kuin vuonna 1990. Pirkkolan kohta Keha I:11a oli
vilkasliikenteisin vayldosuus vuonna 2001. Vuorokaudessa silld gjoi 97 000 autoa. Keha I:n liiken-
nemaérat ovat kasvaneet 45 % vuodesta 1993. Niemen ragjan ylittaneista 63 % kaytti joukkoliiken-
nettd. Esikaupunkialueilla ja poikittaisvaylilla joukkoliikenteen osuus on selvasti pienempi kuin
kantakaupunkiin suuntautuvassa litkenteessa.

Liikenteen ennustetaan padkaupunkiseudulla kasvavan voimakkaasti. Padkaupunkiseudun liikenne-
jarjestelmésuunnitelma 2002-tyon (PLJ 2002) laatimisen yhteydessa on g oneuvokilometrien arvioi-
tu koko seudulla kasvavan n. 50 % vuodesta 2000 vuoteen 2025 mennessa. Helsingin alueella go-
neuvokilometrien kasvun arvioidaan olevan noin 30 %. Padkaupunkiseudun maankayttt- ja liiken-
nej arj estel masuunnitel man mukaista maankaytto- ja liikennepolitiikkaa noudattamalla joukkoliiken-
teella tehtdisiin jatkossakin vajaa 40 % matkoista. Vapaa-gjan matkojen arvioidaan lisdantyvan ja
niista suuri osa tehdaén henkilautoilla. Kun kaupunkirakenne levia, pitenevét matkat ja ajosuorit-
teet lisdantyvét.

3.2 Paastgjen japitoisuuksien kehitys

Lahivuosina ilmanlaatu pikkuhiljaa paranee, kun uudenlaiset polttoaineet, moottorit, puhdistimet ja
autot vahentavét liikenteen aiheuttamia pakokaasumaaria.

Padkaupunkiseudun liikenteen aiheuttamien padsttjen arvioidaan vuoteen 2020 mennessa vahene-
van noin puolella vuoden 1995 tasosta. Pa&stojen arvioidaan vahenevan seuraavasti vuoteen 2020
mennessa: vuoden 1995 tasosta hakdd on 44 %, hiilivetyja 47 %, typen oksidegja 45 %, hiukkasia 73
%, hiilidioksidia 100 % (asukasta kohden 81 %).

Uudet bensiinilaadut vahentavét ilman katalysaattoriakin olevien autojen hdk& ja hiilivetypdasttja
ja myds uus dieselpolttoaine aiheuttaa véhemman paastoja kuin aikaisemmin. Uusi moottoritek-
niikka on vahentanyt polttoaineen kulutusta, mutta aoneuvojen madran kasvu pitda kokonaiskulu-
tuksen korkeana. Lisdks hankitaan yhé& isompia autojajaniilla myos g etaan enemman.

Bussiliikenteessa typen oksidien ja hiukkasten paéstdja voidaan vahentéa siirtymalla nykyisesta
dieselkalustosta kaasubusseihin. Tall& hetkella paékaupunkiseudulla toimii noin 60 bussia maa- ja
nestekaasuilla.



Vaikka typen oksidit vahenevét, e haitallinen typpidioksidi vahene samassa suhteessa. Typpidiok-
sidipitoisuuksien oletetaan kuitenkin tulevaisuudessa jonkun verran alenevan. Hiukkasia syntyy
vield tulevaisuudessakin esim. tienpinnan kuluessa ja hiekoitushiekan jauhaantuessa, elka niiden
merkittdvad vahenemista ole nahtavissa. Edelleen vuonna 2020 typpidioksidin ja hengitettavien
hiukkasten pitoisuudet voivat ylittéd ohjearvoja vilkasliikenteisissa ympéristoissa suurten vaylien
|&hell& ja katukuiluissa.

Vuoden 1998 Padkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma (PLJ 1998) -tarkistuksen yhtey-
dessd tehdyssa selvityksessa arvioitiin ilmanlaatua levidmismalleilla ja sen ennusteiden mukaan
typpidioksidin ohjearvot ylittyvét viela vuonna 2020 alueilla, joilla liikenne kasvaa voimakkaasti
(ks. kuva 3). Valtaosan vuoden 2020 typen oksidipaéstéista arvioidaan aiheutuvan dieselkayttoises-
tatavaraliikenteestd ja henkil 6autoista. Bussien osuus lienee noin 10-20 %.



Kuva 3: Typpidioksidin (NO,) levidminen 2020 (PLJ 1998)
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4 Yleiskaava 2002:n arviointi ilmanlaadun kannalta

4.1 Arviointimenetelméa

Taman raportin arvioinnin tietoaineisto koostuu aiemmin tehdyista selvityksista ja tutkimuksista,
jotka on mainittu viitteissa. Liikennehankkeiden ja aluekohtaisten arvioiden osalta tehdyt vaiku-
tusarviot perustuvat asiantuntija-arvioihin.

4.2 Kehityskuva, periaatteet jatavoitteet

Kehitysnakyméat

Yleiskaavassa esitetdan yleispiirteisesti Helsingin suunniteltu maankaytto ja liikennejarjestelma.
Vamistelussa on varauduttu siihen, ettéd Helsingissa asuu 600 000 asukasta vuonna 2020. YTV:n
viimeisimman vaestéennusteen mukaan Helsingissd asuisi 620 000 asukasta vuonna 2025. Paékau-
punkiseudulla arvioidaan tuolloin olevan noin 700 000 henkildautoa, mika on 300 000 enemman
kuin nykyaan.

Y ha suurempi osa seudun vaestokasvusta suuntautunee Helsingin ulkopuoléelle rgallisten rakenta-
mismahdollisuuksien takia. Tama hajauttaa kaupunkirakennetta, mika voi johtaa ymparistollisesti
negatiivisiin vaikutuksiin.

Liikenteen kasvu heikentdd ilmanlaatua, liséd meluhaittoja ja huonontaa liikenteen sujuvuutta.
Joukkoliikenteen osuuden kasvu edesauttaisi kaupunkiympariston viihtyisyyttéa ja terveellisyytta
mm. ehkaiseméla melun ja p&astojen kasvua.

Seuraavassa yleiskaava 2002-luonnoksen sel ostuksen tiivistel mésté poi mittu:

Y leiskaavaluonnoksen mukaista Helsinkia voi kuvata tiivistyvang, mutta vajana kaupunkina, joka kayttda joukkolii-
kennetté ja omaa lagjat viheralueet. Kaupunkirakenteen kaytto tehostuu.

Raideliikenne kehittyy.

Keskustatoiminnoille varataan uusia alueita. Uusia kerrostalovaltaisia alueita on osoitettu kantakaupunkiin ja hyvien
joukkaliikenneyhteyksien, raideliikenteen asemien tuntumaan.

Tavarasatama-alueet, Jatkdsaari ja Sompasaari, muuttuvat kerrostalovaltaisiksi alueiksi, joissa rannat vapautetaan vir-
kistykseen. Uusia kerrostalovaltaisia alueita on osoitettu myds Keski- ja Pohjois-Pasilan alueelle ja Lagjasalon 6ljysa
tama-alueelle. Pientalorakentamiselle varataan alueita useissa kohteissa, mm. Malmin lentokenttéalueelta. Uusia pienta-
loalueita kehitetéddn tehokkaina kaupunkipientaloalueina. Vanhojen alueiden lisdrakentamisella turvataan palvelujen
sdilyminen jatarjotaan tilavia asuntoja lapsiperheille.

Kaupungin lagjat tytpaikka-alueet monipuolistuvat. Teollisuustoiminnan ohella tyOpaikka-aueita voidaan kehittéda
muuhunkin tySpaikkatoimintaan. Uusia liikenne-ehdotuksia ovat Pasila—L agjasalo metro, Viikin pikaraitiotie, rautatei-
den ns. Pisara-lenkki kantakaupungissaja Keha |l paékatuna.

Lannessa metro jatkuu Ruoholahdesta Lauttasaaren ja Koivusaaren kautta Espooseen. Viheralueet on jaettu kaupunki-
puistoihin ja virkistysalueisiin. Kaupunkipuistot ovat aktiivisen ja monipuolisen virkistyskehittdmisen alueita. Kulttuu-
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rihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaita alueita kehitetéan niiden arvot séilyttden. Natura- ja luonnonsuoj el ual ueet
turvaavat arvokkaat kohteet ja luonnon monimuotoisuuden.

4.3 Liikennepolitiikan tavoitteet

EU:n vakoisessa kirjassa liikennepolitiikasta méaéritelldan liikennepolitiikan yleiset periaatteet
EU:n jasenvaltioissa. EU:n liikennepoliittisen tavoitteiston ohjenuorana on kestavan liikkumisen
periaate.

Suomen liikennepoliittisina tavoitteina on mm.:
- kasvattaa joukkoliikenteen kayttd amaari;
- turvataliikenneverkon péivittéainen liikenngitavyys ja kunto;
- parantaaliikenneturvallisuutta;
- lisdta kevyen liikenteen osuutta matkoista;

- pitéaliikenteen kasvihuonekaasupdastojen maara vuoden 1990 tasolla.

Padkaupunkiseudun yhteystydvaltuuskunta (Y TV) on asettanut padkaupunkiseudun liikennejérjes-
telman kehittémisen tavoitteet. Niisté oleellismmat ovat:

- joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden vahintdan ennallaan pitaminen;

- joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen suhteessa henkil Gauton kayttoon;

- vahentaa liikkumistarvetta ja hillitd moottoriajoneuvoliikenteen kasvua;

- vahentaa liikenteen hiilidioksidipdastdj&;

- tukeajoukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen varaan rakentuvaa yhdyskuntarakennetta.

Helsingin kaupungin litkennesuunnittelun paalinjoja ovat mm:
- joukkoliikenteen tukeminen ja tehostaminen;
- raide- jaliityntéliikennejérjestel mén lagjentaminen ja pal vel utason parantaminen;
- poikittaisen paétieston kehittdminen,
- liikenneturvallisuuden parantaminen.

Y leiskaavatyon liikennej arjestel man periaatteet:
- suositaan joukkoliikennettg;
- paakatuverkon kehittémisessd painotetaan yhteystarpeita ja katuverkon jasentelyg;
- moottoritiet muutetaan kaupunkimoottorikaduiksi;
- liikenngjarjestelman kayttamaatilaa el lisétéd maan pinnassa;
- varaudutaan lagjeneviin raideliikenneratkaisuihin.
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4.4 Yleiskaava 2002:n toteutumisen vaikutukset ilmansaasteisiin

4.4.1 Liikennepolitiikan vaikutukset paastomaariin

Liikenne on suurin ilman epdpuhtauksien léhde. Eri litkennemuodoista g oneuvoliikenne on vallit-
seva paastojen lahde. Liikenteen aiheuttamiin pdastomaérien muutoksiin vaikuttaa eniten gjoneuvo-
tekniikan kehitys, jonka seurauksena ajoneuvojen yksikkopagstomaarat ovat vahentyneet huomatta-
vasti parinkymmenen viime vuoden aikana. Liikenneméérien kasvu on kuitenkin hidastanut pa&sto-
jen véhentymista.

Eri liikennehankkeiden yhteydessa tehdyt vaikutusarviot liikenteen aiheuttamista pa&stomaarista
osoittavat, etté hankkeilla ei ole kovin paljon vaikutusta yhdyskunnan koko liikenteen tuottamiin
paastomaariin tarkasteluiden 20-30 vuoden aikagjénteel &, Jotta liikenteen aiheuttamat péasttt aleni-
sivat merkittavasti, pitéisi gjoneuvoliikenteen madrassa tapahtua huomattavaa vahenemista. Suu-
rempi vaikutus on edella mainitun teknisen kehityksen aiheuttamassa g oneuvokohtaisten yksikko-
paastdjen vahentymassa, jonka seurauksena liikenteen kasvusta huolimatta liikenteen paastomaarien
arvioidaan vuonna 2020 olevan noin puolet vuoden 1995 paastomaéristé padkaupunkiseudulla.

Suurempi merkitys liikenteen kokonaispdastéihin on maankayton sijoittumisella ja yhdyskuntara-
kenteen tiiviydella. Asukastiheyden ollessa tihea on toimivan joukkoliikennejérjestelman luominen
ja yllapito mahdollista. Hyva joukkoliikennetarjonta liséé joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Hel-
singissa ja padkaupunkiseudulla joukkoliikenteen kulkutapaosuus onkin Suomen korkeimpia.

Liikenngjarjestelmaé joukkoliikennepainotteiseksi kehitettéessa pyritéan suosimaan raideliikenne-
ratkaisuja. Raideliikenne on tehokkaampaa, sujuvampaa, vahapaasttisempaa ja turvallisempaa kuin
muu g oneuvoliikenne. Raideliikenngjarjestelmien vaikutus ympéristoon ja ilmanlaatuun on sidok-
sissa koko yhdyskunnan rakenteen kehittymisen kanssa. Raideliikenteeseen tukeutuvissa yhdyskun-
nissa ja yhdyskuntayksikissa on korkeampi joukkoliikenteen kaytbn osuus kuin ei-
raideliikenteeseen tukeutuvissa. T&ma on osaltaan seurausta raideliikenteen yhdyskuntasuunnittelua
ohjaavasta vaikutuksesta; asemien lahialueet hyddynnetdan tehokkaasti. Ajoneuvoliikenteeseen
tukeutuvat yhdyskunnat pyrkivét |agenemaan alueellisesti, osaltaan siksi, etta bussilinjoja voi aina
jatkaa jalinjata uudelleen. Raideliikenteen vaikutukset tulevat esiin vasta pidemman gjan kuluessa.
Nama pitkan aikavalin hyddyt eivét tule riittavasti esiin normaal ei ssa vaikutusarvioissa.
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4.4.2 Yleiskaavaluonnoksen 2002 liikennehankkeiden vaikutukset

Y leiskaavan ydinsisalto ovat aluevaraukset. Kaavan avulla varaudutaan arvioidun kaupunkikehityk-
sen vaatimiin tilantarpeisiin. Toimintojen sijoittamisella toteutetaan yhteista kehityksen tahtotilaa,
kuten liikennepolitiikkaa. Y |eiskaavaan on sisdllytettdva myos hankkeita, joiden toteutumisen tiede-
tédn olevan epavarmaa ja hyvinkin kaukana tulevaisuudessa. Siten varmistetaan mahdollisuus kau-
pungin kehittymiselle.

Liikenne-ennusteet osoittavat liikenne- ja matkustajamaérien kasvavan nykyisestdan. Lisdantyva
litkennepalveluiden kysynté edellyttéd myos kasvavaa palveluiden tarjontaa, jotta liikennejarjestel-
man toi mivuus taataan. Y lei skaavaluonnoksessa on varauduttu tarjonnan lisdykseen seka joukkolii-
kenteen etté liikennevaylien osalta.

Y leiskaavaluonnos 2002 sisdltéé lukuisia erilaisia liikenngjarjestelman kehityshankkeita. Y leisesti
voidaan yleiskaavassa todeta varaudutun voimakkaasti joukkoliikenteen kehittamiseen monine rai-
deliikennehankkeineen. Y leiskaavaluonnoksella 2002 luodaan mahdollisuus joukkoliikennepainot-
teiseen liikenngj &rjestel maan.

Uusista hankkeista suuri osa on joukkoliikenteen hankkeita. Hankelista siséltéd useita metrolinjoja
jauusiaraideyhteyksia. Talta osin yleiskaaval uonnos tayttaa liikennepoliittiset tavoitteet.

Raideliikenneverkolla on maankayttoa voimakkaasti kokoava vaikutus. Raideliikenne on ympéris-
toystavallista sen energiatehokkuuden ollessa huomattavasti parempi kuin polttomoottorikayttoisen
kaluston, kun matkustajamaérat ovat riittavan suuria.

Vaylahankkeet keskittyvéat suurimmaks osaksi nykyisten pdavéylien ja —katujen parantamiseen
seka uusien alueiden vaatimien vaylastojen kehitykseen. Merkittévin uusi yhteys on Hakaméentien
leventéminen seka tunneliyhteydet, jotka muodostavat Lahdenvaylan ja Turunvaylén yhdistdvan
Pasilanvaylan. Uudet vaylayhteydet ja parannushankkeet vastaavat kasvavien liikenneméaarien tar-
peisiin.

Raideverkot saattavat vahentda ydinkeskustaan suuntautuvaa autoliikennettéa. Moottoriteiden muut-
taminen kaupunkimoottorikaduiksi ja yleiskaavan muut uudet tie- ja katuliikennesuunnitelmat, ku-
ten uudet liittymgjarjestelyt eivét aiheuta suuria muutoksia Helsingin ilmanlaatuun.

Teiden suunnitellut tunneloinnit elvét ainakaan suoranaisesti juuri vaikuta liikenteen kokonai spaas-
toihin. Tunneloinnin vahvuutena on mm. se, etta se lisda maankayton mahdollisuuksia tunnelin
paalla

Liikennehankkeiden vaikutuksia arvioitaessa on hankaluutena vayldhankkeiden ja raideliikenne-

hankkeiden vaikutusten erilaisuus. Ajoneuvoliikenteen osalta lilkennemaérédt ovat niin suuria, etta
uusilla toimenpiteilla saadaan valittdmia positiivisia vaikutuksia my6s ilmanlaadun osalta liikenteen
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sujuvoituessa lisdkapasiteetin myota. Raideliikennehankkeiden vaikutukset ovat enemman kaupun-
kirakenteellisiaja tulevat esiin pitkan aikavélin kuluessa vélittdmien vaikutusten jéadessa suhteelli-
sen pieniksi.

Y |l eiskaaval uonnoksen joukkoliikennehankkeet ovat p&asdantoisesti uusia raideliikenneyhteyksia

Metrolinjoja

Kamppi —Meilahti — Pasila

Kamppi — Katgjanokka — L agjasal 0 — Santahamina
mini-Pisara

Lansimetro

Vaikutusarvio

Raideliikenteen tarjonnan lisdaminen yleensa lisda joukkoliikenteen kulkutapaosuutta vaikutusal u-
eellaan, kuten havaittiin mm. Vuosaaren metroyhteyden seka Tikkurilan kaupunkiradan kayttoon-
oton vaikutustutkimuksissa. Osaltaan raideliikenneyhteyksien kehittdminen siirtéa matkustagjia pie-
nemmista liikenndintiyksikdisté suurempaan ja energiatehokkaampaan raideliikennekal ustoon.

Hankkeista Lansimetro vahentda huomattavasti bussiméaria Ruoholahden/Kampin alueella, mika
on ilmanlaadullisesti hyvaks kyseisella auedlla

L agj asal o-Santahamina-suunnan metro ulottuisi ensi vaiheessa Kamppiin. Niemella asemina olis
ainakin Senaatintori/Kauppatori, Erottaja ja Kamppi. Lagjasalon metro on sidoksissa alueen maan-
manlaatua vahentamalla Herttoniemen metroaseman busseilla hoidettua sydéttoliikennetta ja liséé
mall& joukkoliikenteen kulkutapaosuutta alueel la.

Kantakaupungin alueen raideyhteyksien vaikutus on riippuvainen joukkoliikenteen muussa linjas-
tossa tapahtuvista muutoksista. Pisara ja Pasilan metroyhteys saattaisivat vahentda jonkin verran
henkilGauto- ja bussiliikennettd seka raitiovaunuliikennettd, joista etenkin henkilGauto- ja bussilii-
kenteen vahentdminen parantaisi jonkin verran ilmanlaatua. Y hteyksien vaikutuksia on tutkittu vé-
han, mutta ilmanlaatuvaikutusten voidaan katsoa olevan lievasti positiivisia. Pisaralenkin toteutu-
minen ja sen vaikutukset ovat kuitenkin erittéin epdvarmoja.

Muut raideliikennehankkeet

raide-Jokeri

Vuosaaren sataman uusi raideyhteys Keravalle
Viira

Vaikutusarvio

Vuosaaren ratayhteys siirtdd Helsingin sataman kuljetuksia pois keskustasta. Y hteys mahdollistaa
tavarakuljetusten sujuvan yhteyden padéradalle muualle Suomeen. Keskustan poistuva ratayhteys
vahentéa liikenteen héiridita keskustassa ja siten ilmanlaatua. Ratayhteys myds helpottaa junien
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liikenndintia padradan pullonkauloissa jonkin verran. Liséks se vahentda rautatieliikenteen melu-
haittoja paéradan |8hei sissd asuintal oi ssa osin merkittavastikin.

Viira ja raide-Jokeri tarjoavat kokonaan tai osittain poikittaisen raideyhteyden koko pagkaupunki-
seudulle. Y hteydet parantavat joukkoliikenteen palvelutarjontaa poikittaissuunnassa, etenkin linja-
vdlin tdsmadllisyys paranee. Y hteydet korvaavat poikittaisia bussiyhteyksia, miké parantaa ilmanlaa-
tua jonkin verran paikallisesti. Viira mahdollistaa Mamin kentdn uuden asuinalueen suunnittelun
uuden raideyhteyden varrelle.

Liikennevayl&hankkeista suurimmat ovat:
Kehé |:n tasoliittymien poistaminen;
Kehalll:n tasoliittymien poistaminen;
Hakaméaentien parantaminen;

Vihdintien kehittaminen;

Kehall:n jatke;

V uosaaren sataman tieyhteydet.

Uudet vaylayhteydet siirtavét osan liikenteesta uusille reiteille. Uusien vaylien varrelle tulee litken-
teen haittavaikutuksia, jotka muuttavat tilannetta paikallisesti huonompaan suuntaan. Toisaalta uu-
det vaylayhteydet ovat korkeampiluokkaisia tie- ja katuyhteyksia, jotka kerdavét liikennetta pois
alempiluokkaisilta kaduilta. Liikennema&rien vahenema alempiluokkaisilla kaduilla on merkittava;
mm. Mankkaantiella Espoossa liikennemaéran vahenema oli yli 50 % Keha ll:n tultua. Kun asutus
jamuu maankaytto sijaitsee yleensa lahella alempiluokkaisia katuja, on yleiskaavan uusien vaylayh-
teyksien vaikutus ilmanlaatuun néill& kaduilla paikallisesti erittdin positiivinen.

Saman suuntainen ilmanlaatua parantava vaikutus on olemassa olevien pdavaylien liikenteenvali-
tyskyvyn parannushankkeilla (tasoliittymien poistot). Karkeasti ottaen paavaylien parantaminen
vahentéa liikennetté asuinkaduilta, milla on paikallinen ilmanlaatua parantava vaikutus. Lisaksi
parantamistoimenpiteet sujuvoittavat liikennevirtaa, mika osaltaan vahentda liikenteen paastoja.
Liikenteen haittavaikutusten keskittédminen paévaylien varrelle saattaa helpottaa haittavaikutusten
torjuntaa. Alueilletulisi varata suojavyohykkeita.

Ajoneuvoliikenteen vaylien rakentaminen ja parantaminen saattavat lisdta ajoneuvoliikennetta jon-
kin verran, mika liséa liikenteen kokonaispaastdja. Liikennemaarien lisdys kohdistuu alueellisesti
lagjalle liikenneverkolle, joten paikallisia vaikutuksia ei ole muualla kuin uusien véylien varsilla.

Asuinkatuja rauhoittavaa vaikutusta voidaan tehostaa, jos alempiluokkaisilla kaduilla tehdaan lii-
kennett& rauhoittavia toimenpiteitd, kuten kavennuksia, hidasteita ym.

Tunnelihankkeita
Hakamaentien tunnelit
Itavaylan tunneli Kulosaaressa
Keskustatunneli
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Paciuksenkatu - Nordenskioldinkatu valinen tunneliyhteys
Herttoniemi — Kivikko tunnelitie (Itavayla— Kehal)
Sibelius-puiston tunneli

Veturitien tunneli

Vaikutusarvio

Tunneleiden vaikutus ilmanlaatuun on kaksijakoinen. Toisaalta tunnelit voivat parantaa ilmanlaatua
paikalisesti paljonkin, jos vilkasliikenteinen vayla vieddan tunneliin; toisaalta tunneleiden suu-
aukoilla voi ilmanlaatu heikentya huomattavastikin. Pidempien tunneleiden vaatimat ilmanvaihto-
piiput levittavét pdastot laajemmalle alueelle kuin vain vaylan lahialueelle, jolloin pitoisuudet ovat
alempia.

Tunneleiden kayttgjille kriittistd on jononmuodostus; tunneleissa jonotus on epamiellyttavaa ja voi
aiheuttaa autoilijoille tuuletuksesta huolimatta suurempia altistuksia pakokaasupitoisuuksille kuin
vapaissa oloissa. Tunneleiden suunnittelussa olisi pyrittava varmistamaan mahdollisimman esteettn
lilkenne.

Y leiskaavaan varattavilla tunneliosuuksilla voi olla kaikilla ilmanlaatua paikallisesti parantava vai-
kutus, mik&a on sidoksissa alueen maankayton suunnitteluun. Hakaméentien ja ltavaylan tunnelit
vahentévat liilkennemaéria nykyisilta vaylilta 18heltd asutusta. Sama vaikutus on Paciuksenkatu -
Nordenskioldinkatu vélisella tunneliyhteydella ja Sibelius-puiston tunnelilla. Keskustatunneli on
ndhtéva lagjempana keskustan liikenteen jérjestelyhankkeena.

M oottoriteiden muuttaminen kaupunkimoottorikaduiksi:
moottoriteiden standardin muuttaminen Keha |:n mukaiseksi;
Tuusulantien péén katumai staminen.

Moottoriteiden standardin muuttaminen ei ehka juurikaan nay véylien kayttgille. Kyse lienee
dardin muuttamisella e liene vaikutusta liikenteen pa&stomaariin. Joidenkin moottoritiejaksojen
kantakaupungin sisdantulojen katumaistaminen on paikallaan, jos maankayttda vaylaosuuden var-
rella lisdtéén. Alemmat nopeustasot parantavat hieman ilmanlaatua, mutta ennen kaikkea ne vahen-
tavét liikenteen meluhaittoja. Sindléén kantakaupungin siséantulovaylien suhteellisten lyhyiden
osuuksien ilmeen muutoksella el ole juuri vaikutusta ilmanlaatuun.

443 Yleiskaavan hankkeiden toteuttamismahdollisuudet

Y leiskaava on alueen maankaytdn kokonaissuunnitelma. Y leiskaavaa | aadittaessa on tarkedta varau-
tua erilaisiin mahdollisuuksiin ja pyrki& ennakoimaan tulevia muutoksia nykyiseen. Siiné osoitetaan
varaukset erilaisille toiminnoille; asumiselle, tyopaikoille ja liikennevaylille. Siten yleiskaavaan el
pida suhtautua toteutussuunnitelmana, jonka kaikki osat toteutuvat ajoitetun suunnitelman mukaan.
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Y leiskaavan laatiminen on luonteeltaan jatkuva prosessi, joka muuttuu tarpeiden mukaan ajan kulu-
essa.

Y leiskaavaluonnos 2002 sisdltéd paljon raideliikennehankkeita. Niiden epavarmuustekijét liittyvét
etupaassa rahaan; hankkeet ovat kustannuksiltaan suuria. Osa hankkeista on pdallekkéaisia, joten ne
eivét kaikki toteudu. Jotkin raideyhteydet ovat ylikunnallisia, joiden toteutukseen vaikuttaa muiden
kuntien sekd muiden osapuolien kanta. Helsingin alueella raideyhteyksien toteuttaminen on Helsin-
gin paatettavissa ja niiden toteuttaminen on siltd osin helpompaa. Tarkedd on se, etta yleiskaava-
luonnoksella varataan mahdollisuus uusiin raideyhteyksiin.

Yleiskaavan raideliikennehankkeista on eniten kasitelty Lansimetroa, raide-Jokeria ja Vuosaaren
ratayhteyttd. Naistd Vuosaaren ratayhteys on |ahimpéna toteutusta. Yleensa raideyhteyksien toteu-
tug dnne on erittéin pitk&; Lansimetroa on suunniteltu eri vaiheissa jo usean vuosikymmenen agjan.

Hankkeiden toteutukseen vaikuttaa usein maank&yton kehittyminen. Henkildliikenteen tarpeisiin
tehtavat raideyhteydet tarvitsevat kohtuullisen suuret kéyttgjamaérét, jotta toteutus on kannattavaa.
Véylahankkeiden toteuttaminen on yleensid helpompaa kuin raideliikennehankkeiden. Y leiskaava
2002 sisdtéa lukumédrdisesti enemman vayldhankkeita kuin joukkoliikennehankkeita, mutta
useimpien koko on kustannuksiltaan pienempi, jolloin toteutettavuus on helpompi. Suurempien
hankkeiden toteutettavuus on aina hankalampaa ja vie pidemman gjan. Hankkeiden toteutumiseen
vaikuttaa luonnollisesti niiden kannattavuus. Rajalliset resurssit kohdistetaan sinne, missa hyoty on

suurin.

45 Yleskaavaluonnoksen 2002 toteutumisen rakentamisalueille kohdistuvat
vaikutukset

45.1 Yleiskuvaus

Y leiskaavaluonnoksessa 2002 rakentaminen on jagettu asuin- ja tyopaikkarakentamiseen. Rakenta-
mismaarét ovat tavoitteellisella tasollaja voivat jatkosuunnittel ussa muuttua suurestikin. Yleiskaava
2002:n luonnoksessa esitetyn taulukon mukaan rakentamisalueiden kerrosalat peruspiireittéin ovat
seuraavat (kem?):

Peruspiiri Asuminen Ty6 Y hteensa

[t&inen suurpiiri 1321 000 1610 000 2931 000
Keskinen suurpiiri 1613 000 1 065 000 2678 000
Koillinen suurpiiri 1 559 000 722 000 2 281 000
Etel&inen suurpiiri 1169 000 706 000 1 875000
Kaakkoinen suurpiiri 1 055 000 203 000 1 258 000
L antinen suurpiiri 934 000 115000 1049 000
Pohjoinen suurpiiri 195 000 41 000 236 000
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Suurimmat rakentamiskohteet kaupunginosittain/alueittain ja ndin ollen ilmansaasteisiinkin eniten
vaikuttavat muutosal ueet ovat seuraavat (kem?):

Alue Asuminen Tyo Y hteensa

SOrndinen 640 000 340 000 980 000
Latokartano (+Myllypuron reuna) 527 000 352 000 879 000
Jatkasaari 620 000 200 000 820 000
Keski-Vuosaari ja Mustavuori 445 000 304 000 749 000
V uosaaren satama- ja teollisuusalue - 727 000 727 000
Malmin lentokenttd, Fallkullaja Alppikyla 600 000 80 000 680 000
Tahvonlahti / Tullisaari 500 000 50 000 550 000
Keski-Pasila 150 000 370000 520 000
Pohjois-Pasila 150 000 224 000 374 000
Kluuvi (Toolonlahti) 26 000 302 000 328 000
Roihupelto 50 000 250 000 300 000

Vuosaaren alueen suunnitelmat ovat yksi Helsingin ilmanlaatuun tulevaisuudessa eniten vaikutta-
vista tekijoistd. Alueen suunnitelmat ovat pitkdla ja toteutuskin on alkanut. Helsingin kaupungin
tavarasatamatoiminnot siirtyvét Jéitkésaaresta ja Sompasaaresta Vuosaareen. Jatkasaari ja Sompa-
saari muuttuvat pédasiassa uusiks asuin- ja tyOpaikka-alueiksi, joiden rannat osoitetaan suurilta
osin virkistysalueiksi. Raskas tavaraliikenne keskustassa vahenee. Seka laivojen ettéd tavaraliiken-
teen aiheuttamat ilmansaasteet vahenevéat huomattavasti Jatk&saaren ja Sompasaaren alueilta, seka
raskaan tavaraliikenteen aiheuttamat ilmansaasteet myds muilta kantakaupungin aueilta ja keskus-
tasta. Nykyisiin satamiin j&& kuitenkin matkustajaliikenne vahintddn tamanhetkisessa lagjuudessa,
seka matkustgja-aluksilla kulkeva rekkaliikenne.

Vuosaaren ldhiauellla ilmansaasteet lisdantyvét pddasiassa johtuen laivaliikenteen ja raskaan tava-
raliikenteen lisdyksesta. Alueelle on kuitenkin suunniteltu raskaan tavaran raideliikennettd, mika on
ilmansaastei den kannalta vahapaastdisin vaihtoehto.

Uuden rakennuskannan liséantyminen (esimerkiks seka Jatk&saareen ettda Sompasaareen asutetta-
vissa 15 000 asukasta) edell& esitetyn taulukon alueilla saattaa jonkin verran lisété paikallisiailman-
saasteita niista aiheutuvan lisdliikenteen vuoksi. Yleiskaavatydssa on kuitenkin pyritty siihen, etta
joukkoliikenne, etenkin vahapaasttinen raideliikenne, tehostuu ndiden alueiden |8hei syydessa.
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45.2 Kantakaupunki ja Lauttasaari

Maankayttta tehostetaan. Y | ei skaavaluonnoksessa kantakaupunkiin esitetéén seka kerros- etté pientaloja. Liikenteen kuormitusta pyritéén samal-

la kuitenkin pitdmé&an maltillisena. Pisaralenkki, Lansimetro ja Pasila-Lagjasalo-metro auttavat jonkin verran tavoitteessa. Jitkésaaren satama-
toimintojen vaheneminen helpottaa tilannetta, kun raskas tavaraliikenne alueella vahenee.




Kantakaupungin ja L auttasaaren alueiden tarkeimméat maank&yton muutoskohteet ovat:

Aluekuvaus

Vaikutukset alueen ilmanlaatuun

Epéavar muustekijat

IImanlaadun kannalta
kriittiset alueet

1. * Jéatk&saari. Tavarasatamalta
vapautuva al ue asuntopai nottei seksi
kaupunginosaksi. Matkustajasata-
matoi minta kasvaa.

+ Raskas tavaraliikenne vahenee.

- Henkildautoliikenne kasvaa.

- Uudet asukkaat atistuvat laivalii-
kenteen paastaille.

Julkisen liikenteen suunnittelu.
V uosaaren sataman toteutuminen
jaaikataulu.

2. * Sompasaari-Kalasatama. Tava-
ra- ja kalasatamalta vapautuva alue
asuntopainotteiseksi kaupungin-
osaksi. Alueelle suunniteltu metro-
asema seka tyopai kkarakentamista.

+ Raskas tavaraliikenne vahenee.
+ Laivojen paastot vahenevét.
- Henkildautoliikenne kasvaa.

M etroaseman valmistuminen ja
aikataulu. Vuosaaren sataman
toteutuminen ja aikataulu.

Itavaylan 1ahial ueet.

3. Vallila-Sornainen. Eléinl daketie-
teellisen tontti asuntokorttelial ueek-
si. Vankila-alue pitkan tahtayksen
asuntorakentamiskohde.

- Henkil6autoliikenne kasvaa.

- Lisda Hameentien, Lahdenvaylan,
Itavaylan ja M akel dnkadun péastéille
atistuvia.

Paévaylien varret.

4.* Arabianranta-Kumpula. Ara-
bianrantaan asemakaavan mukaises-
ti asuntopainotteinen alue ja ty6-
paikkarakentamista. Kumpula kehit-
tyy kampusalueena, jolle myo6s
asuntorakentamista.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

5. Kamppi-Toolonlahti. Etenee ase-
makaavojen mukaisesti. Laajasalo-
Pasila-metrosuunnitelma. L ansimet-
ron rakentaminen. Rautateiden Pisa-
ralenkki. Keskustatunnelin rakenta-
minen.

+ Lansimetro vahentéisi bussien
maaraa, jolloin padsttt vahenevét
Kampin léhei syydessa.

+ Bussit maan alle, ilmanlaatu para-
nee paikallisesti.

Metrojen ja Pisara enkin toteutu-
minen ja aikataulu.

K eskustatunnelin toteutuminen ja
aikataulu.




6. Keski-Pasila, osa Pohjois-
Pasilaa. Keskustan lagjenemisalue;
uusiatyopaikka-, palvelu- ja asuin-
alueita. L agjasal o-Pasila-metro.

+ Pasilan metro helpottaa julkista
liikkumista
- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

M etron toteutuminen.

Isojen vaylien varret.

7. Pohjois-Pasila. Osa Postin toi-
minnoista ja maaliikennekeskus
poistuu. Uutta tydpaikkojen ja asun-
tojen rakentamista.

+ Raskas liikenne vahenee.
- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

Julkisen liikenteen suunnittelu.

Isojen vaylien varret.

8. Pasila-Alppila. VR:n konepaja-
alue muuttuu asuntokorttelialueeksi,
jollaon my6sty6- ja kulttuuripalve-
luja

- Henkil 6autoliikenne kasvaa

- Uudet asukkaat altistuvat paastoille
Teollisuus- ja Sturenkadun risteys-
kohdassa.

Vilkkaiden vaylien var-
ret.

9. Koivusaari-Lauttasaari. Lénsi-
metron asemat Koivusaareen ja

L auttasaareen. Koivusaaren aseman
tuntumaan asunto- ja tyOpaikkara-
kentamista. Lansivaylan kattaminen
Katagjaharjun kohdalla, jonka péélle
jaurheilukentan alueelle asuntora-
kentamista.

+ Metro vahent&a bussi- ja henkil 6-
autoliikennetta.

- Uusi rakentaminen lisda g oneuvo-
liikennetta.

- Lisdd Lansivaylan paastéille altistu-
via.

Metron toteutuminen jaaikataulu
ovat merkittavia epdvarmuusteki-
joita.

Lansivaylan varsi.

10. Laakso-Meilahti. Téydentéavaa
asunto- ja tydpaikkarakentamista.
Ruskeasuon bussivarikko osin toi-
mitilarakentamisalueeks.

+ Bussivarikon siirtdmisell& bussilii-
kenne vahenee.
- Lisdd gjoneuvoliikennetta.

Bussivarikon siirtymisen aikatau-
lu.

Hakamaentien - Man-
nerheimintien |dhialu-
eet.

* Mukanayleiskaava 1992:ssa.

Tummennetut kohteet ovat ilmanlaadun kannalta herkkidjane tulisi jatkosuunnittel ussa ottaa erityisesti huomioon.




45.3 Lantinen ja pohjoinen Helsinki




L antisen ja pohjoisen alueen tarkeimmét maank&yton muutoskohteet ovat:

Aluekuvaus

Vaikutukset alueen ilmanlaatuun

Epavar muustekijat

I Imanlaadun kannalta
kriittiset alueet

11. Lehtisaari. Taydentavaa asuntoraken-
tamista

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

12. Tali. HKR:n multavarastoal ue muute-
taan asuntoal ueeksi.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.
- Lis88 Turunvaylan paéstoille atistuvia.

Turunvaylan |ahial ueet.

13. Etel&-Haaga. Uutta kerrostal oraken-
tamista.

- Henkil6autoliikenne kasvaa.
- Lisd8 Haagan liikenneympyrén paés-
tille atistuvia.

Liikenneympyran javaylien
[ahialueet.

14. Pitdjanmaki. Uutta kerrostal oraken-
tamista

- Henkil6autoliikenne kasvaa.
- Lisd4 Haagan liikenneympyrén paés-
toille altistuvia.

Liikenneympyran l&hialu-
eet.

15. Pohjois-Haaga. Uutta kerrostalora-
kentamista.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.
- Lisd8 Hameenlinnanvaylan jaKehal:n
paastdille altistuvia.

Hameenlinnanvaylan ja
Kehal:n ldhialueet.

16. Reimarla. Uusi kerrostal orakentamis-
alue Vihdintien itdpuoliselle puupankki-
auedle.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.
- Lisda Vihdintien jaKehal:n p&astoille
altistuvia.

Vihdintien jaKehal:n &hi-
alueet.

17. Konala. Téydentévaa asunto-, toimis-
to- jateollisuusrakentamista.

- Ajoneuvoliikenne kasvaa.

18. Malminkartano. Uutta asuntoraken-
tamista.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

19. Kaarela. Uutta piental orakentamista
jaKehall:njatke.

- Liikenne kasvaa.

- Uuden asuinalueen asukkaat altistuvat
Kehall:n jaHameenlinnanvaylan paas-
toille.

Kehall:n jaHameenlinnan-
vaylan varret.

20. Hakuninmaa. TyOpaikka-alueita siir-
retdan |dhemmaksi Hameenlinnanvaylaa.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

Julkisen liikenteen suunnit-
telu.

Hameenlinnanvéylén varret.




Uusia asuinkerros- ja pientaloja.

21. Metsala. Taydennysrakentamista poh-
joisosaan.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

22. Maunula(Suursuo)-Pakila-Patola.
Tehokasta kerros- ja piental orakentamista
virkistysalueen reunale.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

- Lis84 Tuusulanvaylan paéstoille altistu-
via

- Virkistysalue pienenee.

Julkisen liikenteen suunnit-
telu.

Tuusulanvéylan varret.

23. Pakila-Torpparinmaki. Taydennysra-
kentamista asuntoal ueilla.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.
- Liséa Tuusulanvéylan ja Kehal:n péas-
toille altistuvia.

Isojen vaylien varret.

* Mukanayleiskaava 1992:ssa.

Tummennetut kohteet ovat ilmanlaadun kannalta herkkidjane tulisi jatkosuunnittel ussa ottaa erityisesti huomioon.




45.4 Koillinen Helsinki

Koillisia esikaupunkialueita kehitetddn Malmin aluekeskukseen ja paaradan kaupunkirataan tukeutuvina alueina. TyOpaikka-alueita kehitetdan
Porvoonvayléan ja Lahdenvayléan risteys- ja varsialueiden 18helle, missd ilman epapuhtauspitoisuudet saattavat olla korkeita. On suunniteltu paé-
asiassa maan alla kulkeva uusi katuyhteys Keha I:1ta Viikin kautta Itéavaylalle, mika helpottaa Itékeskuksen seudun ruuhkia ja sen mydéta paasto-
ja Mamin alueen kehittéminen liitetdan pikaraitiotiehen.
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Koillisen alueen téarkeimmét maankadyton muutoskohteet ovat:

Aluekuvaus Vaikutukset alueen ilmanlaatuun Epavar muustekijat I[Imanlaadun kannalta
kriittiset alueet

24. * Viikinmaki-Viikinranta-Viikki- + (Jokeri ja) Viiravahentévét henkilGautolii- | Viiran toteutuminen, riit- | Lahdenvaylan jaKeha
Latokartano. Runsaasti uutta asunto- ja | kennetta. tavyysjaakataulu ovat I:n l&hialueet.
tyOpaikkarakentamista. Varaus Jokerilin- |- Uusi rakentaminen lisdé ajoneuvoliikennettéd. | merkittavia epdvarmuus-
jalejaViirdle. - Mm. Viikinmakeen liséé Lahdenvaylan padas- | tekijoita.

toille atistuvia.

- Lisdd Keha l:n paastdille altistuvia.
25. Tattariharju. TyOpaikka-aluetta tehos- | + Viira vahentéd henkil 6autoliikennetta. Viiran toteutuminen ja Lahdenvaylan jaKeha
tetaan ja alue liitetéén Kivikkoon kadulla |- Uusi rakentaminen lisda ajoneuvoliikennettéd. | aikataulu. I:n l&hialueet.

Lahdenvaylan yli. Varaus Viiralle.

- Lisda Lahdenvaylan jaKeha l:n paastoille
atistuvia

26. Tattarisuo. Tyopaikkalagjennuksia.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

27. Malmi. Lentokenttéalueelle uugi, tiivis
piental opai notteinen kaupunginosa, jossa
my0s tyOpaikkatoimintaa. Varaus Viiral-
le. Uus liittymé Lahdenvéyldle.

+ Viira véhentda henkil Gautoliikennetta.
- Uusi rakentaminen lisda gjoneuvoliikennetta.

Viiran toteutuminen, aika-
taulu jariittavyys.

28.* Fallkulla. Toteutetaan asemakaaval-
listen suunnitelmien mukaisesti.

29. Suutarila. Piental otdydennysrakenta-
mista.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

30. Jakomaki. Toteutetaan tehokas
piental oalue.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

Suurten vaylien varret.

31. Pukinméen etelapuoli. Uutta kerrosta-
lorakentamista.

- Henkil Gautoliikenne kasvaa.
- Lisdd Keha |:n paastdille altistuvia.

Kehal:nvarsi.

* Mukanayleiskaava 1992:ssa.

Tummennetut kohteet ovat ilmanlaadun kannalta herkkidjane tulisi jatkosuunnittel ussa ottaa erityisesti huomioon.




455 ltainen Helsinki

Itaisi& esikaupunkialueita kehitetdadn metroon tukeutuvina alueina. Runsaasti tyOpaikka-alueita on kehitteilld ja Laagjasalo-metro seké Jokeri-

liikenneyhteys on suunnitteilla. Merkityksellinen ilmanlaatuun liittyva asia on Vuosaaren sataman kehittyminen ja siihen liittyvét liikenneyhtey-
det.




It&i sen alueen merkittdvimmat maankadyton muutoskohteet ovat:

Aluekuvaus

Vaikutukset alueen ilmanlaatuun

Epavar muustekijat

I Imanlaadun kan-
nalta kriittiset alueet

32. Kulosaari. Itavaylaja metro tunneliin ja sen
pa&dlle uusi asuntopainotteinen alue, johon
my s tyopai kkarakentamista.

+ Tunnelointi vahentaa Itavaylan pdastoista
altistuneiden maaréa paikallisesti.

+ Lagjasalometro vahentaa Itavaylan ruuhkia.
+ Lansimetro mahd. vahentda gjoneuvoliiken-
netta.

- Uusi rakentaminen lisda gjoneuvaliikennetta.

Lagjasalo-metron ja
L &nsimetron toteutu-
minen ja aikataulu.

Itavéylan | shialueet,

33. Kivinokka. Mythemmassa tulevai suudessa
tehokas piental oalue.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

Julkisen liikenteen
suunnittelu.

34. Herttoniemenranta-Herttoniemi. Hertto-
niemenranta toteutetaan asemakaavallisten
suunnitelmien mukaisesti. Herttoniemen ty6-
paikka-al uetta kehitetdan keskusta- jateolli-
suustoimintojen alueena.

Itavaylan | ahialueet,

35. Laajasalo. Oljysatama-al ue muutetaan tii-
viiks kerros- ja pientaloalueeksi. L agjasal omet-
rolla suora yhteys keskustaan.

+ Laajasalometro vahentda henkil dautoliiken-
netta
- Uusi rakentaminen lisda gjoneuvoliikennetta.

L agjasalometron to-
teutuminen ja aikatau-
lu.

36. Vartiosaari. Kehitetéén virkistysalueena.

37. Herttoniemi. Sopulitien piental oal uetta laa-
jennetaan. Kerrostal oal ueella taydennysraken-
tamismahdollisuuksia.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

Itavaylan | ahial ueet,

38. Roihuvuori. Luoteisosan asuntorakennetta
téydennetaan.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.

Itavaylan | ahialueet,

39. Roihupelto. Alueelle uusi metroasema.
Tyo6paikkarakentamista kehitetdan. HKL :n bus-

+ Metroasema vahentaa henkil dautoliikennet-
ta

Metroaseman jajoke-
rilinjan toteutuminen

Itavéylan |ahialueet,




sivarikko siirretdan pois. Alueelle suunniteltu
Jokerilinja. Uusi maanalainen tie Viikintielta
suoraan Kehal:lle.

+ Jokerilinja vahentda hieman henkil 6autolii-
kennetté.

+ Bussivarikkoalueen siirtyminen vahentda
bussiliikennetta

+ Uusi maanalainen tie vahentéa Itavaylan ja
Kehal:n itdpaén ruuhkiaja padstoja.

- Lisdantyvét tyopaikat lisdavéat ajoneuvolii-
kennetté.

jaaikataulu. Maan-
alaisen tien toteutumi-
nen; vaikuttaa I t&
vaylan jaKehal:n
ruuhkiin.

40. Myllypuro. Eteldreunaan uusi lagja, tehokas
piental calue.

- Lisdliikennetta mm. Kehal:lle.

41. Myllypuro. Metroaseman ldheisyyteen kes- | - Lisdliikennetta mm. Kehal:lle. Kehal:nvars.
kusta- ja tyOpaikkatoimintojen lisdrakentamis- | - Pientaloalueen asukkaat altistuvat Kehal:n
mahdollisuuksia. Kehal:n itdpuolista Helsingin | paastaille.
Energian voimalaitos- ja varikkoal uetta supiste-
taan ja alueell e toteutetaan piental orakentamis-
ta.
42. Mustapuro. Uutta tehokasta, asuntoraken- | - Lisdliikennetta mm. Kehal:lle. Kehal:nvars.
tamista - Asuntoalueen asukkaat altistuvat Kehal:n
paastéille.
43. Kivikko. Pohjoisosan uusi asuntoalue toteu- |+ Viiravahentdd henkil dautoliikennetté. Viiran toteutuminen ja | Lahdenvéylén ja Ke-
tetaan asemakaavan mukaisesti. Tyopaikka- - Uusi rakentaminen lisda gjoneuvoliikennetta. | aikataulu. hal:n varret.

aluetta tehostetaan ja aue liitetdan Tattarihar-
juun kadulla Lahdenvaylan yli. Varaus Viiralle.

- Lisdd Lahdenvaylén jaKeha l:n pdastoille
atistuvia

44. Itakeskus. Asunto- jatyOpaikkarakentamis-
tatehostetaan Itavaylan eteldpuolelle jaKeha
I:nitdpuolelle.

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.
- Lisaa Itavaylan jaKehal:n paéstoille altistu-
via

Viikintielta Kehal:lle
suunnitellun maan-
alaisen tien toteutumi-
nen vaikuttaa ltékes-
kuksen ruuhkiin.

Suurten véylien var-
ret.

45. Puotila. Venesatama-alue Siirtyy ja uutta

- Henkil 6autoliikenne kasvaa.




asunto- ja tyOpaikkarakentamista.

46. * Vuosaari. Vuosaarenlahti uusi asuntora-
kentamiskohde, Rastilaan Vuosaarensillan tun-
tumaan asuntorakentamismahdollisuuksia. Hel-
singin tavarasatamatoi minnot siirtyvéat V uosaa-
reen. Pohjoisen suuntaan uusi moottorikatu ja
raideliikenne tavaraliikennetta varten.

+ Raideyhteys vahentaé tavarasataman aiheut-
tamia raskaan liikenteen paastoja.

+ Moottorikatu vahentdd Helsinkiin kohdistu-

viaraskaan liikenteen paastoja.

- Lisdalaivar, auto- jaraskaan liikenteen paés-
tojaauedle.

- Uusi rakentaminen lisda gjoneuvoliikennetta
jalaiva-, auto- jaraskaan liikenteen paastoille
altistuvia.

Moottorikadun jarau-
tatien valmistumisen
aikataulut ovat merkit-
tavia epavarmuusteki-
joita.

47. Itéiset ja koilliset tyOpaikka-alueet. 1t&
vaylan jaKeha I:n yhdistdva yhdysvayla.

+ Keventéd Keha I:n jaltavayléan liittyman
liikennetta.

Véaylien varret.

* Mukanayleiskaava 1992:ssa.

Tummennetut kohteet ovat ilmanlaadun kannalta herkkidja ne tulisi jatkosuunnittel ussa ottaa erityisesti huomioon.




4.6 Vertailu yleiskaava 1992:een

Y leiskaavaluonnoksen 2002 suurimmat rakennusalueet ovat padapiirteissddn samoja kuin vuoden
1992 yleiskaavassa, mutta asuinkerrosnelitvaraukset ovat yleiskaavatydssa 2002 suuremmat toteu-
tukseen nahden. Kerrosalaa oli vuonna 1992 osoitettu 17 400 000 kem?, josta vuosina 1992-2000
oli toteutettu 4 800 000 kem?. Nyt kerrosalaa on osoitettu yhteensi 12 308 000 kem?. Y leiskaava
1992:n péétieverkkoon muutoksia aiheuttavat |ahinnd uudet maankayton ratkaisut, pyrkimys saastaa
tilaa maan pinnassa ja aikai sempien suunnitelmien tarkentuminen.

Suurimpia uusia rakennusalueita yleiskaava 1992:een verrattuna ovat Lagjasalon 6ljysatama, Ki-
vinokka, Itavaylan kattaminen Kulosaaressa ja sen péadlle rakentaminen, Koivusaari, Myllypuro,
Puotila, Tattarisuo jaKaarela.

Lansimetro oli mukana vuoden 1992 yleiskaavassa, mutta nyt se johdetaan todennakdisesti Keila-
lahden kautta ja Koivusaareen on nyt suunniteltu uuden maankayton edellyttama asema. Koivusaa-
ren uusi maankaytto edellyttaa liittymaa Lansivayldle. Mamin uusi liittyméa Lahdenvéyléle on
tarkentunut suunnittelussa Kivikon liittymén ja Porvoonvaylan liittyman vélille. Viikin liittyma
pysyy paikallaan, eika uutta liittymaa L ahdenvaylélle yleiskaava 1992:sta poiketen endé ole osoitet-
tu.

Jokerilinja oli mukana jo vuoden 1992 suunnittelussa, samoin Hakaméentien parantaminen. Uutta
on Keha Il:n jatke, Viiran varaus ja Pisara-lenkki keskustassa, sekéa Lagjasalo-metro. Uutta ovat
my06s varaukset metron ja Itévaylan kattamiselle Kulosaaren kohdalla sek& muut teiden tunnel oinnit
janiiden padle rakentaminen.

Jétkasaaren, Sompasaaren, Lagjasalon ja Vuosaaren satamatoi mintojen muutokset olivat mukana jo
vuoden 1992 yleiskaavassa. Myo6s Vuosaareen suunnitellut moottoritie- ja ratayhteydet olivat kaa-
vassa varauksina.

[tdmetrossa on nyt mukana Roihupellon asema. Mahdollisuus myos Mellunméki-Sipoon suuntaan,

jos silla suunnalla toteutuu suuria kaupunkirakenteellisia ratkaisuja. Valimon asema kaupunkiradan
varressa sdilytetaan.

4.7 Pohdintaa

Yleinen kehitys

Y leiskaavoitus toimii pohjana tarkemmalle kaavoitukselle ohjaten asemakaavoitusta. |lmansaasteet
ohjaavat osaltaan maankayttdd mm. siten, ettei kaavoituksessa rakentamista osoiteta aivan vaylien
|aheisyyteen. Vaikka yleiskaavoitus tehtdisiinkin siten, etta vaesto altistuu ilmansaasteille mahdolli-
simman vahan, voi tarkempi suunnittelu - yksityiskohtaisempi kaavoitus, rakennussuunnittelu, seké
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ymparisté- ja rakennusvalvonta - vield vaikuttaa altistumiseen. Koska ihmiset viettavét jopa 90 %
eldmastadn sisdtiloissa, on rakennukset sijoitettava riittévan kauaks vilkkaista vaylista.

Maankayton suunnittelussa on ilmanlaadun ohjearvot otettava huomioon, varsinkin typpidioksidin
ja pienhiukkasten pitoisuuksissa. IImanlaadun ohjearvoihin e ole tiedossa kiristyksia léhiaikoina.
Pienhiukkasille on tulossaragja-arvo.

Oledlinen vaikutus ilmansaasteiden méarén muutokseen on gjoneuvojen teknisilla ratkaisuilla, ku-
ten moottoritekniikan kehityksella vahépaastoisempdan suuntaan. Myads polttoaineiden kehitys vai-
kuttaa ilmansaastepitoisuuksiin. Ylipaatéan ilmanlaadun oletetaan Helsingissa tulevaisuudessa pa-
ranevan, mutta ilmansaasteet tulevat jatkossakin olevan ongelma vilkkaasti liikenndityjen teiden
varsillajakatukuiluissa. Viime vuosina on pienhiukkasten maéarén merkitys ilmanlaadun indikaatto-
rina uusien tutkimustul osten myété kasvanut.

Y leiskaavaluonnokseen 2002 sisdltyvét uudet raideyhteydet mahdollistavat joukkoliikennepainot-
teisen linjan noudattamisen. Uudet vaylayhteydet lisdavéat ilmansaasteongelmia paikallisesti uusien
vaylien varrella. Péavaylien parantaminen vahent&a liikennetté asuinkaduilla, mika parantaa paikal-
lisesti asuinalueiden ilmanlaatua.

Y |leiskaavaluonnoksessa varaudutaan vaestomaéran kasvuun. Ennusteiden perusteella koko padkau-
punkiseudun vaestomaara lisdantyy voimakkaasti, mika tulee lisédmaén g oneuvoliikenteen maaraa.
Tekninen kehitys pienentda joidenkin ainesosien paastomaéria, mutta el merkittavasti vaikuta mm.
pienhiukkasten méaréan, jonka nykyaén katsotaan olevan pahimpiaterveysriskegja liilkenteen aiheut-
tamista paastoista. Siten on odotettavissa huonolle ilmanlaadulle altistuvien ihmisten méaran kasvua
tulevai suudessa.

Liikenteellisten ratkaisujen liséksi on oleellista asutuksen ja muiden toimintojen sijoittelu suhteessa
liikennevéyliin. Yleiskaavaluonnos 2002:ssa on yleisperiaate, etta asuntorakentamisen sijoittelu
perustuu hyviin joukkoliikenneyhteyksiin ja etenkin raideliikenteeseen tukeutuvaan kaupunkiraken-
teeseen. Yleiskaavaluonnoksessa on raideliikennettd korostettu. Raideliikenne on vahdpaastdisin
liikennemuoto ja tiiviit rakentamisalueet mahdollistavat sen toteuttamisen alueelle. Uusilla kaupun-
kirakentamisalueilla tuetaan tata kehitysta.

Ilmanlaadun kannalta herkkié ja jatkosuunnittel ussa erityisesti huomioitavia kohteita ovat: Jatkasaa-
ri, Sompasaari-Kaasatama, Eléinlasketieteellisen tontti Vallilassa, VR:n konepaja-alue Alppilassa,
Koivusaari, Tali, Etel&Haaga, Pitdanmaki, Kaarela, Maunula (Suursuo)-Pakila-Patola, Torpparin-
maki, Viikki, Lagjasalo, Roihupelto, Myllypuro ja Itdkeskus. Alueiden jatkosuunnittelussa on pyrit-
téva vaeston mahdollisimman pieneen ilmansaasteal ti stuk seen.

Liikennehankkeet

Y leiskaavaluonnos 2002 sisdltéa lukuisia erilaisia litkenngarjestelman kehityshankkeita. Y leisesti
voidaan yleiskaavassa todeta varaudutun voimakkaasti joukkoliikenteen kehittamiseen monine rai-
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deliikennehankkeineen. Y leiskaaval uonnoksella 2002 annetaan mahdollisuus joukkoliikennepainot-
teiseen liikennej&rjestel maan.

Y leiskaavaluonnoksessa 2002 on varauduttu useisiin suuriin raideyhteyksiin. Télta osin yleiskaava
luonnos 2002 mahdollistaa liikennepoliittisten tavoitteiden mukai sen toteuttamisen.

Y leiskaavaluonnoksessa varatut vaylahankkeet keskittyvét suurimmaksi osaksi nykyisten paavayli-
en ja —katujen parantamiseen sekad uusien alueiden vaatimien vaylastdjen kehitykseen. Merkitta
vimpié uusia vayldhankkeita ovat Hakamaentien leventaminen, Keha I1:n jatke sek& tunneliyhtey-
det, jotka muodostavat Lahdenvaylén ja Turunvaylan yhdistavan Pasilanvaylan. Uudet vaylayhtey-
det ja parannushankkeet vastaavat kasvavien liikennemaérien tarpeisiin.

Raideverkot saattavat vahentda ydinkeskustaan suuntautuvaa autoliikennetta. Moottoriteiden muut-
taminen kaupunkimoottorikaduiksi ja yleiskaavan muut uudet tie- ja katuliikennesuunnitelmat, ku-
ten uudet liittymdj arjestelyt eivét aiheuta suuria muutoksia Helsingin ilmanlaatuun.

Teiden suunnitellut tunneloinnit eivét juuri vaikuta litkenteen kokonaisp&astoihin. Tunneloinnin
vahvuutena on mm. se, etta se liséd maankayton mahdol lisuuksia tunnelin paalla.

Liikennehankkeiden vaikutuksia arvioitaessa on hankaluutena vayldhankkeiden ja raideliikenne-
hankkeiden vaikutusten erilaisuus. Ajoneuvoliikenteen osalta lilkennemaérdt ovat niin suuria, etta
uusilla toimenpiteilla saadaan valittdmia positiivisia vaikutuksia my6s ilmanlaadun osalta liikenteen
sujuvoituessa lisdkapasiteetin myota. Raideliikennehankkeiden vaikutukset ovat enemman kaupun-
kirakenteellisia ja tulevat esiin pitkan aikavalin kuluessa vélittdmien vaikutusten jéadessa suhteelli-
sen pieniksi.
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Liite1: Yleista ilmanlaadusta

5 llmanlaatu

5.1 Illmansaasteet

[Imansaasteet ovat pagosin ihmisen toiminnan aiheuttamia kaasumaisia tai hiukkasmaisia aineita,
joiden maailmanlagjuisia vaikutuksia ovat kasvihuoneilmion voimistuminen ja ylélmakehan ot-
sonikato. Alueellisia vaikutuksia ovat mm. maaperan ja vesi ston happamoituminen, seké alailmake-
han kohonneet otsonipitoisuudet. Paikallisia vaikutuksia ovat haitat ihmisten terveydelle ja lahiym-
paristolle seka erilaiset viihtyisyys- ja materiaalihaitat.

Hiukkaset (TSP, PMy)

Hiukkaspitoisuudet ovat merkittévin ilmanlaatuongelma paakaupunkiseudulla. Liikenteesta tulevat
pakokaasuhiukkaset ovat ns. suoria ja katupdly epasuoria hiukkaspadsttja. Katupdly koostuu péaé-
osin suurista hiukkasi sta.
- Kokonai shiukkaspitoisuutta kutsutaan myos TSP:ksi, josta suurin osa on katup6lya.
- 10 mikrometria halkaisijaltaan pienempia hiukkasia kutsutaan hengitettaviksi hiukkasiks
(PM10). Niistd noin kolmannes on katupdlya muuten niiden alkupera vaihtelee sisdltden
mm. nitraatteja, sulfaatteja, hiiltd ja merisuolahiukkasia.
- 2,5 mikrometria halkaisijaltaan pienempia hiukkasia kutsutaan pienhiukkasiksi (PM2s). Ne
ovat suurelta osin polttoperdisid (pakokaasuhiukkasia, energiantuotannosta) ja kaukokul-
keumaa.

Dieselmoottori tuottaa pakokaasuhiukkasia enemman kuin bensiinimoottori.

Typen oksidit (NOy)

Typen oksidit ovat typpimonoksidia (NO) ja typpidioksidia (NO,). Pé&kaupunkiseudulla liikenne
aiheuttaa suurimman osan typen oksidien paastoista. Suurin osa pakokaasun typen oksideista vapau-
tuu typpimonoksidina (NO), joka ilmassa hapettuu otsonin (Os) kanssa haitalliseksi typpidioksidiksi
(NOy).

Otsoni (O3)

Alailmakehan otsonit syntyvat, kun mm. liikenteesta syntyneet typen oksidit ja hiilivedyt reagoivat
keskendan aurinkoisessa ilmassa. Korkeimmat otsonipitoisuudet eivét esiinny pdastojen valittomas-

sa ldheisyydessd, koska otsonin muodostuminen paasee alkuun vasta hetken reagoituaan ilmassa
olevien muiden epdpuhtauksien kanssa ja sind aikana ilmavirtaukset ovat kuljettaneet ne kauemmas
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|ahdeal ueelta. Suomessa havaituista korkeista otsonipitoisuuksista suurin osa tulee kaukokulkeutu-
mana K eski-Euroopasta.

Rikkidioksidi (SO»)

Ulkoilmassa oleva rikkidioksidi on pdéaosin peréisin energiantuotannosta. Ajoittain laivat aiheutta-
vat korkeahkoja rikkidioksidipitoisuuksia erityisesti satamien [ahialueilla.

Hiilimonoksidi eli haka (CO)

Kaupungissa lhes kaikki hékapaastot ovat 18htoisin liikenteestéd. Nykiva ajotapa ja kylmak&ynnis-
tys vaikuttavat pagstjen madraan.

Pelkistyneet rikkiyhdisteet (TRS)

Pelkistyneet rikkiyhdisteet ovat paaosin puunjal ostusteollisuuden, seka 6ljyn- ja kemianteollisuuden
aiheuttamia, haisevia padstoja.

Hiilivedyt (VOC)

Kaupungissa liikenne aiheuttaa huomattavan osan hiilivetypdastoista. Ajotapa ja kylméakaynnistys
vaikuttavat paastojen maaraan.

Hiilidioksidi (CO,)

Hiilidioksidia syntyy polttoaineen palamisessa. Ainoastaan polttoaineen kulutuksen vahentaminen
voi vahentda hiilidioksidipéastdja.

5.2 Ilmanlaadun ohje- jaraja-arvot

Saadetyilla ilmanlaadun vuosirgja-arvoilla ja ohjearvoilla on vaikutusta maankéyton ja liikenteen
suunnitteluun, mutta tunti- ja vuorokausirga-arvot koskevat vain akuutteja ilmanlaadun heik-
kenemisia. llmanlaadun ohjearvot on ensisijassa tarkoitettu sovellettaviksi kuntien viranomaisille
mm. maankaytdn suunnittelun ohjaamiseen. Sen sijaan raja-arvot ovat korkeimmat sallitut pitoisuu-
det, joiden ylittyminen aiheuttaa viranomaistoimia. Ohjearvojen |dhtokohtana on terveydellisten ja
luontoon seké osittain myos viihtyvyyteen kohdistuvien haittojen ehka seminen. Helsingissa typpi-
dioksidi- ja hiukkaspitoisuudet ylittéavéat ohjearvojaja vaikka pakokaasupaéstot tulevaisuudessa paa-
asiassa pienenevatkin, on rgja-arvojenkin ylittyminen niiden tiukentumisen myo6té jatkossa mahdol -
lista. Pé&kaupunkiseudulla ilmanlaatua seuraa Pé&kaupunkiseudun yhteistyovaltuuskunta (YTV).
Jos rgja-arvojen ylityksia tapahtuu, on niista raportoitava ja tehtéva suunnitelma ylityksien estami-
seks jatkossa. Helsingilla on valmiussuunnitelma akuuttien ilmanlaatuhaittojen vahentémiseksi.
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Valtioneuvoston paétos ilmanlaadun ohjearvoista ja rikkilaskeuman tavoitearvoista (480/1996) an-
nettiin vuonna 1996 ja se on edelleen voimassa. Valtioneuvoston paétds ilmanlaadun raja-arvoista
ja kynnysarvoista, joka annettiin samana vuonna (481/1996), on sen sijaan voimassa enda osittain.
EU:n ilmanlaatudirektiiviin perustuvia ilmanlaadun raja-arvoja tiukennettiin kesalla 2001 (asetus
ilmanlaadusta 711/2001) ja ne tulevat asteittain sitoviksi vuoteen 2005 ja 2010 mennessi. A setuk-
sessa maarétdan rikkidioksidin, typpidioksidin ja muiden typen oksidien, hengitettéavien hiukkasten,
lyijyn seka hiilimonoksidin ja bentseenin raja-arvopitoisuuksista ulkoilmassa. |lmanlaadun ohje- ja
raja-arvot on esitetty liitteessa 2.

5.3 Terveyshaitat jaluontovaikutukset

[Imansaasteet saattavat aiheuttaa terveyshaittoja, etenkin herkille vaestoryhmille, kuten hengi-
tyselin- ja sydansairaille, seka lapsille ja vanhuksille. Tyypillisid oireita ovat hengenahdistus, nuha,
yskéa tai aentunut toimintakyky. llmansaasteille altistumiseen vaikuttaa eniten huonossa ilmassa
vietetyn gjan pituus. Altistumista voi valttéa olemalla poissa ja urheilematta liikenteen lahettyvilla
ruuhka-aikoina, etenkin tyynind pakkaspéiving, jolloin saastepitoisuudet saattavat olla korkeita.
Kuitenkin myds sisdtiloihin kulkeutuu epgpuhtauksia ilmanvaihdon kautta. Vilkasliikenteisessa
asuinymparistossa litkenteen aiheuttamille paastéille altistutaankin [8hinna sisétiloissa, jossa viete-
t88n 90 % gjasta.

Luonnossa ilmansaasteet alheuttavat vesistojen ja maaperan happamoitumista ja rehevoitymista,
seka vahingoittavat kasvien neulasia, lehtid jajuuristoa.

Eri paastdjen vaikutukset

Hiukkaset voivat erityisesti herkille aiheuttaa astmakohtausten lisdantymistéd, keuhkojen toiminta-
kyvyn heikkenemista ja hengitystietulehduksia. Pienhiukkaset ovat vaarallisimpia, koska ne kulkeu-
tuvat syvédle hengitysteihin, keuhkorakkuloihin asti. Vield e tiedeta mika on terveyden kannalta
hiukkasten vaarallisin ominaisuus (kuten massa, pinta-alatai kemiallinen koostumus).

Typen oksidit happamoittavat ja rehevoittavét vesistoa ja maaperda, seka lisdavéat haitallisen otsonin
muodostumista (muodostumista tapahtuu paljon erityisesti Suomea eteldmpénd). Typpidioksidi li-
s&4 herkilla mm. hengityselinoireita.

Hiilivedyt yhdessa typen oksidien kanssa lisdavét alailmakehan otsoninmuodostusta ja tietyt, esi-
merkiksi polyaromaattiset hiilivedyt voivat aiheuttaa syopda.

Alailmakeh&ssi esiintyva otsoni voi olla haitallista kasvien solukoille ja eldinten kudoksille. Suo-
men otsonipitoisuudet ovat kasvillisuuden kannalta korkeita ja herkkien viljelyskasvien ja puulgjien
kasvutappiot voivat olla kymmenen prosentin luokkaa. |hmisille otsoni voi mm. aiheuttaa silmien
kirvelyaja punoitusta, nenan ja kurkun arsytysté, hengenahdistusta ja vasymysta.
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Hiilidioksidi ei ole terveydelle vaaralista, mutta se edistéa kasvihuonellmion kehittymista. Hiili-
monoksidi eli hdka aiheuttaa hapen puutetta.

Rikkidioksidi &@rsyttééa hengitysteité ja voi atistaa astmakohtauksille. Se myos liséd maaperén ja
vesiston happamoitumista. Pelkistyneet rikkiyhdisteet aiheuttavat silmien, nenan ja kurkun arsy-
tysoireita, hengenahdistusta, sekd pdansarkyé ja pahoinvointia.

5.4 Ilmanlaadun ajallinen vaihtelu

[lmanlaatu vaihtelee vuodengjoittain ja vuorokaudenajoittain. [lmansaasteiden pitoisuudet ja séétila,
mm. tuulet, vaikuttavat ilmanlaatuun. Kesdlla ilma sekoittuu paremmin, jolloin pitoisuudet ovat
usein matalampia kuin talvella. Kylming, tyynina ja selkeina talviaamuina ilmenevissa inversioti-
lantei ssa epapuhtauksien pitoisuudet voivat lagjoilla aueilla olla korkeita, kun ilma el péase sekoit-
tumaan pystysuunnassa

Hiukkaspitoisuudet ovat korkeimmillaan kevéisin, kun jauhautunut hiekoitushiekka ja asfalttipdoly
tulevat lumen alta esiin ja nousevat liikenteen vaikutuksesta ilmaan. Myds otsonin ja typpidioksidin
pitoisuudet ovat korkeita kevéisin. Liikenteen aiheuttamat epdpuhtaudet otsonia lukuun ottamatta
ovat pitoisuuksiltaan korkeimmillaan ruuhka-aikoina.

5.5 Eri paastolahteet ja niiden merkitys

Merkittavimpia pdastolahteitd ovat liikenne, energialaitokset ja tuotantoteollisuus. Teollisuuden
paastot eivat juuri vaikuta paakaupunkiseudun ilmanlaatuun. Liikenteen merkitys padkaupunkiseu-
dun hengitettévan ilman laatuun on suuri, sillé pakokaasut purkautuvat ilmaan matalalta.

Pistelahde on sijainniltaan pysyva paasttlahde, jonka padstomaarat mitataan séannollisesti. Seuraa-
vassa taulukossa niita ovat ymparistélupavelvolliset laitokset. Pintaldhde on pieni paastdlahde, joka
e ole ympéristolupavelvollinen. Tallaisia ovat esimerkiks talokohtainen |1dmmitys ja muu pienpolt-
to, tyokoneet, seké maatalouden ja kotitalouksien kulutustuotteiden kaytto.

Taulukko 1: Epapuhtauksien paastot padkaupunkiseudulla vuonna 2001. (PJS C 2002:17)

SO,t | SO, | NO«t | NO, | Hiukka- | Hiukka- | CO | CO| CO, | CO,|VOC|VOC
% % set set t % | 1000 | % t %
t % t

Energialaitokset | 5747 | 90 | 7414 | 36 400 36 0 | 5512 | 74 0
Pistel dhteet* 177 | 3 163 1 32 3 24 0 86 1 | 530 | 10
Pintal dhteet 127 | 2 442 2 39 3 0 | 405 5 0
Autoliikenne 25 0 | 10609 | 51 607 54 29456 | 98 | 1174 | 16 |4563| 87
Laivaliikenne 283 | 4 | 1450 7 46 4 139 0 76 1 30 1
Lentoliikenne 47 1 605 3 0 447 1 | 148 2 | 122 2
Y hteensd 6406 | 100 | 20683 | 100 | 1125 100 30066 | 100 | 7402 | 100 | 5246 | 100
* paéstotiedot vuodelta 2000
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Liikenteen pédastoja aiheuttavat autot, laivat, lentokoneet, junat ja tyokoneet. Padkaupunkiseudun
goneuvoliikenteen typenoksidipaastoista 60 % on perdisin henkilautoista, 9 % pakettiautoista, 12
% linja-autoista ja 20 % kuorma-autoista (sis. perdvaunuyhdistelmét). Hiukkaspadastoista eri liiken-
nemuotojen osuudet puolestaan ovat: henkilGautot 38 %, pakettiautot 15 %, linja-autot 18 % ja
kuormarautot 29 %. Ajoneuvoliikenteen aiheuttamista hdké ja hiilivetypaéstoistd henkilautot ai-
heuttavat melkein 90 %, tavaraliikenne noin 10 % ja bussit pari prosenttia.
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6 Helsingin ilmanlaatu

6.1 IlImanlaadun seuranta

6.1.1 Seuranta

Paékaupunkiseudun ulkoilman laatua mitataan Y TV:n toimesta ilmanlaadun mittauspisteissa. Tu-
loksia voidaan kayttda esimerkiksi arvioitaessa ilmanlaadun muutoksia pitkéll& aikavdilla ja seurat-
taessa rgja- ja ohjearvojen ylittymistéa. llmanlaadun seurannan perusmenetelmia ovat jatkuvien tai
madradaikaisten mittausten liséks erilaiset paastokartoitukset, leviamisselvitykset seké bioindikaat-
toritutkimukset. |Imatieteen laitos on vuoden 2002 alusta toiminut ilmanlaadun kansallisena vertai-
lulaboratoriona.

Matemaattisilla malleilla voidaan seurata epapuhtauksien leviamisté ja niiden avulla voidaan ennus-
taa mm. ilmanlaadun gjallista kehittymista ja toimenpiteiden vaikutuksia ilmanlaatuun. Mallia vois
kayttéd kaupunkisuunnittelussa mm. liikenteen ilmanlaatuvaikutusten arvioinnissa. Altistusta voi-
daan mallittaa yhdistamall& epdpuhtauspitoi suuksia koskevat tiedot ihmisten gjankayttétietoihin.

YTV:n ilmanlaadun seurannan tulokset raportoidaan kuukausiraporteissa ja vuosiraportissa ja reaa-
liaikaiset tulokset ovat nahtavissa internetissa. Hengitettavia hiukkasia (PM10) mitataan YTV:n toi-
mesta Helsingissa pysyvissa kohteissa Too16, Kallio ja Vallila. Pienhiukkasia (PM,s) mitataan Kal-
liossa ja Vallilassa, rikkidioksidia (SO,) Valilassa, typen oksidga (NOy) T6ol6sss, Kalliossa ja
Vallilassa, otsonia (Oz) T60l0ssa ja Kalliossa, hakda (CO) Toolossa ja Valilassa, kokonaiseijumaa
(TSP) Toolossaja Valilassa, sekalyijya (Pb) Tool6ssa.

6.1.2 Bioindikaattorit

Myds bioindikaattoreilla seurataan luonnon tilaa, esimerkiksi tutkimalla kuusten ja mantyjen neu-
laskatoa ja niiden rungoilla kasvavien jakalien ja viherlevien runsautta. Liséksi arvioidaan luontoon
kohdistuvaa kuormitusta seuraamalla mannyn neulasten rikki-, typpi-, kalsilum-, magnesium- ja
mangaanipitoisuuksia seka sammalten raskasmetallilaskeumaa. Metsshumuksesta on tutkittu hap-
pamoitumista kuvaavia muuttujia seka ravinne- jaraskasmetallipitoisuuksia.

Kantakaupungissa tutkittiin Helsingin ympéristokeskuksen toimesta kesélla 2000 |ehtipuiden run-
goilla kasvavien jakalien runsautta ja kuntoa. Tuloksia verrattiin vuonna 1993 tehtyyn katselmuk-
seen ja todettiin, etta runkojakalistd on selvasti elpynyt. Lahinna happamoittavan rikkidioksidin
pitoisuuden, mutta myds lyijypitoisuuden lasku on vaikuttanut téhan. Runsain, monipuolisin ja hy-
vakuntoisin jakalistd on Kaivopuistossa, Hietaniemessa ja Tamminiemessa. Niissa kasvaa myds
saasteille herkkia pensagjakdia. Jakalattomia puita esiintyy vilkkaimmin liikenndityjen padkatujen
varsilla.
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Kantakaupungin selvitysten lisdksi on paédkaupunkiseudulla tehty ilmanlaadun bioindikaattoriseu-
rantaa jakalien avulla vuodesta 1987. Viimeisimmassa Uudenmaan ja |t&Uudenmaan maakuntien
alueella vuosina 2000 ja 2001 tehdyssa tutkimuksessa todettiin havupuiden rungolla kasvavan jaka
lalgjiston kdyhtyneen ja jakél&vaurioiden lisééntyneen Helsingissa verrattuna vuoteen 1995. Tutki-
mustul osten eroa selittda eri puulgjien kayttd tutkimuskohteena (havu-/lehtipuut).

Jakalavaurioalue ulottuu Helsingin keskustasta koilliseen, minne vallitsevat tuulet ovat kuljettaneet
energialaitosten rikkipaastoja

kuallut tai
puutiuu

paha vauno

salvd vaurna

liewva vaurio

narmaal

Kuva 5: Sormipaisukarpeen keskimaaraiset vaurioasteet paakaupunkiseudulla vuonna 2000.
(YTV, 2002)



6.2 Mennyt kehitys

Helsingin ilmanlaatu alkoi huomattavasti heikentya kaupungin teollistuessa ja liikenteen kasvaessa
viime vuosisadalla. Tehokkaan ilmansuojelun ansiosta Helsingin ilmanlaatu on 70-luvulta lahtien
keskimaarin parantunuit.

Seuraavaks esitettavét kuvat ovat Y TV:n vuonna 2002 julkaisemasta ” |lmanlaatu padkaupunkiseu-
dulla vuonna 2001” -raportista. Ne osoittavat eri ilmansaastepitoisuuksien vuosikeskiarvojen kehi-
tyksen viimeisen noin viidentoista vuoden gjalta. Havainnot on tehty Y TV :n mittausasemilla.

Hiilimonoksidin eli h&an pitoisuudet ovat laskeneet. H&88n laskuun ovat vaikuttaneet 18hinna kata-
lysaattoreilla varustettujen autojen osuuden kasvu. Myo6s uudet happea sisdltavét polttoaineet ovat
alentaneet hakdapitoisuuksia.
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Kuva 6: Hakapitoisuuksien (CO) vuosikeskiarvot 1988-2001. (YTV, 2002)



Typpimonoksidipitoisuudet ovat laskeneet selvasti, mihin on vaikuttanut |8hinnd katalysaattoreilla
varustettujen autojen osuuden kasvu.
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Kuva 7: Typpimonoksidin (NO) vuosikeskiarvot 1987-2001. (YTV, 2002)

Typpidioksidipitoisuudet ovat niukasti laskeneet. Typpimonoksidipadsttjen vahentyminen ei juuri-
kaan vaikuta typpidioksidipitoisuuksien maardan, koska otsoni loppuu gjoittain eika kaikki typpi-

monoksidi néin ollen muunnu typpidioksidiksi. Pitoisuuksien lievéan laskuun on vaikuttanut l&hin-
na katal ysaattoreilla varustettujen autojen osuuden kasvu.
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Kuva 8: Typpidioksidin (NO,) vuosikeskiarvot 1987-2001. Typpidioksidin vuosiraja-arvo on 40
ug/me. (YTV, 2002)
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Otsonitaso on viimeisten kymmenen vuoden aikana kohonnut.
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Kuva 9: Otsonin (Os3) vuosikeskiarvot 1988-2001. (YTV, 2002)

Kokonaisleijuman pitoisuudet ovat 1980-luvun loppupuolelta l18htien jonkin verran laskeneet, tosin
pitoisuuksien lasku nayttd4 nyt tasaantuneen ja ohjearvot ylittyvét edelleen yleisesti. Toimenpiteet
hiekoitushiekan aiheuttamien haittojen vahentéamiseks ovat tuottaneet tuloksia. Pitoisuuksien lie-
vaén alenemiseen ovat vaikuttaneet hiekoitushiekan méaran vahentaminen, murskattujen kiviaines-
ten kéytto ja kiviainesten laadun parantaminen pesuseul onnalla seka kal uston kehittéaminen.
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Kuva 10: Kokonaisleijuman (TSP) vuosikeskiarvot 1986-2001. Kokonaisleijuman vuosiraja-arvo
on 150 pug/m®. (YTV, 2002)
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Kokonaisleijumapitoisuuksien alenemiseen vaikuttaneet toimenpiteet eivat vastaavasti tehoa pie-
nempiin, hengitettaviin hiukkasiin PM1o. Hengitettévien hiukkasten mittaussarjat ovat turhan lyhyi-
tatrendien arvioimiseksi; toistaiseksi muutosta pitoisuuksissa e ole havaittavissa.
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Kuva 11: Hengitettavien hiukkasten (PMjo) vuosikeskiarvot 1988-2001. Hengitettavien hiukkasten
vuosiraja-arvo on 40 pg/m. (YTV, 2002)

Lyijyn pitoisuudet ovat nykyisin hyvin alhaisialahinnalyijyttdman bensiinin takia.
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Kuva 12: Lyijyn (Pb) vuosikeskiarvot 1983-2001. Lyijyn vuosiraja-arvo on 0,5 pg/me. (YTV,
2002)
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Rikkidioksidin pitoisuudet ovat laskeneet 1970-luvun puolivédista alkaen, mihin suurin vaikutus on

ollut energialaitosten rikkipaasttjen huomattavalla vahenemiselld, kaukolampoon siirtymisella ja
energialaitosten pidennetyilla piipuilla
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Kuva 13: Rikkidioksidin (SO,) vuosikeskiarvot 1979-2001. Rikkidioksidin vuosiraja-arvo on
20 pg/m?. (YTV, 2002)
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Liite 2: [Imanlaadun ohje- jaraja-arvot

Ilmanlaadun ohjearvot (Valtioneuvoston paétts 480/1996):

. Ohjearvo : : v
Aine (20°C, 1 atm) Tilastollinen maarittely
. . 20 mg/m® tuntiarvo
Hillimonoksidi (CO) 8 mg/m° tuntiarvojen liukuva 8 tunnin keskiarvo
e 150 pg/m® kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
Typpidioksidi (NO2) 70 pg/m° kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
e 250 pg/m® kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
Rikkidioksidi (SO2) 80 pg/m® kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
Hiukkaset, kokonaisleijuma (TSP) 120 ug/n; vuodgn vu_orokaus arvojen 98. prosenttipiste
50 ug/m vuosikeskiarvo
Hengitettavét hiukkaset (PM o) 70 ug/m® kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
Haisevien rikkiyhdisteiden koko- 10 ua/m? kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
naisméara (TRS) HO TRS ilmoitetaan rikkina

Ilmanlaadun raja-arvot terveyden suojelemiseksi (Asetus ilmanlaadusta 711/2001):

Sallittujen ylitys- | Ajankohta, jolloin pi-
Aine Keskiarvon las- | Raja-arvo pg/m®  [ten mééré kalente-|toisuuksien viimeistasn
kentaaaika | (293K, 101,3 kPa) | rivuodessa (ver- | tuleeollarga-arvoa

tailujakso) pienemmét
Rikkidioksidi 1 tunti 350 24 1.1.2005
(SO,) 24 tuntia 125 3 1.1.2005
Typpidioksidi 1 tunti 200 18 1.1.2010
(NOy) kalenterivuosi 40 - 1.1.2010
Hiukkaset 24 tuntia 50" 35 1.1.2005
(PM10) kalenterivuosi 407 - 1.1.2005
Lyijy (Pb) | kalenterivuosi 057 - 15.8.2001
H”"ng‘)’de' 8 tuntia? 10 000 i 1.1.2005
Bgfee)”' kalenterivuos 5 i 1.1.2010

Y Tulokset ilmaistaan ulkoilman |ampétilassa ja paineessa
2) Vuorokauden korkein 8 tunnin keskiarvo, joka valitaan tarkastelemalla 8 tunnin liukuvia keskiar-

voja. Kukin kahdeksan tunnin jakso osoitetaan sille péivélle, jonajakso pééttyy.
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Ilmanlaadun raja-arvot kasvillisuuden ja ekosysteemien suojelemiseksi:

Aine

Keskiarvon laskenta-

Raja-arvo pg/m®

Ajankohta, jolloin pitoisuuksien
viimeistéan tulee ollaragja-arvoa

aika (293K, 101,3 kPa) . ¢
pienemmét
Rikkidioksidi | kalenterivuosi jatalvi-
(SOy) kausi (1.10.-31.3) 20 15.8.2001
Typen oksidit kalenterivuos 30 15.8.2001
(NG "

Rikkidioksidin jatyppidioksidin varoituskynnys:

nin aikana. Typpidioksidin varoituskynnys on 400 pg/m® (293 K, 101,3 kPa) mitattuna kolmen pe-

rattéai sen tunnin aikana.

Otsonin kynnysarvot:

Peruste K eskiarvon laskenta-aika| Kynnysarvo pg/m® (293 K, 101,3 kPa)
Terveyshaittojen ehkaiseminen 8h? 110
- . . 1h 200
Kasvillisuuden suojeleminen 2ah 65
Tiedotuskynnys 1lh 180
Varoituskynnys 1lh 360

Y 8 tunnin keskiarvo, joka |asketaan nelja kertaa vuorokaudessa (kello 0-8, 8-16, 16-24 ja 12-20)
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