Helsingin kaupunki
Rakennusvirasto

Munkkiniemenbaana,
alustava yleissuunnitelma

Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisut 2017:01



Munkkiniemenbaana, alustava yleissuunnitelma
Julkaisija:Helsingin kaupungin rakennusvirasto
Vastuuhenkilo: Olli Haanperd, puh. 09 310 38237
Teksti, kuvat ja kartat: WSP Finland Oy

ISBN: 978-952-331-243-2

ISSN: 1238-9579



Munkkiniemenbaana,
alustava yleissuunnitelma

Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisut 2017:01



Esipuhe

Baanat ovat pyoraliikenteen runkovaylig, jotka yhdis-
tdvat seudun suurimmat asuinalueet keskustoihin ja
tydpaikka-alueisiin ja mahdollistavat nopean, suoran ja
tasavauhtisen pyoralilkkenteen kaupungissa. Baanojen
rooli ja merkitys on kasvanut viime aikoina kaupunkiliik-
kumisen hierarkiassa. Pyordilyn suosio on nykyisin voi-
makkaassa kasvussa, mika nakyy pyoréliikenteen maaran
lisd&dntymisena.

Baanajaksoa vdlilld Merikannontie—Missisippinraitti on
ailemmassa vaiheessa suunniteltu esiselvityksessa "Hel-
singin keskustan baanahankkeet” (Helsingin kaupunki,
kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014). Esiselvityksessa esi-
tettiin kaksi vaihtoehtoa, jotka eivat sellaisenaan sovel-
tuneet jatkosuunnittelun pohjaksi, vaan vaihtoehtoja ja
ratkaisuita tuli tutkia tarkemmin toteuttamiskelpoisen
vaihtoehdon Idytamiseksi.

Tassa tyossa tutkittiin Humallahden rannan kautta kul-
kevan Munkkiniemenbaanan osuuden Missisippinraitti
— Merikannontie toteuttamisvaihtoehtoja seké laadittiin
suositusvaihtoehdosta alustava yleissuunnitelma. Liséksi
tydhon siséltyi Kuusisaarenbaanan ja Munkkiniemenbaa-
nan alustava yleissuunnittelu valilla Ramsaynranta — Paci-
uksenkadun alikulkukaytéva.

Tyo toimii lahtdkohtana asemakaavoitukselle ja liiken-
nesuunnittelulle sekd jatkosuunnitteluvaiheille. Suun-
nittelussa painotettiin pyordilyn, kaupunkikuvan, vir-
kistyskayton toiminnallisuuden ja rakenneratkaisuiden
periaatteiden selvittdmistd seké kustannusten arvioimis-
ta.

Tydhon ovat osallistuneet Helsingin kaupungilta:

Haanperd Olli, rakennusvirasto, pj

Saarikko Jere, rakennusvirasto

Myyryléinen Jukka, rakennusvirasto

Fogdell Marina, kaupunkisuunnitteluvirasto
Palo Niko, kaupunkisuunnitteluvirasto
Valjakka Inga, kaupunkisuunnitteluvirasto
Pasanen Teppo, kaupunkisuunnitteluvirasto
Hoivanen Raila, kaupunkisuunnitteluvirasto

Strengell Niina, kaupunkisuunnitteluvirasto

Tyon projektipaallikkona on toiminut Olli Haanpera. Kon-
sultin projektipaallikkéné on toiminut Risto Jounila. WSP
Finlandilla tydhon on osallistuneet Jari Laaksonen, Minna
Ylikarppé, Timo Birling, Satu Niemel&-Prittinen, Simo Rau-
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1. Johdanto

Paakaupunkiseudun vaestonkasvun ja tiivistyvan kau-
punkirakenteen myéta liikenneruuhkat ovat yha suu-
rempi ongelma. Maailman suurimmissa metropoleissa
samaan ongelmaan on térmatty jo aikaisemmin, joten
ongelma ei ole uusi eikd ainutlaatuinen. Nykytrendin mu-
kaan yhdeksi ongelmanratkaisuksi on I6ydetty pyorailyn
edistdminen. Kestavien lilkkkumismuotojen suosiminen
mahdollistaa suurienkin kaupunkialueiden liikkenteen su-
juvan toimimisen, kestavan kehityksen ja yha tiiviimman
kaupunkirakenteen synnyn. Kestavista liikennemuodois-
ta pyoréilya pidetaan kaupunkialueilla kilpailukykyisim-
pana sen nopeuden, riippumattomuuden ja yksil6llisten
positiivisten vaikutusten takia. Lisdksi pyoraily vaikuttaa
paastojen vahenemiseen ja yhteiskunnallisiin kustannuk-
siin muun muassa sen terveyshyotyjen ja vahaisen tilan-
tarpeen kautta.

My®0s Helsingisséa pyoréily on nahty yhdeksi hyvaksi kei-
noksi edistaa kestavaa kaupunkiliikennettd ja elinvoimai-
sen kaupungin rakentamista ja siksi Helsingissa tehdaan
jatkuvasti toita pyorailyn edistdmiseksi. Edistamistyon
pohjaksi on laadittu vuonna 2014 pyordilyn edistamis-
ohjelma, jonka mukaisesti mm. baanaverkkoa rakenne-
taan. Suunnitelluista baanoista yhteys Munkkiniemesta
keskustaan on tarke& Helsingin luoteisosista ja Espoosta
ydinkeskustaan matkaaville. Kyseisen yhteyden toteutta-
minen laadukkaana pyoréilyn nopeana laatukdytéavana
on ensiarvoisen tarkedd, silla Paciuksenkatu ja Mecheli-
ninkatu ovat nykyaan ajoneuvoliikenteen pullonkauloja
matkalla Helsingin keskustaan. Nykyinen pydraliikenteen
paareitti kulkee Paciuksenkadun kautta ja edellyttéda suu-
ren maen paalle nousua. Lisaksi nykyinen pyoratieratkai-
su ei ole leveydeltdan riittava kaksisuuntaiselle pyoréatie-
lle.

Uusi yhteys lisdaa merkittavasti pyorailyn houkuttelevuut-
ta fyysisen kuormituksen véhentyessa. Autoliikenteesté
eroteltu vayld parantaa my0ds pyoraliikenteen turvalli-
suutta ja eri-ikéisten liikkkumismahdollisuuksia. Nain ollen
uusi baanayhteys tarjoaa kilpailukykyisen liikkumisvaih-
toehdon alueen asukkaille. Munkkiniemenbaanan kulki-
essa pitkalti merenrannassa tarjoaa se myos laadukkaan
ja viihtyisan kulkuyhteyden, jonka varteen on luotu rau-
hallisia ymparistoa kunnioittavia oleskelualueita ja virkis-
tystoimintoja.

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta on vuonna
2013 hyvaksynyt pyorailyn edistdmisohjelman, jonka
visiona on "Helsingistd maailman paras kestavan liik-
kumisen metropoli” Pyoréilyn edistamisohjelman yksi
toimenpidekokonaisuus on laadukkaan infran tarjoa-
minen. Baanojen toteuttaminen on yksi infran osakoko-
naisuuden eritellyistad toimenpiteistd (Pyoréilyn edista-
misohjelma, Helsingin kaupunki, 2014, sivut 23, 32-33).
Baanaverkkosuunnitelma hyvéksyttiin osana Helsingin
yleiskaavaa vuonna 2016. Kuvassa 1 on Helsingin yleis-
kaavan tie-, katu- ja baanaverkko 2050, johon on merkitty
Munkkiniemenbaanan sijoittuminen.

Meilahden huvila-alueen asemakaavan muutoksen laati-
minen on ollut kaynnissa 2016-2017 aikana jasiihen liitty-
en on ollut tarve tutkia kaava-alueelle sijoittuvan baana-
yhteyden linjausta, liikenteellisia ratkaisuja, maisemallisia
kysymyksia seké toteuttamisperiaatteita ja kustannuksia.
Kuvassa 2 on esitetty alueen nykyinen asemakaava ja ku-
vassa 3 yleiskaava. Meilahden suunnitteluosuudella baa-
na kulkee koko matkan lahivirkistysalueella. Yleiskaavas-
sa alue on maaritelty virkistys- ja viheralueeksi.
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(Kuva: Helsingin kaupunki)

Kuva 2. Ote Meilahden asemakaavaehdotuksesta
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Museovirasto on vuonna 2009 madrittdnyt Meilahden
huvila-alueen valtakunnallisesti merkittavéksi rakenne-
tuksi kulttuuriympéristoksi. Huvila-alue on rakentunut
1800-luvun lopulla ja sielld sijaitsevat valtion pdédmiesten
virka-asunnot Keséranta, Tamminiemi ja Mantyniemi.
Virka-asuntojen liséksi alueella on kymmenié huviloita.
Ennen alueen jakamista huviloiksi, se on ollut yhtenéinen
Meilahden tila. Valtakunnallisesti merkittdvéksi rakenne-
tuksi kulttuuriympéristoksi merkittyjen alueiden suunnit-
telussa tulee huomioida vahvasti alueiden arvojen séily-
minen.

Aiemmin Munkkiniemenbaanan toteutusta on tutkittu
esisuunnitelmassa "Helsingin kaupungin baanahank-
keet’”, jossa se oli yksi kolmesta tarkastellusta baanahank-
keista. Esisuunnitelmassa késiteltiin Merikannontien ja
Mississipinraitin vélia ja siiné esitettiin Humallahden yli-
tyskohdalle kahta vaihtoehtoista toteutustapaa: kelluva
ponttonisilta tai liittopalkkisilta. Baanan linjaustarve Hu-
mallahden yli on noussut esiin baanan laatuvaatimuksis-
ta, joita Paciuksenkadun pituuskaltevuus Humallahden
kohdalla ei tayta.

Kaupunkisuunnitteluviraston pyoréliikenteen ennus-
teissa Humallahden kautta on arvioitu kulkevan vuonna
2025 syysarkivuorokautena noin 2800 pyoréilijad vuoro-

kaudessa. Huippu-vuorokautena pyoraliikenteen méérén
on arvioitu olevan noin 5600 pydrailijaé vuorokaudessa.

Paciuksenkadun nykyisen reitin pyoréliikennemaarista ei
ole laskentatietoja. Vuoden 2015 kesakuun arkivuorokau-
den pyoréliikenteen laskennoissa laheiselld Merikannon-
tiella kulki noin 3900 pyoréilijaé vuorokaudessa.

Baanan linjaamiseen Humallahden yli on tuonut haas-
teita mm. sen kauniit rantakalliot, jotka ovat suurimmat
alkuperéisessa asussaan sdilyneet rantakalliot Helsingin
kantakaupungin alueella (kuva 5). Humallahden rantakal-
lioilla on 1900-luvulla ollut maauimala hyppytorneineen.
Liséksi rantakallioilla on yli 3000 vuotta vanha pronssi-
kautinen roykkidhauta, joka kuuluu valtakunnallisesti
merkittaviin muinaisjadnnoksiin. Rantakallioiden kult-
tuurihistoriallinen merkitys on néista syista hyvin suuri
ja siksi ne haluttaisiin pitda koskemattomina. Kuitenkin
Humallahden Kkallioiden kaytdlla virkistyskohteena on
pitkd historia ja Munkkiniemenbaanan toteuttamisen
yhteydessé on haluttu panostaa virkistyskayton mahdol-
lisuuksiin myds tulevaisuudessa. Ldmpimina kesapdaivina
Humallahti on suosittu l&hivirkistyskohde (kuva 6).

Kuva 4. Pyoréliikenteen ennuste 2025. (Kuva: Helsingin kaupunki)
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Kuva 5. Helsingin kantakaupungin séilyneet rantakalliot. (Kuva: Helsingin kaupunki)

Kuva 6. Humallahti on viihtyisa lahivirkistyskohde erityisesti kesalla. (Kuva: WSP)
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Kuva 7. Munkkiniemen nykyinen silta ja yhteys vasemmalle alikulkuun. (Kuva: WSP)

Munkkiniemen nykyinen silta on jalankulun ja py6réilyn
osalta erittdin kapea ja on nykytilassaan ongelmallinen
pullonkaula Munkkiniemen ja Meilahden valissa. Yhtey-
den rakentamisella baanaksi saadaan tdmén térkeén ja-
lankulun ja pydréilyn yhteyden vélityskykya parannettua
huomattavasti, purettua tata ongelmallista pullonkaulaa
sekd parannettua liikenneturvallisuutta ja helpotettua
talvikunnossapitoa.

Suunnittelualuetta on l&dhdetty tarkastelemaan alueen
historiaa ja ympaéristdd kunnioittaen. Tyon aikana on tut-
kittu baanan toteutettavuutta, sen vaikutuksia ja ennen
kaikkea mahdollisuuksia, joita se tuo ymparistoonsa.
Tyon tuotoksena on alustava yleissuunnitelma, joka an-
taa raamit ja asettaa tavoitteet varsinaisen yleissuunnitel-
man laatimiselle hankkeen my6hemmissé vaiheissa.

1.2 Suunnittelualue

Suunnittelualue on kaksiosainen. Sen eteléosa sijaitsee
Meilahden 15. kaupunginosassa ja pohjoisosa Munkki-
niemen 30. kaupunginosassa. Suunnittelualueen poh-
joisosa kasittdd baanan linjauksen Ramsaynrannassa
vélilla Meilahden silta— Munkkiniemen silta, jatkuen Paci-
uksenkatua alikulkukaytavéan asti Paciuksenkadun sillan
itdpuolelle. Suunnittelualueen eteldosa alkaa Zaidanka-
dun eteldpaasté ja loppuu Merikannontiehen kasittéaen
Mississipinraitin, Seurasaarentien alikulkukaytavan, Hu-
mallahden ylityksen sekd Kesdrannantien ja Merikan-
nontien valisen osuuden. Suunnittelualueen véliin jaava
osuus Paciuksenkadun alikulkukaytévasta Zaidankadun
eteldpadhan on suunniteltu tai jo toteutettu osaksi Hel-
singin baanaverkkoa muissa yhteyksissa. Suunnittelu-
osuudet ovat esitetty kuvassa 8.

Suunnittelualueelle osuu kolme kohtaa, jotka toteute-
taan siltana / muuna rakenteena. Kohdat ovat:

¢ Pikku Huopalahden ylitys
+  Seurasaarentien alitus

¢ Humallahden ylitys
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Kuva 8. Munkkiniemenbaanan suunnitteluosuudet.

1.3  Suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelun lahtdkohtina ovat olleet aiemmassa vai-
heessa laadittu esisuunnitelma, Paciuksenkadun ja Tuk-
holmankadun liikennesuunnitelma, Paciuksenkadun ja
Stenbackinkadun liittymé&alueen liilkennesuunnitelma,
Paciuksenkadun alikulkukaytévan katusuunnitelmat seka
alueen asemakaava ja luonnos baanasta Humallahden
kohdalla. Humallahden kohdan suunnittelun lahttkohti-
na ovat olleet liséksi vahvasti sen historia, kaupunkikuva,
maisema ja virkistyskayton mahdollisuudet. Liséksi Hu-
mallahden suunnitteluosuudelta tehtiin pohjatutkimuk-
sia geoteknisen suunnittelun lahtotiedoksi.

Munkkiniemenbaana, alustava yleissuunnitelma

1.4 Maaperaolosuhteet

Munkkiniemessa suunnittelualue sijoittuu vanhojen kai-
rausten ja maaperakartan perusteella paaosin pehmeik-
koalueella. Alue on jo kertaalleen rakennettua katu- ja
puistotilaa, joten ylimpana maakerroksena on vaylien ja
puistorakenteiden rakennekerroksia. Puisto- ja véylara-
kenteet on aikoinaan rakennettu maanvaraisina silloin
vallinneen maanpinnan tasoon. Ylimpana luonnontilai-
sena maakerroksena tayttomaakerrosten alla on ohut
kuivakuorisavikerros, joka vaihettuu hyvin pehmeéaksi
savikerrokseksi. Savikerroksen paksuus vaihtelee voimak-
kaasti 1 — 20 metrin valilla ollen paksuimmillaan Munk-
kiniemen sillan silta-aukon laheisyydessa. Ohuimmillaan
savikerros on Paciuksenkadun alikulkukdytéavan lansireu-
nassa. Savikerros rajautuu vaihtelevan paksuiseen hiekka
kerrokseen jonka alapinnassa kairaukset ovat paattyneet
kallioon. Kairausten perusteella kalliopinta sijaitsee 3 — 32
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metrin syvyydelld maanpinnasta. Talla osuudella pohja-
rakentamisen suhteen haastavaa on baanan linjauksen
sijoittuminen paksulle, painumaherkalle, pehmeikko-
alueelle. Kaikki taitorakenteet siirtymérakenteineen seké
isommat, yli 0,5m, tasauksen nostot vaativat pohjanvah-
vistustoimenpiteita.

Humallahdessa suunnittelualue jakaantuu pohjasuhteil-
taan kahteen toisistaan poikkeavaan alueeseen. Zaidan-
kadulta Seurasaarentielle maaperd on vanhojen kairaus-
ten ja maaperékartan perusteella péaédosin kitkamaata,
jossa vallitsevana maalajina on hiekka. Noin paalulta 70
alkaa alue, jossa hiekkakerrosta peittdd ohut kerros savea.
Seurasaarentieltd Humallahdelle péin alkaa alue, joka on
padosin rakentamatonta, luonnontilaista maastoa, jossa
baanan linjaus kulkee osittain vesialueella ja osittain kal-
lioisella alueella. Vallitsevana elementtina télla alueella
on Humallahdenpuiston laaja avokallioesiintyma, jonka
rannassa baanan linjaus kulkee. Siirryttaessa avokalliol-
ta vesialueelle, kallion pinta sukeltaa voimakkaasti lah-
delle pain mentdessa. Kalliopintaa peittdd ohut hiekka/
moreenikerros, jonka paalla on 0 — 7 metria paksu kerros
hyvin pehmed4 savea. Kairausten kohdalla Humallahden
pohjan syvyys keskiveden pinnasta on keskimaarin 1,5
metrid. Savikerroksen pinnassa on ohut pohjasediment-
tikerros, jonka paksuutta eiké laatua ole selvitetty téssa
suunnitteluvaiheessa. Tall& suunnittelualueen osalla
maapera on padosin helposti rakennettavaa, lukuun otta-
matta Humallahtea, jossa kantavaa pohjaa peittéda hyvin
pehmea savikerros, jonka paksuus lisddntyy voimakkaasti
lahdelle péin mentédessa. Lahden alueelle joudutaan koh-
distamaan merkittavia kustannuksia muodostavia poh-
janvahvistustoimenpiteita mikali halutaan tehdd min-
kaanlaisia pengerrakenteita vesialueelle.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa suositellaan tehtévak-
si lisdpohjatutkimuksia, varsinkin Humallahden puolei-
sella suunnitteluosalla. Maaosuudella saadaan tarvittava
lisatieto pohjasuhteista kevytkairauksin. Humallahdella
suositellaan tehtévaksi lisaa kevytkairauksia seka niiden
yhteydessa siipikairauskokeita, joiden avulla saadaan
tarkempaa suunnittelutietoa tulevia rakenteita varten.
Humallahden alueella tarvitaan kairausten liséksi PIMA-
tutkimuksia lahden pohjasedimentin pilaantuneisuuden
selvittamiseksi. Munkkiniemen puoleisella alueella on
vanhoja pohjatutkimuksia jo hyvin kdytettavissa. Kaira-
ukset ovat padosin vanhoja, ennen raittien ja vaylien ra-
kentamista tehtyjd, joten on suositeltavaa tehdé joitain
kevytkairauksia tdydentdmé&&n vanhoista kairauksista
saatavaa maaperétietoa. Suunniteltavan baanan tasaus
nousee paikoitellen jonkin verran, joten tarvitaan myods
siipikairakokeita, jotta voidaan varmistaa nykyisten ran-
tojen stabiliteetti suunnitteluratkaisujen tarkentuessa.

1.5 Ympariston lahtokohdista
suunnitteluperiaatteisiin

RAMSAYNRANTA/ MUNKKINIEMENSILTA

Ympadristd Ramsaynrannassa Meilahden sillalta Munkki-
niemen sillalle on vehredn puistomainen. Rannan kook-
kaat ja levedlatvuksiset puut peittavat kuitenkin suurel-
ta osin nédkymat kadulta lahdelle. Rantakaislikko lahden
molemmilla puolilla on rehevéaa ja runsasta, kadulta kat-
sottuna paikoin veden pinnan nékyvyytta peittavaa.

Munkkiniemen silta jakaa lahden kahteen osaan. Sillan
kapean aukon ja suuren leveyden vuoksi lahden jatku-
vuutta ja maiseman suuria linjoja on vaikea hahmottaa.
Sillalta avautuvat nakymaét lahdelle jaavat toissijaisiksi
vilkkaasti liilkenndidyn tien varressa.

Ympadristd Ramsaynrannan ja Paciuksenkadun risteykses-
sé on kaupunkikuvallisesti jasentymaton. Katutilan tiivis-
tamiselld, ympariston ja jalankulun yhteensovittamisella
voidaan parantaa alueen jasentelya ja paikan tunnistet-
tavuutta.

Yhteys rantaan on térked. Rannan pienvenesataman lai-
turit, rantapolku, puistopenkit ja hoidetut nurmialueet
kertovat rannan virkistyskaytollisista arvoista. Luonnon-
mukainen ympérist® rantapuineen ja ruovikkoineen luo
kaupunkiympéristéon harvinaista luonnonl@heisyytta.
Toisaalta urbaanimmalla kasittelylld olisi mahdollista
monipuolistaa rannan virkistyskdyttoa ja nostaa alueen
imago arvokkaan kaupunginosan laatutasoa vastaavaksi.

Suunnitteluperiaatteet:
*  maisemakuvan ja nakymien avaaminen

*  Ramsaynrannan ja Paciuksenkadun risteyksen jasen-
tely

¢+ baanalta yhteys rantaan
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Kuva 9. Kuvia suunnittelujaksolta. (Kuvat: WSP)
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Kuva 10. Ramsaynranta/Munkkiniemi, sulkeutuneiden rantanékymien avaaminen ja Ramsaynrannan ja Paciuksenkadun risteyk-
sen tiiviimpi jasentely antavat ymparistosuunnittelulle lahtokohdat.
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PACIUKSENKATU / MEILAHDEN LIIKUNTAPUISTO, MISSISSIPINRAITTI

Ympadristd Meilahden liikuntapuiston viereiselld baana-
osuudella on metsdinen. Jyrkka rinne Paciuksenkadun
tonttien ja jalankulku- ja pyorailyreitin valilla on puuston
jarehevén aluskasvillisuuden peitossa. Maaston korkeus-
erot rajaavat nykyisen raitin pohjoisreunan luontevasti.
Raitin laajentaminen baanan tarvitsemaan leveyteen tu-
lee tehda raitin eteldpuolelle, liikkuntapuistoon péin.

Jalankulkureittid reunustavat paikoin suuret puut esim.
vanhat mannyt, jotka tulisi sdilyttaa. Kasvillisuuden rehe-
vyyden vuoksi nakymayhteys viereiseen liikkuntapuistoon
on umpeutunut ja reitti on valo-olosuhteiltaan varjoisa.
Visuaalinen yhteys liikuntapuistoon on véahéinen. Avaa-
malla nakymia ja sijoittamalla esimerkiksi penkkejé ja yk-
sittaisia lilkuntavalineita lilkuntapuistoon baanan puolei-
selle reunalle saavutettaisiin kokonaisuus, jossa baanan
ja liikkuntapuiston rajakohdasta muodostuisi yhtendinen
javiihtyisé osa ymparistoa.

Missisipinraitin lahella metsdisen maisemakuvan rikkoo
sorapintainen suurehko paikoitusalue.

Kulku paikoitusalueelle on Seurasaarentieltd. Baanan ja
paikoitusalueen yhteensovittamisessa on mahdollista
muokata paikoitusaluetta siten, ettd baanan ja paikoitus-
alueen rajaan saadaan istutusalue. Kasvillisuuden avulla
paikoitusalueen sopivuutta ymparistdon voidaan paran-
taa esimerkiksi istuttamalla alueelle puu- ja pensasistu-
tuksia.

Suunnitteluperiaatteet:
¢ metsdreitin ndkymi& avataan paikoitellen
o séilytetddn merkittavia puita

«  metsadkasvillisuussaareke baanan keskelle

Kuva 11. Suunnittelujakson kuvia. (Kuvat: WSP)
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Kuva 12. Tarkeitd ndkymaakseleita ja jasentyméaton pysakdointialue.
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HUMALLAHTI

Humallahden alue on maisemallisesti arvokas, kaupun-
kiymparistossd harvinainen yhtenéinen rantakallioalue.
Kallion laella on pronssikautinen hautardykkio, joka kuu-
luu valtakunnallisesti merkittaviin muinaisjadnnoksiin.
Kalliolta avautuvat pitkat nakymat Helsingin lantisille
merialueille. Seurasaarentien rannoilla ja Humallahden
kalliolla on merkittava virkistyskaytollinen arvo aurin-
gonotto- ja nékdalapaikkoina aina 1800-luvulta I&htien.
Vuosina 1898- 1958 Humallahdessa toimi meriuimala,
jonka rakenteiden jaénteitd on kalliolla yha nahtavissa.

Suuren korkeuseron ja kallioseindmaén jyrkkyyden vuoksi
kulku kallion laen ja rannan valilla on erittéin vaikeaa ja
yhteys rantaan jaa huonoksi. Kalliot ja kalliokasvillisuus
ovat séilyneet lahes luonnontilaisena ja ovat vakiinnutta-
neet paikkansa osana helsinkiléista kaupunkimaisemaa.

Kaukomaisemassa Meilahden sairaala ja alueella kulkeva
voimalinja erottuvat maisemakuvassa mittakaavaltaan.

Suunnitteluperiaatteet:

+  parannetaan yhteytta rantaan visuaalisesti ja toimin-
nallisesti

+  oleskelumahdollisuuksien ja virkistystoimintojen li-
sdaminen

*  baanan penger/silta—ratkaisu tukee maiseman erityi-
syytté ja lisdd kohteen elamyksellisyytta

«  baanareitin maisemallinen kohokohta

F . "

Kuva 13. Suunnittelujakson kuvia. (Kuvat: mustavalkokuva Hel-
singin kaupunki, muut WSP)
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Kuva 15. Humallahden maauimala oli toiminnassa vuoteen 1959 saakka. (Kuva: Helsingin kaupunki)
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Oleskelu ja virkistys, Humallahti

Vuodesta 1847 lahtien Meilahden kartanon tilukset avau-
tuivat julkiseen kayttoon ja Meilahden kartanon alueesta
tuli suosittu kdyntikohde. Puisto ja rannat olivat kaupun-
kilaisten julkisessa kaytdssa vuoteen 1865 asti. Vuonna
1871 kaupunki osti Meilahden tilan maat, minka jalkeen
padosa alueesta jaettiin huvilapalstoiksi. Seurasaarentien
rannat ja Humallahden kallio jaivat kuitenkin edelleen
yleisiksi ranta-alueiksi.

Humallahdella on pitkd historia helsinkildisten uimapaik-
kana. Vuodesta 1898 alkaen Humallahdessa toimi siséan-
padsymaksullinen meriuimala. Vuosina 1919-1959 pai-
kalla toimi Helsingin uimarien perustama Humallahden
uimala. Uimalassa oli hyppytorni ja uimaradat ja siella
annettiin uimaopetusta, pidettiin uimanaytoksia ja -kil-
pailuja. Meriuimala toimi myos talviuintikaytossa.

Humallahden vesi likaantui uimakelvottomaksi Rajasaa-
ren vedenpuhdistuslaitoksen vuoksi. Uimala suljettiin
vuonna 1958 ja puiset rakenteet purettiin.

Vuonna 1928 Humallahden uimalan I&heisyyteen raken-
nettiin Mississippi -niminen kahvila, joka tuhoutui vuon-
na 1975 tuhopoltossa.

Alueen nykyisen virkistyskayton kehittdminen luo laa-
jempia yhteyksia Helsingin rantojen kehittamiselle Laaja-
lahdesta etel&dén kohti Jatkasaarta.

Meilahden- ja Humallahden puisto nakyy kuvassa vih-
redlla merkittynd. KSV:n luonnoksessa tulevaisuuden ke-
hittdmiskohteiksi on nostettu viereisen Rajasaaren virkis-
tyskdyton kehittdminen (9) ja etelampéané Lapinlahden
sairaala-alueen virkistyskayton kehittdaminen (10).

Kuva 16. Vihrea ja merellinen Helsinki 2050, Vistra osa Il, KSV Ympéaristotoimisto luonnos 22.8.2016.

18 Munkkiniemenbaana, alustava yleissuunnitelma



2 VAIHTOEHDOT
- VAIKUTUKSET JA VERTAILU

Tyossa oli kaksi osuutta, joiden osalta oli tarpeen tutkia ~ Vaihtoehtojen vaikutusten ja vertailun perustana olivat
ja vertailla useaa vaihtoehtoa. Munkkiniemen suunnitte-  seuraavat osatekijat:

luosuudella Pikku Huopalahden ylittdmisen osalta tutkit-
tiin kahta erilaista siltaratkaisua (kuvassa 17, kohta 1) ja
Humallahden rannan ja vesialueen ylityksen perusvaih- ) S )
toehtoja tutkittiin nelja erilaista (kohta 3). Rakennerat-  °  Vaikutuksetymparistoon ja kaupunkikuva
kaisuiden lisaksi tassa yhteydessa tutkittiin myos erilaiset ~ * Virkistyskaytt

linjaus- ja tasausvaihtoehdot. Seurasaarentien alituksen ~ *  Rakennettavuus

osalta tutkittiin myds erilaisia linjausvaintoehtoja opti- *  Vaiheittain rakentaminen ja tyonaikaiset jarjestelyt

* Vaikutukset jalankulkuun
* Vaikutukset pyordaliikenteeseen

maalisen paikan I6ytamiseksi (kohta 2). *  Rakentamiskustannukset
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Kuva 17. Suunnittelualueen kohdat, joissa tehtiin vaihtoehtovertailua.
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2.1 Pikku Huopalahden ylitys

Munkkiniemen sillan kohdalla tutkittiin kahta baanan
vaihtoehtoista linjausta — baanan sijoittamista Paciuk-
senkadun yhteyteen nykyistd siltaa leventdmalla tai ko-
konaan uudelle erilliselle baanasillalle nykyisen Paciuk-
senkadun sillan etelapuolelle.

Nykyinen Munkkiniemen silta on elinkaarensa loppu-
vaiheessa ja sen korjaaminen tai uusiminen on tulossa
ajankohtaiseksi lahivuosina. Tarkkaa toteutusaikataulua
ei ollut tiedossa tata tyota laadittaessa.

Tyon aikana tutkittiin myds tulvaportin asentamismah-
dollisuudet uuteen siltaan. Paciuksenkadun nykyisen
sillan varustamisesta tulvaportilla on laadittu rakennetta-
vuusselvitys (Pontek 31.3.2010), joka oli kéytettavissa tata
ty6té laadittaessa.

Kuva 18. Nykyinen Munkkiniemen silta.

2.1.1 VE Munkkiniemen sillan

leventaminen ja tulvaportti

Linjaus, tasaus ja yhteydet

Baanan linjaus ja tasaus sijoittuvat nykyiselle Paciuksen-
kadulle, autoliikenteen ajoradan viereen ja tasoon.

Rakenteet

Nykyisen sillan leventdmisvaihtoehdossa uusi silta on
terasbetoninen laattakehésilta, joka perustetaan paa-
luille. Sillan vapaa-aukko on nykyisen sillan mukainen
7,15 m. Sillan alapinta on nykyisen sillan mukaisessa ko-
rossa ~+2,45. Silta sijaitsee valittdémasti nykyisen sillan
eteldpuolella ja se erotetaan nykyisesta Munkkiniemen
sillasta liikuntasaumalla.

Sillan rakentamisen aikana on tien reunassa seka uuden
sillan peruslaattojen ymparilla kaytettéva tukiseinia.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Sillan levennys ja siirtymarakenteet sijoittuvat pehmeik-
koalueelle, missé savikerroksen paksuus vaihtelee 5 — 12
metrin valilla. Savikerroksen alapuolisen hiekkakerroksen
paksuus vaihtelee 3 — 10 metrin valilla. Kairausten perus-
teella kalliopinnan korkeusasema vaihtelee voimakkaasti
ollen syvimmilla&n 32 metri& nykyisestd maanpinnasta ja
matalimmillaan 7 metrid maanpinnasta.

Siltarakenteet perustetaan terdsbetonisten lydntipaa-
lujen vélityksella kantavaan pohjaan. Paciuksenkadun
suuntaiset baanan penkereet joudutaan, heikosti kanta-
van maaperan vuoksi, perustamaan paalulaatan valityk-
sella kantavaan pohjaan. Sillan ja paalulaattojen paalupi-
tuudet vaihtelevat arviolta 6 — 32 metrin valilla.

Ympaéristd

Kaupunkikuvallisesti nykyinen silta on suhteettoman le-
vea ympariston mittakaavassa ja lahden jatkuvuutta on
vaikea hahmottaa. Sillan leventdaminen entisestéén lisaa
mittakaavallista ristiriitaa ympéaristollisesti kauniin kau-
punginosan ja vaylamaisen liikennealueen vélilla. Silta-
aukon suurentaminen edistaisi maisemarakenteen jatku-
vuuden parempaa hahmottamista.

Kustannukset

Sillan rakennuskustannus on noin 380 000 €. Tulvapor-
tin kustannus pumppaamoineen on noin 700 000 ...
850 000 €. Paciuksenkadun suuntaisten baanan penke-
reiden ja perustamisen kustannukset ovat arviolta noin
530000 €.
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Huomiot vaihtoehdosta

+  Pyorailyn kannalta linjaus ja tasaus toimivat hyvin. *  TyGnaikaiset jérjestelyt sillalla ovat haastavat. Nykyi-

Baanan ja ajoradan valiin on jatetty noin 2,5 m ero- nen pyordaily-yhteys kadun eteléreunalla ei voi olla
tusalue. Erotusalueen kohdalla kulkee nykyisessa sil- kaytossa rakentamisen aikana. Sillalla kulkee myos
lassa kaapelikanaali (tele). raitiotie.

+  Sillan leventamisen ajoittaminen suhteessa nykyisen ¢ Maiseman kannalta nykyisen jo valmiiksi leveén sil-
Munkkiniemen sillan korjaamiseen vaatii ohjelmoin- lan leventamistd ei nahty optimaalisena ratkaisuna.
nissa yhteensovittamista, mikéli sillan leventdminen
ja korjaaminen tehdéén kerralla. Leventamista ei ole
kannattavaa tehdé ennen tai jalkeen Munkkiniemen

sillan korjaamista, vaan samanaikaisesti e n I i S
\ N”:"N : — |
‘ . SILTOJEN VALISSA 1A ‘
| / |
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Kuva 19. Luonnospiirustus sillan leventamisesta. —
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Kuva 20. Luonnospiirustus, leikkauskuva sillan
leventamisesta. Tulvaporttia ei ole esitetty.
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Kuva 21. Luonnospiirustus, leikkauskuva sillan . R T R
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2.1.2 VE Uusi jalankulun ja pyorailyn silta
ja tulvaportti (valittu ratkaisu)

Linjaus. tasaus ja yhteydet

Baanan linjaus ja tasaus sijoittuvat nykyisen Paciuksenka-
dun viereen, noin 3 metrin etéisyydelle Paciuksenkadun
sillasta ja likimain samaan tasoon.

Rakenteet

Uuden erillisen baanasillan rakennevaihtoehtoina tutkit-
tiin terasbetonista laattakehésiltaa seka terasbetonista
ulokelaattasiltaa. Koska siltaratkaisussa on varauduttava
Huopalahden tulvaporttirakenteeseen, valittiin terésbe-
toninen laattakehasilta, joka mahdollistaa seka kippiovi-
ettd salpausportti-tyyppisen tulvaportin.

Uuden sillan tyyppi on terdsbetoninen laattakehésilta.
Sillan vapaa-aukko on 10 metrid (salpausporttia kaytetta-
essd 7,2 m) ja hyodyllinen leveys 6,5 metrid. Siltaratkaisu
mahdollistaa tulvaportin rakentamisen samaan aikaan
sillan rakentamisen kanssa.

Tulevaan Munkkiniemen sillan korjaamiseen voidaan
varautua tekemalla uuden sillan kansirakenteeseen tilat
nykyisen Munkkiniemen sillan etelareunan kunnallistek-
niikalle.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Silta ja siirtyméarakenteet sijoittuvat pehmeikkoalueelle,
missé savikerroksen paksuus vaihtelee 5 — 12 metrin va-
lilla. Savikerroksen alapuolisen hiekkakerroksen paksuus
vaihtelee 3 — 10 metrin valilla. Kairausten perusteella
kalliopinnan korkeusasema vaihtelee voimakkaasti ollen
syvimmilladn 32 metri& nykyisestd maanpinnasta ja ma-
talimmillaan 7 metrid maanpinnasta.

Siltarakenteet perustetaan terdsbetonisten lydntipaa-
lujen vélityksella kantavaan pohjaan. Paciuksenkadun
suuntaiset baanan penkereet joudutaan, heikosti kanta-
van maaperan vuoksi, perustamaan paalulaatan valityk-
sella kantavaan pohjaan. Sillan ja paalulaattojen paalupi-
tuudet vaihtelevat arviolta 6 — 32 metrin valilla.

Ympaéristd

Kaupunkikuvallisesti erillinen jalankulun ja pyoraliiken-
teen silta on visuaalisesti ja ympariston mittakaavassa
sillan leventamistd parempi ratkaisu. Silta-aukon leveys
voi olla hieman suurempi kuin nykyisessa Munkkiniemen
sillassa. Lahden jatkuvuutta on silti edelleen vaikea hah-
mottaa.

Kustannukset

Sillan kustannus on noin 350 000 €. Valitusta porttityypis-
ta riippuen tulvaportin lisékustannus pumppaamoineen
on noin 700 000...850 000 €. Koska linjaus kulkee kau-
empana kadusta, nousevat baanan pengerrakenteiden
kustannukset. Paciuksenkadun suuntaisten baanan pen-
kereiden ja perustamisen kustannukset ovat arviolta noin
760 000 €.

Huomiot vaihtoehdosta
¢+ Pyordilyn kannalta linjaus ja tasaus toimivat hyvin.

+ Uusi silta voidaan rakentaa riippumatta huonokun-
toisen Munkkiniemen sillan korjaamisesta ja aika-
taulusta. Baanan, tulvaportin ja nykyisen sillan kor-
jaamisen hankkeiden toteuttaminen yhdella kertaa
saattaisi olla eri hankkeiden aikataulujen ja ohjel-
moinnin kannalta haastavaa.

+ Uusi silta nykyisen viereen vaikuttaa tyonaikaisten
liikennejarjestelyiden kannalta hyvalta ratkaisulta.
Uuden sillan rakentaminen ei katkaise nykyisia yh-
teyksié ja uusi silta saattaa helpottaa Munkkiniemen
sillan korjaamista, jos uusi silta rakennetaan ennen
korjaushanketta.

*  Maiseman kannalta uusi jalankulku- ja pyorailysil-
ta nykyisen sillan vieressa on kohtuullinen ratkaisu,
vaikka lahden jatkuvuutta on edelleen vaikea hah-
mottaa. Ratkaisussa silta-aukko voi olla nykyisen sil-
lan aukkoa suurempi
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Kuva 24. Leikkauskuvat sillasta. Kuvissa on esitetty tulvaportti.
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2.1.3 Vaihtoehtovertailu ja ratkaisun valin-
ta

TyOssa paadyttiin esittdmaan suunnitelmaan uusi jalan-
kulun ja pyordilyn silta rakentamisen vaiheistuksen ja
tyonaikaisten jarjestelyiden sekd kaupunkikuvan perus-
teella.

Vaihtoehtojen vertailukustannukset ovat 910 000 € (sil-
lan leventdminen) ja 1 120 000 € (uusi silta). Uuden sillan
vaihtoehto on jonkin verran kalliimpi laajempien poh-
janvahvistuksia edellyttavien pengerrakenteiden vuoksi.
Vaihtoehdossa baanan linjausta voidaan kuitenkin jatko-
suunnittelussa tarkentaa pohjanvahvistuksien kannalta.

Pyoréilyn kannalta molemmat vaihtoehdot toimivat yhta
hyvin. My6s levennysvaihtoehdossa on esitetty vélikaista
ajoradan ja baanan véliin, joka on edullista baanan kayt-
tajien ja kunnossapidon kannalta.

Tulvaportti on toteutettavissa kumpaankin siltavaihtoeh-
toon.

Uusi erillinen silta néhtiin edullisempana rakentamisen
vaiheistuksen ja tyonaikaisten jarjestelyiden kannalta.
Kaiken kaikkiaan huonokuntoisen Munkkiniemen sillan
korjaamisen ja baanan levennyksen seka tulvaportin ra-
kentaminen yhdelld kertaa on eri hankkeiden aikatau-
lujen ja ohjelmoinnin kannalta haastavaa. Tydnaikaiset
liikennejarjestelyt ovat uuden sillan vaihtoehdossa hel-
pommin toteutettavissa

Kaupunkikuvallisesti erillinen jalankulun ja pyoraliiken-
teen silta on visuaalisesti ja ympariston mittakaavassa
sillan leventamisté parempi ratkaisu. Silta-aukon leveys
voi olla hieman suurempi kuin nykyisessd Munkkiniemen
sillassa.

VS

Kuva 25. Ote suunnitelmakartasta. Baanayhteys ja uusi silta Pikku Huopalahden yli.
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Kuva 26. Leikkaus B. Penger perustetaan paalulaatalle. Baanan linjausta voidaan jatkosuunnittelussa

optimoida pohjanvahvistusten kannalta.
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2.2 Seurasaarentien alikulku

Tyodn aikana kaytiin lapi muutosmahdollisuudet nykyisen
Seurasaarentien linjauksessa ja tasauksessa, jotta aliku-
lun korkeusasemaa olisi saatu ylemmas. Alikulun korke-
usaseman nostamisen tavoitteena oli parantaa baanan
tasausta seké vahentéa tarvittavia kallioleikkauksia. Seu-
rasaarentien muutoksia rajoittavat kuitenkin sen pohjois-
puolella olevat vanhat huvilat, joten kadun mahdolliset
muutokset eivat tuottaisi merkittavia hyotyja kadun ra-
kentamiskustannuksiin ndhden. Nain ollen tyossa keski-
tyttiin I16ytamaan optimaalinen itd-lansisuuntainen kohta
nykyisen Seurasaarentien ali niin, ettd mahdollisimman
paljon rantakallioita sdastyisi. Seurasaarentien tasauk-
seen ei ole esitetty muutoksia.

Alikulkukaytévan paikka tulee sijoittaa Seurasaarentien
mutkaan mahdollisimman itaan, jotta alikulkukorkeu-
desta ja korkeuserosta merenpintaan saadaan riittava
nostamatta Seurasaarentien tasausta. Baanan tasaus sil-
lan kohdalla on noin +2,0. Seurasaarentie laskee jyrkasti
(~9 %) kohti lantta ja kadun pinnan korko on sillan koh-
dalla noin +6,0...+7,5. Sillan alla alikulkukorkeus on 3,2
metrid.

Siltapaikalle tutkittiin kahta siltavaihtoehtoa, betonista
ulokelaattasiltaa ja betonista laatta/laattakehasiltaa. Vay-

lien suuri risteyskulma aiheuttaa siltaan suuren vinouden
(~33...50 gon), jonka vuoksi laatta- tai laattakehasilta so-
veltuu paikalle ulokelaattasiltaa paremmin. Silta voidaan
perustaa maanvaraisesti alustayton valityksella kantavan
pohjamaan varaan.

Seurasaarentien alikulkukdytéavan rakennuskustannukset
ovat noin 400 000 €. Baanaan, Missisipinraittiin ja siltaan
liittyvien tukimuurien rakennuskustannukset ovat noin
500 000 €.

Huomiot vaihtoehdosta

o Alikulun taso +2.0 altistuu meritulvalle. Jatkosuun-
nittelussa voidaan tarvittaessa arvioida matalampaa
alikulkukorkeutta (2.8 ... 3.2 m) mikéli tasauksen
nostaminen alikulussa nahdaan edullisena. Alikulku
ei edellytd pumppaamoa, kuivatus jarjestetdan pai-
novoimaisesti

¢+ Alikulku tulee sovittaa kallion muotoon (kallioleikka-
uksen maaran minimointi)

+ Laadukkaalla detaljisuunnittelulla ja materiaalivalin-
noilla voidaan vaikuttaa positiivisesti alikulun raken-
tamisesta aiheutuviin ymparistomuutoksiin

¢+ Valaistuksella lisdtaan turvallisuutta ja viihtyisyytta
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Kuva 27. Ote suunnitelmakartasta. Seurasaarentien alikulku on maastollisesti haastavassa paikassa.
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2.3 Humallahden ylitys

Humallahden ylityksen toteuttaminen oli timén suunnit-
telutydn merkittévin osuus. Helsingin baanahankkeiden
esisuunnitelmassa on tutkittu aiemmin kahta eri vaihto-
ehtoa Humallahden ylitykselle. Vaihtoehdot olivat kellu-
vasilta ja liittopalkkisilta. Ylityksen toteuttamista penger-
tamalla ei esitetty esisuunnitelmassa.

Esisuunnitelmassa esitettyja vaihtoehtoja ei pidetty suo-
raan toteutuskelpoisina, joten téssa alustavassa yleis-
suunnitelmassa tutkittiin kolmea eri vaihtoehtoa - silta,
penger ja ponttooni - sekd niiden yhdistelmia, jotta I0y-
dettiin optimaalisin ratkaisu niin toteutuksen, kustannus-
ten, maisemallisten arvojen kuin virkistyskayton nakékul-
masta. Tyon edetessa tutkittiin erilaisia alavaihtoehtoja,

Kuva 30. Humallahden rantakallioita. (Kuva: WSP)

Munkkiniemenbaana, alustava yleissuunnitelma

jotka muodostuivat paatoteutustapojen ja linjausten ja
tasausten yhdistelmista. Tyon aikana oli selvaa, ettd koh-
teessa toteutuskustannukset nousevat suunnitteluosuu-
della suhteellisesti korkeammiksi kuin "normaalitapauk-
sessa” vaativien pohjaolosuhteiden sekd ymparistoon
liittyvien laatutavoitteiden vuoksi.

Tavoitteena oli |0ytdd vaihtoehtojen tutkimisessa rat-
kaisu, jossa toteutuskustannusten suuruus ja ratkaisun
laatutaso on sovitettu yhteen jarkevasti. Maiseman ja vir-
kistyskayton kannalta merkittavat rantakalliot haluttiin
sdilyttdd mahdollisimman luonnonmukaisena siten, etta
nykyiset piirteet ja kaytto voivat sdilya ja kytkeytya luon-
tevasti uuteen baanareittiin.
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2.3.1 VE pitka silta

Linjaus, tasaus ja yhteydet

Vaihtoehdossa baanan linjaus kulkee rantakallion edes-
sd kaartaen itéan. Silta alkaa paalulukemalta ~215. Vayla
siirtyy rannalle noin paalulukemalla 400 ja silta paattyy
paalulukemalle ~415.

Tasausta tutkittiin valilla +2.0 ... +4.0. Tasauksessa tulee
huomioida pydrailyn kannalta edullinen pituuskaltevuus,
maisema ja kaupunkikuva seka meriveden korkeusvaih-
telun asettamat vaatimukset.

Rakenteet

Silta on betonikantinen teraksinen liittopalkkisilta. Sillan
kokonaispituus on 203 m ja leveys 7,0 m. Sillan rakenne-
korkeus on ~1,0...1,2 m jannevdlien ollessa 16+8x20+
16 m. Sillalle suositeltava korkeusasema on véhintéan
+3.0, jotta sillan laakerointi ei altistu merivedelle. Sillan
pituus huomioiden silta tulee toteuttaa laakeroituna. Sil-
lan pilarien mitoituksessa on huomioitava jadkuormat.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Vallitsevana elementtind télla suunnittelualueella on
Humallahdenpuiston laaja avokallioesiintymd, jonka
rannassa baanan linjaus kulkee. Siirryttaessa avokalliol-
ta vesialueelle kallion pinta sukeltaa voimakkaasti lah-
delle pain mentdessa. Kalliopintaa peittdd ohut hiekka/
moreenikerros, jonka paalla on 0 — 7 metria paksu kerros
hyvin pehmed4 savea. Kairausten kohdalla Humallahden
pohjan syvyys keskiveden pinnasta on keskimaarin 1,5
metrid. Savikerroksen pinnassa on ohut pohjasediment-
tikerros, jonka paksuutta eiké laatua ole selvitetty téssa
suunnitteluvaiheessa.

Silta perustetaan porapaalujen valityksella kallion va-
raan. Sillan pohjoinen tulopenger perustetaan louheesta
tehtdvdn massanvaihdon vélityksella kantavan pohja-
maakerroksen varaan.

Ympaéristo

Siltarakenne muodostaa maisemallisesti merkittavan
elementin. Ympariston kannalta vaatimukset ratkaisulle
ovat sillan istuvuus maisemaan sekd rannan toimintojen
sdilyttdminen ja kehittdminen nykyisestd. Siltavaihtoeh-
doissa rantakalliot pystytaan sadilyttdmaan muuttumatto-
mina ja yhteys mereen vahvistuu. Vesi paéasee virtaamaan
luonnollisesti ja kallion ja veden raja jaa luonnonmukai-
seksi. Silta estdd kuitenkin avoimet nékymat rannalta
sekad sillan ali kulkemisen, jos sen korkeusasema on liian
alhaalla.

Kaupunkikuvallisesti silta on uusi elementti luonnonmai-
semassa ja muokkaa alueen identiteettid ja kaukonaky-
mi& voimakkaasti. Sillan yhdistdminen paikan kulttuuri-
historiallisiin- ja luontoarvoihin on haastavaa.

Kustannukset

Vertailukustannukset arvioitiin karkeasti suuruusluokka-
tasolla. Sillan alustava kustannusarvio on noin 2 400 000
euroa ja tulopenkereen pohjanvahvistusten kustannus
noin 110 000 euroa.

Huomiot vaihtoehdosta

¢ Pyordilyn kannalta linjauksen ja tasauksen mitoitus
on suunniteltavissa hyvélle tasolle

*  Maiseman ja kaupunkikuvan kannalta sillan ylempi
(~ +4) korkeusasema on epéedullinen ratkaisu

¢+ Sillan rakentaminen ei lisd&d merkittavasti virkistys-
kayttdmahdollisuuksia, silla toiminnallinen yhteys
rantaan ei lisddnny. On mahdollista, etté sillan raken-
taminen vahentaa sailytettdvan rannan viihtyisyyste-
kijoita

«  Silta-arkkitehtuurin laadukkuudella voidaan vaikut-
taa merkittavasti sillan sovittamiseen ymparistoon ja
nostaa alueen vetovoimaisuutta

+  Teknisesti esitetty ratkaisu on toteutettavissa
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Kuva 31. Humallahden pitka silta, ote tydnaikaisesta SN
suunnitelmakartasta. &

Kuva 32. Noin tasossa +4...5 kulkeva silta Humallahden yli, lyhyemmalla ja pidemmalla pilarivalilla. Kuvasssa esitetty korkeusase-
ma on maiseman kannalta epaedullinen. Alempi tasaus on maisemallisesti perusteltu ratkaisu (vrt. kohta 2.3.3 kuvat), mutta koko
rantaosuuden pituiselta sillalta rannan toiminnalliset yhteydet ovat hankalasti toteutettavissa.
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2.3.2 VE lyhyt silta

Linjaus, tasaus ja yhteydet

Vaihtoehdossa baanan linjaus kulkee rantakallion edes-
sd kaartaen itéan. Silta alkaa paalulukemalta ~230. Vayla
siirtyy rannalle noin paalulukemalla 360 ja silta paattyy
paalulukemalle ~380. Vaylan tasaus nousee tasaisesti
kohti etelad.

Rakenteet

Silta on betonikantinen teraksinen liittopalkkisilta. Sil-
lan kokonaispituus on 161 m. Sillan rakennekorkeus on
~1,0...1,2 m jannevalien ollessa 16+6x20+16 m. Sillan
korkeusasema on muuttuva, noin +3,5 ... +6,0.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Vallitsevana elementtind télla suunnittelualueella on
Humallahdenpuiston laaja avokallioesiintymd, jonka
rannassa baanan linjaus kulkee. Siirryttaessa avokalliol-
ta vesialueelle, kallion pinta sukeltaa voimakkaasti lah-
delle pain mentdessa. Kalliopintaa peittdd ohut hiekka/
moreenikerros, jonka paalla on 0 — 7 metria paksu kerros
hyvin pehmed4 savea. Kairausten kohdalla Humallahden
pohjan syvyys keskiveden pinnasta on keskimaarin 1,5
metrid. Savikerroksen pinnassa on ohut pohjasediment-
tikerros, jonka paksuutta eiké laatua ole selvitetty téssa
suunnitteluvaiheessa.

Silta perustetaan porapaalujen valityksella kallion va-
raan. Sillan tulopenkereet perustetaan louheesta teh-
tdvan massanvaihdon valityksella kantavan pohjamaa-
kerroksen varaan. Penkereen vaatiman massanvaihdon
rakentamisesta tutkittiin kaksi erilaista toteuttamistapaa.
Ensimmaisessa vaihtoehdossa penger tehdaan 1:2 luis-
kattuna rakenteena, jolloin tarvittavan massanvaihdon
laajuus lahdelle pdin maaraytyy kohtaan jossa luiskavii-
van alapdd kohtaa kantavan maakerroksen ylapinnan.
Toisena vaihtoehtona tutkittiin teraponttiseinan kaytta-
mistd rajaamaan massanvaihdon laajuutta. Teraspont-
tiseindd kaytetddn pysyvand osana laiturirakennetta.
Talldin tarvittavan massanvaihdon laajuus on murto-osa
verrattuna pengertdmalla tehtdvaan rakenteeseen ver-
rattuna. Ponttiseinévaihtoehdossa rakenteen kustannuk-
sia nostaa pysyvat terasrakenteet sekd niiden suojaami-
seen tarvittavat terdsbetoniset manttelointirakenteet.

Ympaéristd

Siltarakenne muodostaa maisemallisesti merkittavan
elementin erityisesti tasauksensa vuoksi. Ympariston
kannalta vaatimukset ratkaisulle ovat sillan istuvuus mai-
semaan sekd rannan toimintojen sailyttdminen ja kehit-
tdminen nykyisesta. Rantakalliot ja niiden kayttod tulee
huomioida erityisena sdilytettavéna elementtina.

Kustannukset

Vertailukustannukset arvioitiin karkeasti suuruusluokka-
tasolla. Sillan kustannusarvio on noin 1 950 000 euroa
ja tulopenkereen pohjanvahvistusten kustannus noin
110000 euroa.

Huomiot vaihtoehdosta

¢ Pyordilyn kannalta linjauksen ja tasauksen mitoitus
on suunniteltavissa hyvélle tasolle

»  Sillan katsottiin olevan liian hallitseva elementti ran-
ta-alueella sen pituuden ja korkeusaseman vuoksi.

+ Sillan rakentaminen ei lisd&d merkittavasti virkistys-
kayttdmahdollisuuksia, silla toiminnallinen yhteys
rantaan ei lisddnny. Silta vahent&a sailytettavan ran-
nan viihtyisyystekijoita

o Silta-arkkitehtuurin laadukkuudella voidaan vaikut-
taa merkittavasti sillan sovittamiseen ymparistoon

+ Sillan tulopenkereet muokkaavat rantaa merkitté-
vésti

+  Teknisesti esitetty ratkaisu on toteutettavissa
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Kuva 34. Periaatteellinen kuva sillan korkeusasemasta ja sijoittumisesta rantakallion eteen.
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2.3.3 VE penger

Linjaus, tasaus ja yhteydet

Baana kulkee vaihtoehdossa rannassa kallion reunaa mu-
kaillen. Penkereen tasaus on vesistdosuudella +2,2. Vaih-
toehdossa baana on kiinted osa rantakallioita poiketen
muista vaihtoehdoista.

Rakenteet, pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Vallitsevana elementtind télla suunnittelualueella on
Humallahdenpuiston laaja avokallioesiintymd, jonka
rannassa baanan linjaus kulkee. Siirryttaessa avokalliol-
ta vesialueelle, kallion pinta sukeltaa voimakkaasti lah-
delle pain mentdessa. Kalliopintaa peittdd ohut hiekka/
moreenikerros, jonka paalla on 0 — 7 metria paksu kerros
hyvin pehmed4 savea. Kairausten kohdalla Humallahden
pohjan syvyys keskiveden pinnasta on keskimaarin 1,5
metrid. Savikerroksen pinnassa on ohut pohjasediment-
tikerros, jonka paksuutta eiké laatua ole selvitetty téssa
suunnitteluvaiheessa.

Pengerrakenteet perustetaan louheesta tehtdavan mas-
sanvaihdon valitykselld kantavan pohjamaakerroksen
varaan. Penkereen vaatiman massanvaihdon rakentami-
sesta tutkittiin kaksi erilaista toteuttamistapaa. Ensim-
maisessa vaihtoehdossa penger tehdééan 1:2 luiskattuna
rakenteena, jolloin tarvittavan massanvaihdon laajuus
lahdelle pain maaraytyy kohtaan jossa luiskaviivan ala-
paa kohtaa kantavan maakerroksen ylapinnan. Toisena
vaihtoehtona tutkittiin terdponttiseindn kayttamista
rajaamaan massanvaihdon laajuutta. Terdsponttiseinaa
kaytetdadn pysyvana osana laiturirakennetta. Tallgin tar-
vittavan massanvaihdon laajuus on murto-osa verrattu-
na pengertamalla tehtdvaan rakenteeseen verrattuna.
Ponttiseindvaihtoehdossa rakenteen kustannuksia nos-
taa pysyvat terésrakenteet sekd niiden suojaamiseen tar-
vittavat terédsbetoniset manttelointirakenteet.

Ympaéristo

Penger peittdd rantakalliota ja muuttaa rantanakymia.
Erilaisilla pengerratkaisuilla voidaan lisata rannan vir-
kistyskayttéd. Ympariston kannalta vaatimukset pen-
gerrakenteille on sen istuvuus maisemaan sekd rannan
toimintojen kehittdminen tuomaan lisdarvoa nykyiseen
virkistyskayttoon.

Penger sijoittuu rantakallion ja merenrannan leikkauk-
seen. Helsingin kantakaupungin parhaiten sailynyt ran-
takalliojakso peittyy vaihtoehdossa penkereen alle. Jaa-
kauden aikaiset silokalliot menetetédén ja kallioseindman
alaosat peittyvat.

Kustannukset

Vertailukustannukset arvioitiin karkeasti suuruusluok-
katasolla. Penkereen kustannusarvio vaihtelee valilla
1000000 ... 2000 000 € riippuen siitd, minkéalaisia ranta-
rakenteita penkereeseen kytketaan ja mika on laskelmas-
sa kdytetyn massanvaihdon laajuus.

Huomiot vaihtoehdosta

o Pyordilyn kannalta linjauksen ja tasauksen mitoitus
on suunniteltavissa hyvélle tasolle

+ Rantakallioiden sdilymisen kannalta huono vaihto-
ehto: kallioseindmén alaosat peittyvét ja silokalliot
menetetaan.

+  Maisemaa rannalla ihailevat jalankulkijat ja nopealla
ajonopeudella ohikiitavat pyorailijat aiheuttavat toi-
silleen vaaratilanteita.

o Erilaisilla pengerratkaisulla, rantaportailla ja tuki-
muureilla voidaan lisétd ja monipuolistaa alueen
virkistyskayttomahdollisuuksia ja yhteys mereen
vahvistuu. Kaupunkikuvallisesti penger muuttaa
kauko- ja rantandkymid. Penkereen materiaalit vai-
kuttavat ympadriston visuaalisiin muutoksiin mer-
kittavasti. Kulttuurihistoriallisen arvon ja luonnon-
maiseman yhdistdiminen on haastavaa. Laadukas
suunnittelu ja toteutus voi kuitenkin nostaa alueen
vetovoimaisuutta.

+ Rantarakenteet altistuvat meritulvalle, joka asettaa
rakenteiden kestavyydelle erityisvaatimuksia
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Kuva 35. Humallahden penger, ote tydnaikaisesta
suunnitelmakartasta.

Kuva 36. Humallahden pengervaihtoehto.
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2.3.4 VE silta ja penger [valittu ratkaisul)

Linjaus, tasaus ja yhteydet

Vaihtoehdossa baanan linjaus kulkee rantakalliolla ja
osittain sen edessa sillalla kaartaen itdan. Silta sijoittuu
karkeasti paaluvdlille 250-350. Vaylan tasausta tutkittiin
vélilla +2,2 ... 4.0 m. Valittiin suunnittelun aikana tasaus
+2,2 (laakeroimaton silta).

Rakenteet
Tutkittiin kaksi siltavaihtoehtoa:

Vel: Betonikantinen teraksinen liittopalkkisilta. Sillan
kokonaispituus on 101 m. Sillan rakennekorkeus on
~1,2 m jannevalien ollessa 16+3x20+16 m.

Ve2: Jannitetty betoninen laattasilta. Sillan kokonais-
pituus on 87 m. Sillan rakennekorkeus on ~0,95 m
jannevélien ollessa 18+22+22+18 m. Sillan tuet ovat
jaykasti kiinni kansirakenteessa. Sillassa ei ole laake-
reita, jonka vuoksi sillan pituus on rajoitettu noin 80
metriin.

Valittiin suunnittelun aikana siltaratkaisuksi Ve2, joka on
laakeroimattomana parempi vaihtoehto sillan tasaus ja
meriveden korkeusvaihtelut huomioiden.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Vallitsevana elementtind télla suunnittelualueella on
Humallahdenpuiston laaja avokallioesiintymd, jonka
rannassa baanan linjaus kulkee. Siirryttaessa avokalliol-
ta vesialueelle, kallion pinta sukeltaa voimakkaasti lah-
delle pain mentdessa. Kalliopintaa peittdd ohut hiekka/
moreenikerros, jonka paalla on 0 — 7 metrid paksu kerros
hyvin pehmeda savea. Kairausten kohdalla Humallahden
pohjan syvyys keskiveden pinnasta on keskimaarin 1,5
metrid. Savikerroksen pinnassa on ohut pohjasediment-
tikerros, jonka paksuutta eiké laatua ole selvitetty téssa
suunnitteluvaiheessa.

Silta perustetaan porapaalujen vaélityksella kallion va-
raan. Sillan tulopenkereet perustetaan louheesta tehta-
van massanvaihdon valitykselld kantavan pohjamaaker-
roksen varaan.

Penkereen perustamistapa on kuvattu kohdassa 2.3.3.

Ympaéristd

Siltarakenne muodostaa maisemallisesti merkittavan ele-
mentin erityisesti tasauksensa vuoksi. Penger peittéé ran-
takalliota ja muuttaa rantanéakymié. Alhaisempi tasaus on
ympariston kannalta edullinen. Silta- ja pengerratkaisun
yhdistamisell& voidaan véhentéa sillan tuomia muutok-
sia rantaan ja rantanakymiin sek& vahentda rantakallion
peittymistd pengerratkaisussa. Erilaisilla pengerratkai-
suilla voidaan lisaté rannan virkistyskayttod. Ympariston
kannalta vaatimukset pengerrakenteille ja sillalle ovat
istuvuus maisemaan seka rannan toimintojen kehittami-
nen tuomaan lisdarvoa nykyiseen virkistyskayttoon.

Kustannukset

Vertailukustannukset arvioitiin karkeasti suuruusluok-
katasolla. Sillan kustannusarvio on noin 1 000 000 € ja
pengerrakenteiden kustannus massanvaihtoineen on
arviolta noin 1 000 000 ... 1 500 000 ME riippuen siit4,
minkalaisia rantarakenteita penkereeseen kytketdan ja
mika on laskelmassa kédytetyn massanvaihdon laajuus.
Vaihtoehdon kustannukset tarkentuivat suunnittelun ai-
kana, tarkennettu kustannuslaskenta esitetty on esitetty
luvuissa 3 ja 4.

Huomiot vaihtoehdosta

+  Ratkaisussa voidaan yhdistaa silta ja penger-rakenta-
misen hyvét puolet. Alhaisempi tasaus on ymparis-
ton kannalta edullinen. Rantakalliot ja niiden kaytto
huomioidaan erityisena sdilytettdvana elementtina.
Pengerosuudet kytkevét vaylan rantaan ja luovat
edellytykset monipuoliselle virkistyskdyton kehitté-
miselle

+  Rakenteiden laadukkuudella ja materiaalivalinnoilla
voidaan vaikuttaa merkittévasti ratkaisun sovittami-
seen ympaéristdon ja nostaa alueen vetovoimaisuut-
ta.

+ Rantarakenteet altistuvat meritulvalle, joka asettaa
rakenteiden kestavyydelle erityisvaatimuksia. Jatko-
suunnittelussa tarkastellaan lisdd rakenteiden korke-
usasemaa.
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Kuva 37. Humallahden silta+penger, ote tydnaikaises-

ta suunnitelmakartasta. Kuvassa esitetty silta on noin o "
60 metrid, suunnittelun edetessa paadyttiin 87 metrin
pituiseen siltaan.

Kuva 38. Sillan ja penkereen yhdistelman vaikutus kaukomaisemaan on samankaltainen kuin kuvassa esitetyn penger-vaihtoeh-
don, koska molemmat sijoittuvat samalle verrattain alhaiselle korkeustasolle.
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2.3.5 Ponttonisilta

Suunnittelun alkuvaiheessa tutkittiin vaihtoehtona pe-
rinteiselle siltaratkaisulle kelluvaa siltaa. Vaihtoehdossa
ponttonisillan linjaus kulkee rantakallion edessa noin
10...20 metrid rannasta. Linjaus on yhtendinen kaari ja
sillan pituus on 160...200 m. Siltakannen korkeus veden
pinnasta on vakio ja noin 0,6 m. Hyddyllinen leveys on
6,0 m. Ponttoni harustetaan pohjaan.

Kelluvasilta ei juurikaan rajoita nakymid rannalta merelle.
Siltaratkaisu séilyttda nykyisen rannan entisellaan.

Kelluvan sillan ongelmana ovat kuitenkin vedenpinnan
aseman muutokset, jonka takia ponttonin ja maatuen
valisen kulkusillan kaltevuus vaihtelee paljon. Liséksi

| ! |
| Suun I Suun. I
I | |
| I 6000 | |
~+(,65

. 0 o

200

| N ~ |

HARUKSET |

| N e

Kuva 40. Esimerkki ponttonisillasta.

maatuen korkeusasema olisi valittava tdméan vuoksi sel-
laiseksi, ettd sillan paissa baana jaisi vélilla veden alle. On-
gelmina ovat my0ds veden vaihtuvuuden vahaisyys sillan
ja rannan véliselld alueella, jaiden vaikutukset rakentee-
seen sekd aallokon aiheuttamat roiskeet, jadtyminen ja
keinunta.

Kayttoidltdaan kelluva silta on tavanomaista siltaa lyhyti-
kdisempi. My6s virkistyskayton lisddminen rannalla on
tassa vaihtoehdossa vaikeaa. Nailla perusteluilla tyoryh-
ma paatti jattaa ponttonisiltavaihtoehdon pois tarkem-
mista tarkasteluvaihtoehdoista.
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2.3.6 Vaihtoehtovertailu ja ratkaisun valin-
ta

Suunnittelussa paadyttiin Humallahden ylityksen koh-
dalla sillan ja penkereen yhdistelméaan, koska vaihto-
ehdossa voidaan yhdistaa silta- ja pengerrakenteiden
hyvéat puolet. Vaihtoehtojen vertailussa ei |0ydetty
toiminnallisesti ja maisemallisesti suositeltavaa ratkai-
sua, joka sijoittuu ennustettujen meritulvakorkeuksien
(noin +3,4) ylapuolelle.

Pyoréilyn kannalta linjaus ja tasaus ovat suunniteltavissa
hyvalle tasolle kaikissa vaihtoehdoissa.

Kaikkien neljan vaihtoehdon vertailukustannukset ovat
samansuuntaisia. Kustannukset muodostuvat Kkaikissa
vaihtoehdoissa sillan ja penkereen rakentamisesta. Suun-
nitelmassa esitetddan penger-osuuksille virkistyskayttoa
mahdollistavia rantarakenteita, joka tulee huomioida
penger-ratkaisuiden kustannuksissa. Vaihtoehtojen ar-
vioidut vertailukustannukset ovat luokkaa 2,0 ... 2,5 ME£.

Kaikki tutkitut vaihtoehdot edellyttévat vaativia silta- ja
rantarakenteita. Valitussa ratkaisussa silta voidaan toteut-
taa ilman laakerointia, mika on tarkead, koska se altistuu
korkeusasemansa vuoksi meriveden vaihtelulle. Silta voi-
daan toteuttaa paaluperustuksilla ja penkereet louheesta
tehdyn massanvaihdon valityksella kantavan pohjamaan
varaan. Rakenteet tulee suunnitella meritulvan kestaviksi.

Maisema-arvojen ja rannan virkistyskayton osalta va-
littu ratkaisu sailyttda nykyisen rannan kallion parhailta
osiltaan mutta myds kehittdd oleskelumahdollisuuksia
rannalla. Ratkaisu on sovitettavissa nykyiseen ymparis-
toonsé hyvalla silta- ja pengerrakenteen suunnittelulla.
Siltarakenne on visuaalisesti ja mittakaavaltaan suuri ele-

mentti maisemassa, jonka vuoksi tasauksen sijoittumi-
nen alhaisemmalle tasolle on perusteltua.

Muiden vaihtoehtojen karsiutumiseen vaikuttivat eniten
seuraavat tekijat:

VE Pitka silta

+ Sillan korkeusaseman vuoksi hallitseva elementti
maisemassa (laakeroitu silta nostaa korkeusasemaa)

o Ei jalankulkuyhteyttd rannalle. Ei hyvia mahdolli-
suuksia rannan virkistyskayton kehittamiselle

+  Sillan rakentaminen voi védhentéa sailytettdvan ran-
nan viihtyisyystekijoita.

VE Lyhyt silta

+ Sillan korkeusaseman vuoksi hallitseva elementti
maisemassa (maastoon sovitettu korkeusasema)

¢+ Jalankulkuyhteys rannalle rajoitettu. Ei hyvid mah-
dollisuuksia rannan virkistyskayton kehittamiselle.

+  Sillan rakentaminen voi védhentéa sailytettdvan ran-
nan viihtyisyystekijoita.

VE Penger

+ Rantakallioiden sailymisen kannalta heikoin vaihto-
ehto. Kallioseindmén alaosat peittyvét ja silokalliot
menetetaan

¢+ Vaatii laajimmat massanvaihdot Humallahden vesi-
alueella, jolloin pohjasedimentin mahdolliseen pi-
laantuneisuuteen liittyvat epdvarmuustekijat ovat
suurimmat.

pybraily
3,50

Jalankulku/aleskelu

‘ oleskelu
8,30

9,00

kallioankkuri

N pysyva terasponttiseifiia

']F**z**/*”z*

pydraily | jalankulku
3,50 3,00

Kuva 41. Otteita suunnitelmasta. Humallahden rantarakenteet ovat sillan ja penkereen yhdistelma. Rantarakenteisiin tehdaan
paikoin porrastasoja myos veden alle, jotka mahdollistavat paasyn veteen (ks. S. 45 kuva 49).
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3 ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Alustavaan yleissuunnitelmaan valittiin Pikku Huopalah-
den ylityksen kohdalla ratkaisuksi uusi jalankulun ja pyo6-
réilyn silta sek& Humallahden ylityksen kohdalle sillan ja
penkereen yhdistelmd. Vaihtoehtojen vertailu on kuvat-
tu tarkemmin luvussa 2.

Tassé luvussa kuvataan alustavan yleissuunnitelman si-
sélto ja periaatteet.

3.1 Ramsaynranta - Paciuksen
kadun alikulkukaytava

Linjaus, tasaus ja yhteydet

Ramsaynrannassa baana sijoittuu nykyisen jalankulku-
ja pyoratien kohdalle. Yhteyttd levennetadan nykyisesta,
jolloin se tayttaa baanan mitoitusperiaatteet. Paciuksen-
kadulla baana sijaitsee nykyisen kadun eteldpuolella eril-
1&an.

Baana liittyy nykyiseen Paciuksenkadun alikulkuun. Liit-
tymista on esitetty muutettavaksi hieman, jotta saadaan
parempi suuntaus ja geometria baanalle lanteen. Baanan
paasuunta jatkuu Paciuksenkadun eteldpuolella, josta
katusuunnitelmat on hyvéksytty joulukuussa 2016.

Baanan mitoitus on Ramsaynrannassa pp 4,0m+jk25m
ja Paciuksenkadullapp 3,5m + jk 2,5 m.

Rakenteet

Paciuksenkadun uusi baanasilta on terdsbetoninen laat-
takehasilta. Sillan vapaa-aukko on 10 metria ja hyodylli-
nen leveys 6,5 metrid. Siltaratkaisu mahdollistaa kippiovi-
tyyppisen tulvaportin rakentamisen samaan aikaan sillan
rakentamisen kanssa tai myéhemmin.

Mikali nykyinen Munkkiniemen silta korjataan tai uu-
sitaan uuden baanasillan rakentamisen jélkeen, voivat
kavelijat ja pyorailijat kayttavat uutta siltaa rakennustydn
aikana. Uuden sillan kansilaattaan sijoitetaan nykyisen
Paciuksen kadun sillan etelareunan kunnallistekniikan
varaukset.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Suunnitteluosuus sijoittuu vanhojen kairausten ja maa-
perékartan perusteella padosin pehmeikkdalueelle. Alue
on jo kertaalleen rakennettua katu- ja puistotilaa, puis-
to- ja vaylarakenteet on aikoinaan rakennettu maanva-
raisina silloin vallinneen maanpinnan tasoon. Ylimpana
luonnontilaisena maakerroksena tayttbmaakerrosten
alla on ohut kuivakuorisavikerros, joka vaihettuu hyvin
pehmeadksi savikerrokseksi. Savikerroksen paksuus vaih-
telee voimakkaasti 1 — 20 metrin vélilla ollen paksuim-
millaan Munkkiniemen sillan silta-aukon l&heisyydessa.
Ohuimmillaan savikerros on Paciuksenkadun alikulku-
kaytavan lansireunassa. Savikerros rajautuu vaihtelevan
paksuiseen hiekka kerrokseen jonka alapinnassa kairauk-
set ovat paattyneet kallioon. Kairausten perusteella kalli-
opinta sijaitsee 3 — 32 metrin syvyydella maanpinnasta.

Siltarakenteet perustetaan terésbetonisten lyontipaalu-
jen valitykselld kantavaan pohjaan. Tulopenkereet perus-
tetaan paalulaatan vélityksella kantavaan pohjaan. Sillan
ja paalulaattojen paalupituudet vaihtelevat arviolta 6 —
32 metrin valilla. Ramsaynrannan vierelld, paaluvalill plv.
160 — 220 baanan rakenteet toteutetaan kevennettyina
rakenteina.

Ympaéristd

Ymparistosuunnittelussa paadyttiin nykyisen ympériston
ennallaan sailyttdmiseen ja suunnittelu keskittyi l&ahinna
rehevan rantapuuston harventamiseen ja uusien puiden
istuttamiseen.

Nakymid rantaan avataan poistamalla puita ja istuttamal-
la uusia puu- ja pensasryhmid siten, ettd valiin jaa riitta-
vasti avointa tilaa lahdelle avautuville nakymille. Pysahty-
mista ja oleskelua varten nykyisille/ uusittaville penkeille
on osoitettu paikka baanan varteen avattavien nakdala-
paikkojen kohdalle.

Oleva rantapolku Ramsaynrannassa sailytetdan nykyisel-
I& paikallaan lukuun ottamatta Munkkiniemen sillan vie-
reistd aluetta. Rantapolun ilme ja kayttotarkoitus séilyte-
taan nykyisen kaltaisena.

Munkkiniemen sillan kohdalla baanan ja ajoradan valiin
rakennetaan leved pensasistutusalue. Istutusalue luo
vehreampaa ilmettd levedlle katuosuudelle. Nékymié lah-
delle ei peiteté puuistutuksin.
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Ramsaynrannan ja Paciuksenkadun kaakkoiskulmauk-
sessa oleva puusto sailytetdén lahes kokonaan. Viereen
muodostuvaan luiskaan istutetaan uusia puita. Jatko-
suunnittelussa puuston kuntokartoituksella voidaan ar-
vioida séilytettavan ja istutettavan puuston osuutta. Luis-
kaa loiventamalla menetetddn nykyisid puita, toisaalta
loivempi luiskakaltevuus mahdollistaisi luontevamman
maastonmuotoilun kulmauksessa.

Kustannukset

Uuden sillan kustannus on noin 350 000 €. Tulvapor-
tin lisdkustannus pumppaamoineen on noin 700 000...
850 000 €. Paciuksenkadun suuntaisen baanan penke-
reiden ja perustamisen kustannukset ovat arviolta noin
970000 € sisaltden Paciuksenkadun alikulun pydrarampin
linjauksen parantamisen pohjanvahvistukset. Ramsayn-

rannassakevennysrakenteidenkustannuksetovatarviolta
48 000 €. Baanan véaylan rakentamiskustannukset suun-
nitteluosuudella ovat noin 390 000 € ja viheralueiden
kustannukset 85 000 € sisaltden tydmaatehtava- ja tilaa-
jakustannukset.

Huomiot suunnitteluosuudesta

+  Ramsaynrannassa baana on kiinni kadussa, Paciuk-
senkadulla baana kulkee nykyisen kadun eteldapuo-
lella.

¢+ Pikkuhuopalahden ylitys toteutetaan uutena erillise-
na jalankulun ja pydrailyn siltana.

o Ympéristo sdilytetdadn paaosin ennallaan. Jonkin ver-
ran avataan nadkymia ja istutetaan uusia pensas- ja

puuryhmia
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Kuva 42. Otteita suunnitelmasta.
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3.2 Mississipinraitti - Kesaran-
nantie

3.2.1
rentie

Osuus Missisipinraitti - Seurasaa-

Linjaus, tasaus ja yhteydet

Suunnittelualueen baanan linjaus lahtee Zaidankadun
nykyisen pyoréatien péaastd Meilahden urheilupuiston
laheltd. Baana linjataan jalankulkutien viereen urheilu-
kenttien lahella. Etelampéna urheilukentan ja jyrkanteen
vélissa kavelytie ja pyoratie on erotettu toisistaan. Ur-
heilukentén kohdalla nykyinen tila ei taysin riitd baanan
tarpeisiin, vaan kentén kulmaa joudutaan muotoilemaan
uudelleen.

Mississipinraitin eteldpééssa sijaitsee sorapintainen ja-
sentymaton kenttépysakdintialue. Nykyinen jalankulku-
ja pyorétie kiemurtelee pysakointialueen reunassa, suun-
nitelmassa baana linjataan suorana. Seurasaarentieltd
tulee alas jyrkkaa rinteen reunaa pitkin uusi linjaus, joka
on toteutettava tukimuurien avulla sopivan pituuskalte-
vuuden aikaansaamiseksi. Rampin liittyminen baanaan
on suunniteltava turvalliseksi ja selkeéksi.

Baanan mitoitus Zaidankadun ja urheilukentan valilla
kohdassa, jossa jalankulku ja pyordily ovat vierekkain, on
seuraava: pp 3,5 mja jk 2,5 m. Kun jalankulku ja pyoraily
etelddn mentédessa erkanevat omille vaylilleen on mitoi-
tuspp 4,0 mjajk 3,0m.

Rakenteet

Seurasaarentien alikulkukaytéva on terasbetoninen laat-
ta- tai laattakehasilta, jonka vapaa-aukko on noin 9,5
metrid. Sillan hyddyllinen leveys on 10,0...12,0 m. Sillan
alikulkukorkeus on baanan 6,5 metrin levyisen vapaan
aukon kohdalla 3,2 m. Yli kulkeva Seurasaarentie on sil-
lan kohdalla kaksikaistainen. Tien pohjoisreunassa on 2,5
m:n levyinen kevyen liikenteen vayla. Seurasaarentien
laskee jyrkasti lanteen péin. Baanan tasaus sillan kohdalla
on+20...+23.

Seurasaarentiella on useita kunnallistekniikan putkia ja
kaapeleita, jotka on jatkosuunnittelussa otettava huomi-
oon. Putket sijoitetaan sillan kansirakenteeseen.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Zaidankadulta Seurasaarentielle maaper& on vanhojen
kairausten ja maaperakartan perusteella padosin kit-
kamaata, jossa vallitsevana maalajina on hiekka. Noin
paalulta 70 alkaa alue, jossa hiekkakerrosta peittdd ohut
kerros savea. Baanan rakenteet, tukimuurit sekd Seura-

saarentien alikulkukdytédvan perustetaan maavaraisesti
kantavan pohjamaan varaan. Joiltain osin joudutaan
tekemdan louhintoja tukimuurien rakentamista varten.
Tallgin tukimuurit perustetaan alustayton vélitykselld kal-
lion varaan.

Ympaéristo

Nykyisen Mississipinraitin kohdalla pyoratie mukailee
hyvin pitkalti nykytilaa. Jalankulku on esitetty levennet-
tavaksi lannen puolelle, koska itdpuolelle maastomuodot
ovat erittdin voimakkaat ja rinne halutaan séilyttaa yhte-
ndisend maisemarakenteen osana. Baanan jalankulku ja
pyordily erkanevat etelammaéksi tultaessa. Erottamalla
kavely ja pyoréily pystytddn sddstdmaan puustoa ja lisaa-
maan reitin mielenkiintoisuutta. Samalla voidaan ympa-
ristéd muokata viihtyisdimmaksi puu- ja pensasistutuksin.

Mississipinraitin etelapaéssa sijaitsevan pysakointialueen
viereen istutetaan puita ja pensaita, jotta paikoitusalue
saadaan liitettyd ymparistoon paremmin.

Seurasaarentien alikulun kohdalla baanan leikkautumi-
nen Humallahden kallioon tulee minimoida. Tamé& mer-
kitsee alikulun paikan tarkkaa suunnittelua. Puistossa ja
alikulun alueella valaistus on suunniteltava turvalliseksi
ja viihtyisaksi. Baanan viereen muodostuvien luiskien
maisemointiin, tukimuurin sopivuuteen ymparistéon
sekd alikulun arkkitehtuuriin tulee kiinnittaa erityista
huomiota.

Kustannukset

Seurasaarentien alikulkukdytévan rakennuskustannukset
ovat noin 400 000 €. Baanaan, Missisipinraittiin ja siltaan
liittyvien tukimuurien rakennuskustannukset ovat noin
500 000 €. Vayla- ja ympaéristokustannukset ovat noin
295 000 € sisaltden tydmaatehtava- ja tilaajakustannuk-
set.

Huomiot suunnitteluosuudesta

¢+ Linjaus noudattelee maaston muotoja. Jalankulun ja
pyordilyn erottamisella halutaan séilyttdd mahdolli-
simman paljon olevaa puustoa.

+  Seurasaarentieltd tuleva uusi pyordramppi kulkee
alas jyrkkaa rinteen reunaa. Linjaus on toteutetta-
va tukimuurien avulla sopivan pituuskaltevuuden
aikaansaamiseksi. Rampin liittyminen baanaan on
suunniteltava turvalliseksi ja selkeéksi.

o Jatkosuunnittelun yhteydessé siltapaikalla on teh-
téva maastomittaukset ja suunnittelu tarkennettava
mittausten perusteella. Sillan kohdalta on tehtéva
pohjatutkimuksia, joiden perusteella voidaan tar-
kemmin maarittaa sillan perustamistapa.
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Kuva 43. Otteita suunnitelmasta. Kavelyn erottamisella pyorailysta pystytaan saatamaan puustoa ja lisdamaan reitin mielenkiin-
toisuutta. Seurasaarentien alikulun paikka tulee sovittaa tarkasti alikulkukorkeuden ja nykyisen kallion kannalta
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3.2.2 Osuus Seurasaarentie - Kesarannan-
tie

Linjaus. tasaus ja yhteydet

Suunnitteluosuudella tasaus valittiin tasolle +2,20
luvussa 2.3 esitetyn mukaisesti. Tassa suunnitteluvai-
heessa ei l6ydetty toiminnallisesti ja maisemallisesti
suositeltavaa ratkaisua, joka sijoittuu ennustettujen
meritulvakorkeuksien (noin +3,4) ylapuolelle.

Seurasaarentien alikulun jalkeen baanan linjaus myo6tai-
lee rantakallioiden seindmé&a. Lahdelle tultaessa baana
irtaantuu rantakallioista sillalle, jonka tasaus on +2,2. Sil-
taosuuden jalkeen baana jatkuu toisella pengerosuudel-
la paalulle 400 asti, josta se nousee eteldosan kallioiden
paalle 3,5 % pituuskaltevuudella. Suunnitelmassa baana
ylittdd Kesarannantien tasossa ja jatkuu Paciuksenkadun
rinnalla Merikannontielle.

Pyoréilyn yhteyksid baanalle on suunnitteluosuudella
kolme: Seurasaarentieltd, Kesarannantieltd sekd Paciuk-
senkadun ja Merikannontien liittymasta.

Baanan leveys on pp 3,5 mjajk 3,0m.
Rakenteet

Sillan tasaus on tasolla +2,2, korkeusaseman vuoksi ei
tule kayttaa laakerillisia siltatyyppeja.

Humallahden silta on jannitetty betoninen laattasilta.
Sillan kokonaispituus on 87 m. Sillan rakennekorkeus on
~0,95 m jannevélien ollessa 18+22+22+18 m. Sillan tuet
ovat jaykasti kiinni kansirakenteessa. Laakerittomuuden
takia sillan pituus on rajoitettu noin 80 metriin.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Vallitsevana elementtind télla suunnittelualueella on
Humallahdenpuiston laaja avokallioesiintymd, jonka
rannassa baanan linjaus kulkee. Siirryttaessa avokalliol-
ta vesialueelle, kallion pinta sukeltaa voimakkaasti lah-
delle pain mentdessa. Kalliopintaa peittdd ohut hiekka/
moreenikerros, jonka paalla on 0 — 7 metria paksu kerros
hyvin pehmed4 savea. Kairausten kohdalla Humallahden
pohjan syvyys keskiveden pinnasta on keskimaarin 1,5
metrid. Savikerroksen pinnassa on ohut pohjasediment-
tikerros, jonka paksuutta eiké laatua ole selvitetty téssa
suunnitteluvaiheessa. Etelaisin osa aluetta on kalliota.
Kallio esiintyy joko avokalliona tai matalan kitkamaaker-
roksen peittdmané alueena.

Silta perustetaan porapaalujen valitykselld kallion varaan.
Sillan tulopenkereet perustetaan louheesta tehtévan

massanvaihdon valityksella kantavan pohjamaakerrok-
sen varaan. Penkereen vaatima massanvaihto toteute-
taan paaosin pysyvalla, mantteloidulla, terdsponttiseinal-
I& rajattuna rakenteena. Paaluvalilla plv.180 — 210 baana
rakennetaan mereen luiskattuna penkereend, joka perus-
tetaan massanvaihdon varaan.

Ympaéristo

Baanan alustavassa yleissuunnitelmassa Humallahden
ylittavalla siltaosuudella on pyritty sdilyttamaan osa
rantakalliosta koskemattomana. Pengerosuuksilla, joilla
rantakalliot osittain peittyvat, on menetysta kompensoi-
tu porrastetulla tukimuurirakenteella, joka mahdollistaa
yhteyden mereen ja lisédé virkistyskéyttdmahdollisuuk-
sia mm. auringonotto- ja nékdalapaikkana aivan rannan
tuntumassa. Baana rannassa ei toimi pelkkdné& suoravii-
vaisena lapikulkupaikkana, vaan jalankulun osuus on
monimuotoinen ja oleskelua tukeva aukioineen ja istu-
tusalueineen. Aukioille on mahdollista tilavarauksellisesti
sijoittaa véliaikaisesti esimerkiksi pienimuotoista kios-
kitoimintaa. Suunnitelmassa on esitetty paikat kahdelle
erilliselle uima- ja oleskelulaiturille rantaporrastuksista
merelle pain.

Kulkua muinaishaudalta ja kallion laelta alas rantakal-
lioille voidaan ohjata ja helpottaa kavelypinnoilla ja
porrastuksilla kevytrakenteisten luontopolkujen ja pit-
kospuiden tapaan. Materiaalina voidaan kayttdad huo-
maamatonta metalliverkkolevya tai veistoksellisempaa
betonia. Jatkosuunnittelussa suunnitellaan tarkemmin
uimalan vanhojen betoniperustusten hyddyntdminen
esimerkiksi istuskelupaikkoina.

Kallion laella luontopolun yhteydessa voidaan ajatella
rakennettavan myos erillinen nakoalapaikka luontopol-
kuun liittyen. My6s alhaalla rannalla, missé rannan silo-
kalliot séilyvat koskemattomana voidaan kulkua paran-
taa esimerkiksi hienovaraisesti sijoitetuilla kiviaskelmilla.

Kustannukset

Humallahden sillan rakennuskustannukset ovat noin
1 100 000 £ ja pengerrakenteiden, siséltden vesipinnan
ylapuoliset pengerrakenteet, kustannus massanvaihtoi-
neen on arviolta noin 1 825 000 €.

Ympadriston rakentamiskustannukset ovat noin 294 000
€, aluevalaistuksen kustannukset noin 306 000 € ja vay-
l&kustannukset noin 107 000 €. Kustannukset siséltavat
tydmaatehtdva- ja tilaajakustannukset.
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Huomiot suunnitteluosuudesta
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Silta ja penger tuovat ymparistoon uuden huomat-
tavan elementin. Tasauksen pitdminen alemmalla
tasolla on maiseman kannalta edullista. Tulee kui-
tenkin huomioida, etté rakenteet tulee suunnitella
meritulvan kestaviksi. Jatkosuunnittelussa tulee tar-
kastella viela lisda rantarakenteiden korkeusasemaa.

Pengerosuuksien porrastetuilla tukimuurirakenteilla
on eri levyisid tasanteita oleskelua ja auringonottoa
varten. Porrastukset ja niiden materiaalit tarkentuvat
jatkosuunnittelussa. Tulee huomioida materiaalien
kestdvyys mm. jaiden ja meriveden kannalta.

MEILAHTI 15
43/-1-14

Aukiot ja istutusalueet tuovat baanareitille toimin-
nallista ja visuaalista lisdarvoa

Valaistuksen integrointi silta- ja pengerrakenteisiin
sekd kallioseinamiin lisda alueen elamyksellisyytta.

Kuva 44. Ote suunnitelmakartasta ja pohjanvahvistuskartasta Humallahden kohdalta.
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Kuva 45. Havainnekuva Seurasaarentien ja Kesarannan valiseltd osuudelta. Humallahden kohdalla baanan varrelle syntyy moni-
muotoista virkistyskayttoa rantaporrastusten, aukioiden ja laitureiden yhteyteen suunnitelluilla oleskelualueilla. Nykyiset ranta-
kalliot séilyvat parhailta osiltaan ja niillé voi kulkea nykyiseen tapaan. Suunnitelmakartassa esitetyn luontopolun kehittamismah-
dollisuuksia tutkitaan jatkosuunnittelussa.

Kuva 46. Ote Helsingin 3d-kaupunkimallista ja viistoilmakuvasta. Voidaan verrata nykytilaa havainnekuvan suunnitelmaratkai-
suun.
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Kuva 47. Leikkaus F. Penkereen vaatima massanvaihto toteutetaan paaosin pysyvalla, mantteloidulla, terdsponttiseinalla rajattu-
na rakenteena. Paaluvalilla plv.180 — 210 baana rakennetaan mereen luiskattuna penkereend, joka perustetaan massanvaihdon
varaan.
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Kuva 48. Valokuva Loylyn edustalta. Aallokon roiskeet ja niistd muodostuva jaa yltavat maalla monen metrin padhan rannasta.
Suunnittelussa tulee huomioida merenrannan olosuhteet mm. meritulvan ja jaan muodostumisen kannalta. Materiaalit ja raken-
teet tulee valita ja mitoittaa kestamaan vallitsevat olosuhteet ja huomioida vilkkaan baanareitin asettamat vaatimukset.

Kuva 49. Esimerkkeja luontopolkujen toteutusmahdollisuuksista seka rantarakenteista, jotka mahdollistavat padsyn veteen.
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3.2.3 Osuus Kesarannantie - Merikannon-
tie

Linjaus. tasaus ja yhteydet

Kesdrannantien kohdalla baana kulkee Paciuksenkadun
suuntaisesti mutta erilldé&dn Paciuksenkadusta, jolla kul-
kee kapea yksisuuntainen pydrakaista seka jalankulku.
Ratkaisuun paadyttiin, koska silla saavutetaan parempi
baanan tasaus ja liikenteellisesti toimivammat yhteydet.
Kesdarannantien ristedmiskohdassa tulee baanan linja-
uksessa tavoitella mahdollisimman suorakulmaista ris-
tedmista seka nykyisen maastokumpareen sailyttamista
Kesarannantien itdpuolella. Baanan ristedminen Kesédran-
nantien kanssa on esitetty toteutettavaksi korotettuna.
Kesdarannantien autoliikenne on erittdin véahaistd, joten
jatkossa Kesarannantien liikenne voidaan asettaa vaista-
misvelvolliseksi baanan suhteen.

Baanan sijoittuminen Kesdrannantien ja Paciuksenkadun
véliin edellyttdd muutoksia myds Kesérannantien kaan-
topaikkaan, joka muotoillaan uudelleen. Periaatteellinen
mitoitus voidaan pitéé nykyisen kaltaisena, jolloin alueen
toimintoihin ei tule muutoksia. Kaantopaikan ja baanan
véliin tarvitaan tukimuuri.

Paciuksenkadun ja Merikannontien liittymaalueelle on
suunniteltu muutoksia liikennejérjestelyihin (Paciuksen-
kadun ja Stenbéackinkadun risteysjarjestelyt, Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto, 2014). Nama otettiin suun-
nittelussa huomioon.

Kesarannantieltd etelddn baana liittyy nykyisiin Merikan-
nontien jarjestelyihin.

Baanan mitoitus Kesdrannatien ja Merikannontien valilla
on:pp35m+ijk25m.

Rakenteet

Paciuksenkadun ja baanan véliin tulee enimmillaan noin
metrin korkuinen tukimuuri kohtaan, jossa katu ja baana
ovat [&himmill&&n. Liséksi tukimuuria tarvitaan Keséran-
nantien kaantdpaikan ja baanan véliin.

Pohjaolosuhteet ja perustamistavat

Talla osuudella maaperd on kitkamaata, jossa kalliota
peittdd ohutarviolta 0,5 — 1,5 metrid paksu kerros hiek-
ka tai moreenia. Vayld ja tukimuurirakenteet perustetaan
maanvaraisesti kantavan pohjamaan varaan.

Ympaéristd

Paciuksenkadun ajoradan leventdmisen suunnitelmat
vaikuttavat osittain baanan liittymisen jarjestelyihin.
Korkeuserot ja katupuiden vaatima tilantarve kasvualus-
toineen seka tukimuuri aiheuttavat baanan ja Paciuksen-
kadun valilla ymparistollisia haasteita yhteensovituksen
suhteen. Kesérannan vehreda huvilamaista ilmetté tue-
taan jattamalla Paciuksen kadun ja baanan valiin puu- ja
pensasistutuksille riittavasti tilaa. Istutuksien lajivalikoi-
massa kiinnitetddn huomio nékymiin niin Paciuksen ka-
dulta kuin baanankin suunnalta.

Kesdarannantien kdantopaikan ja tukimuurin ilmeeseen
tulee kiinnittdd huomio kasvi- ja materiaalivalinnoissa
jotta muutokset saadaan istumaan Kesarannan ilmee-
seen, kulttuurihistoriallisiin arvoihin ja ympériston laatu-
tavoitteisiin.

Kustannukset

Tukimuurin kustannus on noin 70 000 €. Baanan vayla-
kustannukset ovat noin 110 000 € siséltden tydmaatehta-
vé- ja tilaajakustannukset.

Huomiot suunnitteluosuudesta

+ Kohta on tilan ahtauden ja tasausten vuoksi haas-
tava, mink& takia tasausten, tukimuurien ja puiden
sdilyttdmisen suunnitteluun on kiinnitettava jatko-
suunnittelussa erityistd huomiota

¢+ Alueen historiallinen luonne ja arvokkuus tulisi n&-
kyd istutusten valinnassa ja laadukkaissa yksityiskoh-
dissa esimerkiksi baanan jaistutusalueen rajauksissa.
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Kuva 50. Ote suunnitelmakartasta Kesarannantien kohdalta. Paciuksenkadulle tulevaisuudessa toteutettava ajoradan leventami-
nen on huomioitu suunnitelmassa. Paciuksenkadun ja baanan valiin jaa istutusalue, johon mahtuu puurivi

47



3.3 Elamyksellinen baana
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Kuva 51. Kaaviokuva baanasta Mississipinraitilta Kesarannantielle.

Baanojen merkitys on kasvanut kaupunkiliikkumisessa
pyordilyn suosion lisdantyessa. Sujuvan pyordilyn lisaksi
baanan suosiota kasvattaa reitin kaunis ja mielenkiintoi-
nen ympadristo ja sen tarjoama elamyksellisyys.

Baanan elamyksellisyyden perustana on liikkumisen
helppo orientoituvuus, reitin tunnistettavuus ja ympa-
ristén vaihtelevuus eri vélietappien valilla. Baanan var-
rella on eriluonteisia osuuksia, joiden identiteettid tulee
korostaa. Ympadriston vaihtelevuus herattdd virikkeita ja
kiinnostuksen kulkea reitilla eteenpdin ja se jattaa reitin
positiivisella tavalla kulkijan mieleen.

Suunniteltavan linjauksen varrella vaihtelevat mm. Mei-
lahden ranta ja metsdosuudet, vilkkaasti liikennoity Pa-
ciuksenkatu ja Humallahden kauniit rantakalliot. Luonto
vaihtelevan kokoisine puineen ja rantoineen, kaupunki-
vihred istutuksineen ja puistoineen seka kaupungin his-
toriallinen kerrostuma Meilahden ja kesarannan merkki-

rakennuksineen antavat mahdollisuuden elamykselliselle
liikkumiskokemukselle. Nakymien avaamisella ja sulke-
misella vaikutetaan myds paikan tilallisten kokemusten
vaihtelevuuteen.

Humallahden rannan istuskeluporrastukset aukioineen
ja merellinen siltaosuus ovat baanareitin maisemallisia
kohokohtia ja tarjoavat ainutlaatuisen pysahtymis- ja vir-
kistyspaikan reitin varrella.

Valon, saan ja vedenpinnan muutokset vuodenaikojen
mukaan vaikuttavat merkittévasti reitin visuaalisuuteen
ja ympariston elamyksellisyyteen. Reitin valaistuksella
voidaan turvallisuuden liséksi lisdta paikan harmoniaa
vaikuttavan ja onnistuneeksi koetun tilavalaistuksen
myOta. Yleisten pylvasvalaisinten lisaksi voidaan kayttaa
erikoisvalaistusta korostamaan erityisid kohteita kuten
esimerkiksi Seurasaarentien alikulkua, Humallahden ran-
ta-aukioita, kalliosein&é ja siltaa.

Kuva 52. Referenssikuvia valaistuksesta ja vuodenaikojen vaihtelun tuomista vaikutuksista.
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4 RAKENTAMISKUSTANNUKSET

4.1 Kustannusten laskenta-
perusteet

Kustannuslaskennassa on huomioitu suunnitteluvaiheen
ja lahtétietojen alustavuus (asemakaavavaihe) seké koh-
teen vaativat pohjaolosuhteet ja rantarakenteet valit-
semalla verrattain korkeat hankekertoimet. Pohjanvah-
vistukset ja rantarakenteet muodostavat merkittdvan
osan kustannuksista. Lisaksi kustannuksiin on sisallytetty
tulvaporttirakenne. Esitetyt kustannukset antavat jatko-
suunnitteluun l&htokohdan kustannustasoista ratkaisui-
den arviointia ja tarkempaa suunnittelua varten.

Véaylat ja ympadristd

Kustannuslaskennat on laadittu kayttden Fore-kustan-
nuslaskentajarjestelméan hankeosatarkkuutta. Vaylakus-
tannukset pitdvat siséllaan vaylien rakenteiden osal-
ta suodatinkankaat, valikerrokset, kantavat kerrokset,
kulutuskerrokset, maarakennusty6t, tarkastuskaivot ja
viikset seké liikenteenohjauksen merkkeineen ja tiemer-
kintdineen. Vaylakustannuksiin kuuluvat erotusalueiden
kustannukset on laskettu korottamattomina erotusalu-
eina, joiden keskimaarainen leveys on 4m ja pintakerros
betonikived. Vaylakustannukset sisaltavat lisaksi katujen
valaistuksen.

Laskelmassa on kéytetty seuraavia laskelmakertoimia:
¢+ Aluekerroin 1,10
¢+ Hankkeen kokovaikutus 1,00

+  Penger-/ leikkausmateriaalien
kuljetusmatkat: 30-50 km

+  Rakennekerrosmateriaalit; 25-30 km

Ja seuraavia yhteiskustannuksia (yhteensa 60%):
+  Hanketehtévét

- Rakentamisen johtotehtavat 5 %
- Urakoitsijan yritystehtavat 10 %

- Rakentamisen tydmaatehtavat ja erityiset tydmaa
kulut 3 %

- TyOdmaapalvelut 3 %
- Tydmaan kalusto 2 %

o Tilagjatehtavat

- Suunnittelutehtavat 12 %
- Rakennuttamistehtavat 10 %
- Varaukset 15 %

Rakenteet ja perustaminen

Siltojen ja taitorakenteiden kustannukset on arvioitu ne-
libhintojen perusteella. Humallahden sillan nelidhintana
on kaytetty ~2000 €/m2. Laattakehdn perushintana on
kaytetty ~4000 €/m2 Paciuksenkadun sillan yksikk&hin-
tana on kaytetty ~5000 €/m2 vaativan rakentamispaikan
VUOKSI.

Pohjarakenteiden kustannuksissa kaytettiin hintoina paa-
lulaatan osalta 250 €/m2. (Ei sisalla yhteiskustannuksia).

Siltojen osalta kustannukset siséltavat yhteiskustannuk-
sia 35% ja perustamisen kustannukset 60 %.
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4.2 Arvioidut kustannukset

Alla olevassa taulukossa on esitetty alustavan yleissuun-
nitelman rakentamiskustannukset, jotka sisaltavéat yhteis-
kustannukset. Kustannukset eivét siséll& arvonlisaveroa.

Taulukko 1. Munkkiniemenbaanan rakentamiskustannukset

KUSTANNUS (€)

RAMSAYNRANTA - PACIUKSENKADUN ALIKULKUKAYTAVA 2800000
Vaylat 478000
Ymparisto 104 000
Sillat - Paciuksenkatu, uusi kevyen liikkenteen silta 350 000
Tulvaportti 850 000
Pohjanvahvistukset - Ramsaynranta, kevennys 48 000

- Paciuksenkatu, paalulaatta ja penkereet 760 000

- Pydraramppi Paciuksenkadun alikulkuun, paalulaatta 210000
MISSISSIPINRAITTI - SEURASAARENTIE 1265 000
Vaylat ja ymparistd 365 000
Sillat - Seurasaarentien alikulkukéaytava 400 000
Tukimuurit - Missisipinraitti ja Seurasaarentien akk:n kohdalla 500 000
SEURASAARENTIE - KESARANNANTIE 3725000
Vaylat 155 000
Ymparisto 337 000
Sillat - Humallahden ylitys 1100000
Aluevalaistus 308 000
Pohjanvahvistukset ja pengerrakenteet 1825000
KESARANNANTIE - MERIKANNONTIE 210000
Vaylat 140 000
Tukimuurit 70000
YHTEENSA 8000000 €

50 Munkkiniemenbaana, alustava yleissuunnitelma




5 JATKOSUUNNITTELUSSA
HUOMIOON OTETTAVAA

Alustava yleissuunnitelma on laadittu asemakaavan ja lii-
kennesuunnitelman seka jatkosuunnitteluvaiheiden lah-
tokohdaksi. Tydssa on tutkittu ympariston sovittamisen
periaatteita ja kaupunkikuvaa seka arvioitu toteuttamis-
kelpoisuutta ja kustannuksia. Jatkosuunnitteluvaiheissa
tutkitaan tarkemmin ratkaisuiden toteuttamista yksityis-
kohtaisemmalla tasolla.

Jatkosuunnittelussa erityisesti huomioon otettavia asi-
oita ovat Humallahden silta- ja rantarakenteiden jatko-
suunnittelu, jossa tulee tarkentaa lahtotietoja maasto-
mittauksin ja pohjatutkimuksin. Lisaksi tulee tarkastella
viela yksityiskohtaissmmin rantarakenteiden korkeus-
asemaa meritulvan korkeuden ja toistuvuuden ennus-
teisiin perustuen. Tassa suunnitteluvaiheessa ei l0ydetty
toiminnallisesti ja maisemallisesti suositeltavaa ratkai-
sua, joka sijoittuu ennustettujen meritulvakorkeuksien
(noin +3,4) ylapuolelle.

Muita huomioon otettavia asioita ovat:
Ramsaynranta — Paciuksenkadun alikulkukaytava

+  Ramsaynrannan nékymien avaaminen. Tasauksesta
johtuvan luiskan kaltevuuden tarkastelu ja séilytet-
tavien puiden osuus Paciuksenkadun kulmassa.

* Ramsaynrannan ja Paciuksenkadun liittyman vie-
reisen puiston kasittely siten, etté nykyisten puisto-
kaytavien kaytettavyys sdilyy. Baanan tasauksen yksi-
tyiskohtainen suunnittelu on tarkeaa liiallisen tayton
vélttdmiseksi.

*  Baanan liittyminen Munkkiniemen aukioon on teh-
tava luontevaksi ja turvalliseksi. Ristedvien baano-
jen liittyminen Paciuksenkadun kohdalla on tehtéva
luontevaksi ja turvalliseksi.

* Baanan ja Paciuksenkadun alikulkuk&ytéavén luonte-
va ja sujuva liittyminen.

¢ Munkkiniemensillan korjaushankkeen aikataulun
vaikutukset tahan hankkeeseen

¢+ Pohjanvahvistusten laajuuden ja kustannusten tar-
kentaminen suunnittelussa

Mississipinraitti—Merikannontie

Humallahden pohjaolosuhteiden sek& mahdollisten
pilaantuneiden maiden tarkempi tutkiminen jatko-
suunnittelua varten.

Rantakalliot ja niiden kaytto tulee huomioida erityi-
sena sdilytettdvana elementtind. Humallahden kalli-
on ja rannan luontopolun tarkempi suunnittelu.

Seurasaarentien alikulkukéytdvan tarkempi suun-
nittelu tehtévien pohjatutkimuksien sekd maasto-
mittausten perusteella. Jatkosuunnittelussa voidaan
tarvittaessa arvioida matalampaa alikulkukorkeutta
(2.8 ... 3.2 m) mikéli tasauksen nostaminen alikulus-
sa nahdaan edullisena (meritulva yms.)

Puistossa olevan jasentyméattdomén pysakdintialueen
suunnittelu on tehtéva baanan kanssa yhteensovit-
taen. Pysakointialueen tarkempi suunnittelu voidaan
kaynnistad, kun asemakaavamuutos pyséakdintialu-
een laajentamiseksi on vahvistettu.

Tukimuurien tarpeen varmistaminen ja tarkempi
suunnittelu. Tukimuurin ylédreuna on tarvittaessa
suojattava aidalla.

Baanan valaistuksen tarkempi suunnittelu puistossa
ja Seurasaarentien alikulun kohdalla. Baanan yleis- ja
erikoisvalaistus Humallahden kohdalla on suunnitel-
tava siten, etté koko alue otetaan huomioon.

Baanan liikenteen ja virkistyskayttdjien liikkenteen
ristedmiskohdilla on kiinnitettdvd huomiota turval-
lisuusnékokohtiin. Seurasaarentielté tulevan rampin
(nykyinen Mississipinraitti) turvallinen liittyminen
baanaan. Baanan jarjestelyt Merikannontien ja Paci-
uksenkadun liittymassa on suunniteltava luonteviksi
ja turvallisiksi.
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Tiivistelma

Ty6ssé laadittiin baanan eli pyoréilyn laatukdytavan alustava yleissuunnitelma Meilahden alueelle. Tydn keskei-
sena tavoitteena oli 10ytaa toteutuskelpoinen ratkaisu Munkkiniemenbaanalle seké selvittda baanan rakentamis-
kustannukset kaytettavissa olleiden lahtotietojen puitteissa. Suunnittelun lahtokohtina olivat erityisesti alueen
historia, kaupunkikuva, maisema ja virkistyskayton mahdollisuudet. Ty toimii lahtékohtana asemakaavoitukselle
ja liikennesuunnittelulle seké jatkosuunnitteluvaiheille.

Suunnitelma-alue oli kaksiosainen. Sen pohjoisosa kasittaa baanan linjauksen Ramsaynrannassa valilla Meilahden
silta— Munkkiniemen silta, jatkuen Paciuksenkatua alikulkukaytéavaan Paciuksenkadun sillan itdpuolelle. Suunnit-
telualueen eteldosa alkaa Zaidankadun eteldpaasté ja loppuu Merikannontiehen kasittaen Mississipinraitin, Seu-
rasaarentien alikulkukaytavan, Humallahden ylityksen seké Kesdrannantien ja Merikannontien vélisen osuuden.

Tyo6ssé laadittiin vaihtoehtovertailu kahdelle osuudelle. Pikku Huopalahden ylittavan sillan osalta tutkittiin ny-
kyisen sillan leventdmismahdollisuutta sek& uuden sillan rakentamista. Humallahden ylittavélle vesistbosuuden
osalta tutkittiin neljaa erilaista toteutusvaihtoehtoa: pitkasilta, lyhyt silta, penger ja silta + penger. Vaihtoehtover-
tailun tuloksena valittiin erillinen baanasilta Pikku Huopalahden ylitykseen ja silta + penger Humallahden vesis-
téosuudelle.

Avainsanat MUNKKINIEMENBAANA, BAANA, JALANKULKU, PYORAILY,
ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA, MEILAHTI, HUMALLAHTI, PACIUKSENKATU
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Pitdgjanmaentien alikulut ja tulvariskien hallinta Strémberginpuiston
kohdalla

ISBN 978-952-331-141-1 [vain verkkoversio]
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Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisut 2016:12
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