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Helsingin kaupungin hallinnoimilla alueilla olevat sillat ovat pd4osin Rakennusviraston vastuulla. Rakennusviraston tehtéviin
kuuluu mm. siltojen rakentamisen ja yllapidon suunnittelu, jarjestdminen ja tilaaminen. Siltojen hallinta rahoitetaan
kaupungin budjetista.

Téassa selvityksessa on analysoitu Helsingin siltojen yllapitoon vaikuttavia keskeisia tekijoita, kuvattu siltojen nykytila,
arvioitu lahivuosien kehitysnékymid ja laskettu rahoitustarve nykytilan yllapitamiseksi ja korjausvajeen poistamiseksi.

Helsingilla on paljon pitkia ja pinta-alaltaan suuria ajoneuvoliikenten siltoja seka lyhyita kevyenliikenteen siltoja. Yllapito-
olosuhteet ovat keskimé&éraista haastavammat.

Siltojen kunto on heikentynyt viime vuosina. Helsingilla on huomattava maara huonokuntoisia ja erittéin huonokuntoisia
ajoneuvoliikenteen siltoja. Kevyenliikenteen siltojen kunto on keskimaaraista tasoa. Siltojen peruskorjauksen
jalkeenjaaneisyys (korjausvaje) on merkittavan suuri ja muodostuu paaosin 60- ja 70-luvulla valmistuneista
ajoneuvoliikenteen terasbetonisilloista.

Nykytilan yllapito ja korjausvajeen vahentaminen edellyttdé 9,7 Me keskiméaaraista vuotuista rahoitusta, josta
peruskorjausten osuus on 7,8 Me , vauriokorjausten osuus on 1,1 Me ja tarkastusten ja korjausuunnittelun osuus 0,8 Me. Talla
rahoituksella tulisi sillantarkastusten ja korjaussuunnittelun liséksi korjata vuosittain 140 vauriota ja peruskorjata 8600
kansineliota (10 — 15 siltaa).

Huomattava osa lahivuosina tehtévista peruskorjauksista tulee kohdistumaan 60- ja 70- luvun siltoihin. Kuntoennusteiden
mukaan peruskorjaustarve vaikuttaa tulevina vuosina painottuvan Helsingin lansiosiin ja itdvaylélle Herttoniemen alueelle.

Avainsanat
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1.1

Johdanto

Tyén lahtékohdat

Helsingin kaupungin hallinnoimilla alueilla olevat sillat ovat p&aosin Rakennusviraston vastuulla.
Rakennusviraston tehtaviin kuuluu mm. siltojen rakentamisen ja yllapidon suunnittelu, jarjestéminen
ja tilaaminen. Siltojen hallinta rahoitetaan kaupungin budjetista.

Tassa selvityksessé tarkastelun kohteena ovat siltojen yllapitotarpeet, ylléapitoon vaikuttavat tekijat
jayllapidon rahoitustarve.

1.2 Siltojen yllapitoa ohjaavat tekijat

Talousarvio

Helsingin kaupungin vuoden 2012 talousarviossa on esitetty, ettd siltojen ja muiden
erikoisrakenteiden peruskorjausten méararaha suunnitelmakauden 2012 -2014 aikana pidetdan
tasolla, jolla kohteiden rakenteellinen ja kaupunkikuvallinen kelpoisuus voidaan yllapitdd. Vuonna
2012 siltojen peruskorjaukseen on varattu 4,86 Me. Rahoitus nousee suunnittelukauden 2012 — 2014
lopulla 5,3 Me. Talousarviossa on esitetty tarkeimmat suunnittelukauden peruskorjauskohteet.

Toimintasuunnitelma 2012 ja toimintakertomus vuodelta 2011

Yleisten toiden lautakunnan ja rakennusviraston toimintasuunnitelmassa 2012 toimintaympariston
yhdeksi keskeiseksi muutokseksi on tunnistettu talouden kiristyminen ja muuttuvat suhdanteet,
jotka edellyttavat palvelujen hankkimista taloudellisesti, tehokasta kustannusten hallintaa ja
tuottavuuden parantamista.

Katurakentamisen investointiohjelman strategisena painopistealueena on mainittu katuverkon
perusparantaminen ja liikenteen ympdrist6haittojen torjunta, mikd vaatii nykyistd huomattavasti
suurempaa panostusta siltojen perusparantamiseen.

Tybmaista aiheutuvien liikennehaittojen vahentamiseksi vilkasliikenteisemmilld vaylilla sijaitsevien
siltojen peruskorjaukset toteutetaan nopeutetusti.

Toimintasuunnitelmassa siltojen peruskorjaukseen on varattu vuonna 2012 4,86 Me.

Vuoden 2011 toimintakertomuksessa linjataan lisaksi, ettd jatkossa siltojen, portaiden ja muiden
rakenteiden osalta keskitytaén rappeutumista hidastavien kunnostustdiden seké valitonté korjausta
vaativien hatékorjausten tekemiseen.

Asiakastarpeet

Siltoihin liittyvat odotukset ja asiakastarpeet liittyvat padasiassa liikennditavyyteen ja korjaustéiden
aiheuttamaan héirioon seka liikenneturvallisuuteen. Asiakastarpeiden kannalta tarkeimpia yllapidon
tavoitteita ovat:

- rakenteen pidetddn siind kunnossa, etté liikenneturvallisuus ei vaarannu,
- korjaustydt eivat aiheuta tarpeettoman pitk&aikaista haittaa liikenteelle,
- siltojensiisteys ja ulkondko pidetddn ympariston arvon mukaisena,

- siltojenyllapito on taloudellista ja elinkaarikustannukset ovat pienia,

- kantavuuspuutteet eivat rajoita raskaan liikenteen kuljetuksia.

Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisuja 2012:9



4

Vilkkaasti liikenndidyssa kaupunkiympdristossd korostuvat erityisesti korjaustdiden aiheuttamat
liilkennehaitat seké siltojen ja siltapaikan ulkonakodon liittyvat vaatimukset.

Kestavan kehityksen edellyttamat tavoitteet

Rakennusviraston toimintasuunnitelmassa ja yleisten téiden lautakunnan hyvéksymassa
ymparistoohjelmassa ekologisesti kestdvé rakentaminen ja energiansdastd on tunnistettu yhdeksi
paateemaksi. Ekologisten tekijoiden lisaksi kestavan kehityksen mukainen toiminta edellyttaa lisaksi
taloudellisten ja sosiaalisten tekijoiden huomioimista yllépidoissa.

Taloudellisesti kestava yllapito edellyttdd, ettd korjausten jalkeenjddmé&a ei kasvateta tuleville
sukupolville maksettavaksi, eikd toimenpiteitd siirretd suoritettavaksi lilan my6haan, jolloin
elinkaaritalous heikkenee.

Sosiaalisesti kestava yllapito edellyttad, ettd myos vahéaliikenteisten katujen siltojen ja siltapaikkojen
palvelutaso ja kunto pidetaan tarkoituksenmukaisella tasolla.

Ekologisesti kestava yllapito edellyttaa, etta

- rakenteet ovat turvallisia, pitkikaisia ja vaativat vain véhan huoltoa,

materiaalit kuormittavat vain véhén ymparistoa,

rakenteet ovat pitkalti uusiokéytettavissa,

rakenteet koetaan miellyttaviné ja maisemaan sopivina.

Vilkkaasti liikkenndidyssa kaupunkiympéristossa siltojen osalta harkittavaksi tulee nopeutettu
korjaus, joka nostaa korjauskustannuksia, mutta pienentéa korjaustoisté aiheutuvia lilkkenneruuhkia,
liilkennehaittaa ja paastoja. Myos lahialueiden asukkaille aiheutuva haitta vahenee.

1.3 Tybn tavoitteet

Taman selvityksen tavoitteena on analysoida Helsingin kaupungin siltojen yllapitoon vaikuttavia
keskeisia tekijoitd sekd laatia yllapitoa koskevat yleiset linjaukset. Tyolle asetettiin seuraavat
osatavoitteet ja tehtavat:

1. Tunnistaa Helsingin siltojen erityispiirteet

2. Selvittad siltojen nykykunto ja arvioida lahivuosien kehitysnakymat.
3. Selvittaa tarvittava rahoitus nykykunnon sailyttamiseksi.
4

Selvittdd miten rahoitus tulisi jakaa eri tason toimenpiteisiin (vauriokorjaus, peruskorjaus,
uusiminen) ja minkalaisiin toimenpiteisiin sillastolla tulisi ensisijaisesti ryhtya.

o

Tarkastella nykytilaa ja toimenpidetarvetta erilaisten luokittelevien tekijéiden suhteen.
6. Selvittdd, miten siltojen toiminnallisia puutteita huomioidaan siltojen yllpidossa.

7. Vastata mahdollisuuksien mukaan muihin tydn aikana esiin nouseviin kysymyksiin.

1.4 Vertailuryhméat ja aineisto

Helsingin siltojen vertailukohtana on k&ytetty soveltuvin osin kolmea eri ryhmaé: Liikenneviraston
maantiesillat, muiden kuntien sillat sekd muut saman alueen sillat. Muut saman alueen sillat
kasittavat valtion maantiesillat Helsingin, Espoon ja Vantaan alueilta sek&d Espoon ja Vantaan
kaupunkien katusillat.
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Analyysit perustuvat pédosin Liikenneviraston Siltarekisteriin talletettuihin siltatietoihin.
Liikenneviraston ja Helsingin osalta aineisto on kattava kasittden yksityiskohtaiset tiedot siltojen
kunnosta ja ominaisuuksista. Muiden kuntien siltatiedoista vain osa on viety Siltarekisteriin.

2 Helsingin kaupungin sillat
2.1 Siltojen perustietoja

Siltojen lukumé&ara

Helsingin kaupungilla on 604 siltaa, joiden yhteenlaskettu pinta-ala on 316 270 m®. Lukumaara vastaa
noin 3,5 % siltarekisteriin merkityista valtion ja kuntien tiesilloista.

Seka valtion ettd muiden kuntien siltoihin verrattuna Helsingilld on huomattava maaré kevyen
liikenteen vaylien siltoja (kuva 1). Helsingin silloista yli puolet ja siltojen pinta-alasta viidesosa on
kevyen liikenteen vaylilla.

kappalemaarat pinta-alat

100 % - 100 %

90 % - 90 %

80% +— 80 % + -

70 % 70 % -

60 % - 60 % + -

50 % +— 50 %

40% +— 40 %

30% +—— 30 %

20 % +— 20 %

10% +— 10 % +— E

0% = Muiden 0% Muiden
Mot | ausen sl | kumen | Valion st Mot | alvoen st | kunten | Valton st

\lajoneuvolilkenteen silta 254 965 1551 14 646 \ = ajoneuvoliikenteen silta| 252614 454 930 416 487 3798 200
| kevyen liikenteen silta 350 164 161 123 | kevyen liikenteen silta 63 656 21 361 14 083 30978

Kuva 1. Siltojen lukuméérét ja pinta-alat vertailuryhmissa.

Siltojen koko

Helsingilla sillastossa korostuvat pitkat ja pinta-alaltaan suuret ajoneuvoliikenteen sillat (kuva 2).
Ajoneuvoliikenteen silloista kolmannes on yli 60 m pitki ja 44 % on pinta-alaltaan yli 600 m®.

Kevyen liikenteen vaylilla sijaitsevat sillat ovat vertailuryhmiin nédhden pinta-alaltaan suhteellisen
pienia. Kevyen liikenteen vaylien silloista 74 % on alle 200 m? ja 61 % on alle 20 m pitkia.
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Ajoneuvoliikenteen sillat Kevyen liikenteen sillat
100 % - 100 % -
90 % - 90 % -
80 % - 80 % -
70 % - 70 % -
60 % - 60 % -
50 % - 50 % -
40 % - 40 % -+
30 % - 30 % -
20 % - 20 % -
10 % + 10 % -
0% - —— 5 %
Heslﬁigtgm Muu;iﬁlg‘uteen kur’;/ltil—lelgesri‘llat Valtion sillat o He;ﬁ:g?in Muust“?;leen kur’;/lliueigzri]llat Valtion sillat
=> 600 m2 112 261 203 1482 > 600 m2 15 5 1 8
=200 - 600 m2 101 263 267 3140 200 - 600 m2 76 38 22 57
m< 200 m2 41 212 628 9750 <200 m2 259 66 73 56
ei tietoa 0 229 453 274 ei tietoa 0 55 65 2

Kuva 2. Siltojen pinta-alajakaumat

Siltojen rakennusmateriaali

Siltojen yleisin rakennusmateriaali on terésbetoni (kuva 3). Helsingin ajoneuvoliikenteen silloista 90
% on terésbetonisia, mik& vastaa lahes 80 % ajoneuvoliikenteen siltojen kokonaispinta-alasta.
Jannitettyjen terésbetonisiltojen osuus on pienempi kuin vertailuryhmissa.

Helsingin kevyen liikenteen vaylilla korostuvat terassillat (32 %) ja puusillat (38 %). Puusillat ovat
pienid. Kevyen likkenteen vaylien siltojen pinta-alasta puusiltojen osuus on vain 0,8 %.

Helsingin ja Liikenneviraston sillastot eroavat merkittavasti toisistaan putkisiltojen osalta. Helsingilla
on vain seitseman putkisiltaa, joista yksi on tarkoitettu ajoneuvoliikenteelle. Liikenneviraston silloista
yli 20 % on putkisiltoja.

Lukumaarat Pinta-alat

100 %

90 %
80 % -

100 % - —

90 % - -
80 % - -

70 % -

60 % -
50 % -
40 %
30 %
20 %
10%

70 % -
60 % -
50 % -
40 % -
30% -
20 % -

|||HH

||||HW

10 % -

0% - - 0% . -
Helsingin sillat Muu;"allél:een Mmdesr;"l;lmlen Valtion sillat Helsingin sillat Muust“ii\;\:een deesri}ll;mtlen Valtion sillat

= putki 7 65 181 3174 = putki 237 2413 7 694 133 673

kivi 6 11 18 186 kivi 2546 849 4912 23074
=puu 132 65 175 636  puu 2482 1520 6322 63 053
mteras 117 47 131 865 mterds 38 960 16 429 30 306 552 151
®jannitetty betoni 25 95 102 1216 = jannitetty betoni 35882 113244 96 896 889 491

terésbetoni 317 846 1105 8 692 terasbetoni 236 162 341836 284439 2167 735

Kuva 3. Siltojen lukumaarat, pinta-alat ja osuudet rakennusmateriaalin mukaan.

Siltojen ika

Kuvassa 4 on esitetty siltojen yhteenlasketun pinta-alan kertyminen siltojen rakentamisvuoden
mukaan. Helsingin siltojen rakennushistoriassa erottuu selvasti 60-luvun lopulta 70-luvun puolivéliin
kestanyt voimakkaan rakentamisen kausi, jolloin rakennettiin kolmasosa Helsingin silloista.

Ajankohta on merkittdvd myos siltojen yllépitotoiminnan kannalta, silla 70-luvun puolivalissé
rakennetut sillat ovat nyt peruskorjausiéssa. Helsingin silloista 50 % on rakennettu ennen vuotta
1975. Liikennevirastolla peruskorjausikaan ehtineité siltoja on huomattavasti véhemman, noin 30 %.
Ero rakennushistoriassa Liikenneviraston ja Helsingin valilld peruskorjausik&én ehtineiden siltojen
suhteen vastaa noin 10 vuotta.
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Kuva 4. Siltojen yhteenlaskettu pinta-ala rakentamisvuoden mukaan.

2.2 Siltojen ylldpitoon vaikuttavat olosuhteet

Helsingin ilmasto-olosuhteet ovat siltojen kunnossapidon kannalta keskimaaraistda vaikeammat.
Sillat sijaitsevat rannikon tuntumassa osin siltojen kuntoa rapauttavan meri-ilmaston
vaikutusalueella.

Pakkasrasitusta voidaan kuvata ilmaston mantereellisuuden ja merellisyyden sekd jaatymis-
sulamissyklien avulla. llmaston mantereellisuutta ja merellisyyttd havainnollistetaan Rivas-
Martinez’in luokituksella. Luokitus lasketaan lampimimman ja kylmimman kuukauden lampdtila-
keskiarvojen erotuksena. Mitéd pienempi ero on, sitd merellisempi ilmasto on. Siltojen osalta
merellinen ilmasto merkitsee padsaantdisesti suurempaa pakkasrasitusta useampien sulamis-
jaatymissyklien ja suuremman ilmankosteuden johdosta. Helsinki kuuluu puolimantereisen ja
mantereisen ilmastoalueen rajavyOhykkeeseen, jolle on tyypillistd mannerilmastoa selvéasti
leudommat kesét ja talvet seké suurempi ilmankosteus (kuva 5).
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Kuva 5. limaston mantereellisuus ja merellisyys Rivaz-Martinez —luokituksella kuvattuna. Luokitus
perustuu tiesddasemilta vuosina 2006 — 2010 kerattyihin tietoihin.

Pakkasrasitusta voidaan arvioida myds sulamis-jadtymissyklien avulla (kuva 6). Helsingissé sulamis-
jaatymissyklien méara vastaa keskimadréista tasoa. Huomattavaa on, ettd syklien méaréssa on
melko suuria paikallisia eroja.

Sulamis-jaatymissyklit (4h)
<60
61-80
B s1- 100
I 101-110
Il > 110

Kuva 6. Vuotuiset sulamis-jaatymissyklit. Syklit perustuvat vuosina 2006 — 2010 tiesddasemilta
kerattyihin tietoihin.

Tiesuolaus on ongelmallista siltojen séilyvyyden kannalta, silla se nopeuttaa erityisesti betoni- ja
terassiltojen rappeutumista. Helsingin ja muiden saman alueen siltojen suolarasitus on suurempi kuin
Liikenneviraston silloilla ja muiden kuntien silloilla keskimaarin. Valtaosa Helsingin silloista on
suolattavilla teilld (kuva 7) ja suolauspaivid, jolloin lampétilan on vélilla -6...+4 Celsiusastetta, on
Helsingin seudulla selvésti keskimaaraistd enemmaén (kuva 8). Helsingin kaupungin suolankulutus
katuverkolla vastaa Liikenneviraston suolankaytt6d Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.
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0% 1 Helsingin Muut alueen | Muiden Valtion sillat
A sillat ' sillat | kuntiensillat |
ei tiedossa ' 7 . 322 ' 1213 . 127
u ei suolaukselle alttiina 21 _ 39 ' 110 | 7 597
w hoitoluokka Ib (14) | 95 | 33 . 55 | 2199
msuolaukselle alttina | 131 | 571 | 173 ‘ 4723

Kuva 7. Suolattavilla teilla olevien siltojen lukum&ara. Hoitoluokassa Ib suolaa kaytetaan lahinna vain
syys- ja kevatliukkailla seka liikenneturvallisuutta erityisesti vaarantavissa olosuhteissa.
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Kuva 8. Suolauspéivien lukumaara (lampotila on valilla -6 ... +4 Celsiusastetta).

Siltojen yllépitoon vaikuttaa myos siltapaikkaluokka, joka ilmaisee siltapaikan ja rakennettavan sillan
arvon ja merkityksen ympaéristollisessa ja muotoilullisessa mielessa. Siltapaikkaluokka vaikuttaa
yleistarkastusten tiheyteen sekd mahdollisten korjaustoimenpiteiden vaatimustasoon ja
toteuttamisen ajankohtaan. Helsingin ajoneuvoliikenteen sillat ovat keskimaaraista vaativimmilla
paikoilla, kaupunkiymparistdssé, liikkkujien silmien alla (kuva 9). Tamé asettaa vaatimuksia siltojen
kunnossapitoon, jossa tulee Kkiinnittda erityistd huomiota vaurioiden liséksi sillan ulkoasuun,
siltapaikan kuntoon ja esim. toherrysten poistoon.
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Helsingin sillat Muut alueen sillat Muidesri}II;:ntien Valtion sillat
eitiedossa 1 174 529 2
M tavallinen 97 255 569 11527
B huomattava 90 388 334 2561
M vaativa 60 139 96 458
erittain vaativa 5 9 23 o8

Kuva 9. Ajoneuvoliikenteen siltojen lukumaarat ja osuudet siltapaikkaluokan mukaan. Helsingissa on

huomattavan paljon ajoneuvoliikenteen siltoja, joiden siltapaikkaluokka on vaativa.

10

Myds liilkennemaaré vaikuttaa siltojen yllapitoon. Vilkkaasti lilkkenndidyilla katu- ja tieosuuksilla tulee
kiinnittéa erityistd huomiota korjaustoimenpiteiden ajankohtaan, kestoon ja liikennejérjestelyihin,
mik& osaltaan vaikeuttaa siltojen yllépitoa ja nostaa korjauskustannuksia. Kuvassa 10 on esitetty
ajoneuvoliikenteen siltojen

lukumaarat eri

liikennemaaraluokissa.
paasaantoisesti vilkkaasti liikenndidylla katuverkolla. Ero valtion siltoihin on merkittava.

100 %

. ||
90 %
80 %

70 %

60 %

50 %

40 %

30 %

20 %

10% -

0%

Helsingin sillat M”“st“"l’:t‘ee" kur':’t'i“eiges'i‘"at Valtion sillat
meitiedossa 48 449 1351 768
<1000 4 19 14 6497

= 1000-6000 52 77 120 4094
= 6000-30000 118 277 66 3072
=>30000 32 143 0 215

Kuva 10. Siltojen lukum&arat ja osuudet eri likennemaaraluokissa.

Helsingin sillat ovat
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Taulukossa 1 on esitetty yhteenveto olosuhteiden vaikutuksesta siltojen yllapitoon. Helsingissa
siltojen yllapito-olosuhteet ovat keskimaaraista vaativammat.

Taulukko 1. Yhteenveto olosuhteiden vaikutuksesta siltojen yllapitoon. Punainen = merkittavasti
normaalia vaativammat yllapito-olosuhteet, keltainen = normaalia vaativammat yllapito-olosuhteet,
vihred = normaalit yllapito-olosuhteet.

limasto Tiesuolaus Siltapaikka Liikenne

cle e @

2.3 Siltojen kunto ja toiminnalliset puutteet

Siltojen kuntoa seurataan keskimaarin viiden vuoden vélein tehtévilld siltojen yleistarkastuksilla.
Yleistarkastuksissa kirjataan sillan vauriot, paarakenneosien kuntoarviot ja sillan yleiskuntoarvio.

Kuntoa kuvataan sillan paarakenneosien kuntoarvioiden ja vakavimpien vaurioiden perusteella
maaraytyvan yhtendisen kuntoluokituksen (YKL) sekd vaurioiden ja korjauksen Kkiireellisyyden
perusteella laskettavan vauriopistesumman (VPS) avulla. Huonokuntoisiksi silloiksi luokitellaan sillat,
jotka ovat kuntoluokituksen mukaan luokissa huono tai erittain huono (ks. taulukko 2).

Taulukko 2. Siltojen kuntoluokitus

Kuntoluokka Kuvaus Yllapitotarve
5 Erittain hyva Uuden veroinen Ei yllapitotarvetta
Véahaista kunnostusta.
. Hyvakuntoinen, Ennaltaehkéisevaa ja
4 Hyva : . S .
normaalia kulumista. vaurioitumista
hidastavaa toimintaa.
Peruskorjaus tulossa.
Puutteita ja vauriota on, Tehostettua
3 Tyydyttava mutta korjausta voidaan ennaltaehkaisevaa ja
siirtaa. vaurioitumista
hidastavaa toimintaa.
2 Huono Peruskorjauksen tarve Perus_lfo.rjaus.tehtava
lahivuosina
Taydellisen Peruskorjaus jo
1 Erittain huono peruskorjauksen tai mydhassa, tehtava
uusimisen tarve kiireellisesti

Huonokuntoiset sillat

Helsingissd on huomattava méara huonokuntoisia ja erittdin huonokuntoisia 60- ja 70- luvuilla
valmistuneita ajoneuvoliikenteen siltoja. Yli puolet néisté sijaitsee vilkkaasti liikenngidyilla kaduilla
(KVL yli 30 000). Kevyen liikenteen vaylien sillat ovat paremmassa kunnossa ja niiden kuntojakauma
vastaa vertailuryhmien tilannetta. Helsingin kevyen liikenteen vaylien silloista 4 % (14 kpl) on
huonokuntoisia.
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Muiden kuntien

Helsingin sillat Muut alueen sillat illat Valtion sillat
M ei tiedossa 12 212 323 398
M erittdin hyva 12 81 75 1260
hyva 95 397 664 7939
m tyydyttava 89 198 382 4395
M huono 24 35 79 450
M erittadin huono 22 42 28 164

Kuva 11. Ajoneuvoliikenteen siltojen kuntojakauma. Helsingissa erittdin huonokuntoisten ja
huonokuntoisten siltojen osuus on huomattavan suuri.

12

Kuvassa 12 on esitetty Helsingin huonokuntoisten siltojen nelidmé&éran suhteellisen osuuden kehitys

viimeisten kuuden vuoden aikana.

Huonokuntoisten siltanelididen osuus on kasvanut

tarkastelujaksolla 10 %. Vastaavalla ajanjaksolla huonokuntoisten siltojen lukuméaéran suhteellinen
osuus on kasvanut hieman alle kahdeksasta prosentista kymmeneen prosenttiin. Tamén perusteella
suurien siltojen kunto on heikentynyt selvasti pienia siltoja enemmaén (kuva 12). Koska Helsingilla on
paljon seka suuria siltoja, etta pinta-alaltaan pienié siltoja kuvaa huonokuntoisten siltojen neliémaéara
paremmin siltojen todellisesta kuntotilaa kuin huonokuntoisten siltojen lukumaara.

30 %
@ Huonokuntoisten siltanelidden
osuus
25 % - T ®
m Huonokuntoisten siltojen osuus
V'S L
20 %

15% /

10% - =
'/r./d

5%

0%

2005 2006

Kuva 12. Helsingin huonokuntoisten siltanelididen ja huonokuntoisten siltojen suhteellinen kehitys

vuosinna 2005 — 2011.

2007

2008 2009

2010

2011

2012
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Helsingin siltojen keskimaardinen kunto on heikentynyt selvasti viimeisten kuuden vuoden aikana.
Siltojen kunnon heikkeneminen on ollut selvasti voimakkaampaa kuin Liikenneviraston tiesilloilla
keskimaarin (kuva 13).

Siltojen keskimaarainen kuntoluokka
5 = Erittain hyva, 1 = Erittéin huono

3.8
[ ]
3.7
® [ ]
[]

3.6 °
(]
§ 3.5
2 Helsinki
% 34 . ® Helsinki
E e Liikennevirasto
X

. I
—_—

3.1 -

3
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 13. Siltojen keskiméaaraisen kunnon kehitys.
Vauriopistesumma
Vauriopistesumma kuvaa sillan vaurioitumisen astetta ja méaraa ja ottaa huomioon myos sillan

koon. Helsingin silloilla on selvasti enemmaén vauriopisteitd siltojen kokonaispinta-alaan néhden kuin
vertailuryhmien silloilla (kuva 14).

0.25

0.20 —

0.15 -

0.10 +

0.05 -

0.00 - T - : - : n ¢
Helsingin sillat | Muut alueen sillat Muiden kuntien sillat Valtion sillat

VPSIm2| 022 \ 0.15 ‘ 017 0.20

Kuva 14. Vauriopistesumman suhde siltojen kokonaispinta-alaan.
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Toiminnalliset puutteet

Tassd tyossa tehtyjen tarkasteluiden perusteella Helsingin siltojen toiminnallisiin ominaisuuksiin
kuten kantavuus ja leveys liittyvat puutteet eivat ole siind maarin merkittavia, ettd niita tulisi
erityisesti huomioida siltojen yllapidossa tai korjauskohteiden priorisoinnissa. Siltojen hyddyllisen
leveyden poikkeamat ajoradan leveydestd eivat aiheuta merkittdvdd haittaa tai
liilkenneturvallisuusriskid kaupunkiymparistossa. Helsingin 13 painorajoitetusta sillasta 12 on kevyen
liilkenteenvaylilla eivatkd naméakaan rajoita siten kuin 1ahinna raskaan huoltokaluston likkenndintié.

3 Rahoitustarveanalyysi
Siltojen yllapitoon tarvittava rahoitus on laskettu selvittdmalla

1. Mit& toimenpiteita (vaurio- ja peruskorjaus) nykytilan yllépito vaatii ja mit& kustannuksia se
aiheuttaa.

2. Millainen on Helsingin siltojen korjausvaje ja mitéd sen poistaminen maksaa.

3. Mitasiltojen tarkastukset ja korjaussuunnittelu vuositasolla maksavat.

Nykytilan yllapidolla (terveydenhoito) tarkoitetaan toimenpiteitd, joilla varmistetaan, ettd
hyvakuntoiset sillat eivat siirry huonokuntoisiksi. Korjausvajeen poistoon (sairaanhoito) allokoitavalla
rahoituksella puolestaan huolehditaan huonokuntoisista silloista. (kuva 15)

Pienet korjaukset Suuret korjaukset
Mu‘.)dosmva Terveydenhoito
korjaustarve
Korjausvelka Sairaanhoito

Tarkastukset ja korjaussuunnittelu

Kuva 15. Yllapidon rahoitustarpeen viisi osa-aluetta

Peruskorjauksella (suuret korjaukset) tarkoitetaan kokonaiskorjausta jossa sillan kaikki vaurioituneet
rakenneosta uusintaan tai kunnostetaan ja sillan rakenteellinen ja toiminnallinen kunto palautetaan
alkuperdiselle tasolle. Peruskorjaukset kohdistetaan huono- ja erittédin huonokuntoisille silloille.
Toimenpiteet  edellyttdvat  kuntotutkimuksia ja  yksityiskohtaista  korjaussuunnittelua.
Peruskorjaukset toteutetaan useampivuotisen peruskorjausohjelman mukaisesti.

Vauriokorjauksella (pienet korjaukset) tarkoitetaan paikallisten vakavia seurannaisvaikutuksia
aiheuttavien tai liikenneturvallisuutta vaarantavien vaurioiden korjausta. Tavoitteena on varmistaa
liilkenneturvallisuus ja pyrkid hidastamaan peruskorjaustarpeen muodostumista. Korjaukset
kohdistuvat tyypillisesti akuutteihin vaurioihin, jotka vaativat nopeaa reagointia. Vauriokorjaukset
eivat vaadi yksityiskohtaista suunnittelua ja ne toteuteaan Liikenneviraston julkistamien
sillakorjausohjeiden (SILKO) mukaisesti. Toimenpiteet ohjelmoidaan vuosittain.
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3.1 Nykytilan yllapito

Siltojen nykytilan yllapito edellyttdd sekd peruskorjaus- ettd vauriokorjaustoimenpiteitd. Nykytilan
ylldpitoon tarvittava rahoitus olisi riittdva, jos aiemmin joka vuosi olisi sijoitettu ja tulevaisuudessa
tultaisiin sijoittamaan siltojen yllapitoon sen mukainen rahoitus.

Peruskorjaustarve

Nykytilan yllapitamiseksi tarvittava peruskorjaus tarkoittaa, ettd hyva- ja tyydyttdvakuntoisten
siltojen nykykunto pidetdan ennallaan korjaamalla vuosittain kuntoluokkiin huono ja erittdin huono
rappeutuvat sillat (ks. taulukko 3). Siltojen rappeutuminen on laskettu Liikenneviraston silloille
kehitetyilla Markovin rappeutumismalleilla. Jaljempana esitettéavat rappeutumisluvut ovat 10 vuoden
keskiarvoja.

Korjauskustannuksina on kaytetty Liikenneviraston siltojen yllapidon toimintalinjojen mukaisia
sillankorjauskustannuksia, jotka ovat:

- Suolaamattomien katujen sillat 600 €/m2

- Suolattavien katujen sillat 700 €/m2

- Suuret sillat (kokonaispituus yli 60 m) 1000 €/m2

- Kevyen liikenteen vaylien sillat 600 €/m2

- Putkisillat 110 000 €/silta

Kuntoluokassa 3 olevien siltojen korjauskustannuksia alennetaan 20 % ja kuntoluokassa 1 olevien
siltojen korjauskustannuksia korotetaan 20 % edelld esitetyista.

Edell4 esitettyjen korjauskustannusten on todettu vastaavan melko hyvin viime vuosien toteutunutta
siltojen korjauskustannustasoa Helsingissa.

Taulukko 3. Nykytilaa yllapita peruskorjaustarve

Peruskorjaustarve

(nykytilan yll&pito) Helsinki Muut alueen sillat Liikennevirasto

5 Erittdin hyva

4 Hyva

3 Tyydyttava

2 Huono 2450 m® 3210 m? 24940 m?
2,3 Me 3,0 Me 24,4 Me
_ 4.9 siltaa 5,2 siltaa 114 siltaa

Taulukoissa 4 — 7 nykytilan yllapitoon liittyva peruskorjaustarve on jaoteltu paarakennusmateriaalin
ja pituusluokan mukaan. Terésbetoni- ja terassillat vievat peruskorjausrahoituksesta 95 % ja suuret
sillat 77 %.

Taulukko 4. Nykytilaa yllapitava peruskorjaustarve paarakennusmateriaaleittain. Vuosittain korjattava
neliomaara lahivuosina.

Peruskorjaustarve,

nykytilan yllapito Helsinki Muut alueen Liikennevirasto
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(m2) sillat

Terasbetonisillat 1740 2060 12850
Jannitetyt betonisillat 90 650 3760
Terassillat 580 470 5370
Puusillat 20 10 1040
Kivisillat 20 0 180
Putkisillat 0 20 1740
Yhteensa 2450 3210 24940

Taulukko 5. Nykytilaa yllapitava peruskorjaustarve. Peruskorjauskustannusten jakautuminen
paarakennusmateriaaleittain lahivuosina.

Peruskorjaustarve, S Muut alueen . .
nykytiIanJyIIépito (%) Helsinki sillat Liikennevirasto
Terasbetonisillat 70 % 60 % 43 %
Jannitetyt betonisillat 4 % 22 % 15 %
Terassillat 25 % 16 % 21 %
Puusillat 1% 0 % 3%
Kivisillat 1% 0 % 1%
Putkisillat 0% 1% 18 %
Yhteensa 100 % 100 % 100 %

Taulukko 6. Nykytilaa yllapitava peruskorjaustarve pituusluokittain. Vuosittain korjattava neliomaara
l&hivuosina.

Peruskorjaustarve,

nykytiIanJyIIéipito Helsinki Muut.isldueen Liikennevirasto
m2) sillat

Pituus < 20 m 380 370 4520
Pituus 20 — 60 m 330 770 6850
Pituus > 60 m 1740 2050 11820
Putkisillat 0 20 1740

Yht 2450 3210 24930

Taulukko 7. Nykytilaa yllapitava peruskorjaustarve pituusluokittain. Peruskorjauskustannusten
jakautuminen pituusluokan mukaan lahivuosina.

Peruskorjaustarve, N Muut alueen . .
nykytilanjyllapito (%) Helsinki sillat Liikennevirasto
Pituus < 20 m 12 % 9% 13 %
Pituus 20 — 60 m 11 % 21 % 21 %
Pituus > 60 m 77 % 69 % 48 %
Putkisillat 0% 1% 18 %
Yht 100 % 100 % 100 %

Vauriokorjaustarve nykytilan yllapitamiseksi

Vauriokorjaustarve nykytilan sailyttadmiseksi tarkoittaa siltoihin vuosittain syntyvien uusien vakavia
seurannaisvaikutuksia aiheuttavien vaurioiden korjaamista. Tallaisiksi vaurioiksi on oletettu
Siltarekisterin uudet kiireellisyysluokkien 10 ja 11 vauriot. Yhden vaurion korjauskustannukseksi on
arvioitu 5000 euroa.

Liséksi laskennassa on otettu huomioon siltojen yleistarkastusjérjestelmén ulkopuolelta tuleva
vuosirahoitustyyppinen  korjaustarve, jolla korjataan erityisesti  &killisesti  syntyneit&
liikenneturvallisuutta vaarantavia vaurioita. Huomattavaa on, ettd Helsinki tekee merkittavan
madaran korjauksia yleistarkastusjarjestelman ulkopuolelta mm. vuositarkastuksissa tehtavien
havaintojen perusteella. Liséksi Helsinki on keskittynyt ennaltaehkdisevdan toimintaan, esim.
saumauksiin, jotka eivat yleensa tayté kiireellisyysluokkien 10 ja 11 kriteereita.
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Taulukossa 8 on esitetty Helsingin Rakennusviraston yllpitdmien siltojen l&hivuosien
vauriokorjaustarve. Huomattavaa on, etté vakavia seurannaisvaikutuksia aiheuttavia vaurioita syntyy
joka vuosi huomattavasti enemman kuin niit4 korjataan.

Taulukko 8. Vauriokorjaustarve (nykytilan yllapito) lahivuosina.

Vauriokorjaustarve Muut alueen | Liikennevirasto

(nykytilan yllapito) Helsinki sillat

Uusia vaurioita vuodessa 100 kpl 110 kpl 1800 kpl
Korjauskustannukset 500 t€ 550 t€ 9 Me
Tarkastusten ulkopuolelta

tulevat korjauksetp e v s
Yhteensa 880 t€ 850 t€ 13 Me
€/m” 28¢€ 18€ 34€

3.2 Korjausvaje

Korjausvajeella tarkoitetaan riittiméattémén rahoituksen takia tekemattd jatettyjen korjausten
aiheuttamaa vyllapidon jalkeenjddneisyyttd. Korjausvajetta on aikaisemmin kutsuttu myds
kunnossapitovelaksi, jalkeenjadmaéksi ja rahoituksen alijgdmakertymaksi.

Peruskorjausvajeen poistaminen

Korjausvaje on laskettu siltojen todellisen tilan ja tavoitekuntotilan erojen ja korjauskustannusten
yksikkokustannusten avulla. Laskentaperiaate vastaa pédosin selvityksessd “Tieomaisuuden
ylléapidon jalkeenjddma” (Tiehallinnon selvityksid 19/2006) esitettyd menettelyd, jossa kuntoluokista
huono ja erittdin huono korjaustarve on 100 %:lla ja kuntoluokasta tyydyttava 20 %:lla silloista.

Peruskorjausvaje on vaurioitumisen nopean etenemisen ja seurannaisvaikutusten vuoksi
tarkoituksenmukaista poistaa 15 vuodessa.

Taulukossa 9 on esitetty peruskorjausvajeen maéaré ja sen poistamiseksi tarvittava vuosittainen
rahoitus Helsingissé, Helsingin lahialueen silloilla ja Liikenneviraston silloilla. Helsingin siltojen
ylldpidon jalkeenjddma on huomattavasti suurempaa kuin muilla alueen silloilla tai Liikenneviraston
silloilla keskimé&arin.

Taulukko 9. Peruskorjausvaje ja sen poistamiseksi tarvittava rahoitus.

Peruskorjausvaje elv (15 v) e/m2
Helsinki 83,4 Me 5,6 Me 264
Muut alueen sillat 54,6 Me 3,6 Me 115
Liikennevirasto 320,8 Me 21,4 Me 84

Taulukoissa 10 - 13 peruskorjausvaje on purettu paarakennusmateriaaleihin ja pituusluokkiin. Pdaosa,
70 %, peruskorjausvajeesta aiheutuu teréasbetonisilloista. Terdsbetonisiltojen ja teréssiltojen lisaksi
korjausvajeessa nousevat esiin jannitetyt betonisillat. Yli 60 metristen siltojen osuus euroméaaraisesta
korjausvajeesta on 88 %.

Taulukko 10. Peruskorjausvaje padrakennusmateriaaleittain, neliomaara.

Muut alueen

Peruskorjzausvaje
sillat

(m?)
Terasbetonisillat 65 720 47 080 257 500

Helsinki Liikennevirasto
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Jannitetyt betonisillat 13 470 16 000 60 100
Terassillat 12 840 3820 65 490
Puusillat 60 380 7 000
Kivisillat 350 320 5 440
Putkisillat 5 260 10 810
Yhteenséa 92 500 67 900 406 400

Taulukko 11. Peruskorjausvaje (€) paarakennusmateriaaleittain, suhteelliset osuudet.

Peruskorjausvaje (%) Helsinki MUU;iﬁtLl:[Ieen Liikennevirasto
Terasbetonisillat 70 % 70 % 58 %
Jannitetyt betonisillat 16 % 24 % 16 %
Terassillat 14 % 6 % 17 %
Puusillat 0% 1% 1%
Kivisillat 0% 0% 1%
Putkisillat 0% 0% 7%
Yhteensa 100 % 100 % 100 %

Taulukko 12. Peruskorjausvaje pituusluokittain, neliémaara.

Perusk((rjrzjz?usvaje Helsinki Muu;iﬁt:il:een Liikennevirasto
Pituus <20 m 9710 8 480 63 200
Pituus 20 — 60 m 6 380 24 660 131 970
Pituus > 60 m 76 350 34 460 200 450
Putkisillat 5 260 10 810
Yhteensa 92 500 67 900 406 400

Taulukko 13 Peruskorjausvaje (€) pituusluokittain, suhteelliset osuudet.

Peruskorjausvaje (%) Helsinki MUU;iﬁtLl:een Liikennevirasto
Pituus < 20 m 8 % 11% 11%
Pituus 20 — 60 m 5 % 32 % 25%
Pituus > 60 m 88 % 57 % 56.%
Putkisillat 0% 0% 7%
Yhteensa 100 % 100 % 100 %

18

Vauriokorjausvajeen poistaminen

Vauriokorjausvaje lasketaan korjaamattomien, kiireellisyysluokassa 10 ja 11 olevien vaurioiden
perusteella. Korjausvaje lasketaan poistettavaksi 10 vuodessa, koska korjaukset ovat kiireellisia ja
kasvattavat korjaamattomina peruskorjaustarvetta.

Vauriokorjausvaje ja sen poistamiseksi tarvittava rahoitus on esitetty taulukossa 14. Helsingissa
vauriokorjausta on toteutettu suhteellisen hyvin. Vauriokorjausvajeen poistoon tarvittava rahoitus
on pienempad kuin nykytilan yllapitoon tarvittava vauriokorjausrahoitus (vrt. taulukko 8).
Vauriokorjausvaje nelioté kohden on mygs selvasti pienempad kuin vertailuryhmien sillastoissa.

Taulukko 14. Vauriokorjausvaje ja sen poistamiseksi tarvittava rahoitus.

Ell(%L;jr;%I;?/réjaeuesgarve Helsinki Muu;iﬁt:il:een Liikennevirasto
poistaminen)

Vaurioita v. 2011 390 940 6860
Yhden vaurion korjaaminen 5000 € 5000 € 5000 €
Korjausvelan poistaminen 10v 10v 10v
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Yhteensa/vuosi 195t€ 470 t€ 3,43 Me
€/m* 0,6 € 1,0€ 9,0€

3.3 Tarkastukset ja korjaussuunnittelu

Tarkastuskustannukset on arvioitu siltojen lukumé&arén, 5-vuoden tarkastuskierron ja 200 €
keskimé&éaraisen tarkastuskustannuksen perusteella. Korjaussuunnittelun kustannuksiksi on arvioitu
10 %  korjausvajeen  poistamiseksi ja  nykytilan  yll&pitamiseksi  tarvittavasta
peruskorjausrahoituksesta.

3.4 Yhteenveto lahivuosien rahoitus- ja korjaustarpeesta

Taulukoihin 15 - 17 on koottu yhteen luvuissa 3.1 — 3.3 esitetyt rahoitustarvelaskelmat. Rahoitustarve
koostuu nykytilan yllapidosta, korjausvajeen poistosta seka tarkastuksista ja korjaussuunnittelusta.

Koska Helsingilla huonokuntoisten siltojen osuus on suuri, on peruskorjausvajeen poistamiseen
tarvittava rahoitus huomattavan suuri.

Helsingin siltojen yllapidon rahoitustarve on siltojen pinta-alaan suhteutettuna selvasti suurempi
kuin valtion silloilla tai muilla alueen silloilla.

Taulukko 15. Yhteenveto siltojen ylldpidon lahivuosien vuosittaisesta rahoitustarpeesta.

Melv Helsinki Muustiisltiil:een Liikennevirasto
Nykytilan Peruskorjaus 2,3 3,0 24,4
yllapito Vauriokorjaus 0,9 0,9 13,0
Korjausvajeen | peruskorjaus 3,6
poistaminen (15v.) 5.6 21,4
Vauriokorjaus (10 v.) 0,2 0,5 34
Muut Tarkastukset ja 0.8 0,7 5.2
korjaussuunnittelu
Yhteensa 9,7 8.6 67.4
€/ m2/ vuosi 30 18 18
€ / kpl / vuosi 16 000 7600 4600

Taulukko 16. Yhteenveto lahivuosien vuosittaisesta korjaustarpeesta siltojen kokonaispinta-alan
suhteen.

Peruskorjattavia — Muut alueen . .
siltoja (mlzlv) Helsinki sillat Liikennevirasto
Nykytilan yllapito 20 3210 24940
Peruskorjausvajeen

poisto 15 vuodessa 6160 4520 27100
Yhteensa 8610 7730 52040

Taulukko 17. Yhteenveto lahivuosien vuosittaisesta korjaustarpeesta korjattavien vaurioiden
lukumaéran sunteen.

Korjattavia vaurioita N Muut alueen . .
(kpl/v) Helsinki sillat Liikennevirasto

Nykytilan yllépito 100 110 1800
Vauriokorjausvajeen
poisto 10 vuodessa 40 90 690
Yhteensa 140 200 2490
Toteuma keskimaarin
vuosina 2009 - 2011 10 10 370
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Rahoitustarveanalyysin tuloksia tarkastellessa on syytd huomioida, ettd Helsinki on tehnyt viime
vuosina huomattavan maéarén vauriokorjauksia yleistarkastusjarjestelman ulkopuolelta mm.
vuositarkastusten perusteella. Taulukon 17 luvut perustuvat siltarekisteriin merkittyihin vaurioihin ja
vauriokorjauksiin.

4 Vaikutukset

4.1 Nykyinen rahoitustaso

Mikali Helsinki pystyy osoittamaan siltojen yllapitoon nykyrahoitustason mukaisesti ainoastaan
puolet tdmén toimintalinjatydn suosituksesta (5 M€/v), joudutaan korjauksia priorisoimaan. Rahoitus
riittdd tarkastuksiin ja korjaussuunnitteluun sekd vauriokorjaustarpeen hoitamiseen. Sen sijaan
peruskorjauksessa joudutaan tekemadan kipeitd valintoja terveydenhoidon ja sairaanhoidon valilla.
Siltojen vaurio- ja peruskorjauksia ei voida suorittaa oikea-aikaisesti ja niiden lykk&amisesta
muodostuu vaurioiden pahenemisen ja raskaampien korjaustoimenpiteiden aiheuttama 1,6 M€
keskimaarainen vuotuinen lisdlasku. Koska korjauksia on jo lykatty, vaurioituminen kiihtyy ja
korjaamattomien vaurioiden korjaushinta kaksinkertaistuu keskimaarin 15 vuodessa. Korjausvelka ei
siten pienene vaan kasvaa taulukon 18 mukaisesti.

Sillat ovat pd&&osin turvallisia, mutta rakenteiden varmuustaso laskee ja liikenteellisia rajoituksia
joudutaan harkitsemaan. Siltojen esteettisyys karsii, elinkaarikustannukset kasvavat ja liikenteelliset
haitat lisdéantyvéat korjaustdiden vaikeutuessa ja pitkittyessa.

4.2 Toimintalinjatyén mukainen rahoitustaso

Mikali Helsinki pystyy osoittamaan siltojen yllapitoon tdmén toimintalinjatydén suositusten
mukaisesti noin 10 M€/v, paastddn noin 15 vuodessa kestavan kehityksen mukaiseen siltojen
yllapitoon. Talloin korjausvelka on taulukon 18 mukaisesti poistettu, voidaan keskittyd siltojen
sairaanhoidon sijaan terveydenhoitoon ja rahoitustarve todennékdisesti pienenee. Siltojen vaurio- ja
peruskorjaukset suoritetaan oikea-aikaisesti eikd niiden lykk&amisestd muodostu vaurioiden
pahenemisen aiheuttamaa viivastyskustannusta.

Sillat ovat turvallisia, esteettisid ja niiden elinkaarikustannukset ovat optimaaliset.

Taulukko 18. Korjausvelan kehittyminen nykyisell& ja toimintalinjojen mukaisella rahoitustasolla (M€)

[ME€] Suositus Nykyrahoitus
Muodostuva korjaustarve vauriokorjaus 0,9 0,9
Muodostuva korjaustarve peruskorjaus 2,3 2,3
Korjausvelka vauriokorjaus 0,2 0,2
Korjausvelka peruskorjaus 5,6 -
Korjausvelan paheneminen suositukseen ) 10
verrattuna (5 %/v) ’
Tarkastukset ja korjaussuunnittelu 0,8 0,6
YHTEENSA 9,7 5,0
Korjausvelka 2012 834 834
Korjausvelka 15 vuoden kuluttua ) 92,6
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5 Toimintalinjat

5.1 Tavoiteltava kuntotaso
Tassa selvityksessé Helsingin Rakennusviraston siltojen yllapidolle asetetut keskeiset tavoitteet ovat:

1. Tavoitetilassa yksittdisen sillan kunto on véhintddn tyydyttadva ja sillan tullessa
huonokuntoiseksi se korjataan keskimaarin kahden — kolmen vuoden kuluessa, ellei ole
muista suunnitelmista johtuvia syité lykaté korjausta pidemmaélle.

2. Siltojen tehokkaan korjausohjelmoinnin kannalta on tarkoituksenmukaista, ettd
ohjelmoitavia huonokuntoisia siltoja on noin kaksinkertainen maard vuosittaiseen
korjausvolyymiin ndhden. Huonokuntoisten siltojen peruskorjaus toteutetaan ohjelmoidusti
pidemmalle aikavélille tehtdvén korjausohjelman mukaisesti.

3. Kaikki vakavia seurannaisvaikutuksia aiheuttavat vauriot korjataan havaintojen perusteella
vuosittain.

4. Tavoitekuntotilassa ei ole erittdin huonokuntoisia siltoja.

5. Peruskorjausvaje poistetaan 15 vuoden ja vauriokorjausvaje 10 vuoden kuluessa tavoitetilaa
vastaavaksi.

5.2 Toimenpidesuositukset

Sillasto

Helsingin Rakennusvirastolla on paljon pitki& ja pinta-alaltaan suuria ajoneuvoliikenteen siltoja sek&
lyhyita kevyen liikenteen vaylien siltoja.

Siltoja on rakennettu erityisesti 60- ja 70 -luvuilla. 2000- ja 2010- luvulla on rakennettu melko paljon
pienid siltoja.

Valtakunnallisesti verraten Helsingin Rakennusvirastolla on huomattava méara huono ja erittéin
huonokuntoisia suuria ajoneuvoliikenteen terasbetonisiltoja. Huonokuntoisten siltojen suuri maara

asettaa haasteita yllapidolle ja vaikeuttaa niukkojen resurssien vallitessa ennakoivien toimenpiteiden
toteutusta.

Ymparisto ja toiminnalliset puutteet

Helsingin siltojen ympéristd ja ilmasto-olosuhteet ovat keskim@ardistd haastavammat. Sillat
sijaitsevat rannikolla osin meri-ilmaston vaikutusalueella, jossa suola- ja sulamis-jaatymisrasitus on
keskimaaraista suurempaa. Kaupunkiymparisto asettaa vaatimuksia yllapidolle erityisesti siltojen ja
siltapaikkojen ulkoasun suhteen. Siltojen liikennemadarat ovat huomattavan korkeita, mikd tekee
korjaamisen haasteelliseksi ja nostaa korjauskustannuksia. Siltojen toiminnalliset puutteet sita
vastoin eivat ole yllapidon kannalta merkittavassa roolissa.

Rahoitustarve

Nykytilan yllapito peruskorjaustarpeen osalta edellyttdd noin 2,3 Me panostusta ja keskimaarin noin
2500 kansinelion (viiden keskikokoisen sillan) korjausta vuosittain. Korjausten painopiste on
terésbetonisilloilla (70 %) ja terdssilloilla (25 %). Suuret sillat vievat peruskorjaustarpeen
rahoituksesta noin 77 %.

Vakavien seurannaisvaikutusten vahentdmiseksi tulee vauriokorjaukseen panostaa huomattavasti
nykyistd enemman. Uusia Kkiireellisesti korjattavia vaurioita syntyy vuodessa 100 kpl. Naiden
korjaaminen edellyttdd noin 0,5 Me rahoitusta. Kun liséksi huomioidaan tarkastusjarjestelman
ulkopuolelta tulevat vauriot, tulee ennakoivaan vauriokorjaukseen panostaa vuosittain 0,9 Me.
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Aikaisempien vuosien riittAmattéman rahoituksen vuoksi syntynyt peruskorjausvaje tulee véahentéa
toimintalinjojen mukaiseen tavoitetilaan pidemman ajan kuluessa. Peruskorjausvajeen poistaminen
15 vuodessa vaatii noin 5,6 Me vuosittaisen rahoituksen ja vauriokorjausvajeen poistaminen 10
vuodessa noin 0,2 Me vuosittaisen rahoituksen. Tama tarkoittaa keskimé&arin 6200 kansinelion (7
keskikokoisen sillan) ja 40 vaurion korjausta vuosittain.

Nykytilan ylldpito ja korjausvajeen vahentdminen edellyttdd 9,7 Me keskimd&ardistd vuotuista
rahoitusta. Talla rahoituksella tulisi sillantarkastusten ja korjaussuunnittelun liséksi korjata vuosittain
140 vauriota ja peruskorjata 8600 kansineliota (10 — 15 siltaa).

Korjausten kohdentuminen

Huomattava osa lahivuosina tehtévistd peruskorjauksista tulee kohdistumaan 60- ja 70- luvun
siltoihin. Kuntoennusteiden mukaan peruskorjaustarve vaikuttaa tulevina vuosina painottuvan
Helsingin lansiosiin ja itdvaylalle Herttoniemen alueelle.

Erittdin huonokuntoisia ajoneuvoliikenteen siltoja on 22 kpl. Néiden siltojen tilanne korjausten ja
korvausinvestointien osalta tulee arvioida tapauskohtaisesti. Sillat tulee ottaa toimenpideohjelmaan
mahdollisimman pian.

5.3 Helsingin siltojen erityispiirteita

Helsinki

Sillasto 604 siltaa. Paljon pitkia ja pinta-alaltaan suuria
ajoneuvoliikenteen siltoja seka lyhyita kevyen liikenteen
vaylien siltoja. Rakentaminen voimakasta 1960-luvun
lopulta 70-luvun puolivaliin.

Olosuhteet Puolimantereinen ilmasto ja kaupunkiympéristo.
Suolarasitus keskimaaraista suurempaa. Pakkasrasitus
keskim&araista tasoa. Liikkennemé&érat huomattavan
suuria.

Kunto Huomattava méara huonokuntoisia ja erittain
huonokuntoisia ajoneuvoliikenteen siltoja. Kevyen
liikenteen siltojen kunto keskim&aaraista tasoa.

Korjausvaje Peruskorjausvaje huomattavan suuri ja aiheutuu
paaosin 60- ja 70- luvulla valmistuneista
ajoneuvoliikenteen terasbetonisilloista.

Kantavuus ja
toiminnalliset
puutteet

Rahoitustarve Lahivuosina keskimaarin 9,7 Me/v

Kantavuuspuutteet ja toiminnalliset puutteet eivat
merkittavia.

5.4 Toimintalinjojen vaikutukset

Toimintalinjojen mukaisella ohjauksella Helsingin siltojen kunto pystytaan sailyttdméan nykytasolla
ja kunnossapitovelka saadaan poistettua hallitusti pidemman ajan kuluessa. Suurien
ajoneuvoliikenteen siltojen kunto paranee pidemman ajan kuluessa, palvelutaso turvataan ja liikkujat
eivat koe kokonaisuutena suurta muutosta.

Panostamalla vauriokorjaukseen vakavia seurannaisvaikutuksia voidaan pienentdd ja korjaukseen
tarvittavien resurssien kayttoa voidaan tehostaa pidemmalla aikavalilla.

Huonokuntoisten siltojen mé&ardd véhentdmalla peruskorjaustarve voidaan pitdd paremmin
tasapainossa ja korjausresursseja voidaan suunnata enemmaén ennaltaehkéisevaan toimintaan,
sairaanhoidosta terveydenhoitoon.
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5.5 Toimintalinjojen seuranta

Toimintalinjojen toteuttaminen edellyttdd jarjestelmallistd kayttoonottoa, pitkdn aikavalin
tavoitteiden purkamista vuosittaisiin korjausohjelmiin seké systemaattista toteuman seurantaa.

Toimintalinjojen tavoitteet on asetettu noin viiden vuoden aikajanteelle ja resurssien kaytt6a
kuvaavat vuosittaiset luvut perustuvat pidemméan ajan keskimé&ardiseen kehitykseen. Yll&apidon
ohjelmoinnissa sek& resurssien ja tavoitteiden jaossa eri vuosille on syytd ottaa huomioon
merkittdvien menoerien, kuten pitkien siltojen korjausten kohdentuminen ja jaksottaminen koko

aikavalille.
6 Liitteet

1. Huonokuntoisetsillat

2. Nykytila, laskettu yleiskunto 2011

3. Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2016
4. Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2021
5. Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2026
6. Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2031

Huom. Liitteissé 3 - 6 kuvatut kuntoennusteet kuvaavat siltojen rappeutumista, kun
yllapitotoimenpiteita ei toteuteta. Ennusteiden avulla voidaan arvioida mm. mihin peruskorjaustarve
tulevaisuudessa painottuu.
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LIITE 1, Huonokuntoiset sillat

Helsingin kaupungin sillat

§.6.2012
Huono- ja erittain huonokuntoiset sillat
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LIITE 2, Laskettu yleiskunto 2011

ss202 Helsingin kaupungin sillat
Sillan laskettu yleiskuntoennuste (2011)
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Liite 3, Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2016

5.6.2012

O

T POYRY

Helsingin kaupungin sillat
Sillan laskettu yleiskuntoennuste (2016)
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Liite 4, Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2021

ss2012 Helsingin kaupungin sillat
Sillan laskettu yleiskuntoennuste (2021)
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Liite 5, Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2026

Helsingin kaupungin sillat
Sillan laskettu yleiskuntoennuste (2026)
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Liite 6, Kuntoennuste, laskettu yleiskunto 2031

Helsingin kaupungin sillat
Sillan laskettu yleiskuntoennuste (2031)
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