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TILAISUUS

Tekstija kuva Kaisa Sikkild

Talld palstalla kerromme kaupungin eldmasta:
tilaisuuksista ja tapahtumista.

HKL kutsui yhteistyo-
kumppanit tutustumaan .
metrojunien maailmaan

Lokakuista iltaa vietettiin 300 vieraan
voimin metrovarikolla M100-, M200- ja
M300-junissa. Juhlan teemana oli "Metro-
junia meilta ja maailmalta", ja jokaisessa
junassa tuotiin nakyvaksi kunkin juna-
tyypin valmistusmaa; M100-junassa oli
Suomi-teema, M200-junassa saksalainen
jaM300-junassa espanjalainen teema.
Kuvassa saksalaisteeman mukaan pu-
keutunut Esa Leskinen ja suomalaisessa
asussa Sanna Hagberg. &

MATKUSTAJA

Tapaamme tilld palstalla HKL:n palveluita kayttavia henkildita
ja kysymme heidan ajatuksiaan HKL:n kohtaamisesta.

Teksti ja kuva Liisa Joensuu

Sarah Hartfelder ja Theresa Heinze
Suomenlinnan lautta 2.11.2016

Onneksi Suomenlinnan lautta lahtee saksalai-
sen tasmallisesti. Kauppatorilta ovat nousseet
kyytiin Sarah Hartfelder ja Theresa Heinze.
Tasmallisyys on tunnetusti saksalainen hyve.
Naiset ovat Suomessa ensimmadista kertaa ja
ovat viettaneet kolme paivaa Helsingissa. Sa-
malla ilma on kaynyt koko ajan hyytavammaksi.
— Osasimme odottaa talvista saatd, joten eipa
haittaa. Padtimme lahted katsomaan linnoitusta
ja vanhoja rakennuksia. Aiomme viettda peril-
|a rennot pari, kolme tuntia: kdymme kavelylla,
juomme kahvit ja katselemme merta. &

LIIKENNEPEILI

Liikennepeili on HKL:n henkil&st6-
lehti ja se ilmestyy neljd kertaa
vuodessa. Lehti jaetaan HKL:n
koko henkiléstélle sekd niille HKL:n
eldkeldisille, jotka ovat ilmoittaneet
halustaan saada lehti. Seuraava
lehtiilmestyy maaliskuussa.
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PAATOIMITTAJALTA

Suurten
raideliikennepaatosten
VUosi

Kuluva vuosi on kaupunkiraideliikennetta koskevien paatosten nakdkulmasta paata
huimaava. Kesakuussa Helsingin ja Espoon kaupunginvaltuustot paattivat Raide-
Jokerin toteuttamisesta. Elokuussa Helsingin kaupunginvaltuusto paatti niin sano-
tuista Kruunusilloista eli raitioliikenteen ulottamisesta kantakaupungista siltaa pit-
kin Kruunuvuorenrantaan ja edelleen Laajasalon

keskustaan. Lokakuussa Helsingin kaupunginval-

tkuustg hyva'ks.)./l uuden' yleiskaavan, Jossg yhtena "Kaupunkiraideliikenne
eskeisimmista teemoista ovat kaupunkibulevar-

dit. Kaupunkibulevardit muuttavat nykyiset moot- 0N pitkdkestoisen

toritiemaiset alueet kaupunkimaisiksi niin, etta ka- kasvun polulla.”

tujen varteen rakennetaan paljon uusia kiinteistoja

ja liilkenteellisesti ratkaisun ytimena ovat kaupun-

kibulevardien keskella kulkevat raitiotiet ja kadun

reunassa korkeatasoiset kavelyn ja pyorailyn yhteydet. Naiden tulevaisuudensuun-
nitelmien valossa voi kiistatta todeta, etta kaupunkiraideliikenne on mittavan ja pit-
kakestoisen kasvun uralla. Tallaisella toimialalla on tarkeaa ja hienoa kehittaa toi-
mintaa niin laadullisesti kuin taloudellisesti viela paremmin yhteiskunnan tavoitteita
vastaavaksi.

Lansimetron liilkenteen alkamisen piti olla HKL:n toiminnassa suurin vuonna 2016
tapahtuva muutos. Hankkeen aikataulu ei kuitenkaan pitanyt eika viela tata kirjoit-
taessani ole varmuutta aikataulusta. Kymmenien jarjestelmien yhteentoimivuus ja
kayttoonotto ovat osoittautuneet paljon arvioitua haasteellisemmaksi tehtavaksi
niin Lansimetro Oy:lle kuin sen tukena toimiville urakoitsijoille

ja asiantuntijoille. On tarkeaa ja selvaa, etta HKL:n tulee an-
taa hankkeen valmistumisen hyvaksi kaikki mahdollinen tu-
kensa. Ja vahvistaakseen asemaansa kaupunkiraideliikenteen
osaamiskeskittymana on HKL:n onnistuttava erinomaisesti
lansimetron radan ja asemien kayttoonotossa ja matkustajien
palvelemisessa, kun Lansimetro Oy aikanaan luovuttaa valmiin
hankkeen HKL:n kayttoon.
Paattyneena kesana kayttoonotetut kaupunkipyorat ylit-
tivat odotukset. Kaupunkilaiset ihastuivat pyaoriin ja nii-
den kayttomaarat nousivat heti ensimmaisena kesa-
na maailmanlaajuisesti huipputasolle. Pyorista pidet-
tiin, ne saivat monia palkintoja eika niihin kohdistu-
nut juuri yhtaan ilkivaltaa. Kaupunkipyérapalvelu on
erinomainen esimerkki uudesta palvelusta, jolla HKL
on tuottanut hyvinvointia kaupunkilaisille.

Ville Lehmuskoski
toimitusjohtaja
HKL




TYONTEKIJAN PAIVA

k’O 9.00 Ennen aamun ensimmaista Iahtoa Jukka irrottaa
koydet ja tarkastaa paikat. Tanaan valmistelut kayvat nopeasti,
koska juomavetta tai polttoainetta ei tarvita lisaa eivatka lika-

tankit kaipaa tyhjentamista.

Teksti ja kuvat Liisa Joensuu

ansimies Jukka Korpinen nousee
K M/S Suomenlinna ll:een sen yo-
pymispaikalla Olympialaiturissa.
Han kytkee halytykset pois ja irrottaa
kaapelin, jonka avulla lautta on saanut
sahkda maista yon aikana. Vesitankki
nayttaisi olevan melkein taynna, joten
tanaan ei tarvitse vetaa laiturilta palo-
letkua ja pulputtaa nestetta menemaan
lautan uumeniin. Kun kapteeni Lasse
Heinonen antaa luvan, on aika irrottaa
koydet. Ajetaan Kauppatorin laituriin,
josta ensimmaiset matkustajat nouse-
vat kello 9.40. M/S Suokki on liikenndinyt
varhaisaamun.
Luvattu sakea lumipyry ja voima-
kas tuuli antavat viela odottaa itseaan,

4

Tutustumme HKL:n tydntekijdihin ja heidén tyohonsa.
Talld kertaa paivastaan kertoo Suomenlinna Il:n kansimies Jukka Korpinen.

Jukka vie
matkustaja-

mddrdt aina heti
tietokoneelle
kummassakin
IGhtopddssd. Ndin
HSL:n matkusta-
jatilastot pysyvdat
jatkuvasti ajan

tasalla.

mutta muutoin marraskuu tarjoaa tyy-
pillista antiaan: vetta, rantaa ja rakeita.
Paras Suomenlinna-sesonki on autta-
matta ohi. Lautat kulkevat siita huoli-
matta tasaisin valiajoin Kauppatorin ja
Suomenlinnan valilla ja poimivat kyy-
tiinsa niin turisteja kuin linnoitussaaren
asukkaita.

— Turisteja nousee kyytiin ympari
vuoden, ja viime kuukausina matkus-
tajia on ollut paljon Kiinasta ja muualta
Ita-Aasiasta. He ovat kovin ihastuneita
lumeen ja jaahan. Komentosillalta kat-
selemme, kuinka kansi on taynna mustia
padita ja kameroita. Jos aurinko paistaisi,
matkustajia olisi moninkertainen maara.
Syksyn Pokemon-villitys on sentaan ohi,

klo 9.45

k’O 9.38 Kauppatorin laiturilla toistuvat samat ky-
symykset: kauanko matka kestdd ja miten Suomenlin-
nasta pddsee takaisin. Kielid pitdd osata, Jukka sanoo.

Kansimiehen NOrmipaiva

se toi lautalle kokonaisia perheita, Jukka
kertoo.

Talvi on kansimiehelle rauhallista ai-
kaa, koska neuvottavia matkailijoita on
vahemman, mutta toisaalta lumentulo
tietaa lumitoita kannella. Kun jaat kay-
vat paksuiksi, tunnelma on omanlaisen-
sa.

— Jaat antavat haastetta ja oman vie-
hatyksensa. Suomenlinna Il on suunni-
teltu pahoihin jaihin. Se on nautinto, kun
lautta kulkee hyvin jaissa, sanoo kippari
Lasse Heinonen.

Laiturilta laiturille

Kansimiehen toimet toistuvat 20 minuu-
tin valiajoin reitin kummassakin pdassa.
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klo 12.10 Kapteeni Lasse Heinonen saa Jukasta
tahystysapua komentosillalle matkojen aikana. Miehet
ovat tehneet yhteistyotd 25 vuotta ja sanovat luotta-
muksen olevan rajaton molemmin puolin.

k’O 1245 Pdivdilld aikataulussa on pieni ruokatauko.
Kipparille maistuivat messissd nakit ja muusi.

Ty6vuoron aikana ajetaan yhdeksan reis-
sua edestakaisin. Laiturissa Jukka laittaa
vaijerin kiinni, laskee kauko-ohjaimella
rampit ja avaa autopuomit. lhmisvyoryn
tullessa vastaan on oltava tarkkana: kyy-
tiin on lupa ottaa 395 matkustajaa ker-
ralla. Kesaisin luku tulee nopeasti tay-
teen, jareissaajia on ollut vuosi vuodelta
enemman. Matkustajamaarat on otetta-
va ylos my@s tilastointia varten. Laiturin
portit laskevat kavelijat, mutta puomien
kautta saapuvat autot ja lastenvaunut
Jukka naksuttaa laskuriinsa.
Matkustajien lastaukseen ja purkuun
on aikaa yhteensa viisi minuuttia. Kansi-
mies toimii tiukkojen minuuttien aikana
mya0os turistien tietopankkina, ja jollakul-
la on aina kysyttavaa. Onneksi Jukalta
taittuvat niin englanti, ruotsi kuin sak-
sa. Viimeiset tulijat juoksevat lauttaan
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hetkea ennen kuin Jukka sulkee portit ja
nostaa rampit.

Lahdon merkiksi megafonista kuuluu
kapteenin "lego” eli "let go”, paasta irti.
Jukka irrottaa vaijerin ja vastaa "irti on”.
Lautta lahtee yllattavan nopeasti liik-
keelle.

Meren mies

Jukan ty6 on aina ol-
lut aalloilla. Han aloitti
jo armeijassa veneen-
kuljettajana ja paa-
tyi nuorena miehena
matruusiksi Puola-rei-
tin hiililaivalle ja Sak-
saan ajavalle irtolas-
tilaivalle. Kotimaassa
tulivat tutuiksi Sai-
maan aallot ja niilla

vVvyyvyy

klo 14.40

Kauppatorilta
saadaan kyytiin
retro pakettiauto,
Jjossa on
hippimeininki.
Jukka tarkastaa
liput autojen
kuljettajilta. HSL:n
lipuntarkastajat
huolehtivat muista.

klo 16.21

Viimeinen IGhto
Suomenlinnasta.
Jukka asettaa autojen
pyOrien taakse Kiilat.
Normipdiviin tuo
vaihtelua merelld
toisinaan nayttaytyvat
hylkeet ja merikotkat.
Ne herdttdvat
keskustelua
komentosillalla.

Tdrkeimmdit tyokalut
koko pdivdn ajan ovat
laskuri ja kauko-ohjain.

seilannut M/S Kristina Brahe. Suomen-
linnan Liikenteen palveluksessa Jukka
toimii kansimiehena myd6s Katajanokan
ja Suomenlinnan huoltolaiturin valia aja-
valla M/S Ehrensvirdilla. &

Kuka?

Jukka Korpinen
Kansimies
Suomenlinnan Liikenteen lautoilla

SLL:n palveluksessa 35 vuotta

Miehiston tydsuojeluvaltuutettu ja luottamusmies
Valmistui Merenkulkuoppilaitoksesta 1980

Vaimo ja kaksi aikuista tytdrtd



Teksti Leena Junnila Grafiikka Freepik.com/editointi Pauliina Heikkild Valokuvat HKL

Kaikki kunnossal

HKL:n viisi yksikkod esittédytyy
vuorotellen Liikennepeilissd.
Tdlld kertaa tutustumme
kunnossapitoyksikkoon.

unnossapitoyksikkd huolehtii
Kmetro- ja raitovaunukaluston,
ratojen seka pysakkien huollosta
jakunnossapidosta. Myos asemat ja kiin-
teistot ovat yksikon vastuulla. Tarkeana
tehtavana on tukea lilkkenndintiyksikkda
jainfra- ja kalustoyksikkoa heidan omis-
sa tavoitteissaan.

Yksikkoa johtaa Toni Jurva ja siina
tyoskentelee yli kolmesataaviisikym-
menta ammattitaitoista HKL:13ista. Jur-
van tyopiste sijaitsee Vallilassa, mutta
han on usein liikkeelld, silla toiminnot si-
joittuvat kaikille varikoille.
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— Kohtuullisen paljon tulee oltua ko-
kouksissa my06s paakonttorilla Hakanie-
messa, Jurva toteaa.

Hyvin huollettu kalusto
takaa sujuvan matkanteon

Kunnossapitoyksikko jakautuu kaluston
jainfran kunnossapitopalveluiksi. Kalus-
topuolesta vastaa kaluston kunnossapi-
topaallikk6 Perttu Juhas.

— Kaluston kunnossapidossa varmis-
tamme, etta kaikki sujuu vaunujen puo-
lesta niin kuin on sovittu. Talldin vaunut
liikkuvat turvallisesti ja liikkenndinti on
sujuvaa, kuvailee Juhas kalustopalvelu-
jen ydintoimintaa.

Palvelun toiminta on myds laajene-
massa.

— Olemme ottamassa omaan kun-
nossapitoomme Artic-vaunuja ja M300-

vaunuja. Lisaksi likenndinnin maara tu-
lee kasvamaan. Olemmekin aloittaneet
uusien varikoiden suunnittelun ja koulu-
tusten valmistelun, kuvailee Juhas lahi-
tulevaisuuden nakymia.

Koko matkustusketju
huolenpidon alla

Infran kunnossapitopalvelun toimintaa
vetda kunnossapitopaallikko Veli Rinta-
la. Palvelu huolehtii nimensa mukaisesti
infrasta eli radoista, pysakeista, asemis-
ta ja muista kiinteistoista. Sujuvan mat-
kustusketjun kannalta infran kunnossa-
pito on keskeisessa roolissa.

— Mahdollistamme raitio- ja metrolii-
kenteen sujumisen koko matkustusket-
jun 13pi aina liityntdpysakoinnista ase-
mien ja pysakkien kautta kiskoja pitkin
madranpaahan, kuvailee kunnossapi-
toinsinoori Jani Toivonen.

HKL:n omat varikot ja kiinteistot kuu-
luvat my6s palvelun huolenpidon alle.

— Kun HKL:laiset voivat tydskennella
mukavasti ja turvallisesti tyotiloissa ja
rataverkoilla, myds matkustajat saavat
parhaan mahdollisen palvelun ja matkus-
tuskokemuksen, kiteyttda Toivonen. &
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Tata mielta

Kunnossapitoyksikdssa on kehitetty toimintaa
syksyn ajan projektildhtdisesti.
AZnen saavat nelja projektipaallikkoa.

Jari Hartikainen
tekninen
asiantuntija

— Teemme esimiehille uuden toimin-
taa yhtendistdvdn esimiesmallin.
Pydrdad ei tarvitse keksid uudestaan:
hyoédynndmme nykyisista malleista
parhaat kaikkien kdyttoon.

Teemu Niippa
suunnitteluinsinoori

e

— Projektissa kehitetddn kaluston
ja infran kunnossapito-ohjelmia.
Tavoitteena on koostaa ohjelmat
yhteen paikkaan ja sujuvoittaa kun-
nossapidon prosesseja.

Mauno Nurmela
suunnitteluinsinoori

— Selkeytdmme tuotannontuki-tiimin
tehtavid ja roolia. Tuotannontuella
on erikoisosaamista, josta hyétyy
useampi tiimi.

G

eim—

— Uuden organisaation myaotd tuli
mya&s uusia mestareita, joille budjetin
teko ei ole entuudestaan tuttua. Pro-
jektissa sekd tuetaan mestareita ettd
yhtendistetddn budjetin valmistelun
kédytdntojd. &

Paula Kunnas
tuotantoassistentti

Liikennepeili4/2016

2 wA Kirjoittaja on
NAKO KU LMA HKL:n kunnossapitoyksikdn johtaja.

Varmennettua
asiakaspalvelua

Kunnossapitoyksikén perustehtivana on mahdollistaa
HKL:n tuottama turvallinen, luotettava ja ymparistoystavallinen mat-
kustuskokemus kaikille asiakkaillemme. Yksikkdmme ammattitaitoi-
nen henkildstd varmistaa omalta osaltaan asiakkaiden vaivattoman,
viihtyisan ja jopa trendikkadn tavan lilkkkua Helsingissa; tapahtui se
sitten arjessa tai vapaa-aikana perheen ja ystdvien kesken.

Asiakkaidemme matkustuskokemus kdynnistyy konkreettisesti
silta ensimmaiselta pysakilta tai asemalta, jolta han on paattanyt
matkansa aloittaa. Tuosta het-
kesta lahtien me olemme luo-
massa asiakkaan ensimmaista, " . oy e
ja ehka jopa merkittavinta mieli- Kunnossapltoyks:kon
kuvaa matkustuskokemuksesta. ~ 0saamista tarvitaan

Onnistunut matka rakentuu matkan eri vaiheissa."
monista eri osatekijoista, jois-
sa kaikissa on tavalla tai toisella
kunnossapitoyksikon ammatilli-
nen osaaminen nakyvissa: pysakit ja asemat ovat turvalliset ja siistit,
ratikat ja metrot kulkevat aikataulussa, kyyti on tasaista huolletun
ratainfran ja kaluston myo6ta ja matkustaminen on viihtyisaa siisteis-
sa kulkuvalineissa. Tata kaikkea me olemme kunnossapitoyksikdssa
paivittdin varmistamassa, vaikka emme juurikaan ndy asiakkaidem-
me keskuudessa.

Taman vuoden alussa kaynnistynyt uusi johtamisjarjestelma seka
toukokuussa valmistunut tavoiteohjelma ohjaavat ja tukevat myds
kunnossapitoyksikon suunnitelmallista tulevaisuutta. Suuresta am-
mattitaidosta huolimatta meidan tulee viela kehittya ja oppia, jot-
ta voimme lunastaa kiistattoman olemassaolomme talla kilpailijoi-
ta houkuttelevalla joukkoliikenteen toimialalla. Ensim-
maiseksi meidan tulee oppia katsomaan asioita entista
enemman yhdessa, seka kunnossapitoyksikon sisalla etta
kaikkien HKL:n yksikdiden kesken.

Kohtaamme lahes viikoittain yksittaisia tehtavia, jot-
ka aiemmin tuntuivat hoituvan "kuin itsestdan”, mutta
eivat tana vuonna ole edenneet samalla tavalla. Tasta
on seurannut monitasoisia keskusteluja. Keskuste-
lut ja asioiden pallottelu vaativat energiaa, mutta
ovat mielestani erinomainen osoitus siita, kuin-
ka sitoutunutta ja ammattitaitoista henkilds-
toéa meilla HKL:ssa on. Keskustelut osoittavat
aitoa huolta niista arkisista asioista, jotka viela
kaipaavat suunnittelua, sopimista ja tietenkin
kaytannon toteuttamista. Tallaisen arkisen
huolehtimisen kautta asiakkaillemme heijas-
tuu HKL:n toiminnan laadukkuus seka aito ha-
lumme toteuttaa sujuvaa arkea yhdessa kau-
punkilaisten kanssa. &

Toni Jurva
johtaja
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Mallipiirros: Karoliina Laxstrém

Teksti Leena Junnila Valokuvat Helsingin kaupunginmuseo ja HKL

Tyylikkaana toihin

— virkapuku muuttuu ajan mukana

HKL:n kuljettajat saavat uudet tyévaatteet vuonna 2018.
NyKkyiset virkapuvut ovat olleet kdytdssé vuodesta 2006.

Uusi vaatekerta on historian valossa ollut tarpeen noin 15 vuoden
vdlein: ainakin vuosina 1945, 1962, 1978, 1989 seké 2006 mallisto

on uusittu kokonaan.

irkapuvun uudistukselle tulee
tarve, kun muoti ja materiaalit
muuttuvat. Joskus uudistusta

kaivattaisiin nopeamminkin. Tasta
kertoo 70-luvun yleisdnosastokirjoitus

Kuljettajien tulevan vaatemalliston suunnittelu
toteutettiin kilpailulla, jonka voitti vaatesuunnit-
telun opiskelija Karoliina Laxstrom. Han kertoo,
etta idea malliston visuaaliseen ilmeeseen tuli
lapsuudenmuistosta Helsingissa.

— Muistan ensimmaiselta raitiovaunumatkal-
tani kuinka arvokkaalta kuljettaja naytti sinises-
sa tyotakissaan raitovaunua ohjatessaan. Taman

Seura-lehdesta otsikolla Vihaisen rahas-
tajan kirjoitus:

"Kaikkein suurin syy siihen, ettd néy-
tdmme hapanta naamaa, taitaa olla seu-
raavanlainen: Kuvitelkaa itse meiddn ti-
lannettamme: istumme koko tydajan
téllotettdvdnd TSAARINAIKUISESSA
VIRKAPUVUSSA. Sen kamalampaa vaa-
tetta, kuin meiddn taytyy pitdd, ei tdsséa
maassa ole toista suunniteltu, tosin pos-
tinkantajat eivat pahasti jéd jélkeen.”

nuolipaita g S
vuoden ¢
1978 mal-
listosta

(ylld).

Rahastaja vuodelta 1941.

Kyseinen rahastaja kaytti vuoden
1962 malliston pukua, joka oli ruskean-
harmaa villakankaasta valmistettu koko-
naisuus. Mikali han oli toissa viela 1978,
sai han modernimman ja sinisavyisen
vaatetuksen ylleen.

70-luvun mallistokaan ei selvinnyt il-
man kritiikkid. Raitiovaunupuolella eri
tehtavissa pitkaan tydskennellyt Senior
Advisor Eija Tuomonen muistelee tuol-
loin kayttoon tullutta kuljettajien paitaa:

Uusien vaatteiden tyyli kumpusi lapsuudenmuistosta

fiiliksen pohjalta halusin sailyttaa univormumai-
suuden ja arvokkuuden, jotka jo lapsuudessani
olin liittanyt kuljettajiin.

Voittajamallistossa kiteytyy uusi tyyli, mutta
yksittdiset vaatteet saavat lopullisen ulkoasunsa
vasta kuljettajien ja vaatevalmistajan yhteistyon
tuloksena. &
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o
Kesdmallistoa '
90-luvulta (ylla).

Kuljettajien
virkapuku
tdlla hetkelld.

Paita, solmio ja
lippis nykyisestd
mallistosta.

— HKL:n kuljettajat
saivat uudet paidat, jois-
sa oli sinisella pohjalla val-
koisia nuolenpaan kuvia.
Kun paidat sitten otettiin
kayttéon, huomattiin, ettei niita voinut kayt-
tad ajaessa, koska auton tuulilasi heijasti ku-
vion takaisin hairiten ajoa.

Urheilushortsit eivat kelvanneet

Kuljettajien vaatteiden kayttda opastaa vir-
kapukuohje, jossa kerrotaan milloin ja miten
virkapukua tulee kayttaa. Virkapukuohjekin
muuttuu ajan myota. Esimerkiksi vuonna
1952 sallittiin takin riisuminen ja vuonna 1965
solmiosta luopuminen hellesaalla.

Kesan helteet ovat aiheuttaneet muu-
toksia ohjeisiin mydhemminkin. Tuomonen
muistelee, ettd 2000-luvun puolivalissa oli
oikein helteinen kesa. Niinpa shortsit, joiden
kaytto oli sita ennen ehdottomasti kielletty,
sallittiin. Jokainen kaytti aluksi omia shortse-
jaan.

— Kuljettajille jaettiin kuvia siita, millaiset
shortsien tulisi olla. Toivottiin, etta varitys oli-
si yhtenadinen ja mitta tarpeeksi pitka. Niinhan
siina sitten kavi, etta kuljettajilla oli paallaan
niin urheilushortseja kuin riemunkirjaviakin
malleja. Ei auttanut muu kuin lahettaa kotiin
vaatteiden vaihtoon, muistelee Tuomonen. &
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Palstalla kurkistamme HKL:n
ja Helsingin raideliikenteen historiaan.

HISTORIA

ksti ja kuva Karoliina Berlin

Margit jdi eldkkeelle vuonna 1974. Hén jatkoi kuitenkin
aktiivisestimukana HKL:n tanssiseurassa.
Viirin hédn sai kerholta 80-vuotislahjaksi.

Uranuurtaja raiteilla

Maragit Tall tysskenteli raitiovaunussa rahastajana, kun tal-
visota syttyi. Miesten mentya rintamalle rahastajien oli mahdol-
lista hakeutua kuljettajan tyohon. Ndin teki myos Margit.

— Naimme seinalla ilmoituksen, jossa luki, etta saa hakea. Ih-
mettelimme, etta miten on mahdollista, etta naiset voivat hakea
kuljettajaksi! Olin silloin viela alaikainen, 20-vuotias, kun olisi pi-
tanyt olla 21, mutta paasin silti kuljettajaksi.

Toolon hallissa ajomestari antoi pikaisen koulutuksen kuljet-
tajan tyohon. Ajokokemus oli vahaista, kun oli aika siirtya liiken-
teeseen. Kasijarruvaunun ajaminen oli fyysisesti kovaa tyota. Se
ei Margitia haitannut.

— Mina olin kuin poika. Olin kasvanut veljien kanssa ja olin ur-
heilullinen ja vahva. Parjasin tydssa hyvin.

Toistuvat halytykset olivat osa arkea.

— Silloin hakeuduttiin suojaan ja raitiovaunuista katkaistiin vir-
ta. Talvisodan aikana vaunut eivat myodskaan saaneet olla ulkona
pimean aikaan, koska pelattiin, etta vaunujen kipinat herattavat
vihollisen huomion. Jatkosodan aikana ajettiin myds &isin.

Miehet eivat aina meinanneet ottaa nuorta naiskuljettajaa to-
sissaan.

— Oli vanhoja bussikuskeja, jotka eivat kelvanneet sotaan ja
heista tehtiin raitiovaununkuljettajia. Kylla koulutettava bussi-
kuski nauroi, kun oli nuori nainen opettajana.

— Naiskuljettajien palkkakin oli kehnompi kuin mieskuljettajil-
la, ja naiset saivat vain parisataa markkaa ajolisaa rahastajanpal-
kan paalle.

Matkustajat olivat naiskuljettajaan tyytyvaisia, mutta autoili-
jat aiheuttavat Margitissa vielakin artymysta.

— Joskus autoilijat kiusasivat kaantymalla kiskoille vaunun
eteen, jolloin en paassyt kulkemaan. Sielta he nauroivat ivalli-
sesti. Jos olisin paassyt autoilijan luokse, niin olisin kylla vetanyt
nyrkillal sisukas Margit kertoo.

Rohkeutta Margitilla on edelleenkin: han hyppasi benji-hypyn
kaksi vuotta sitten — 95-vuotiaana. &



Teksti Karoliina Berlin
Kuva Ildis Design Oy

Havainnekuvassa

Raide-Jokeri-linjan raitiovaunu,
joka on jatkettu 44 metrin pituiseksi.
Vaunun muotoilua ja vdritystd

Investointi

parempaan
tulevaisuuteen

KL:n johtokunta oikeutti marras-
H kuussa 2016 HKL:n neuvottele-

maan Transtech Oy:n kanssa 29
Artic-raitiovaunun tilaamisesta Raide-
Jokerin liikenndintia varten.

HKL:n kokemukset ja matkustajapa-
laute vuonna 2011 kantakaupunkiin tila-
tuista Artic-vaunuista ovat olleet myon-
teisid. Raide-Jokeri-vaunu on liiken-
noinnin ja kunnossapidon nakokulmas-
ta mahdollisimman hyvin yhteensopiva
nykyisen raitiotieverkon kanssa ja mah-
dollisimman pitkalle teknisesti yhteneva
Artic-vaunun ensimmaisen hankintaeran
kanssa.

Raide-Jokerin vaunu kuitenkin eroaa
"pikkusisaruksestaan” monilta osin. Rai-
de-Jokeri-vaunu on kahteen suuntaan

10

ei ole vield pddtetty.

Helsingin Itdkeskuksen ja Espoon Keilaniemen

ajettava ja yli kuusi metria pidempi kuin
perussarjan Artic. 33,5 metria pitkassa
Raide-Jokeri-vaunussa on 76 istuma-
paikkaa ja 180 seisomapaikkaa. Vaunu
on myos jalkikateen helposti jatkettavis-
sa 44 metrid pitkaksi.

— Vaunun alkuperaisessa suunnitte-
lussa on huomioitu se, etta pituutta voi-
daan kasvattaa. Vaunua jatketaan lisaa-
malla siihen yksi telimoduuli seka yksi
niiattavissa oleva matkustamomoduuli.
Vaunussa on riittava mitoitus sahkon-
kaytossa ja mekaanisessa lujuudessa,
jotta pituuden lisdaminen on helppoa ja
nopeaa, kertoo HKL:n kalustopaallikko
Ollipekka Heikkila.

Raide-Jokeri-vaunuun suunnitellaan
niiausjarjestelma, joka mahdollistaa

vdlille rakennettava Raide-Jokeri-raitiotielinja on
ensimmdinen pikaraitiotielinja koko Suomessa.
Uutta rataa tullaan liikennéimddn uudenlaisella
kalustolla. Raide-Jokeri-vaunun esikuva on
kantakaupungin raiteilta tuttu Artic-vaunu.

entista paremmat esteettomat kulku-
mahdollisuudet.

— Niiauksessa kallistetaan keskim-
maista vaunuosaa, jossa ei ole teleja.
Nain sisaanpaadsy saadaan kynnykset-
tomaksi. Niiauksen ansiosta ei tarvitse
huomioida pyoran kuluman tai kuorman
kompensaatiota jousituksissa. Pysakin
korkeus voi vaihdella 100 millimetria
ylos tai alas vaunun kynnykseen nah-
den.

Joustavasti

kasvavalla rataverkolla

Vaunun kehitystyota tehdaan yhdessa
HSL:n kanssa. HSL vetaa Raide-Jokerin
brandadysta, muotoiluty6ta ja palvelu-
konseptin suunnittelua. Brandaamalla
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"Uusi vaunu

on investointi

parempaan tulevaisuuteen
ja helpompaan
liikennesuunniteluun.”

vaunuihin tuodaan pikaraitiotiemais-
ta tuntua. Uuteen vaunuun kaavail-
laan esimerkiksi uudenlaisia penkkeja,
isompia diginayttdja ja USB-latauspis-
teita. Vaunun keula tulee perussarjan
vaunuun verrattuna olemaan vauhdik-
kaamman nakoéinen. Onhan keskino-
peuskin 1,5 kertaa suurempi.

— Vaunussa yhdistyy kulkumuka-
vuus, luotettavuus ja kaytettavyys.
Vaunun sopiessa myos kantakaupun-
gin rataverkolle ei tulevaisuudensuun-
nitelmiakaan tarvitse rajoittaa esimer-
kiksi kaupunkibulevardien suhteen.
Uusi vaunu on investointi parempaan
tulevaisuuteen ja helpompaan liikenne-
suunniteluun, summaa kalustopaallikko
Heikkila.

Vaunujen hankinta-aikataulu on
suunniteltu niin, etta HKL tilaa aluksi
yhden prototyyppivaunun, jolla ajetaan
Helsingin kantakaupungin rataverkolla.
Prototyyppivaunua liikennditaessa saa-
daan kdyttokokemuksia, jotka hyoédyn-
netaan sarjatuotantovaunun ratkaisuja
viimeisteltaessa. Prototyyppivaunu tu-
lisi HKL:n kaytt6on vuodenvaihteessa
2018-2019.

Raide-Jokeri-pikaraitiotielinja tulee
korvaamaan 2020-luvun alussa nykyi-
sen runkobussilinja 550:n. Pikaraitio-
tielinja toteutetaan Helsingin ja Espoon
yhteistydhankkeena. &
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Teksti Kaisa Sikkila Grafiikka Freepik.com

Artic matkalla

maailmalle

Helsingin raitioradoilla on nyt
kolmen vuoden ajan liikennéinyt
Articeja, HKL:n uusimpia
raitiovaunuja. Vaunuja on tuotu
tasaiseen tahtiin Transtech Oy:n
tehtaalta Kajaanista Helsinkiin.
Tulevaisuudessa Articeilla
matkustetaan Tampereella

ja mahdollisesti Suomen

rajojen ulkopuolellakin.

Orre on toiveikas:

— Artic on raitiovaunu, joka an-
taa Transtechille uusia mahdollisuuksia
vientimarkkinoilla. Articilla on erinomai-
set talviominaisuudet, ja sen myyntialu-
etta ovat ensisijaisesti Pohjoismaat ja
Baltian alue.

Orren mukaan vaunua voidaan myy-
da muuallekin Eurooppaan, mahdolli-
sesti "kevennettyna” versiona; esimer-
kiksi Keski-Eurooppaan myytavissa

T ranstechin toimitusjohtaja Lasse

vaunuissa ei valttamatta tarvitsisi olla
tuplaikkunoita ja lattialammitysta. Arti-
cia muokattaisiin kohteeseen sopivaksi,
ja se onkin Transtechin etu verrattuna
kilpailijoihin: pienena kiskokaluston val-
mistajana se pystyy raataldéimaan ka-
lustoa asiakkaan tarpeen mukaan.

Articille sisarkaupunkeja

HKL:n kalustopaallikko Ollipekka Heik-
kilan mukaan Articien myynti olisi myos
HKL:lle eduksi: mita enemman maail-
malla olisi Articeja, sita vahvempi olisi
HKL:n yhteistydverkosto.

— HKL tukee markkinointia kerto-
malla Articin tarinaa mahdollisissa
myyntikohteissa. Jos saamme Articil-
le sisarkaupunkeja, pystymme yhdes-
sa esimerkiksi jatkokehittamaan vau-
nua, ratkomaan vaunutyypin haasteita
ja hankkimaan tarvittavia komponent-
teja jatkossa helpommin. On siis HKL:n
kannalta hyodyllista, jos Artic menestyy
my6s maailmalla. &

Keksijan pajassa syntyy ideoita

Raitiovaunut ovat HKL:n kalustopaallikko Ollipekka
Heikkilan sydanta lahella. Vaunujen kehittamiseksi
han on tehnyt uusia keksintgja. Niista kolme on

patentoitu.

Pidempi vaunu: keksinto, joka toteutta-
malla telivaunun vaunupituutta pystytaan
kasvattamaan. Ohjausmekanismit pitavat

pitkan vaunun aina oikeassa asennossa.
Leveampi kdytdva: telirakennetta
muuttamalla matalalattiaiseen vaunuun
saadaan yhta levea kaytava kuin nivel-
vaunuissa.
Niiaava vaunu: telittdman korimo-
duulin kallistusmahdollisuus niin, etta

vaunun lattia ja pysakkilaituri ovat tas-

malleen samalla tasolla.

HKL on tehnyt keksintdjen kaytdsta so-
pimuksen Heikkilan kanssa. HKL omistaa kek-
sintdjen patentit. Jos keksintoja kaytetaan Hel-
singin seudun ulkopuolella, HKL saa niista tuloja ja

keksija oman osuutensa. &



Bergenissdé 14.—15. marraskuuta
jdrjestetty Light Rail Day
-konferenssi kokosi yhteen
joukkoliikennealan osagjia
Pohjois- ja Keski-Euroopasta.
HKL:Itd ja Espoosta
konferenssiin osallistuvat
Helsingin ensimmdisen
pikaraitiotiehankkeen, Raide-
Jokerin, parissa tyoskentelevdit
ammattilaiset.

Teksti Karoliina Berlin ja Artturi Lahdetie Kuvat Karoliina Berlin, Jari Moisio ja Pixabay.com

Kavitko sind matkalla? Ota yhteyttd toimitukseen, jos haluat jakaa kuvasi
ja joukkoliikennekokemuksesi maailmalta Liikennepeilin lukijoiden kanssa.

Bybanenin kyydissa

onferenssissa tutustuttiin Poh-
Kjoismaissa kaynnissa oleviin

joukkoliikenneprojekteihin seka
tietysti Bergenin pikaraitiotiehen,
Bybaneniin. Bybanen avattiin kesalla
2010. Konferenssissa kerrottiin, etta
Bybanenilla on ollut paljon positiivisia
vaikutuksia: kayttajamaarat ovat ylit-
taneet odotukset, autoilijoiden maara
on vahentynyt ja rata on houkutellut
varrelleen uusia rakennushankkeita
seka nostanut asuntojen arvoa.

Linjan menestystekijoiksi kerrottiin
muun muassa hyva saavutettavuus, tur-
vallisuus, ennustettavuus, laatu ja te-
hokkuus.

Bybanen Bergenissa

» Avausvuosi 2010

28 vaunua

Maksiminopeus 70 km/h

25 pysdkkid (27 vuonna 2017)

Vuonna 2017 radan pituus
tulee olemaan 19,9 km. &

vVvyyvyy

Bybaneniin tutustumisen lisaksi
konferenssissa kuultiin mielenkiintoi-
sia esityksia mm. Oslon raitioliikenteen
kehittamisestd, Odensen pikaraitiotien
viestintakaytannoista seka Tampereella
alkavastaraitiotieprojektista. Ohjelmaan
kuului myds perinpohjainen kierros By-
banenin uudella varikolla.

Kansainvalisiin kontakteihin tutustu-
minen seka opin hakeminen ulkomaalai-
sista kaupungeista oli Raide-Jokeri-pro-
jektissa tyoskenteleville avartavaa, kos-
ka Raide-Jokerin kaltaisia pikaraitiotie-
jarjestelmia ei Suomessa viela ole. Lisaksi
konferenssissa oli hienoa tutustua toi-
seen suomalaisdelegaatioon, Tampereen
raitiotieallianssin porukkaan, ja paasta
jakamaan nakemyksia ja kokemuksia
suurten raitiotiehankkeiden toteuttami-
sesta. &

1. Bybanenin vaunut ovat tyypiltdén
Stadler Variobahn -vaunuja. Vaunujen
vdritykseen on valittu kirkkaita vdrejd ja
selkeitd kontrasteja, jotta ne erottuvat
hyvin.

2. Raide-Jokeri-porukka matkalla Byba-
nenin uudelle varikolle.

3. Birkelandsbroen-silta on yksi Byba-
nenin infran rakentamisesta vastaavan
Bybanen Utbyggingin ylpeydenaiheista.

4. Bybanenin pysdkkien laiturialueet
ovat keskenddn samanlaisia. Jokaisel-
ta pysdkiltd I6ytyy kaksiinfondyttdd

ja lipunmyyntiautomaatti. Pysékkien
suunnittelussa on tavoiteltu helppoa
tunnistettavuutta, loogisuutta ja yksin-
kertaisuutta.

5. Bybanenin vanujen pituutta kasvate-
taan 30 metrisistd 42 metriin lisGdmdalld
niihin kaksi moduulia. Ty6 kestdd noin
1.5 kuukautta.
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VAPAALLA

LIS ] SN

HKL:n henkilokunta harrastaa monin tavoin —
talla palstalla esittelemme eri tapoja viettda vapaa-aikaa.

|| EBPFIPZ KariKiiski vastaa Helsingin

Teksti ja kuvat Liisa Joensuu

VPK:n pddillikkbnd opera-
tiivisesta toiminnasta.
Harrastus vaatii suurta
sitoutuneisuutta.
Hdlytykseen on tultava.
Omat hddt ja hautajaiset
ovat hyvd syy tehdd poik-
keus.

Pillit soivat tyossa ja vapaalla

Palava into pelastustointa kohtaan ajoi Kari Kiiskin vapaapalokuntaan
jo 12-vuotiaana. Hdlytykset tahdittavat niin harrastusta kuin tyotd,
jossa raivausauto kutsuu kikkamiestd raitioliikenteen hdiribissa.

aikka vanhempi vaununkorjaaja
VKari Kiiski on tyodskennellyt

vakinaisesti HKL:Ila jo 28 vuotta,
Helsingin VPK vie voiton. Poikasena
alkanut harrastus on jatkunut 36 vuotta,
ja nykyisin mies toimii Albertinkadulla
sijaitsevan VPK:n paallikkona. Voisi
kuvitella, etta tydssa ja harrastuksessa
viehattaisi action, mutta toimintaa tai
jannitysta Kiiski ei ole koskaan hakenut.
Antoisinta on mahdollisuus auttaa, ja
siina tyo ja harrastus tukevat toinen
toistaan.

— Opin jo VPK:n nuoriso-osastossa
alkusammutusta ja ensiavun antamis-
ta. VPK:n moninaisista koulutuksista
on ollut hyétya HKL:n raivausauton eli
HE125:n tehtavissa. Ja kaikki se tieto-
taito, jota T66l6n varikon kikkamiehet

Nain toimii Helsingin vapaapalokunta

» Vuodesta 1864 toiminut Helsingin VPK on Suomen
kolmanneksi vanhin ja jGsenmddrdltddn Helsingin

suurin palokunta.

Ldhtéjd kertyy vuodessa 60—80.

vVvyVvyy
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Jdsenid 150, joista hdlytysosastossa 25.
Myés naisosasto sekd nuoriso- ja veteraaniosastot.

Helsingissd toimii 15 sopimuspalokuntaa. &

saavat pelastuslaitoksen koulutuksissa,
on sovellettavissa VPK:n toimintaan.

VPK toimii pelastuslaitoksen tukipa-
lokuntana ja saa silta toimintaohjeen-
sa. Yleensa VPK kutsutaan apuun, kun
pelastuslaitoksella on padllekkaisia ha-
lytyksia tai pitkakestoisia tehtavia. Al-
bertinkadun kellarista ampaisee tarvit-
taessa apuun kaksi pelastusyksikkoa ja
yksi pumppuyksikkd 30 minuutin valmi-
usajalla. Toisinaan VPK toimii jopa ensi-
1ahdon yksikkona.

— Meilla on sama kalusto kuin pelas-
tuslaitoksen yksikoissa ja teemme ihan
samoja tehtavia lukuun ottamatta sai-
raankuljetusta. Tavanomaisia ovat jal-
kisammutukset seka esimerkiksi vesi-
ja puukeikat. Pumppaamme kellareita
tyhjiksi ja raivaamme puita autojen ja

kulkuvaylien paalta. Liikkeella ollessam-
me vastaamme my0s kasipystyihin: joku
saattaa huitoa meita apuun juuri tapah-
tuneen onnettomuuden tai sairauskoh-
tauksen vuoksi.

Myos eldinten apuna

Helsingin VPK hoitaa paivystysvuorollaan
mya0s eldinpelastustehtavia.

— Joskus haettiin pieni valkohanta-
peura hoitoon Kirkkonummelta asti, ja
kerran oli viljakaarme eksynyt kerrosta-
lossa naapurin parvekkeelle. Paasaantoi-
sesti viemme eldimet Korkeasaareen.

VPK on koko Kiiskin perheen harras-
tus. Vaimo on palokunnan sihteeri seka
naisosaston johtaja ja kaikki kolme poi-
kaa ovat mukana toiminnassa. Tosin van-
hin poika lukee nykyisin oikeustiedetta
Rovaniemella. Kari itse innostui aikanaan
toiminnasta isapuolen jalanjaljissa. Tama
toimii yha Albertinkadulla varikonhoitaja-
na, vaikka ik&a on jo 73 vuotta. &
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Kuva Kaisa Sikkild

LYHYESTI

Toimittanut: Kaisa Sikkila ja Karoliina Berlin

Metroasemien
opasteet uudistuvat

Metroasemien opastejarjes-
telma uudistuu ja kaikkien
asemien opasteet vaihdetaan
tulevan talven aikana. Jarjes-
telman muutostyo6t ovat al-
kaneet, ja tyot etenevat niin,
etta idan suunnan asemat
saavat uuden opasteilmeen
ensimmaisend. Ensi vuoden
puolella tyot alkavat tunneli-
asemilla.

Opastejdrjestelman tavoit-
teena on tarjota matkustajal-
le tarpeellista informaatiota
oikein sijoitettuna matkan eri
vaiheissa: paallekkaista infor-
maatiota karsitaan olennaisen
tiedon erottumiseksi.

Samalla opasteiden ilme ko-
henee, kun opastekotelot uu-
sitaan ja valaistut opasteet
vaihdetaan energiaa saasta-
viksi ja valoteholtaan nykyista

HSL JUURI NYT

paremmiksi led-valaistuiksi
opasteiksi. Opasteissa kay-
tettdvaa kirjasinta vaihdetaan
niin, etta se tukee yhtendisen
matkaketjun tavoitetta koko
Helsingin seudulla. Uusi opas-
teissa kaytettdva typogra-
fia perustuu jatkossa HSL:n
kdayttamaan Gotham Roun-
ded -fonttiin ja HSL:n ilmeen
mukaisiin kuvasymboleihin. &

Kaupunkipyorilla menestyksekas startti

Helsingin kaupunkipydrapal-
velu avattiin 2.5. Ensimmai-
nen kausi sujui erinomaisesti.

Pydrilla tehtiin yli 400 000
matkaa ja ajettiin yli 700 000
km. Pyorien kayttoaste oli
korkealla tasolla: jokaisella
pyoralla tehtiin n. 5—6 mat-
kaa paivittain.

Koko kaudeksi rekisteroi-
tyi yli 10 000 pyéorailijaa. Pai-
vaksi rekisteroityneita oli yli
10 000 ja viikoksi reilut 2 000.

Useimmat vastaajat antoi-
vat HKL:n toteuttaman asia-

kastutkimuksen mukaan kau-
punkipyorille arvosanaksi nel-
ja asteikolla yhdesta viiteen,
jossa viisi oli paras arvosana.
Ensi vuonna palvelu kol-
minkertaistuu 1 500 pyoran
ja 150 aseman laajuiseksi. Re-
kisterdityminen ensi kaudek-
si alkaa huhtikuussa, ja pyo-
rat ilmestyvat kaduille jalleen
toukokuussa. &

HSL:n organisaatio uudistuu
11.2017. Nykyisen kuuden osaston
sijasta uudessa organisaatiossa
niita on viisi: Liikkennejarjestelma
ja tutkimukset, Joukkoliikenne,
Asiakkuus ja myynti, Teknolo-
giaratkaisut seka Hallinto- ja
strategiapalvelut. Uudistuksen
tavoitteena on tuoda asiakasna-
kokulma ja digitaaliset palvelut
aiempaa selkeammin mukaan
kaikkeen HSL:n toimintaan.

HSL:n joukkoliikenteen lippujen
hinnat nousevat vuoden 2017
alussa keskimaarin 4,1 prosenttia.
Korotuksia tulee kausi- ja arvo-
lippujen seka vuorokausilippujen
hintoihin. Mobiililipun ja muiden
kertalippujen hinnat eivat nouse.

HSL ja VTT ovat vuodesta 2013
alkaen tehneet yhteistyota VTT:n
"Alykas vahahiilistd energiaa
kayttava liikenne TransSmart”
-ohjelmassa. Yhteistyo jatkuu,
silla HSL ja VTT solmivat puite-
sopimuksen vuosina 2017-2019
toteutettavista ympdristohank-
keista. Kolme merkittavintd ovat
sahkobussitutkimus, biopoltto-
ainetutkimus ja Living Lab Bus,
dlykkaiden palvelujen ja teknolo-
gioiden kehitysympadristo, jonka
alustana kaytetaan muun muas-
sa HSL:n Linkker-sdhkobusseja.

‘esa Sammalisto

A A
Tyytyvaisyys joukkoliikentee-
seen on pysynyt erittdin korkealla
tasolla, sillda HSL:n kevaan 2016
laatukyselyjen mukaan 88 pro-
senttia matkustajista oli melko
tai erittain tyytyvaisia. Metro sai
vastaajilta jalleen kerran kor-
keimmat tyytyvdisyysarvosanat.
Raitioliikenteessa tyytyvaisten
matkustajien osuus laski syksys-
ta 2015, mita selittavat muun
muassa kadunrakennustdiden
aiheuttamat hairiot. &

Oikaisu: Edellisessé Liikennepeilissa (3/2016) Lauttasaaren kesdmokeista kertovassa jutussa oli virheellist3 tietoa:
HKL:n alamdékin kuvat olivatkin HKL:n ammattiyhdistyksien yhteisjarjeston (Helsingin raidetyontekijat
JHL ry ja Raitio- ja metrohenkilékunnan yhdistys JHL ry) mokista otettuja kuvia.
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30 vuotta Helsingin kaupungin palvelua

Jarvinen Veli Matti 24.1.2016
Palmroos Antti 289.2016
Laine-Kosonen Oivi 6.11.2016
Nieminen Harri 29.11.2016
Alakojola Martti 112.2016
Gronroos Jaana 112.2016
Hakala Kari 112.2016
Hartonen Jarmo 112.2016
Hermansson Heidi 112.2016
Lindeman Tarja 112.2016
Vatanen Jukka 112.2016

Elakkeelle HKL:n palvelua
Happonen Kalevi tyonjohtaja  31.8.2016 33v3kk
Klemetti Merja maksuliik.hoitaja  31.8.2016 47 v 3 kk
Huhtala Tapani ratamestari 79.2016 41v 5kk
Mikkonen Anneli tilitysvastaava  31.10.2016 22 v 5kk
Seppanen Aatos tyonjohtaja  31.10.2016 37 v 4kk
Vuorinen Osmo laitosmies  31.10.2016 44 v 5 Kkk
Blomqvist Tom huoltomestari  30.11.2016 4 v 1kk
Lindgvist Anneli  raitiovaununkuljettaja  30.11.2016 31v1kk
Multanen Kari vanh. vaununkorjaaja  30.11.2016 34 v 4kk
Maaranen Niilo hienomekaanikko  3112.2016 43 v 5kk
Tiirikainen Reijo etumies  3112.2016 32 v9kk

Uusia joukkoliikenteen ammattilaisia

Metrojunankuljettajakurssi 3/2016 valmistui 1.7.2016

Kuvassa yldrivissd vasemmalta liikennetydnjohtaja Samuli
Rasimus, Toni Nyman, Joonas Rautavuori, Toivo Koponen,
Tua Holmstrém, Heidi Kuusenperd, Nico Saloranta, Ville
Arosarka, Kai Lintunen, Raine Mikkola, Roope Valkonen,
Sebastian Kuusinen, Elias Chafak, Joni Limnell ja
liikennemestari Antti Ylénen.

Alarivissé ja montussa Eetu Paldan, Sanna Siponen,
Jesse Tolvanen, Matti Luoma, Viivi Wallenius ja
tuotantosihteeri Silja Wisse.

Portaissa ylhddlta alas Mari Aho, Mirkka Lindstedt,
Marko Angeslevd ja Ari-Pekka Parikka.

Liikennepeili4/2016

Metrojunankuljettajakurssi 4/2016 valmistui 19.8.2016

Kuvassa takarivissd vasemmalta Eea Leskinen,
ajo-opettaja Tiia Kaitala, Onni Pylkkénen, Saija Silander,
Jouni Nieminen, Timo Ojala, Mika Pulkkinen,
Jesse Bjérkrengen, Vesa Ruuth ja Ismo Melanen.
Keskimmdiisessd rivissd tuotantosihteeri Silja Wisse,
Susanna Immonen, Sari Kuusela, Petra Mdntynen, Diana
Hyrri, Miika Kupiainen, Jori Lantela, Mohammed Abdirahim,
Ville Lahtola, Aleksi Kuosmanen, Ville Piisku ja liikennemestari
Antti Ylénen.
Eturivissd ajo-opettaja Mervi Auvinen, Phat Lam, Anne
Herskoi, Jaana Huovinen ja Pirjo Salminen.

Raitiovaununkuljettajakurssi 3/2016
valmistui 7.10.2016

Kuvassa vasemmalta liikennemestari Antti Ylénen,
istumassa oppilaat Michaela Holmstrém, Kayan Yau,
Petri Torvinen, Piia Jdrvimdki, Kaius Vanajas ja Antti Arminen.
Oikealla istumassa oppilaat Aleksi Piirainen, Sonya Gros,
Hanna Turkki, Ari lkkala ja Jari Tiessalo.
Takana kouluttajat vasemmalta Sini-Tuulia Mankinen,
Arja Vuohelainen, Hanna Koskinen, Marko Huupponen,
Jarkko Jokinen, Irene Burman ja Jussi Eskelinen.

> Tiesitko?
HKL on kouluttanut tdnd vuonna
noin 120 raitiovaunun- ja metrojunankuljettajaa.
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Kuljettajien TYHY-pdivid vietettiin lokakuussa
Hakaniemessd ja To6l6ssd. Taukotiloissa terveyden
ja hyvinvoinnin ammattilaiset mittasivat
kuljettajien verenpaineita ja silmdnpaineita, tekivdt
ndontarkastuksia, neuvoivat ravitsemukseen ja
tyéergonomiaan liittyvissd asioissa sekd hieroivat
pois kuljettajien niska- ja hartiavaivoja.

Terveytta P
ja hyvinvointia §

TYHY-paivilta

- Hieronta on tosi hyvd juttu.
Hieronnassa tulee kéaytyd liian
harvoin. Kallonpohja kaipaisi vield
lisGtydstod, sanoo kuljettaja Ari
Saastamoinen.

NZ

i Synsamin optikko Katri Aitavaara
mittasi Lakhal Aklin silméanpai-
neet.

Tydterveyshoitajat Jarmo Tervo ja u "

Eija Renvall mittasivat verenpaineita.
- Paineet on hyvd mitata silloin tal-
16in, jotta tiedetddn, missG mennddn.
llahduttavia tuloksia on I6ytynyt.
Henkilokunta pitdd itsestadn huolta,
kehuu Eija Renvall.

v

Kuljettaja ja auktorisoitu personal

trainer Kimi Vesa opasti ravitsemuk-
seen ja liikuntaan liittyvissd asioissa.
Toimitusjohtaja Ville Lehmuskosken
kanssa kdytiin keskustelua mm. ter-
veellisistd vdlipaloista.

-S>
— TYHY-pdivien jdrjestelyissd
kuunnellaan kuljettajien toiveita.
Kaikki on sujunut hyvin - kiitokset
jdrjestelyistd TYHY-ryhmdille,
kiittdd tyohyvinvointiryhmdn
vetdjd Nina Lindstrom. Vieressd
on kuljettaja Agourram Hassan,
Jjoka suuntasi kuvan ottamisen
jélkeen hierontaan.



