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Talld palstalla kerromme kaupungin eldmasta:
TI LAIS U U S tilaisuuksista ja tapahtumista.

Teksti ja kuva Karoliina Berlin

‘

Pyorakeskus avasi jdlleen ovensa

HKL:n Pyorakeskus Kampin Narinkkatorilla avautui 2.5. kau-
punkipyodrdpalvelun avajaisten yhteydessa. Pyordkeskuksen
ydintoimintaan kuuluvat pyorien kunnossapitoon liittyvat
kaytannon neuvot ja pienimuotoiset pikahuollot. Henkilo-
- kunta auttaa ja neuvoo myos kaupunkipyorien kdytannon
opastuksessa seka muissa pyordilyasioissa aina reittivalin-
noista liikennesaantojen kertaamiseen. Pyorakeskus palvelee
polkijoita lokakuun loppuun asti. &

MATKUSTAJA Tapaamme tilld palstalla HKL:n palveluita kayttavia henkildita
ja kysymme heidan ajatuksiaan HKL:n kohtaamisesta.

Teksti ja kuva Karoliina Berlin

N

Niina Laaperi
Kampin metroasema, 5.4.2016

Lansimetro aloittaa likennoinnin elokuussa.
Tama herattaa matkustajien keskuudessa
monenlaisia odotuksia. Kampin metroase-
malla lanteen suuntaava matkustaja odottaa
lansimetroa innokkaasti.

— Entisena espoolaisena olen odottanut
|ansimetroa jo pitkaan. Asiaa pohdittiin ai-
kanaan jo lukiossa yhteiskuntaopin tunnilla,
ja nyt se sitten toteutuu. Nykyisena laut-
tasaarelaisena odotan lansimetroa ja
yhteyksien paranemista yhta lailla. &'

LIIKENNEPEILI

Liikennepeili on HKL:n henkil6sto-
lehti ja se ilmestyy neljd kertaa
vuodessa. Lehti jaetaan HKL:n
koko henkildstolle sekd niille HKL:n
eldkeldisille, jotka ovat ilmoittaneet
halustaan saada lehti. Seuraava
lehtiilmestyy syyskuussa.

JHuKIIEaisija: e |I:I|§—|I=

Postiosoite:
PL 1400
00099 Helsingin kaupunki

Kayntiosoite:

Toinen linja 7 A, 00530 Helsinki
www.hKkLfi
www.hkl.fi/facebook
www.twitter.com/HKLhst
www.youtube.com/HKLHelsinki
www.linkedin.com/company/hkl
Paatoimittaja:

Ville Lehmuskoski, p. 310 35091
Toimituspaallikko:

Elina Maunuksela, p. 310 35104
Toimittajat:

Kaisa Sikkila p. 310 35105
Karoliina Berlin, p. 310 35549
Toimituskunta:

Ville Lehmuskoski (pj)

p.310 35091
ville.lehmuskoski@hel fi

Yrjo Judstrom

p.310 34986
yrjo.judstrom@hel fi
ToniJurva

p.310 34825

tonijurva@hel.fi

Tuula Kurki

p. 0505727723
kurkituula@gmail.com

Artturi Lahdetie

p. 31035245
artturi.lahdetie@hel fi

Petri Norrena

p.310 35518
petri.norrena@hel.fi

Jukka Stenberg

p. 310 35801
jukka.stenberg@hel fi

Hannele Suokas

p.310 70566
hannele.suokas@hel fi

Antti YIonen

p.310 70552
anttiylonen@hel.fi

Ulkoasu ja taitto:

Pauliina Heikkild/Piu Pau Design Oy
Paino- jareprotyo:

Painotalo Plus Digital Oy, 2016
Paperi:

Galerie Art Silk 130 g/m?

ISSN 0786-9657

Osoitteenmuutokset sdhképostilla
kaisa.sikkila@hel fi.

HKL:n henkilostén osoitteenmuutok-
set saamme automaattisesti palkan-
laskijoiden kautta. Osoitetiedot on
rekisteroity Liikennepeilin jakelurekis-
teriin. Rekisteriseloste on ndhtdvissd
www.hel.fi

Liikennepeili 2/2016



SISALT( 2/2016 PAATOIMITTAJALTA

HKL
Ot

LIKENNEPEILI

r "—"‘- : I

"Kaupunkipyorat
ovat nyt

osa joukkoliikennetta”
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HKL:n tulee
joka paiva ansaita asemansa

Kuva: Jesse Ukkonen

Metro Vuorikiipeily
vie pian vaatii
Matinkylaan, s. 11 | IR miclen malttia, 5. 13 [

Kannessa varmassa taloudellisessa tilanteessa hyvin poikkeuksellinen. Toimialallamme on
lansimetron, sen arviolta vuonna 2020 kayttdon otettavan jatkeen seka lukuisten
raitioliikennehankkeiden johdosta mittava ja varma kasvu todella pitkalle tulevaisuu-

HKL toimii kaupunkiraideliikenteen toimialalla, joka on nykyisessa yleisessa epa-

projektipaallikko
Samuli Makinen

teen. Olemme hienossa asemassa ja etuoikeutet-
tuja suhteessa mihin tahansa muuhun toimialaan.
Tallaisella toimialalla haluamme jatkossakin toimia! ~ "HKL:n tulee olla yhteiskun-
Rgide-Jokerin vaImist'(.eIl...ln viime kuukagsina Ott'?l- nalle paras raitio- ja metro-
mien harppausten myo6ta keskustelu Raide-Jokerin
likennaitsijasta ja likenteen mahdollisesta kilpai- ~ llikenteen operaattori.”
luttamisesta on alkanut mm. HSL:ssa. My®s Liiken-

3 Paatoimittajalta ne- ja viestintaministerion liikennekaarena tunnet-

HKL:n tulee joka paiva tu saantelyuudistus on nostanut keskusteluun raideliikennepalveluiden kilpailuttami-
ansaita asemansa sen aiempaa voimakkaammin. On selvag, etta keskustelu HKL:n asemasta raitio- ja
metroliikenteen operaattorina tulee tulevaisuudessa voimistumaan.

4 Tyodntekijan paiva Olemme HKL:ss3 viime syksysta |ahtien valmistelleet uutta tavoiteohjelmaa,
Projekti-insindori jossa teemme ratkaisevat valinnat tulevaisuuden asemaamme koskien. Yksi kes-
Jaakko Laurila keinen viesti tavoiteohjelmassa on, etta meidan tulee olla objektiivisesti arvioiden

yhteiskunnalle paras raitio- ja metroliikenteen operaattori ja infra-

6 Omaisuuden vartijana struktuurin kehittdja ja yllapitaja. Tavoitteenamme on mm. olla

samanaikaisesti operoinnissa Euroopan kustannustehokkain ja

7 Nikokulma julkisen sektorin tyénantajana Suomen paras!

Osaamista ja edistysta HKL on historiassaan tehnyt hyvaa tyota tehokkuutensa
yhdessa tekemalla parantamiseksi. Vuodesta 1997 Iahtien on liikennetuotannos-
samme ollut tuottavuuskehitystavoite, jonka ansioista esi-

8 Kaupunkipyorat merkiksi raitioliikenteen operointikustannukset ovat nyt yli
saapuivat Helsinkiin! 10 % alhaisemmat. [Iman tata tekemaamme hienoa kehi-

tysta raitioliikenne maksaisi yhteiskunnalle vuosit-

9 Historia tain yli 5 miljoonaa euroa enemman! Kun kannam-
Ennen oli polkeminen me jatkossakin vastuumme mm. kuljettajatyon,
tyélaampaa valvomoiden, kaluston huollon, korjaamotyon,

hallinnon ja infrastruktuurin kehittamisen ja yl-
10 Raide-Jokeri lapidon jatkuvasta tehostamisesta, tulemme
osa kehittyvaa kaupunkia ansaitsemaan paikkamme yhteiskunnalle par-

haana toimijana talla hienolla kasvutoimialalla!
11 Tydlistalla lansimetro

12 Matkalla . 4 : =
Danke schon, Berliini Ville Lehmuskoski
toimitusjohtaja
13 Vapaalla HKL

Kohti korkeuksia
14 Lyhyesti

15 Palvelusvuosia
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TYONTEKIJAN PAIVA

Teksti ja kuvat Karoliina Berlin

k’O 11.00 Lounaalla Vallilan varikon ruokalassa ehtii
vaihtaa kuulumisia tyékavereiden kanssa. Lounasseurana on
infra- ja kalustoyksikén johtaja Artturi Léhdetie.

Tutustumme HKL:n tydntekijdihin ja heidén tyohonsa.
Talld kertaa pdivastadn kertoo projekti-insindori Jaakko Laurila.

klo 8.00

Jaakon pdivd alkaa
metron opastusjdr-
Jjestelmdn uudista-
misen ohjausryh-
mdn kokouksella.
Kdsiteltdvid asioita
ovat muun mu-
assa opasteiden
suunnitteluohje

Ja opastussuunni-
telmat sekd niiden
hyvdksyminen ja
opasteurakan han-
kinnan aikataulu.

opastuksen Uudistaja

rojekti-insinoori Jaakko Laurilan
Ptydpéivé alkaa Vallilan varikolla
aamun sarastaessa. Jaakko toimii
projektipaallikkona metron opastusjar-
jestelmauudistuksessa HKL:lla. Pdivan
ensimmainen tehtava on uudistustyon
ohjausryhman kokouksen vetaminen.
Opasteiden uudistusprojekti al-
koi toukokuussa 2015. Metroasemien
opasteita uusitaan, jotta ne saadaan
yhtenaisen linjan mukaisiksi. Nykyisis-
sa opasteissa nakyy vaikutteita useiden
vuosien ajalta, ja ne saattavat hieman

4

poiketa toisistaan metroasemasta riip-
puen. Myds lansimetron aloittaminen on
lisannyt tarvetta yhtenaisen opastusjar-
jestelman luomiselle. Metron opastus-
jarjestelmalta on nimittain puuttunut
suunnitteluohje ja opasteiden tyypitys,
joita tarvitaan uusien asemien opastus-
jarjestelmien laatimiseen.

— Opasteiden vaihtotyot alkavat lop-
pukesasta. Tehdastarkastuksissa to-
detaan ensin riittava laatutaso, jonka
jalkeen tehdaan malliasennuksia jolle-
kin asemalle. Jos ne hyvaksytaan, niin

asennukset tehdaan lopuille asemille,
Jaakko luettelee uudistustyon tulevia
vaiheita.

Opastusjarjestelman uudistaminen ei
ole aivan yksinkertainen projekti: metro-
asemia on 17 ja niilla vaihdetaan opaste-
nauhalevyja yhteensa noin 2300 kappa-
letta ja kohdeopasteita noin 300 kappa-
letta. Opasteissa pitaa huomioida mo-
nenlaisia yksityiskohtia, kuten visuaali-
nen ilme, piktogrammit ja niiden maarat
seka priorisointijarjestykset, kieliversiot
ja typografia. Lisaksi pitaa suunnitella

Liikennepeili 2/2016



k’O 1400 Hannu Jeskanen insinGori-

toimisto Oy Niemistostd kdy Jaakon ovella.

Hannu tekee sdhkdteknistd suunnittelua

HKL:lld puitesopimuskumppanina. Jaakko ja
Hannu keskustelevat poistumistiesuunnitte-

lun muutoksista.

klo 14.30 Jaakko

hakee tietoa kunnossapidon
raportointia varten. Syksylla
Jaakolla on edessddn kupi-
raportoinnin kehittdminen.
Kdytossa on erilaisia
raportointijdrjestelmid, ja
Jaakon on mddrd selvittad,
miten niistd saisi johdon
tarvitsemaa tietoa, sekd laatia
mittareita pddtoksenteon
tueksi.

opastetaulujen ja muiden opastemerkin-
téjen kuten tarrojen ja teippausten aset-
telut asemille. Moniulotteinen uudistus-
projekti toteutetaan HKL:n, HSL:n seka
konsulttiyhtididen Rambollin ja CJN:n
yhteistyona.

Projektit pakettiin

Koulutukseltaan Jaakko on liikennetek-
niikan diplomi-insinddri. HKL:11a han on
tyoskennellyt vuodesta 2014.

— Nain mielenkiintoisen hakuilmoituk-
sen kaupungin rekrytointisivuilla ja hain
toihin. Tama olikin hieno juttu, silla olen
viihtynyt HKL:I1a hyvin.

Metron opastusjarjestelmauudis-
tuksen lisaksi Jaakolla on ollut tyon alla
useita useista muitakin hankkeita, ku-
ten Paloheinan joukkoliikennetunnelin
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klo 15.30 TyGpdivdn pddtteeksi Jaakko
hyppdd fillarin selkédn. Pyéramatka Vallilan ja Itd-
Helsingissa sijaitsevan kodin vdilillé taittuu hetkessa.
- Viihdyn hyvin Itd-Helsingissa. Siellé on hyvdt
ulkoilumaastot, yhteydet ja merildhelld, Jaakko

kehuu.

Vield ei kuitenkaan ole aika polkea kotiin vaan
parturiin, joka on ollut Jaakon luottoparturi

viimeiset 25 vuotta.

lisapuomien rakennustyot, infrahankkei-
den teknisten suunnitelmien arkistointi-
hanke ja muita pienempia infrahankkei-
ta. Lisaksi han on laatinut HKL:n kaava-
lausuntoja.

Jaakolla on vield infran, tai hankeor-
ganisaation, projekteja kaynnissa, mutta
hankkeet alkavat olla jo loppusuoralla.
Edessa on siirtyminen uuteen yksikkdon,
kunnossapitoon, jossa Jaakko tulee si-
joittumaan kaluston kunnossapitoon
tuotannon tuki -osastolle. Nyt on kayn-
nissa siirtymaaika, jossa pistetaan nykyi-
set projektit pakettiin ja samanaikaisesti
tehdaan ja suunnitellaan uusia tehtavia
uudessa yksikossa. Uusiin tyotehtaviin
sisaltyy esimerkiksi raporttien tekemista
ja raportoinnin kehittamista. Nyt aluk-
si Jaakko tekee vaunukalustoon liittyvia

Kuka?

Jaakko Laurila
Projekti-insinoori
Siirtymdéssa
infrapalveluista
kunnossapito-
yksikkoon

» HKL:llg vuodesta
2014

» Harrastaa ulkoilua
jalukemista

raportteja luotettavuudesta ja kaytetta-
vyydesta. Kunnossapitoyksikdssa Jaa-
kon tehtavanimike tulee muuttumaan
projekti-insindorista suunnitteluinsindo-
riksi.

— Hiukan askarruttaa, mika naiden
kahden termin ero on. Arvelisin, etta pro-
jekti-insin6orilla on hankkeita, joihin ti-
lataan ulkopuolisia suunnittelupalveluja,
mutta suunnitteluinsindori tekee enem-
man itsendisesti suunnittelutyota.

Syksylla Jaakolla on edessaan siirty-
minen Vallilan varikolta taysipainottei-
sesti Roihupeltoon.

— Toivottavasti kunnossapidossa on
yhta hyvat puitteet tehda toita kuin inf-
rassa. Uusiin tehtaviin siirtyminen on jo-
ka tapauksessa mielenkiintoista, ja hyvil-
14 mielin siirryn uuteen yksikkéon. &



Teksti ja valokuvat Kaisa Sikkila Kuvitus Freepik.com ja HKL

Omaisuuden vartijana

HKL:n kaikkKi viisi yksikkod esittaytyvdt vuorotellen talld
palstalla. Tdllé kertaa tutustutaan infra- ja kalustoyksikkoon.

0
©

KL:n infra- ja kalustoyksikodsta
H kasin hallinnoidaan koko HKL:n
omaisuutta: raitiovaunu- ja metro-
junakalustoa, ratoja, varikoita ja kaikkea
likenndintiin tarvittavaa infraa. Asiantun-
temus jakautuu yksikdssa kolmeen palve-
luun: kalustopalveluun, infrapalveluun ja
hankepalveluun.

Vuodenvaihteen organisaatiouudis-
tuksen yhteydessa HKL:n raitiovaunu- ja
metrokaluston seka infran hallinta keski-
tettiin saman katon alle infra- ja kalusto-
yksikkoon. Keskittamisella haetaan etua:
kun yksi yksikko vastaa koko omaisuuden
hallinnasta, se pystyy myos yksityiskoh-
taisesti maarittamaan esimerkiksi sen,
minkalaisia varikoita kalustolle tarvitaan.

Jattihankkeet yhteistyossa

Tyonjako yksikdon kolmen palvelun kes-
ken on selva: kalustopalvelu ja infra-
palvelu linjaavat, mita uutta on han-
kittava tai mita pitaisi kehittaa ja
maarittaa hankkeen si-
sallon. Hankepalvelu to-
teuttaa projektit.

— Talla hetkelld iso-
ja hankkeitamme ovat
muun muassa Kruu-
nusillat, Raide-Jokeri,
M300-junahankinnat,
Artic-vaunut ja metro-
asemien peruskorjauk-
set, sanoo hankepaallik-
k6 Juha Saarikoski.

| &

e .. Miten kédytannot ovaf lahteneet sujumaan uudessa yksikossa?
Tatd mieltd Aznen saavat kolme infra- ja kalustoyksikén tyontekijaa.

&

— Ennen tydskentelin vain ratikoiden
parissa, nyt tutustun myds metroon,
silld kalustopalvelu vastaa koko kalus-
ton kehittdmisestd. Perustoiminnot
on saatu hyvin kdyntiin ja yhteisty6
kunnossapitoyksikén kanssa sujuul.
Kalustosuunnitelman koostamisessa
on paljon toitd tdnd vuonna, mutta
ty6é motivoi minua.

a

— Yksikén toiminta on alkukankeuden
jélkeen IGhtenyt sujumaan parem-
paan suuntaan. Omassa tyossani
asiantuntijatyén osuus on alkanut vd-
hentyd ja pdépaino siirtynyt hankkeil-
le, kuten on tarkoituskin. Hyédynndn
hankkeissa omaa asiantuntemustani.

Kim Louhula Rauno Lipponen Hannu Stam
kunnossapitoinsi- projekti-insin6ori, sGhkdéinsindori,
noori, kalustopalvelu hankepalvelu infrapalvelu

— Tyotehtdvdni ovat monipuoalisia ja
mielenkiintoisia. Organisaatiouudis-
tuksessa henkiloiden sijoitusjdrjestelyt
vietiin loppuun nopeasti ja talousasioita
on selvennetty. Yksikéiden vdilisissd toi-
minnoissa ja tehtdvien jakautumisessa
on vield kehitettdvdaa.

Liikennepeili 2/2016



Isot hankkeet vaativat vuosien ennakointia
ja huolellisen aikataulutuksen. Esimerkiksi Rai-
de-Jokeri —mikali HKL tulee sita liikenndimaan
— edellyttaa uuden kaluston hankkimista ja va-
rikoiden rakentamista.

Infrapalvelu hallinnoi ja kehittada HKL:n va-
rikoita ja muita kiinteistdjd, asemia, ratoja ja
teknisia jarjestelmia.

— Infrapalvelun hankkeista osan, esimerkik-
si pian kaynnistyvan Kulosaaren metrosillan
vahvistamisen, toteuttaa hankepalvelu, kertoo
infrapaallikkoé Pentti Myllymaki.

— Osa hankkeista, kuten rata- ja kiinteisto-
korjaukset menevat kunnossapitoyksikon ty6-
listalle.

Kalustopalvelun tehtavana on nahda tule-
vaisuuteen: minkalaista kalustoa HKL:lle tarvi-
taan?

— Kalustopalvelu on tiiviisti mukana kaynnis-
sa olevissa hankkeissa antaen tukea ja ohjaus-
ta niiden toteuttamisessa, sanoo kalustopaal-
likko Ollipekka Heikkila.

— Tallaisia hankkeita ovat esimerkiksi Artic-
vaunujen ja M300-junien hankinta.

Kalustopalvelussa maaritellaan jatkossa
myos kaluston kunnon ja kunnossapitotyon
laatuvaatimukset. Kaytannon toiden toteutus,
kuten paivittaishuollot ja korjaukset, tehdaan
paaosin kunnossapitoyksikossa.

Tyota ammattiylpeydella

Infra- ja kalustoyksikon toimintaa ohjaavat
muun muassa 20 vuoden paahan ulottuva pit-
kan tahtaimen suunnitelma, Helsingin yleiskaa-
va ja HSL:n liikennejarjestelma.

— HKL:lle on annettu suuri vastuu, jotta Hel-
singin strategiset tavoitteet toteutuvat hyvin,
sanoo yksikon johtaja Artturi Lahdetie.

— Projektinhallinnan kehittaminen on ajan-
kohtaista, silla investointien onnistuminen
edellyttaa hyvaa projektinhallintaa.

Lahdetien mukaan hyviin tuloksiin pyritaan
myos keskittamalla osaamista. Yksittaisella
tyontekijalla ei valttamatta ole niin laajaa teh-
tavakenttaa kuin aiemmin, ja kaluston ja infran
kunnossapidon yksityiskohtainen osaaminen
kuuluu kunnossapitoyksikolle. Tyotehtavien
maarittely ja yhteistyon kehittaminen HKL:n
muiden yksikdiden kanssa on taman vuoden
tarkeimpia tehtavia.

— Toivon, etta henkildkunta tuntee ammat-
tiylpeytta. Jos ihminen kokee viihtyvansa tyos-
saan ja tietaa mita tekee, projektit onnistuvat
hyvin. &
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2 wA Kirjoittaja aloitti infra- ja kalustoyksikdn
NAKO KU LMA johtajana vuoden alussa.

Osaamista ja edistysta
yhdessa tekemalla

Uuden HKL:n harteille on asetettu suuria toiveita ja HKL:lle
on annettu merkittava tehtava Helsingin ja koko paakaupunkiseu-
dun kehittajana. HKL:n uuden rakenteen tulisi tuottaa etuja aiem-
paan verrattuna, kun kaluston ja infran hallinta seka kehittaminen
on yhdistetty ja raja-aidat talta osin poistettu. Infra- ja kalusto-
yksikko vastaa myds Helsingin

merkittavimpien joukkoliiken-
nehankkeiden johtamisesta ja
niiden onnistuminen heijastuu
suoraan koko Helsingin menes-  ja sitoutuminen on

tymiseen. _ _ avain menestykseen."
HKL:n infra- ja kalustoyksik-

"Tyontekijoiden osaaminen

ko edustaa Helsingin ja koko
Suomen tasolla ainutlaatuista
osaamisen keskittymada. Missaan muussa organisaatiossa ei yhdis-
ty samalla tavalla kiskoliikennekaluston ja ratojen, kiinteistdjen se-
ka jarjestelmatason osaaminen kuin HKL:n infra- ja kalustoyksikos-
sda. Meilla on kunnia edustaa valtakunnallisella ja kansainvalisella
tasolla raitio- ja metroliikenteen suurinta tietamysta. Meilla on siis
edellytykset tuottaa parhaat mahdolliset edellytykset maailman
parhaalle raitio- ja metroliikenteelle.

Onnistumisen avain toiminnassamme tulee olemaan tydnteki-
joidemme korkea osaaminen ja sitoutuminen tehtavaansa. Infra- ja
kalustoyksikon taman vuoden tarkeimpia tehtdvia on vakiinnuttaa
yksikon toiminta ja tydnkuvat. Tydhyvinvoinnin ja tydssa viihtymi-
sen ainoaksi painopisteeksi onkin valittu henkildstémme tyonku-
van ja tehtavan vakiinnuttaminen.

Uuden organisaation luominen
ei ole ollut kivutonta. Kuluneen ke-
vaan aikana olemme kuitenkin saa-
neet yksikoiden ja palvelujen vali-
sen keskustelun kautta selkeytet-
tya tehtavia ja rooleja. Yhdessa te-
kemiselld, yhdessa keskustelemal-
la ja itsensa muutokselle alttiiksi
laittamalla olemme saaneet jo
hyvia tuloksia. Onnistuminen

on siis kiinni meista HKL:n
tyontekijoista ja siita mi-
ten hyvin me tunnem-
me ja ymmarramme toi-
siamme — ja sita kautta
itsedamme ja omaa tyo-
tamme.

Artturi Lahdetie
johtaja



Kaupunkipyorien avajaisia
vietettiin iloisissa tunnelmissa

Teksti: Karoliina Berlin Kuvat: Jesse Ukkonen Narinkkatorilla 2.5.

Kaupunkipyorat
saapuivat Helsinkiin!

Helsingin uudet kaupunkipyérdt ovat rullanneet kaupungin kaduilla toukokuun

alusta asti. Pyérillé tehtiin kahden ensimmadisen viikon aikana noin 19 000
matkaa, eli jokaisella pyordilld ajettiin keskimddrin kuusi kertaa pdivdssd.

elsingin kaupunkipyoérapalvelun
H taustalla on kaupungin strategi-

nen tavoite kasvattaa kestavan
liikkumisen maaraa Helsingissa. Kaupun-
kipyoraverkoston rakentaminen osaksi
joukkoliikennetta on yksi strategiaoh-
jelman mukaisista toimenpiteista. Myo6s
kaupungin pyorailyn edistamisohjelman
mukaan kaupunkipyorapalvelun tuomi-
nen Helsinkiin on keskeinen toimenpide,

jolla lisataan pyoradilyn maaraa kaupun-
gissa. Pyorailyn edistamisohjelmassa
kaupunkipyodrapalvelun vastuutahoksi
on nimetty HKL.

— Hankinta on ollut pitka prosessi,
mutta lopulta toteutus eteni tiiviilla ai-
kataululla ja jarjestelma saatiin kaduil-
le kuten suunniteltiin. Kayttoonotossa
keskeista oli, etta tarjolla on alusta lah-
tien toimiva ja riittavan suurijarjestelma,

— Ensimmdiselld viikolla kdyttdjétilas-
toissa ndkyi kdyton kokeiluluontoisuus,
mutta jo toisella viikolla kédytetyim-
mistd pyordasemista voi pdadtelld
jarjestelmdn toimivan aidosti osana
joukkoliikenteen matkaketjua, sanoo
projektipddllikké Samuli Mdékinen.

CityBike Finlandin autot
huolehtivat pyérdasemien téytto-
asteen tasaisuudesta.

jotta se otetaan osaksi arjen liikkumis-
ta luotettavana joukkoliikenteen osana,
kertoo hankkeen projektipaallikkona toi-
miva Samuli Mdkinen HKL:Ita.

Tana vuonna kaytossa on 50 pyora-
asemaa ja 500 pyoraa, ja ensi vuonna
palvelu laajenee tayteen mittaansa 150
aseman ja 1500 pyoran laajuiseksi.

Helsingin kaupunkipyoérat toimit-
taa espanjalais-ranskalainen konsortio

City&ikeFinla
Y clkciand
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Moventia & Smoove. Valittu pyéramalli
sai viime syksyna jarjestetyissa kaytet-
tavyystestauksissa korkeimmat koko-
naispisteet ja jarjestelma oli eri vaihto-
ehdoista kokonaistaloudellisesti edulli-
sin. CityBike Finland on konsortion Suo-
meen perustama yhtio, joka vastaa pyo-
rien huollosta, pyoraasemien taytoista ja
asiakaspalvelusta.

Helsingin kaupunkipydrapalvelu kus-
tannetaan osittain mainosrahalla. Clear
Channel Suomi vastaa palveluun liitty-
vasta mainosmyynnista. Kevaalla 2016
kaupunkipyorien yhteistyékumppaniksi
valikoitui HOK Elannon Alepa-ketju. Mai-
nosmyynnin ansiosta kaupunkiin saatiin
paras jarjestelma kohtuuhintaan.

Menestyksekads startti

Rekisterdityminen kaupunkipyorien
kayttajaksi avautui huhtikuun puoliva-
lissa osoitteessa hsl.fi/kaupunkipyorat.
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HISTORIA

Palstalla kurkistamme HKL:n
ja Helsingin raideliikenteen historiaan.

Toukokuun kahden ensimmaisen viikon
loppuun mennessa kayttajiksi oli rekis-
terditynyt noin 8000 henkil6a.

— Kayttajamaarat ja tehtyjen matko-
jen maara ovat menestyneimpien ver-
tailukohteiden tasoa, mutta kuitenkin
jarjestelman valityskyvyn rajoissa. Jar-
jestelma vaikuttaa siis palvelevan mai-
niosti ja olevan mitoitettu oikein, kertoo
Samuli Makinen.

HKL:Iaisilla on hyvat edellytykset kau-
punkipyorien kdyttoon, silla HKL tukee
henkiloston kaupunkipyorailya maksa-
malla koko kauden kattavan 25 €:n kau-
simaksun.

Pyorat ovat helppokayttoisia ja kau-
punkiliikenteeseen sopivia. Niissa on
saadettava satulankorkeus ja kolme
vaihdetta, jotta ne soveltuvat monenlai-
sille pyorailijoille. Metro-tai ratikkamat-
kan paatteeksi kannattaa siis polkaista
loppumatka kaupunkipyorallal &

Vanhojen kaupunkipydrien pyordt
olivat umpikumia.

Ennen oli polkeminen
tyolaampaa

Helsingin ensimmdinen kaupun-
kipydrdpalvelu otettiin kdyttéén vuonna
i 2000. Pyérien runko oli jykevd ja pycrdt
Pydrat toimivat osana umpikumia, mikd teki pyéristd raskaat
joukkoliikenteen matka- ajaa. Pyérdn sai kdyttéon kahden euron
ketjua: esimerkiksi ratikka- panttia vastaan ilman rekisteréitymistd.
3 matkan pddtteeksi loppumat- Kdyttéonottajaa ei voitu jdljittéd, minkd
=| kan voi ajaa kaupunkipyardlla. vuoksi pyériin kohdistui ilkivaltaa ja niité
i 1 vietiin paljon kdyttéalueen ulkopuolelle.
[' Vuoden 2016 kaupunkipyérédpalvelun
! kohdalla IGhtokohdat ovat pdinvastai-
i set: pyérien kdyttd edellyttéd rekiste-
roitymistd, ja yksi palvelun keskeisistd
valintakriteereistd oli hyvd kdytettd-
vyys. &
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HKL:ssd-onuurastettu
kuluneen kevddn ajan Raide-
Jokerin valmistelutéissa:
Uusi pikaraitiolinja tuo
padkaupunkiseutulaisille
paremmat poikittaiset
liikenneyhteydet.

aide-Jokerin valmistelut ovat
R edenneet kevaan aikana niin, etta
taman lehden ilmestyessa raken-
tamisesta on mahdollisesti jo ehditty
tehda paatdkset Helsingin ja Espoon
kaupunginvaltuustoissa. Alkuvuodesta
valmistui hankesuunnitelma ja sen jal-
keen on muun muassa selvitetty, miten
hanke kannattaisi toteuttaa. Valmistelu-
toita on tehty yhteistydssa kaupungin eri
virastojen, Espoon, HSL:n, ELY-keskuksen
ja Liilkenneviraston kanssa.
Valtuustojen paatokset tarkoittavat
paatosta rakentaa Raide-Jokerin rata.
Helsinki ja Espoo sopivat taman jalkeen
hankkeen vastuunjaosta. Kaytanndn
valmisteluista on vastannut tahan saak-
ka HKL. Rakentamispaatdsta seuraavat
paatokset Raide-Jokerin kaluston han-
kinnasta mahdollisesti jo syyskuussa se-
ka varikoiden rakentamisesta myohem-
min tana vuonna. HKL neuvottelee ndihin

Raide-Jokeri pahkinankuoressa

» Reitti: Itdkeskus—Viikki—Oulunkyld—Maunula—
Haaga—Pitdjdnmdki—Leppdvaara—Laajalahti—

Otaniemi—Keilaniemi
Liikennoi pddosin omalla kaistallaan

Vuorovdli 5—-10 minuuttia

vVvyyVvyy

1tunti

v

275M €
> http://raidejokeri.info/ &
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Varikot Roihupellossa ja Laajalahdessa

Matka-aika Itdkeskuksesta Keilaniemeen

Raide-Jokerin rakentamiskustannukset ovat

ok L i %

Teksti: Kaisa Sikkila Kuvat: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto ja WSP Finland Oy

Raide-Jokeri on
osa kehittyvaa kaupunkia

liittyen HSL:n kanssa Raide-Jokerin lii-
kenndinnin jarjestamisesta.

Miljoonahankkeeseen on pitanyt
HKL:ssakin varautua etukateen, vaikka
padtoksia rakentamisesta, liikennditsi-
jasta ja vaunuhankinnoista ei viela ole.
HKL:ssa on tehty muun muassa vaunu-
hankintaselvityksia, jotta Raide-Jokerin
vaatiman raitiovaunukaluston hankinnat
pystyttaisiin mahdollisimman pian kayn-
nistamaan. Raide-Jokerin organisaatiota
on alettu valmistella ja raitiovaunuvarik-
kojen suunnittelussa varaudutaan palve-
lemaan myds Raide-Jokeria.

HKL:n kannalta paatokset ovat mer-
kittavia: jos HKL osallistuu radan raken-
nuttamiseen, hankkii vaunukaluston ja
liikenndi Raide-Jokeria, tulevat vuodet
ovat tyontayteisia. Raide-Jokerin radan
rakentaminen alkaisi mahdollisesti jo
vuoden 2017 puolella. Liikenne kaynnis-
tyisi 2020-luvun alussa.

Raide-Jokeri
sujuvoittaa liikennetta
Raide-Jokeri on Helsingin Itakeskuksen
ja Espoon Keilaniemen valille suunni-
teltu pikaraitiolinja. Uusi linja parantaa
merkittavasti paakaupunkiseudun poi-
kittaista joukkoliikennetta.
Raide-Jokeri korvaa nykyisen bussi-
linjan 550. Bussilinjan kuljetuskapasi-
teetti ei riita enda vastaamaan kasva-
vaan matkustajamaaraan, joten sen kor-
vaaminen pikaraitiolinjalla on jarkevaa.
Yhteen raitiovaunuun mahtuu kolmen
bussin matkustajamaara.
Matkustajamaarat ovat kasvamassa
entisestdan, silla 30 vuoden paasta Hel-
singin seudulla arvioidaan olevan jo noin
2 miljoonaa asukasta. Koko paakaupun-
kiseudun liikennejarjestelmaa on kehi-
tettava, jotta liikenne on jatkossakin su-
juvaa. Raide-Jokeri on osa tata kehitys-
tyota. &
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Teksti Kaisa Sikkila Kuvat Kaisa Sikkila ja Lansimetro Oy

Tyélistalla lansimetro

Pian metrolla matkataan
Matinkylddn saakka. Tatd mittavaa
uudistusta varten on tehty toéita
vuosien ajan. Nyt hiotaan viimeisida
yksityiskohtia, ja siihen tarvitaan
monen HKL:lGisen osaamista. Miten
uudistukseen on valmistauduttu
valvomoissa ja kuljettajien
arkityossa?

KL:n metrojunankuljettajilla on
H uutta edessaan: pian juna ajetaan

Ruoholahdesta Matinkylaan
saakka. Tavoitteena on, etta kaikki
kuljettajat paasisivat testaamaan uutta
rataosuutta ennen varsinaisen liikenteen
aloitusta. Tutustuminen on tarpeen, silla
uusien metroasemien laiturit ovat huo-
mattavasti lyhempia kuin Helsingissa,
90-metrisid. Lyhyille asemille ajoa harjoi-
tellaan samalla, kun M300-junilla ajetaan
koeajoja uudella rataosuudella.

Kuljettajien kannalta merkittavin uu-
distus on kuitenkin lyhentyva vuorovali.
Metrojunia kulkee jatkossa Itakeskuk-
sen ja Tapiolan valilla ruuhka-aikana 2,5
minuutin valein. Se tarkoittaa, etta pie-
nikin viivastys voi sekoittaa koko met-
roliikenteen aikataulut.

— Kuljettajat paasevat harjoittele-
maan lyhyen vuorovalin ajoa, sanoo
HKL:n liikennointiyksikon johtaja Arttu
Kuukankorpi.

— Matkustajaliikenteessa ajetaan 2,5
minuutin vuorovalilla ennen lansimet-
ron liilkenteen aloitusta.

— 2,5 minuutin vuorovali on ilmeinen
haaste, toteaa metrojunankuljettaja
Jukka Kajala.

Liikennepeili2/2016

— Paljon on merkitysta silla, oppivat-
ko matkustajat, ettei junaan tarvitse
juosta.

Valmiutta valvomoihin

HKL:n kolmessa valvomossa on huolel-
lisesti valmistauduttu metroliikenteen
laajentumiseen. Liikenteenohjausval-
vomossa on haettu parasta ratkaisua
liikenteen hoitamiseen hairiotilanteissa.

— Hairioita ei aina voi estaa, mutta
niiden vaikutuksia voidaan minimoida,
sanoo valvomopaallikko Petri Norrena.

— Ruuhka-aikana radalla tulee ole-
maan lyhyen vuorovalin vuoksi paljon
junia. Hairiotilanteessa, vaikkapa junan
ovivian vuoksi, kaikki junat pyritaan py-
sdyttamaan samanaikaisesti ja ajamaan
Iahimmille asemille, jotta metrolilkenne

Elokuussa metrolla pddsee Lauttasaareenkin.
Havainnekuvassa Lauttasaaren metroasema. e

ei hairiinny pitkaksi ajaksi. Talla este-
taan tilanne, jossa junat jonoutuvat ja
liikenteen palauttaminen ennalleen
veisi pitkan ajan.

Lansimetron myota turvavalvomon
kameravalvontajarjestelmaan lisataan
yli 1000 uutta kameraa. Tekninen val-
vomo puolestaan saa 50 000 uutta
valvottavaa kohdetta ilmastointijar-
jestelmista palohalytys- ja palosammu-
tusjarjestelmiin. Tyévoimaa tarvitaan
lisaa, joten teknisessa valvomossa on
jatkossa tyovuorossa aina yhden sijas-
ta kaksi valvojaa.

Lansimetron aloitus kaikkine vai-
heineen tyodllistaa lukuisia muitakin
HKL:l3isia eri yksikoissa. Yksityiskoh-
tia hiotaan viela kesan ajan, jotta kaikki
palaset ovat paikoillaan elokuussa. &

Lansimetro lyhyesti:

» Metroliikenne laajenee Helsingin Ruoholahdesta
Espoon Matinkylddn 15.8.2016. Uudella osuudella on
8 asemaa.

» Metroa liikenndidddn kahdella linjalla: Matinkyld—
Vuosaari ja Tapiola—Mellunmdki. Ruuhka-ajan vuo-
rovdli linjojen yhteiselld osuudella Tapiola—Itdkeskus
on 2,5 minuuttia.

» Liikenteeseen tulee nykyisen kaluston lisdksi uusia
M300-metrojunia.

> www.hslfi/lansimetro &
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MATKALLA: BERLIINI

© Freekpik.com

Teksti Markus Polttila

PERPRATER
faarviere
i 1'

Kuvat Markus Polttila, Harri Helorinne, Sanna Lahermaa, Nicole Giesse ja Christian Retzlaff

Danke schon, Berliini

Jdrjestyksessddn viidennet
raitiovaununkuljettajien EM-
Kilpailut kaytiin Berliinissd
21.—24.4.2016. Helsinkid
edustivat raitiovaununkuljettajat
Sanna Lahermaa ja Harri
Helorinne, sekd "Team Coachina”
Markus Polttila.

isajarjestajana toimi tana vuonna
K Berliner Verkehrsbetriebe (BVG),
joka on Berliinin osavaltion omis-
tama liikelaitos. BVG hoitaa Berliinin
metro-, raitio- ja bussiliikenteen. Raitio-
rataa heillda on Berliinissa hulppeat 285,5
km ja raitiovaunuja noin 600 kappaletta.
Raideleveys on eurooppalainen leveampi
standardi, 1435 mm, meilla 1000 mm.
Tapahtumana TramEm® laajenee
vuosi vuodelta ja keraa yha enemman
raitiovaunukaupunkeja yhteen. Helsinki
osallistui toista kertaa tapahtumaan ja
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uskon, ettei ndista tapahtumista jaada
pois jatkossakaan.

Kilpailurasteja

jasuhteiden luomista

Perjantaina olivat tapahtuman tervetu-
lotilaisuus ja tapahtumainfo seka viral-
liset harjoitukset. Jokaiselle joukkueel-
le oli varattu lyhyet harjoitusajat. Varsi-
naisia kilpailurasteja ei saanut harjoitella
etukateen.

Lauantaina ennen kilpailujen alkua oli
Vuorossa avajaisseremonia, jossa kaikki
joukkueet esiteltiin lavalla. Kilpailu ve-
dettiin Iapi niin, etta ensin toinen kul-
jettaja oli vaunun ohjaamossa ja toinen
oli "nuken” asettajana Lateral distance
-rastilla ja Push-driving operations -ras-
tilla. Taman jalkeen kuljettajat vaihtoivat
rooleja keskendan. Aamupaivalla ajovuo-
rossa oli Sanna ja iltapaivalla Harri. Lop-
pusijoitukseksi tuli 19/27. Haasteita kil-
pailuun toi Berliinin leveampi raideleveys

Kavitko sind matkalla? Ota yhteyttd foimitukseen, jos haluat jakaa kuvasi
ja joukkoliikennekokemuksesi maailmalta Liikennepeilin lukijoiden kanssa.

1. Raitiovaunukuljettajat Harri Helo-
rinne, Sanna Lahermada ja lilkkenne-
mestari Markus Polttila.

2. Keilausta Tram Bowling -rastilla.
3. Kilpailujen vdlissa oli aikaa PR:lle.
Jokaisella joukkueella oliomaa
stdndinsd, jossa esiteltiin omaa
kaupunkia ja liikennettd. Helsinki ja
Suomi kiinnostivat erittdin paljon
kisavieraita. Kuljettajamme Harrin
puhuessa vield liki tdydellista saksaa
olimenestyksemme taattu.

4. Joukkueet kerddntyivdt kisan
pddtteeksilavalle palkintojenjakoon.

seka vaunun outo pituus, 30 —-40 metria.
Helsinkildiselle raitiovaununkuljettajal-
le myds luonnoton térmaaminen estee-
seen Tram Bowling -rastilla tuotti omat
haasteensa.

Kilpailupaivan iltana jarjestaja tar-
josi juhlaillallisen ravintolalaivalla, jolla
padsimme nakemaan Berliinia hieman
eri kantilta ja luomaan suhteita euroop-
palaisiin kollegoihin. Sunnuntaina ennen
kotiinpaluuta ohjelmassa olivat work-
shopit, joissa paasimme tutustumaan
BVG:n aikataulusuunnitteluun, huolto-,
korjaamo- ja koulutustoimintaan seka
liikenteenohjauskeskukseen.

Saimme matkalla uusia ystavia ja ko-
kemuksia siita, miten joukkoliikennet-
ta hoidetaan muualla. Kaiken kaikkiaan
hienosti jarjestetty kokonaisuus, josta
otimme kaiken irti. Danke schon, Berliini,
Teneriffalla tavataan. &
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VAPAALLA

Bolivian Hyuna Potosi, 6088 m.

Teksti Kaisa Sikkila Kuvat Marika Makkonen

Kohti Korkeuksia

uorikiipeily on vienyt Marikaa
Vpitkin maapalloa; Argentiinaan,
Nepaliin, Boliviaan, Alpeille.

— Haaveenani on kiiveta 7000 met-
riin, sanoo Marika.

Paljon siita ei enaa puutuy, silla Mari-
kan ennatys on 6088 metria.

Naissa tuhansien metrien korkeuk-
sissa eteneminen ei ole rentoa evasret-
keilya jylhissa maisemissa. Se on fyysi-
sesti erittain vaativaa, silla 2500 metrin
paikkeilla vahahappinen ilma alkaa vieda
vaeltajan voimia. 5000 metrissa happea
on jo puolet vahemman kuin merenpin-
nan tasossa.

— Vuorelle pitaa noyrtya, liian nopeas-
ti ei saa edetad, sanoo Marika.

Keholle on annettava aikaa tottua va-
hahappisuuteen.

— Liian rivakka vuorikiipeilija on vaa-
rassa saada vuoristotaudin, joka voi pa-
himmillaan vieda hengen.

Kiipeilemaan!

» Kiipeilyn alalajeja ovat boulderointi, seindkii-
peily, jadkiipeily, kalliokiipeily ja vuorikiipeily.

» [ ajirantautui Suomeen 1950-Iuvulla.
2000-luvulla sen suosio on kasvanut.

» Aloittelijan kannattaa kaydd kiipeilykurssi

ennen itsendistd harjoittelua.

» Suomen Kiipeilyliitto ry. kehittdd kiipeily- ja

kilpailutoimintaa. &'
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HKL:n henkilokunta harrastaa monin tavoin —
talla palstalla esittelemme eri tapoja viettda vapaa-aikaa.

Kiipeilemdssé
Argentiinassa.

Fyysisesti raskasta ja erittdin koukuttavaa.
Sitd on vuorikiipeily, sanoo lajiin ihastunut
raitioliikenteen liikennetyénjohtaja

Marika Makkonen.

Laji vaatii siis paitsi fyysista kesta-
vyyttd, myos mielen malttia. Kun on
paadsty 3500 metriin, matkaa tehdaan
kerrallaan vain puolisen kilometria. Kilo-
metrin valein pidetaan aina ylimaarainen
lepopaiva. Tuolloin keho saa tottua uu-
denlaiseen ilmanalaan.

Jaatikon rajalla repusta kaivetaan esil-
le kdydet, valjaat, jaaraudat, jaaruuvit,
hakku ja kypara. Kiipeilijat etenevat pe-
rakkain siten, etta yhdessa koysistdssa
on aina kolme tai nelja kiipeilijaa valjais-
taan kiinni. Ensimmaisena on porukan
kokenein kiipeilija.

— Vuoristossa ei turhia riskeja oteta,
Marika sanoo. -Edetaan mahdollisimman
turvallisesti eika vaaranneta muiden sa-
massa koysistdssa olevien kulkua. Jos
tiedetaan, etta jossakin on railo, siihen
suuntaan ei menna. Kiipeillessa on ai-
na matkakaverina pieni jannitys, mutta

koskaan ei ole pelottanut. Luotan omaan
porukkaan.

Kiipeilya kotimaisemissa

Kiipeilyn makuun paasee kotimaassakin
— sellaisissa korkeuksissa, joissa vuoris-
totauti ei uhkaa.

— Paakaupunkiseudulla on luonnon-
jaaseinamia ainakin Nuuksiossa ja Kirkko-
nummella. Helsingissa Pikkukoskella on
jaadytetty kallioseinama, Marika sanoo.

— Suomen korkein jadseina on posio-
lainen Ruskeavirta. Silla on korkeutta 60
metria.

Kesaaikaan kalliokiipeilya voi harjoi-
tella monissa paikoissa ympari Suomea.
Etela-Suomessakin on useita valmiita
reitteja, joista voi valita omalle taitota-
solle sopivan.

Jos aloittelija kuitenkin mielii suoraan
vuoristomaisemiin, kannattaa hankkiu-
tuajarjestetylle matkalle. Niilla saa asian-
tuntevaa opastusta ja matka taittuu tur-
vallisesti. &
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LYHYESTI

Kruunusillat yhdistaa

Toimittanut: Kaisa Sikkila ja Karoliina Berlin

i
Sl

HSL JUURI NYT

Laajasalon kantakaupunkiin

Kruunusillat on Helsingin
keskustan ja Laajasalon va-
lille kaavailtu raitiotieyhteys,
jonka rinnalla kulkevat ka-
vely- ja pyoratiet. Yhteys on
osa raitioliikenteen runkojar-
jestelmaa ja pyorailyn baa-
naverkkoa. Uusia raitiolinjo-
ja syntyisi hankkeen myota
kaksi: tihea runkolinja Rau-
tatieasema-Yliskyla seka
runkolinjaa taydentava linja

Kolmikulma—Haakoninlahti
Helsingin keskustan ja Kruu-
nuvuorenrannan valille.
Hankkeessa on kaynnis-
sa suunnitteluvaihe eika siita
ole viela rakentamispaatosta.
Paatoksentekoprosessi kayn-
nistyy kevaalla 2016. Kaupun-
ginvaltuuston paatosta edel-
taa kasittelyt kaupunkisuun-
nittelulautakunnassa, yleisten
toiden lautakunnassa, HKL:n

johtokunnassa seka kaupun-
ginhallituksessa. Valtuuston
rakentamispaatos ajoittuu
nailla nakymin syksyyn 2016.
Tamanhetkisen aikataulu-
tavoitteen mukaisesti yhtey-
den rakentaminen voisi alkaa
vuonna 2018 ja koko yhteys
olisi valmis vuonna 2025. &

Metroliikenteen
Trafin vastuulle

Uusi kaupunkiraideliikennela-
Ki siirsi metro- ja raitioliiken-
teen viranomaisvalvonnan pii-
riin. Metro- ja raitioliikennet-
ta koskevaa erillista lainsaa-
dantoa ei ole tahan asti ollut
voimassa. Maaliskuun alus-
ta lahtien Trafi on vastannut
metroliikenteen turvallisuus-
valvonnasta ja samaan aikaan
metroliikenteesta tuli ilmoi-
tuksenvaraista toimintaa.
Kaytannossa HKL:lla on
heindkuun loppuun asti aikaa
tehda metrotoiminnastaan
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valvonta

ilmoitus Trafille. Imoituksen
oleellisin osa on turvallisuus-
johtamisjarjestelma. Metro-
liikkenteen turvallisuuden val-
vonta perustuu ensisijaisesti
toiminnanharjoittajan suun-
nitelmalliseen omavalvon-
taan. Vastuu toiminnan tur-
vallisuudesta on siis jatkossa-
kin HKL:lla. Trafin valvonta on
riskiperusteista ja kaytannon
valvontakeinoina on saannol-
liset toiminnanharjoittajan
turvallisuusjohtamisjarjes-
telman auditoinnit.

) Trafi

Trafi ei lain voimaantulon
jalkeenkaan anna metrolii-
kenteeseen liittyvia teknisia
tai toiminnallisia maarayksia
eika anna niihin liittyvia kayt-
toonottolupia. Trafi ei myds-
kaan myonna metroliiken-
teen henkil6ston patevyyksia.
Naissa vastuu kuuluu edelleen
HKL:lle.

Raitioliikennetta ilmoitus-
velvollisuus koskee 1.1.2018 al-
kaen.&

Metro jatkuu 15.8. Ruoholah-
destalanteen. Uusi Espoon Ma-
tinkylaan asti ulottuva osuus on
14 kilometrin pituinen ja kulkee
kokonaan maan alla. Etelaisen
Espoon bussiliikenne uudistuu,
silla bussit eivat jatkossa aja
Helsingin keskustaan asti, vaan
pddasiassa Matinkylan ja Tapiolan
metroasemille.

Rakennustyot radan jatkami-
seksi Matinkylasta Kivenlahteen
ovat kdynnistyneet. Kivenlahteen
asti paassee maan alla 2020-lu-
vun alussa.

HSL selvitti viime syksyna ra-
tikkamatkustajien asuinkuntia,
heidan kayttamiadn lipputyyp-
peja seka liityntakulkutapoja.
Matkustajista oli helsinkildisia yli
80 prosenttia ja kaksi kolmas-
osaa kulkijoista kaytti kausilip-
pua. Lyhimpia matkoja tehtiin
linjoilla 2 ja 3 ja pisimpia linjalla
1. Useimmiten pysakille kaveltiin,
mutta osa niistd on merkittavia
vaihtopaikkoja. Esimerkiksi Pa-
silan aseman ratikkapysakille
60 prosenttia matkustajista oli
saapunut junalla tai jatkoi silla
matkaansa.

HSL:n uuden lippu- ja infor-
maatiojarjestelman koekaytto
on alkanut sujuvasti. Ensim-
mainen uusi matkakortinlukija
tuli kayttoon huhtikuun alussa
Abergin Linja Oy:n bussiin 11.
Lippujen leimaus ei ole tuotta-
nut matkustajille ongelmia, ja
jarjestelma on toiminut myos
teknisesti moitteetta.
Koekaytdssa ovat matkakor-
tinlukijan lisaksi bussinkuljetta-
jan lipunmyyntilaite jainfopaate
sekad seuraavan pysakin nimen
kertova naytto. Matkakortinlu-
kijoiden laajamittainen asennus
alkaa toukokuun lopussa.

HSL-alue sijoittui vuoden 2015
kansainvalisessa BEST-joukko-
likennetutkimuksessa toiseksi
Geneven jalkeen. HSL-alueen
asukkaista 81 prosenttia oli tyy-
tyvaisia joukkoliikenteeseensa.
Eniten parannusta tapahtuilaa-
tutekijoissa, joissa tyytyvaisyys
on tahan asti ollut alimmalla ta-
solla. Matkustajien tyytyvaisyys
hairidtilanteista viestintddn, hen-
kilokunnan tiedonantokykyyn ja
joukkoliikennevalineiden siistey-
teen on kasvanut merkittavasti
viime vuosina. &
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40 vuotta Helsingin kaupungin palvelua

Laitinen Veli 12.4.2016
Villgren Reijo 12.4.2016
Helin Mikko 29.4.2016
Roikonen Pertti 14.5.2016

30 vuotta Helsingin kaupungin palvelua

Kouvo Sari 1.4.2016
Manner Tero 19.5.2016
Hellberg Johan 30.5.2016
Makkonen Klaus 26.6.2016

Eldkkeelle HKL:n palvelua
Halonen Jouko 30.4.2016 ratamestari 40 v 8 kk
Lasalahti Tuula 30.4.2016 raitiovaununkuljettaja 25 v 1kk

Kuka?

Jouko Halonen
ratamestari

S

» HKL:llg yli 40 vuotta

» Nyt gion nautiskella eldkepdivistd ja kesdstd. Térkein-
td on, kun saan viettdd aikaa lastenlasteni kanssa —
siind riittddkin tekemistd. Lisdksi aion lisdtd kuntoilua
entisestddn. Kayn salilla ja pyérdilen.

» Kiitos kaikille HKL:Idisille yhteistydstd! Olen tavannut
vuosien varrella erittdin hienoja ihmisid. Toivon kaik-
kea parasta myos Idnsimetrolle.

Metrojunankuljettajien taukotila
Itdakeskuksessa laajenee

Taukotilaa laajennetaan, kos-
ka lansimetron aloittamisen
myota kuljettajien maara kas-
vaa. Laajennusosa on n.50 m?.

— Kuljettajille tulee lisaa ti-
laa ja ATK-tydtila, pukuhuo-
netilat jarjestetaan uusiksi
ja WC-tiloja lisataan. Laajen-
nusosaan tulee erillinen tila

tydnjohdolle. Lisaksi lippuhal-
litasolle rakennetaan pienem-
pi taukotila, kertoo projekti-
paallikkd Mikko Halonen.
Tyo6t pyritaan kaynnista-
maan kesakuun lopussa ja nii-
den on maara valmistua mar-
raskuussa. Taukotila on kay-
tdssa laajennustdiden ajan. &

Ldnsimetron aloittamisen my6td metrojunankuljettajien
mddrd kasvaa 70 % nykyisestd. Siksi taukotilaa laajennetaan.

© Leena Junnila

© Karoliina Berlin

i

Uusia joukkoliikenteen
ammattilaisia

Uusia metrojunankuljettajia valmistui 22.4.2016

Seisomassa vasemmalta liikennemestarit Teija
Nissinen ja Antti Ylbnen, tuotantosihteeri Silja Wisse,
metrojunankuljettajat Marja Rimmi, Tommi Ikonen, Fatou-
Maaria Niang, Oskari Karttunen ja Pdivi Lehtinen sekd
ajo-opettajat Kim Hamdldinen, Mirva Ekholm, Aleksander
Rucidlo, Kirsi Haanpuro ja Leena Aaltonen.

Istumassa vasemmalta metrojunankuljettajat Merja
Rautio, Mari Hamadaldinen, Miska Engstrém, Suvi Aalto,
Anniina Sydédnheimo ja Katri Rantanen.

Uusia raitiovaununkuljettajia valmistui 29.4.2016

Vasemmalta Petra Heinonen, Johannes Bjérk, Jimmy
Karjalainen, Maarit Alawo, Petri Lillqvist, Anne Teirisalo,

Lars Lindholm, Severi Parkkinen, Miikka Puhakka,

Marikka Silvonen ja Julia Caizeva. Takana kouluttajat Arja
Vuohelainen, Jussi Eskelinen, Irene Burman, Hanna Koskinen,
Marko Huupponen ja Abdelkrim Boughzou.
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HKL:n tavoiteohjelma osaksi arkea

HKL:n tavoiteohjelma vuosille 2016—2024 on valmistunut.
Ohjelmaan on koottu HKL:n perustehtdvdt ja arvot, tavoitetila 2024
sekd strategiset tavoitteet ja toimenpiteet. Tavoiteohjelman tulisi
linkittyd luonnolliseksi osaksi jokaisen HKL:ldisen arkea.
Julistekampanja kehottaakin meité jokaista pohtimaan,

miten tavoitteet ja arvot ndkyvdt omassa tyéssdmme.
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