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1. JOHDANTO

Tassa tyossa on tutkittu seuraavia asemia (su-
luissa nousijat/arkivrk):

Huopalahti (11 000), vaihtoasema
Pohjois-Haaga (6000)
Kannelmaki (8000)
Malminkartano (7000)

Malmi (16 000), vaihtoasema
Puistola (8 500), vaihtoasema.

Kappaleessa 2 on esitetty yleisluonnehdinta
sekd negatiiviset ja positiiviset havainnot kus-
takin asemasta. Havainnot perustuvat useiden
henkildiden tekemiin maastokaynteihin. Maasto-
kaynneilla on ollut mukana my6s asemien huol-
losta ja yllapidosta vastaavia tahoja. Lisdksi on
esitetty keskeiset omistussuhteet ja arvioitu ase-
mien nykyinen peruspalvelutaso seuraavasti:
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Kappaleessa 3 on esitetty yhteisid asioita, jotka
on oltava kunnossa jokaisella asemalla ja jot-
ka on huomioitava toteutettaessa ideakorteissa
esitettyja asioita. Kappaleessa 4 on esitetty jat-
kotoimenpiteet.

Liitteena olevissa ideakorteissa on esitetty kun-
kin aseman osalta kehitysideat ja tehdyt suun-
nitelmat. Kannelmaesta ja Malminkartanosta on
esitetty vain yksi ideakortti ja muista asemista
kaksi ideakorttia.

rtinlaakso
L i hela
Myyrmaki

::R_umf:lura'




{*ﬂ HKL

HST
2. ASEMAKOHTAISET ARVIOT

2.1. HUOPALAHTI

Omistus: Laituri- ja asema-alue on RHK:
n omistuksessa, bussitunneli on Helsingin
omistuksessa, raidealue on RHK:n omistuk-
sessa, lityntapysakainti on Helsingin omis-
tuksessa.

Yleisluonnehdinta asemasta:

Kokonaisuutena Huopalahti on miellyttavin
asemaymparistd tutkituista asemista. Huo-
palahden asemaymparisté on hyvin suun-
niteltu ja toimiva. Vaihto junasta bussiin on
sujuva. Aseman rakenteet ja varitys on sovi-
tettu vanhaan asemarakennukseen, rajaavat
aidat ja meluaidat sopivat kokonaisuuteen,
valaistus on miellyttdva (mm. vaiheistettu
valaistus, epasuora valaistus suoran valais-
tuksen lisana, alikulkutunnelin lisavalaistus),
portaikkorakenteet lapindkyvia ja valoisia.
Vaaleasavyinen alikulkutunneli vaikuttaa tur-
valliselta, valoisalta, avaralta ja siistiltd. Ko-
konaisuudessa asemanseudun alue on siisti
ja hoidettu, eika siella ole epamaaraisia lie-
vealueita. Bussitunnelin varimaailma ja ra-
kenteiden arkkitehtuuri poikkeavat juna-ase-
man tyylistd. Bussitunneli ei ole aivan yhta
korkeatasoisesti toteutettu kuin muu ase-
maymparisto.

TASO : ***/** bussitunneli

Kuvissa 3-12 on esitetty asema-alueen pohja-
kuva ja valokuvia asemasta.

Positiivisia havaintoja aseman nykytilasta:

Hissit ovat hyvia ja ne toimivat moitteettomas-
ti. Lasiseindiset hissit ovat hyva ratkaisu, jolloin
ne eivat houkuttele asiattomaan kayttoon.

Aseman seinilld ei ole suurempia graffiteja tai
muita tohryja.

Junalaitureilla on hyvat ja selkeat sahkdiset in-
formaationdytot. Liséksi aseman sisaantulo-
kohdissa on monitorit lahtevista junista.

Bussitunnelissa olevat bussien sahkoiset nayt-
tétaulut toimivat hyvin, mutta nayttavat tosin
vain Jokeri -linjan odotusaikoja.

Bussitunneli (linjat 550, 41 ja 52A) on hyvin
aseman yhteydessa, kavelymatka on noin 80 m
laiturialuetta pitkin. Odotustilat bussitunnelissa
ovat tyydyttavat.

Kevyenliikenteen yhteyksia on hyvin ja laituri-
alueelta pdasee useasta kohtaa pois.

Autojen liityntadpysakaintitila vaikuttaa riittavan
suurelta kolmen maastokaynnin perusteella ja
tata tukevat myos YTV:n laskennat. Liityntapy-
sakointialueelle on hyva kavely-yhteys.
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Kuva 2.

YTV:n liityntédpysékdintilaskennat Huopalahdesta.

Negatiivisia havaintoja aseman nykytilasta:

Aseman odotustila on "kaukana laiturialueelta”
Iahiliikenteen tarpeisiin.

Kiinteitd opasteita asemalla ja sen yhteydessa
on huonosti. Junalta tultaessa on epaselvas,
mihin suuntaan pitaa lahtea paastakseen mille-
kin bussille (liityntalinjat). Asemalla ei ole opas-
tusta aseman viereisille kaduille.

Sisétiloissa ei ole ollenkaan penkkeja. Laituri-
alueella olevat sisatilat ovat todella vahaiset,
jolloin ihmiset saattavat pahimmillaan tukkia
kulkuvaylan odottaessaan junaa portaiden yla-
paassa. Tosin useimmilla muilla asemilla sisati-
lat puuttuvat kokonaan laiturialueilla.

Esteettomyyttd ei ole huomioitu hisseilta tulta-
essa. Raskaat ovet ovat vaikeasti avattavissa
pyoratuolilla tai lastenvaunujen kanssa liikutta-



essa. Laiturialueelta hissilla busseille mentaes-
sd joutuu joissain tapauksissa ylittdmaan tien,
ja talléin suojatielld olevat matalatkin reunaki-
vet vaikeuttavat pyoratuolilla liikkuvia. Toisaal-
ta SuRaKun mukaan reunakiven tulisi kuitenkin
olla 30-40 mm, jotta reunan havaitsee.

Bussitunnelissa rakenteet ovat massiivisia ja
opasteet huonoja ja osittain harhaanjohtavia.
Linjakarttoja ei ole nakyvilla. Tunnelissa ajetaan
huomattavaa ylinopeutta ja sielld on bussien li-
saksi henkildautoliikennetta. Nakemat suoja-
tieta ylitettdessa ovat huonot. Liséksi bussitun-
nelissa on puluja ja bussitunnelissa kohdistuu
ilkivaltaa polkupyoria kohtaan.

Bussitunnelia lukuun ottamatta muut aseman
l&heisyydessa olevat bussipysakit ovat kauka-
na. Palokaivon aukion bussipysakit (linjat 40,
41 ja 52) ovat noin 400 m asemalta ja Anger-
votien bussipysakit (linjat 41 ja 52) noin 200 m
asemalta. Tasta ei kuitenkaan ole todennakoi-
sesti haittaa, koska nama pysakit palvelevat |1a-
hinna alueella asuvia ihmisia. Todellisuudessa
ainoastaan bussitunnelissa olevat pysakit on
suunniteltu vaihtopysakeiksi.

Yhden sisaankaynnin/tunnelin varressa ei ole
ollenkaan polkupyéorille tarkoitettuja pysakointi-
paikkoja.

Henkil6autoliikenteelle on huonosti opasteita
tultaessa liityntapysakaointiin ja asemalle.

HUOPALAHDEN ASEMA
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Kuva 3.

Huopalahden asema-alueen pohjakartta ja nykyjérjestelyt.
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Kuva 4. Kuva 7.
Huopalahden aseman laiturialue on vastikdéan Laiturialueen véahéiset sisétilat tayttyvét huonolla
uusittu. saalla.

Kuva 5. Kuva 8.
Aseman sisdénkéaynti liityntdpysékointialueelta on Laiturialueen séhkéiset nyttotaulut.
Siisti.

Kuva 6. Kuva 9.
Aseman sisétilat ovat valoisat ja niiss& on hyvé Vanha asemarakennus sopii hyvin aseman ympé-
informaatio. ristéon.



Kuva 10.
Bussitunnelissa seindn taakse jéé pimea tila, jolle ei
ole k&ytto4.

Kuva 11.
Bussitunnelin pydréparkki ja puutteellinen valaistus.
Polkupyérét kohtaavat merkittdvaa ilkivaltaa.

Wl

Kuva 12.
Vaihtopysékkia Palokaivonaukiolla ei juurikaan kay-
teté vaihtopyséakkina.
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2.2. POHJOIS-HAAGA

Omistus: Laituri- ja asema-alue on Helsingin
omistuksessa, raidealue on RHK:n omistuk-
sessa, lityntapysakainti on Helsingin omis-
tuksessa.

Yleisluonnehdinta asemasta:

Asema on kaupunkimainen ja tohryja on
melko vahan. Aseman sisatilat ovat valoisat
ja tilavat ja yleisjarjestelyt selkeita. Laiturialu-
eelle nousevissa portaissa kaytetyt modernit
valaisimet ja seinamaalaukset ovat hyvat ja
luovat mukavan vaikutelman. Portaat ovat
valoisat ja liittyvat visuaalisesti laiturialuee-
seen suurten ikkunapintojen kautta. Asemal-
la kaytetty varimaailma on yhtenainen. Liityn-
tapysakaintialue on jasentymaton ja asema
on kokonaisuudessaan hankalasti hahmotet-
tavissa asemaa lahestyttdessa.

TASO: ** 1, * lityntapysakaintialue

Kuvissa 14-23 on esitetty asema-alueen pohja-
kuva ja valokuvia asemasta.

Positiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Katettu sisatila on aivan laiturialueen vieres-
sa ja toimii huonolla saalla myos odotustilana.
Laiturialue on kohtuullisen mukava ja viihtyisa.
Asemarakenteet suojaavat hyvin tuulelta.

Sisatilasta I0ytyy puhelin ja ilmaiset uutislehdet.

Laiturialueelle opastus on hoidettu hyvin (raide
1 Helsinki, raide 2 Vantaankoski).

Hissit ovat hyvia ja toimivat maastokayntien yh-
teydessa moitteettomasti.

Laheiselle bussipysakille opastetaan bussin
kuvalla, samoin taksiasemalle. My&s Lassilan
suuntaan on opaste.

Pohjois-Haagan aseman bussipysakki (linja 40)
on aivan aseman vieressa (noin 30 m), joten
vaihtamisolosuhteet ovat hyvat.

Lassilan bussipysakit (linjat 40, 51, 54, 54B ja
514) ovat noin 140 m pa&ssa juna-asemasta ja
niissa on sadekatos/tuulisuoja.

Polkupydrapysakdintipaikkoja vaikuttaa olevan
tarpeeksi ja ne ovat I&helld asemaa.

10

Kevyenliikenteen yhteyksia on hyvin. Ihmiset
kulkevat asemalta vaihtopysakeille, asuinalu-
eille ja [&heisiin kauppoihin.

Kaikki palvelut (kaupat, taksit yms.) 16ytyvat ai-
van aseman vieressa.

Negatiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Aseman ulkoalueet etenkin liityntapysakoinnin
puolella ovat epaviihtyisat ja jasentymattomat.
Kontrasti siisteihin sisatiloihin on suuri.

Asema ei juurikaan hahmotu Kaupintielle pain.
Aseman opastuskuutiot ovat pelkastaan kevy-
en liikenteen reitin, ei kadun paatteena. Etenkin
autoilijan opastus asemalla ja liityntapysakoin-
tiin on puutteellinen.

Junalta tultaessa on epdaselvaa, miltd pysakilta
lahtee mikakin bussi.

Juna-asemalla ei ole muuttuvaa informaatiota.

Aseman sisatilat nayttavat tyhjien suurien tilo-
jen takia autiolta.

Alhaalla isossa tilassa ei ole penkkeja. Laitu-
rialueella ja aseman ylatasolla on muutamia
penkkeja, mutta varsin niukasti.

Osittain virheellistd opastusta (opastetaan wc:
hen ja lipunmyyntiin, vaikka ne eivat ole kay-
tossa). Asemalla on wc-tilat, mutta ovet ovat lu-
kossa eika niiden toiminnasta ei ole mitaan in-
formaatiota.

Asemalla on ollut kioski, joka on lopettanut. Sen
tyhja tila on nyt mainosseinineen keskella ase-
maa vailla kayttoa.

Laiturialueelle tultaessa itseaukeavat ovet ovat
portaiden ylapaassa, kun taas hisseilta tultaes-
sa ovat vain raskaat ovet, jotka taytyy aukais-
ta itse. Liikuntaesteisid henkildita ei ole ajateltu
tassa jarjestelyssa.

Autojen liityntdpysakointipaikkoja vaikuttaa ole-
van melko vahan tarpeeseen ndhden kolmen
maastokaynnin perusteella ja tata tukevat myds
YTV:n laskennat.
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Kuva 13.
YTV:n liityntdpysékébintilaskennat Pohjois-Haagasta.
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Kuva 14.
Pohjois-Haagan asema-alueen pohjakartta ja nykyjérjestelyt.
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Kuva 15. Kuva 18.
Pohjois-Haagan aseman laiturialue on suojainen. Aseman sisétilat alatasolla ovat autioita.

Kuva 16. Kuva 19.
Aseman modernit sisétilat laiturialueelta tultaessa. Asemalla on hyvin toteutettu raiteille opastus.

Kuva 17. Kuva 20.
Laiturialueen sisdodotustiloissa on vain muutamia Aseman tyhjat sisétilat.
penkkeja.
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Kuva 21.
Lukitut WC:t, joiden k&ytdsté ei ole informaatiota.

Kuva 22.
Sisédéntulo asemalle ja polkupybrépysékainti.

Kuva 23.
Autojen liityntédpysékaointi on "takapihamainen’.
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2.3. KANNELMAKI

Omistus: Laituri- ja asema-alue seka ylikul-
ku ovat Helsingin omistuksessa, raidealue
on RHK:n omistuksessa ja liityntapysakointi
on Helsingin omistuksessa.

Yleisluonnehdinta asemasta:

Kannelmden aseman perusratkaisu on toi-
miva. Ylikulkusillat ovat miellyttdvampia kuin
tunneliratkaisut, koska ylikulkusillalta nakee
helposti [8heisen ympariston ja saapuvat ju-
nat toisin kuin tunnelista. Kannelmaen yli-
kulkusilta niveltyy hyvin ympardivaan maan-
kayttoon.

Viihtyisyydeltdan Kannelméen asema on tut-
kituista asemista huonoin. Asema on yleisil-
meeltdan karu ja epasiisti. Sotkuja on joka
puolella. Rakenteet (portaat, hissit, laiturika-
tokset, laiturimerkinnat) ovat huonossa kun-
nossa, osin rikki ja sotkuisia. Yhteydet laitu-
rille eivat ole esteettbmyyden kannalta suju-
via. Katosten, portaiden ja aseman tasakatot
keraavat roskia, jatteita ja vetta. Sahkojohto-
ja roikkuu siella taalla.

TASO: *-

Kuvissa 25—-34 on esitetty asema-alueen pohja-
kuva ja valokuvia asemasta.

Positiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Raiteille opastus on hoidettu hyvin (raide 1 Hel-
sinki, raide 2 Vantaankoski).

Laiturialueella on penkkeja.

Ylikulkusillalle johtava kavelysilta on uusi ja hy-
vakuntoinen.

Erilaiset palvelut (kauppa, R-kioski ja grilli) ovat
l&helld asemaa, kuten myds esimerkiksi Kan-
neltalo.

Autojen liityntapysakdintitilaa aseman molem-
missa paissa ja parkkipaikkoja vaikuttaisi maas-
tokayntien mukaan olevan tarpeeksi. Tama tu-
los eroaa kuitenkin merkittavasti YTV:n lasken-
noista.
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Kuva 24.

YTV:n liityntdpysékébintilaskennat Kannelméesta.

Negatiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Asemalla ei ole ollenkaan sisatiloja. Lisaksi ny-
kyinen asemarakennus on huonossa kunnossa
ja muussa kaytdssa (kirpputori ja grilli).

Hissit ovat sotkuiset ja umpinaiset.

Yhteydet laiturille eivat ole kaikin osin esteet-
tomia (tasoerot, kulkuesteet), eikd opastettuja.
Tarpeettomalla aitaamisella laiturialueelle on ra-
kennettu hankalasti kunnossapidettavia "pote-
roita”, jotka kerdavat roskia ja jatteita.

Pyorakatokset sijaitsevat hajallaan ja huonosti val-
vottavissa paikoissa. Suuri osa pyorista on rikottu-
ja, mika ei houkuttele jattdmaan omaa pyoraa.

Muuttuvaa informaatiota ei ole.

Junalta tultaessa on epaselvad, minne suun-
taan pitaa lahtea paastakseen busseille.

Asemalla on opastus wec:lle ja puhelimelle.
Nama ei kuitenkaan ole kaytdssa, koska ovat
vanhassa asemarakennuksessa lukkojen taka-
na. Myds kirpputorin takaseinasta 16ytyy edel-
leen opastus asemalle, vaikka yhteys ei ole kay-
tossa.

Asemalaiturin vieressa on lahialueen yritysten
ja asuintalojen parkkihalli, joka ei ole liityntapy-
sakadintikdytdssa, vaan liityntapysakadintipaikat
ovat parkkihallin takana, mika pidentad kavely-
matkaa.



Laiturialueen vieressa, ylikulkusillalle johtavan
kavelyreitin alla on raikeat keltaiset kartonkike-
raysastiat. Nama rumentavat asema-aluetta en-
tisestaan.

Ylikulkusillalla olevat varilasit ovat alun perin
tarkoitettu taideteoksiksi. Vuosien kuluessa nai-
td on kuitenkin tohritty ja rikottu, joten idea on
kadonnut.

KANNELMAEN ASEMA

Linjat 20N, 42 ja 46T
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Kuva 25.
Kannelméen asema-alueen pohjakartta ja nykyjarjestelyt.
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Kuva 26. Kuva 29.
Kannelmé&en asema itépuolen liityntdpysékoinnista Asemalla olevia téhryja.
tultaessa.

Kuva 27. Kuva 30.
Aseman laiturialue. Aseman hissit.

Kuva 28. Kuva 31.
Vanha asemarakennus, jossa on kirppis ja grilli. Polkupybrépysékaointi.
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Kuva 32.
Aseman ylikulkusillan vérilasit.

Kuva 33.
Asemalle tulo lénsipuolelta (Kanneltalolta ja ostoskes-
kuksesta).

Kuva 34.
Asemalle johtava ylikulkusilta Kanneltalolta ja os-
toskeskuksesta.
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2.4. MALMINKARTANO

Omistus: Laituri- ja asema-alue on Helsingin
omistuksessa, raidealue on RHK:n omistuk-
sessa, liityntapysakainti ja alikulku on Helsin-
gin omistuksessa.

Yleisluonnehdinta asemasta:

Asemaratkaisu ja sen lahialue ovat selkeita.
Asematunnelista on kevyenliikenteen yhte-
yksiad hyvin molempiin suuntiin. lhmiset kul-
kevat asemalta vaihtopysakeille, asuinalueil-
le ja I&heisiin kauppoihin.

Kalliotunnelissa sijaitsevan laiturialueen va-
laistus on heikko ja pienilmasto viilea ja kos-
tea.

Asemasta on tehty suunnitelma ja rakenta-
mistdiden on tarkoitus kdynnistya elokuussa
2007. Toiden on tarkoitus valmistua kevaalla
2008.

TASO: * V2

Kuvissa 36—45 on esitetty asema-alueen pohja-
kuva ja valokuvia asemasta.

Positiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Laiturialueille opastus on hoidettu hyvin. (raide
1 Helsinki, raide 2 Vantaankoski)

Kokonaisuus on osaltaan positiivisessa mieles-
sa erikoinen ja tunnelirakenne idealtaan muka-
va.

Laiturialueella on penkkeja.

Aseman lahialue on mukava ja erityisesti ostarin
kohdilla olevat elainaiheiset maalaukset junara-
dan alikulussa ovat hyvat ja piristavat.

Alikulku on avara ja sen estevaikutus on vahai-
nen.

Erilaiset palvelut (kaupat yms.) ovat lahella ase-
maa.

Vilkkaammalla vaihtopysakilla on sadekatos/
tuulisuoja.
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Negatiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Laiturialueella ei ole opastusta siitda, mihin suun-
taan tulee lahtea paastakseen esimerkiksi Mal-
minkartanon keskustaan ja ostoskeskukseen.

Asemalla ei ole muuttuvaa informaatiota.

Asemalla ei ole sisatiloja ja tunneliin kdy kylma
tuuli. Asemalla on tunneliolosuhteista johtuen
koko ajan hieman viileaa ja kosteaa. Penkki-
en tulisi olla Iampimammasta materiaalista kuin
metallista ja betonista.

Tunnelissa turvallisuudentunteen tarkeys koros-
tuu. Ratkaisu on helposti pelottavampi kuin ava-
rat asemalaiturit. Tunneli on my6s pimea. Tun-
nelin valaistus etenkin tunnelin keskiosassa ju-
nasta astuttaessa on riittdmatén

Raiteiden valinen aita on matala ja sen yli nay-
tetdan oikaisevan.

Tunneliratkaisusta johtuen puolenvaihdot (aliku-
lut) laiturilta toiselle ovat kaukana.

Paikoin asematunnelin maalauksia ja muual-
la olevia betonirakenteita (portaiden reunuksia,
alikulkuja jne.) on tohritty graffitein.

Laiturialue tunnelin ulkopuolella pohjoispaassa
on epamaarainen eika sita ole aidattu radasta.

Toisella bussin vaihtopysakilla ei ole sadekatos-
ta eika tuulisuojaa.

Ostoskeskukseen menevan junaradan alikulun
varressa on keltaiset raikeat kartonkikeraysasti-
at, jotka vahentavat viihtyisyytta.

Bussipysakit (linjat 39A ja 45) ovat suhteellisen
kaukana asematunnelista (noin 180 m).

Polkupydrapysakdinti on melko kaukana itse
laiturialueesta molemmin puolin tunnelia, mut-
ta tosin laiturialueiden valisten kavely-yhteyksi-
en varrella. Talléin on yhta lyhyt matka pyoralta
junaan kuin taas junan tullessa vastakkaiselle
laiturille junalta pyoralle. Tunnelin pohjoispaas-
sa oleva pyorakatos on pieni ja hieman ransis-

tynyt.
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Kuva 36.
Malminkartanon asema-alueen pohjakartta ja nykyjérjestelyt
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Kuva 37. Kuva 40.
Malminkartanon asema on kalliotunnelissa. Ostoskeskukseen menevén alikulun maalaukset.

Kuva 38. Kuva 41.
Asematunnelin suuaukko eteldsté. Ostoskeskuksen alikulku ja polkupydréparkkeja.

Kuva 39. Kuva 42.
Asematunnelin suuaukko pohjoisesta. Kevyenliikenteenvéylé asematunneliin ja hyvin
toteutettu opastus laiturialueelle.
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Kuva 43.
Asematunnelista ldhtevé kevyenliikenteenvéyla.

Kuva 44.
Malminkartanon toisella vaihtopysékillé on katos.

Kuva 45.
Malminkartanon liityntépysékdinti on aivan tédynna.
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2.5. MALMI

Omistus: Asema-alue on VR:n omistukses-
sa, raidealue on RHK:n omistuksessa (kuten
myds osa ylikulusta ja esimerkiksi uudet ris-
tikkoportaat), lityntdpysakaointi on Helsingin
omistuksessa.

Yleisluonnehdinta asemasta:

Aseman rakenteet ovat karuja, kolkkoja ja
harmaita. Asema on yleisiimeeltddn melko
epasiisti. Kevyen liikenteen yhteydet ovat pit-
kat, hankalat ja osin opastamattomat. Ase-
man ymparilla olevat kiinteistdt parantavat
kuitenkin huomattavasti aseman yleisilimetta.

TASO: ** (kauppakeskus parantaa yleisar-

vosanaa)

Kuvissa 47-56 on esitetty asema-alueen pohja-
kuva ja valokuvia asemasta.

Positiiviset havainnot aseman nykytilasta:
Malmin bussiasema (ylatasanteella) on aivan
juna-aseman vieressa ylatasolla. Kavelymatka
on lyhyt ja kdvelyolosuhteet ovat hyvat.

Malmin bussiasemalle (ylatasanteelle) opaste-
taan laiturialueelta selkeasti bussin kuvalla.

Malmin bussiasemalla (ylatasanteella) on info-
monitori 1ahteville busseille. Bussipysakeilla on
sadekatokset/tuulisuojat ja penkit.

Ostoskeskuksen ylikulkusillalla on infomonitori
Ala-Malmilta I&htevista busseista.

Yhteys ostoskeskukseen ylikulkusillalta on
hyva.

Laiturialueella on tuulisuojia ja penkkeja.
Laiturialueella on sahkoiset informaationaytot.

Erilaiset palvelut (kaupat yms.) ovat aivan ase-
man vieressa.
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Negatiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Pitkat kavely-yhteydet. Esimerkiksi Malmin yla-
tasanteen bussiasemalta on pitka yhteys ostos-
keskukseen sisaltaen tasonvaihtoja. Ala-Malmin
torin terminaalialueen bussipysakeille on pitka
kavelymatka laiturialueilta (noin 400 m.)

Latokartanontien varressa (bussiterminaalia
vastapdatd) on VR:n opastus juna-asemalle ja
raiteille 1 ja 2. Tama kulkuyhteys ei kuitenkaan
ole kaytdssa ja muutoinkin huonokuntoinen ja
epaviihtyisa.

Aseman rakenteet ovat karuja, kolkkoja ja har-
maita seka huonokuntoisia, vanhoja ja vanhan-
aikaisia.

Laiturialueelta sisatiloihin on melko pitkd matka
(=ylikulkusillalle).

Malmin aseman ja ostoskeskuksen yhdistava
ylikulkusilta on ulkoapain nuhjuinen.

Osa hisseista on vanhoja ja epaviihtyisia. Liuku-
portaat ovat usein epakunnossa.

Verkkoaidat katualueiden suuntaan eivat ole
kaupunkikuvallisesti korkeatasoisia.

Maksulliselta liityntapysakointipaikalta laiturialu-
eelle johtavat vaaralliset ristikkoportaat (ritila-
mallia). Alaspain kavellessa portaat aiheuttavat
korkean paikan huimausta. Liséksi esimerkiksi
korkokengilla kavely on vaikeaa.

Rakenteet (portaat, hissit, laiturikatokset, laituri-
merkinnat) ovat huonossa kunnossa, osin rikki
ja sotkuisia. Katosten, portaiden ja aseman ta-
sakatot keraavat roskia, jatteita ja vetta.

Polkupydrapaikoista on pulaa Yla-Malmin torin
puolella ja kauppakeskuksen puoleisessa paas-
sa telineet sijaitsevat hajallaan.

Aivan aseman vieressa on vain maksullinen lii-
tyntépysakainti autoille, joka toimii matkakortin
haltijoille. Maksullinen liityntapysakainti nayttai-
si karkottavan asiakkaita. Vastakkaisella puolel-
la olevat lityntapysakadintipaikat pysakointitalos-
sa ovat huonosti opastettuja.
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MALMI Ala-Malmin torin terminaalialueen bussipysa-
keilld on myés henkildautoille varattu pysakaoin-
tialue, joka aiheuttaa ylimaaraista jalankulkulii-
kennetta. Pysakadintialue on hyvin suosittu.
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69 71 Ala-Malmin torin terminaalialueen kadun varren
pysakiltd on huonot jalankulkuyhteydet ostos-
» keskukseen ja asemalle.

Opastus Ala-Malmin torilta asemalle on puut-
teellinen.
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Kuva 47.
Malmin asema-alueen pohjakartta ja nykyjarjestelyt.
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Kuva 48. Kuva 51.
Malmin aseman laiturialue on karu, mutta suhteelli- Aseman ylikulkusilta ja bussimonitori.

sen siisti.

Kuva 49. Kuva 52.
Laiturialueen hissit ovat pimeét ja epéviihtyisét. Ylétasanteen bussiasemalta on sujuva vaihtoyhteys
alapuolella oleville laiturialueille.

Kuva 50. Kuva 53.
Aseman liukuportaat ovat usein epdkunnossa. Vanhat opasteet bussiterminaalia vastapéétéa (kulku
ainakin talvella on estetty).
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Kuva 54.
Maksullinen liityntédpysékaointi on vajaakéytossé.

Kuva 55.
Ala-Malmin torin bussipysékit ovat kaukana laituri-
alueilta.

Kuva 56. Kauppakeskus Novan puoleinen p&éty.
Juna-aseman tunnusta ei ole sis&d&nk&ynnin yhtey-
dessé.
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2.6. PUISTOLA

Omistus: Asema-alue on RHK:n omistuk-
sessa, raidealue on RHK:n omistuksessa,
lityntapysakointi ja alikulku ovat Helsingin
omistuksessa.

Yleisluonnehdinta asemasta:

Laiturialue on viihtyisa ja valoisa. Penkkeja
ja tuulikatoksia 16ytyy myos. Maisemat ovat
mukavat etenkin Puistolan puolella. Asema
on luonteeltaan mukava, selked ja valoisa.
Aseman siisteydessa on toivomisen varaa.
Alikulkutunneli on pimea ja huonokuntoinen.

TASO: **V5, alikulkutunneli *2

Kuvissa 58—67 on esitetty asema-alueen pohja-
kuva ja valokuvia asemasta.

Positiiviset havainnot aseman nykytilasta:
Opastus on paallisin puolin hyva. Asemalta
opastetaan kuvin busseille. Samoin viereiset
kadut on merkitty opastein alikulkutunneliin.
Sen sijaan opastus Tapulikaupungin puolelta
esimerkiksi pysakointialueilta asemalla ei ole
hyva.

Asematiloissa laiturialueella ja radan alikulku-
tunnelissa on selkeét ja hyvat informaationaytot
|&htevista junista.

Tapulinaukiolta lahteville busseille on monitori
aseman alikulkutunnelissa.

Laiturialueella on hyvat raidenaytot.
Asemalta on selkeat kavely-yhteydet.

Asemalla on laiturialueelle mentaessa ilmaisten
uutislehtien jakelu.

Aseman yhteydessd on aivan laiturialueen 1a-
hettyvilla pieni kebabravintola ja wc:t.

Asematiloissa on vahan tohryja.
Aseman seinissa on hyvat linjakartat ja aikataulut.
Hissit ovat siistit ja toimivat hyvin.

Alikulkutunnelissa olevat maalaukset ovat hyva
ja piristava idea.
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Kaytetyt punaiset tiilirakenteet alikulun raken-
teissa ostarilta tullessa ovat tyylikkdan nakai-
set.

Palvelut (kaupat, apteekki jne.) ovat aivan ase-
man vieressa.

Bussien vaihtoterminaali on helposti 16ydetta-
vissa. Aukio on kokonaisuus, joka ndhdaan lai-
turialueeltakin ja nadin sinne on helppo osata
(linjat 75, 75A, 76A ja 76B).

Polkupydran pysakointipaikkoja on paljon lahel-
I& asemaa radan alikulkutunnelissa.

Kavelyolosuhteet vaihtopyséakeille ovat hyvat,
vaikkakin kohtuullisen pitkat (170 m)

Negatiiviset havainnot aseman nykytilasta:

Opasteista ja valaisimista huomattavan suuri
osa on epakunnossa.

Liityntapysakdintipaikat ovat epatasaisesti
kuormittuneet. Liséksi niita kaytetaan ilmeisesti
melko sekavasti (kiinteistdpysakadintia, terveys-
keskuksen pysakaintia, liityntapysakointia). Lii-
tyntépysakaintipaikkojen havaittavuus on pai-
koitelleen huono ja opastus liityntapysakointiin
on heikko.

| @ autot PUISTOLA

B polkupy&rat
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Kuva 57.
YTV:n liityntdpysékébintilaskennat Puistolasta.



Aseman eri puolien kasittely ja olosuhteet eivat
ole tasapainossa. Puistolan puolella meluntor-
junta on hoidettu meluaidalla asutuksen ja ke-
vyen liikenteen yhteyden suuntaan. Kevyen lii-
kenteen yhteys on korkeatasoisesti rakennettu
ja hoidettu (kivimuurit, istutukset, kaiteet).

Tapulikaupungin puolella ei ole meluntorjun-
taa. Rata on rajattu verkkoaidalla. Jalankulun
reittien opastus on puutteellinen. Pydratelineet
ovat huonossa kunnossa ja radanvarren alue
epasiisti, epdmaarainen ja roskainen. Bussiter-
minaali, katu ja pysakointialueet hahmottuvat
laajana avoimena, padosin asvaltoituna aluee-
na, joka toimii ajoneuvoliikenteen ehdoilla. Ra-
dan suuntaisella kadulla ajetaan kovaa, mah-
dollisesti ylinopeutta. Kadun suuntaiset bussi-
pysakit ovat meluisia, tuulisia ja epaviihtyisia.

Tapulikaupungin puolelta esteetdn yhteys ase-
malle on pitka ja vaikeasti I6ydettavissa.

Asemalla ei ole lamminta siséatilaa.
Aseman lattia on liukas.

Paikoin alikulkutunnelista johtavien portaiden
varsilla on harmaat ankeat seinat.

Busseille mentaessa alikulkutunnelissa ei ole
hissia, ainoastaan portaat. Luiskaa pitkin joutuu
kiertamaan ostoskeskuksen kautta.

Kaikilla bussipyséakeilld ei ole sadekatosta/tuuli-
suojaa eika penkkia.

Maatullinaukion bussipysakki on (linjat 73 ja
73N) tuulinen paikka, eika tuulensuojaa ole.

| PUISTOLAN ASEMA
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Linjat 75, 75A ja 76B

Junalaituri
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Kuva 58.

Puistolan asema-alueen pohjakartta ja nykyjarjestelyt.
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Kuva 59. Kuva 62.

Aseman laiturialueella on informaationéytét ja tuu- Laiturialueelta nékyy bussiterminaall.
lensugjia.

A
.::_:Iikau;ingintie
apelstadsviagen

Kuva 60. Kuva 63.
Aseman kylmissé sisétiloissa on wc:t. Alikulkutunnelin bussimonitori.

Kuva 61. Kuva 64.
Hissit ja ilmaislehtien jakelu. Alikulkutunnelin maalaukset ja polkupydréparkit.
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Kuva 65.
Alikulkutunnelin seinékoristeita.

Kuva 66.
Alikulkutunnelin suuaukko on tyylikés.

Kuva 67.
Maatullinaukion vaihtopysékki on epéviihtyisé.
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3.1. YLEISTA

Asemat ovat nykyisellaan uniikkeja ja yksilolli-
sia. Asemakohtaisilla erilaisilla tyyleillda on haet-
tu ja tullaan hakemaan nimenomaan ilmeikkyyt-
ta, jotta ne erottuvat toisistaan. Asukkaiden ja
kayttajien tulee kokea tunnuspiirteiden myo6ta
asemat omikseen.

Asemia yhdistavia tekijoita ovat luontaisesti itse
rata sekd opastus- ja informaatiojarjestelmat,
samoin ainakin suurelta osin laituri- ja valaisin-
kalusteet seka suoja-aidat. Asemia yhdistavia
tekijoitd voivat olla opastus- ja informaatiojar-
jestelmien lisaksi ainakin suurelta osin yhtenai-
sin periaattein toteutetut laiturialueen kiveys-,
kaluste- ja valaistusjarjestelyt sekd suoja-aidat.

3.2. VALVONTA JA VARTIOINTI

Valvontaa ja vartiointia on liilan vahan ja se on
lian hajautettua. VR:n ja RHK:n asemia valvo-
taan ja vartioidaan eri sopimuksilla kuin Hel-
singin asemia. Asemilla ei taten ole myoskaan
yhteistd kameravalvontaa eikd turvakeskusta.
Vaikka tassa ty0ssa ei voida tehda ratkaisuja
edellisten osalta, esitetddn tdman osalta kahta
toimenpidettd harkittavaksi:

- keskitetyn kameravalvontajarjestelman
toteutusselvityksen laadinta esimerkiksi
RHK:n johdolla

- valvonnan ja vartioinnin keskittaminen
esimerkiksi RHK suunnitteilla olevaan
turvakeskukseen.

"Kovan” valvonnan ja vartioinnin liséksi on luon-
nollisesti haettava pehmeampia ratkaisuja. Tal-
laisia ovat esimerkiksi liiketoiminnan sijoittami-
nen asematiloihin. Liiketoiminnan saaminen on
kuitenkin vaikeaa, koska yritystoiminta ei yleen-
sa ole kannattavaa juna-asemilla. Esimerkiksi
Pohjois-Haagaan on etsitty kioskin pitajaa jo pi-
dempéaan, mutta halukkaita ei ole 16ytynyt. Jat-
kotoimenpiteessa 3 esitetddn Kannelmaessa
kunnostettavan asematilan vuokralaisen selvit-
tamista.

Yksi vaihtoehtoa on toiminnan keskittaminen
selkeasti viela nykyistd enemman vaihtoasemil-
la, jolloin naistd tehtdisi niin houkuttelevia ja
suuria kokonaisuuksia, ettd myos liikketoiminta
tulisi kannattavaksi.
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YHTEISIA PARANNUSTOIMENPITEITA

Myds polkupyo6rapysakainti ja liityntadpysakointi
on saatava valvonnan piiriin siten, ettd valvon-
nasta myos ilmoitetaan nakyvasti. Talldin valty-
taan ilkivallalta ja py6ria uskalletaan paremmin
jattaa juna-asemille.

3.3. HUOLTO JAYLLAPITO

Huolto ja yllapito on erittdin tarked tekija, joka
on valitettavan heikolla tasolla jokaisella ase-
malla. Asemakohtaiset erot ovat lisédksi huo-
mattavia. Nykyisin kaytdssa oleva malli, etta jo-
kainen vastaa oman alueensa huollosta ja ylla-
pidosta ei toimi. Kunnossapitorajat ja kunnos-
sapitomallit (VR, RHK, kaupunki) tulee tarkistaa
kunnossapidon kannalta jarkeviksi.

Yksi ongelma on huolto- ja yllapitosopimuksiin
liittyvat pitkat sopimusketjut. Aseman omista-
jalla saattaa olla sopimus isannditsijatoimis-
ton kanssa aseman huolto- ja kunnostustoita.
Isannditsijalld on puolestaan sopimukset omien
huoltoyhtididen kanssa. Liséksi aseman omis-
tajalla tai jollakin toisella aseman toimijalla on
suoria huolto- ja yllapitosopimuksia erilaisten
laitetoimittajien kanssa, (esimerkiksi hisseista,
liukuportaista, info- ja kuulutuslaitteista). Jos
missaan, niin tallaisessa ketjussa heikoin lenkki
maarittelee palvelun laatutason.

Jatkossa kunnossapidon ja huollon kannalta
olisi hyva, etta tietyt peruskalusteet olisivat sa-
manlaisia ainakin saman rataosuuden asemilla.
Kaikkien asemien kohdalla parantamistoimen-
piteet tulee suunnitella kunnossapito ja huolto-
toimenpiteet jo suunnitteluvaiheessa huomioon
ottaen.

Suunnitteluratkaisuja tehtaessa olisi yha enem-
man lahdettava ratkaisujen elinkaarikustannuk-
sista eika investointikustannuksista.

3.4. VALAISTUS

Valaistus on luonteva ja nakyva parannustoi-
menpide kaikille asemille ja voidaan toteuttaa
nykyisten tehokkaiden valaisimien avulla va-
laistuksen uusimishankkeiden yhteydessa. On
syytd huomioida ELSA-hanke (www.elsa.fi)
"VALOIS” (Esteeton valaistus ja selkeat kont-
rastit asema-alueilla).



Valaistus toteutetaan lampuilla, joilla on hyva
varintoisto. Valonlahteet valitaan pitkaikaisiksi
(monimetallilamput tai uudet loisteputkivalaisi-
met) ja valaistusratkaisu suunnitellaan haikai-
semattomaksi ja ilkivallan kestavaksi. Valaistus
suunnitellaan siten, ettd vaakapintoja polylle tai
lintujen pesimiselle ei synny. Mahdollisuuksien
mukaan kaytetdan myods epasuoraa valaistusta
(erityisesti sisatiloissa).

Etenkin ulkotiloissa valaisinten tulee olla hyvin
ilkivaltaa kestavia ja helposti kunnossapidetta-
via.

Aseman hahmottamisen helpottamiseksi valais-
tuksen tulee erottaa asemarakennus ja asema
ymparistostdan. Asema-alueilla voidaan kayt-
tda ohjaavaa valaistusta, erityisesti paasisaan-
kayntia seka paajalankulkureitteja tulee koros-
taa valaistuksen avulla. Valaistuksessa ei tule
olla jyrkkia muutoksia liikkuttaessa asema-alu-
eella. Sisd- ja ulkovalaistuksen tulee muodos-
taa katkeamaton turvallinen valotila. Valonlah-
teilld tulee olla hyvat varintoisto-ominaisuudet,
joten esimerkiksi suurpainenatrium-valaisimia
tulee valttaa.

Valaisimien huoltovalin tulee olla 50 000 h. Tal-
I6in paras huoltotoimenpide on yleensd koko
valaisimen vaihto, koska tekniikka on tana aika-
na ehtinyt kehittyd merkittavasti.

3.5. INFORMAATIO JA OPASTUS

Opastus- ja informaatio on laitettava kaikilla
asemilla hyvalle tasolle huomioiden mm. seu-
raavat asiat:

* osalta asemia puuttuu junaliikenteen dy-
naaminen info

* laiturialueilta on lahes kaikilta asemilta
suhteellisen hankala 16ytdd vaivattomas-
ti opastus viereisille linja-autoliikenteen
vaihtopysakeille seka kaduille tai esimer-
kiksi ostoskeskukseen. TAma on syyta lait-
taa kuntoon kaikilla asemilla. Kuvaopas-
teet busseille voisivat yleisesti ottaen olla
isompia, jotta ne havaitaan helpommin

+ selkeiden opastusvirheiden korjaaminen
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* bussipysakeille sahkoinen nayttdtaulu olisi
kaikista paras ratkaisu vaihtoasemilla, vrt.
metroasemat

+ toteutettaviin uusiin pyOdratelineisiin tulisi
laittaa selkeat kayttoohjeet.

Lisaksi seuraavia asioita tulee harkita

+ raiteille opastuksen yhteyteen on mahdol-
lista lisata tieto siitd, miltd raiteelta juna
|&htee mihinkin suuntaan. Tama on toteu-
tettu joillakin asemilla, mutta ei kaikilla.
Tassa on kuitenkin huomioitava se, etta
hairitilanteissa opastus antaa virheellis-
ta tietoa, jos raidejarjestelyja joudutaan
muuttamaan

» kaikille asemille on mahdollista toteuttaa
nakdvammaisia varten lyhyen kantaman
radioverkko, josta kuuluisi radiovastaanot-
timen avulla aikataulu- ja poikkeusinfotie-
toja.

Kaikilla asemilla on opastuksessa ja informaati-
ossa saavutettava "Keharatataso”.

3.6. ESTEETTOMYYS

Esteettdmyys, ohjaavuus ja turvallisuus ovat
ensisijaisia tavoitteita asemien ja laiturialuei-
den parantamisessa. Esteettomyyden kannal-
ta olennaista ovat matkaketjujen jatkuvuus ja
palvelujen saavutettavuus. Esteettomyyden tu-
lee toteutua ymparivuotisesti, mihin rakentei-
den kunnossapidolla ja valaistuksella on tarkea
merKkitys.

Esteettomyystavoitteiden maarittelya ja toimen-
piteiden suunnittelua ohjeistetaan mm. Liiken-
ne- ja viestintdministerién esteettdémyysstrategi-
assa, RT-korteissa, asemia koskevissa esteet-
tomyysohjeissa, ELSA-ohjelman (www.elsa.
fi) asema-alueita koskevat hankkeissa kuten
"PASI:ssa” (Pasilan aseman esteetdmyyskar-
toitus ja toimenpideohjelma) ja "VALOIS:issa”
(Esteeton valaistus ja selkeat kontrastit asema-
alueilla) sek& kaupunkien laatimissa "SuRaKu”
esteettdman rakentamisen ohjeissa.

SURAKU:n viimeisten ohjeiden mukaisesti ase-
mien esteettomilla kavely-yhteyksilla ei tule olla



yli 30 — 40 mm korkeita kynnyksia liikuntarajoit-
teisten liikkumisen helpottamiseksi. F1 Suomen
rakentamismaarayskokoelmassa esitetdan es-
teettdmalle rakennukselle 20 mm kynnys tar-
koittaen 1ahinna ulko-ovien ja hissien kynnyksia.
Asemalaiturit tulee korottaa tilanteen mukaan
laiturin ja vaunun valisen raon pienentamiseksi.
Laituri- ja asema-alueiden kiveykset ja reuna-
palkit seka kalusteet ja opastaulut tulee toteut-
taa esteettémyystavoitteiden mukaisina.

Asemakohtaisesti on varmistettava, ettd na-
kdvammaisten ja heikkondkoisten opastusrei-
tit ovat kunnossa ja jatkuvia. Ohjaavat reitit ja
turvallisuusopastus voidaan toteuttaa erilaisten
pintamateriaalien, opasteiden ja kaiteiden seka
riittdvien varikontrastien ja valaistuksen avulla.
Opasteet ja ohjaavat reitit tulee toteuttaa kaikilla
asemilla yhtenaisten periaatteiden mukaan.

Laiturialueiden reunaan, riittavan etaalle reuna-
palkista tulee sijoittaa varitykseltdan ja tekstuu-
riltaan laiturialueen peruskiveyksesta erottuva
kontrastinen varoitusraita

= esimerkiksi vaalea / valkoinen uritettu laat-
taraita, jonka molemmin puolin mustat rai-
dat lisdamassa kontrastia peruskiveykseen
(ks. kuvat 68 ja 69)

Asema-alueiden portaiden yleisvarin tulee olla
vaalea, jotta askelmien varjot nakyvat. Kaikkien
portaiden etureunat merkitddn tummilla koros-
tusraidoilla (Valois 2006). Portaiden yla- ja ala-
puolella tulee olla varoittavat kiveykset. Portais-
sa tulee olla kahden korkuiset kasijohteet (700
& 900 mm). Asemille, joilla on kattamattomia
portaita, suositellaan portaiden sulanapitojar-
jestelmaa.

Kuva 68.
Uritettu laattaraita

3.7. ODOTUSTILAT

Olemassa olevat sisatilat kunnostetaan mahdol-
lisimman valoisiksi ja nakyviksi. Erityista huo-
miota kiinnitetdan hyvan kontaktin (katseyhteys,
havainnollisuus, valaistusolosuhteet sisalla ja
ulkona) saavuttamiseksi laiturialueelle. Huopa-
lahden aseman portaikkotilat toimivat esimerk-
keinad hyvin toteutetusta ratkaisusta.

Laiturialueelle sijoitetaan riittavasti istuimia ja
roskakoreja. Istuimet varustetaan selkanojil-
la, osa myds kasinojilla. Osa istuimista valitaan
erikorkuisiksi palvelemaan eri kayttajaryhmia.
Kalusteiksi valitaan helppohoitoisia, kestavia
ja tarkoituksenmukaisia tuotteita markkinoilta.
Odotustilojen yhteyteen varataan selkeat ja ka-
lustetut pydrapysakdinnille varatut alueet.

3.8. SISATILAT

Nykyisiin, kdytdssa oleviin sisatiloihin kaivataan
penkkejd, kahviautomaatti yms. palveluita viih-
tyisyyden kohottamiseksi.

Lampimien sisatilojen puute on ongelma useal-
la asemalla. Sisatilat kaikilla asemilla kohottaisi-
vat joukkoliikenteen palvelutasoa merkittavasti.
Tiloja suunniteltaessa on huomioitava kuitenkin
negatiivisten ilmididen (epasosiaalinen kaytto)
hallinta. Tama koskee erityisesti WC-tiloja ase-
milla.

Asemien sisatilat, portaikot ja katetut alueet tuli-
si suunnitella mahdollisimman valoisiksi ja lapi-
nakyviksi, joista on hyva katsekontakti laiturialu-
eelle. Huopalahden aseman portaikkotilat ovat
esimerkki hyvasta ratkaisusta.

Kuva 69.
Uritettu laattaraita



3.9. RAKENNETTU YMPARISTO

Rakennetun ymparistdn parantamisessa ensi-
sijaisia tavoitteita ovat asemien viihtyisyyden,
toimivuuden ja turvallisuuden seka asemien
tunnistettavuuden ja orientoitavuuden paranta-
minen.

Viihtyisyytta tulee parantaa yhdessa toimivuu-
den ja turvallisuuden kanssa valttden muodos-
tamasta turvattomia, katveisia ja pimeita aluei-
ta. Viihtyisyyteen ja turvallisuuden kokemiseen
vaikuttavat visuaalisuuden ja toiminnallisuuden
ohella mm. tilojen akustiikka, pienilmasto, va-
laistus, siisteys ja ympariston elamyksellisyys.

Rakennettua ymparistda parannettaessa tulee
sdilyttda ja vahvistaa aseman ominaispiirteet.
Asemien ilme ja varitys voidaan monin paikoin
sovittaa ymparistoon nykyistd paremmin. Esi-
merkiksi rataa asutuksen ja katujen suuntaan
rajaavat aidat voivat olla maalattuja ja ulkona-
oltdan rakennettuun ymparistoon sopivia (hyva
esimerkki on Huopalahti).

Alikulkujen ja tunnelien tulee olla vaaleita ja hy-
vin valaistuja sekd mahdollisuuksien mukaan
myos aukotettuja, jolloin tilaan saadaan myo6s
luonnonvaloa.

Alueiden ja rakenteiden kunnossapidettavyy-
teen seka hoitorajoihin ja -vastuisiin tulee kiin-
nittda erityistd huomiota jo suunnitteluvaihees-
sa, jotta tilat pysyvat siisteind, toimivina ja viih-
tyisina.

3.10. LAHTEITA

Kohti esteetonta liikkkumista, Liikenne- ja viestin-
tdministerion esteettomyys strategia, Liikenne-
ja viestintaministerid 2/2003

"SuRaKu” Esteettoman rakentamisen ohjeet
www.hel.fi/helsinkikaikille

"Valois” Esteetdn valaistus ja selkeat kontrasti
alueet asema-alueilla, Liikenne ja viestintami-
nisterion julkaisuja 39/2006

Elsa —hanke, www.elsa.fi
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JATKOTOIMENPITEET

Jatkotoimenpiteista kiireellisimmat ovat:

1.

Kaynnistaa kaikkien asemien yhteisen opas-
tus-, informaatio- ja valaistussuunnitelman
ja toteuttamisohjelman laadinta. Suunnitte-
lun aikana on oltava yhteydessa Keharadan
suunnittelijoihin ja Vantaan asemien idea-
selvityksen suunnittelijoihin. Vetovastuu on
RHK:lla. Suunnittelutydn kustannusarvio on
30 000 - 50 000 euroa riippuen tyon laajuu-
desta.

Suunnitelman mukaisten polkupydrapaik-
kojen toteutus. Vetovastuu on joko HKSV:
lla tai HKL:lla. Toteutuksen kustannusarvio
60 000 — 70 000 euroa.

Kannelmden aseman hankesuunnitelman
laatiminen. Tyohon sisallytetddn kunnos-
tettavan asematilan vuokralaisen selvitta-
minen. Kannelmaen alueesta on tehty Hel-
singin kaupungin rakennusviraston toimesta
Kannelmaen asemanseudun katu- ja puisto-
suunnitelma, joka on huomioitava suunnitte-
lussa. Hankesuunnitelmassa joudutaan tutki-
maan erilaisia ratkaisuja kaupallisten ratkai-
sujen pohjalta. Toteutuksen kustannusarvio
riippuu hyvin paljon kaupallisesta ratkaisus-
ta, peruskorjauksen laajuudesta ja valituista
materiaaleista vaihdellen 1-4 miljoonan eu-
ron valilld. Hankesuunnitelman laatimiseen
on varattava 4-6 kk ja sen kustannusarvio on
30 000 — 50 000 euroa. Vetovastuu on HKL:
lla tai mahdollisesti HKR:lla.

Laatia yleissuunnitelma esteettdmyys- ja
viihtyisyystoimenpiteistd. Ty kannattaa teh-
da yhtena kokonaisuutena, vaikka suunni-
telmat tulee laatia asemakohtaisesti. Ennen
tyon alkua on tarkeaa, etta tilaajaosapuo-
let ovat muodostaneet yhteisen tahtotilan
ja luoneet kasityksen kaytettavissa olevista
taloudellisista resursseista. Vetovastuu on
HKL:lla. Tyo olisi erittain luontevaa yhdistaa
Keharadan toteutukseen. Suunnittelukus-
tannus on 30 000 — 50 000 euroa.

Nykyistd paremman valvonnan ja vartioinnin
aktiivinen edistaminen ja keskitetyn ratkai-
sun hakeminen (katso kappale 3.2). Veto-
vastuu on Ratahallintokeskuksella. Ensim-
mainen toimenpide on yhteisen kameraval-
vontastrategian laatiminen. Strategian laati-
misen kustannusarvio on 25 000 euroa.
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6.

Nykyistd paremman huollon ja yllapidon ak-
tiivinen edistaminen ja keskitetyn ratkaisun
hakeminen (katso kappale 3.3). Tata tulee
kehittda toimijoiden yhteistydlla ja vetovas-
tuu tulee jatkossa maarittaa.

Seuraavan ryhman muodostavat:

7.

10.

11.

Huopalahden bussitunnelissa luvattoman
ajonestaminenjapientenliikenneturvallisuus-
toimenpiteiden toteutus.

Puistolan jatkosuunnittelun kaynnistaminen.
Suunnitelma ehdotetaan laajennettavaksi
myds liikenneturvallisuuden ja -ympariston
parannussuunnitelmaksi ja tehtavaksi yh-
teistydssa lahidprojektin kanssa.

Malmin jatkosuunnittelun kaynnistaminen,
joka esitetdan laajennettavaksi asemasuun-
nittelusta Malmin asema-alueen kehittamis-
suunnitelmaksi.

Pohjois-Haagan liityntapysakointialueen jat-
kosuunnittelun kaynnistaminen.

Huopalahden bussitunnelin kapasiteettitar-
kastelu, joka soveltuisi hyvin esimerkiksi
opinnaytetyoksi (erikoistyoksi) TKK:n liiken-
nelaboratoriossa.

Ideakorteissa on viitattu naihin jatkotoimen-
piteisiin aina tarpeen mukaan.



LITTEET:

IDEAKORTTI HUOPALAHTI 1: Peruspalvelutaso

IDEAKORTTI HUOPALAHTI 2: lIso liitynta

IDEAKORTTI POHJOIS-HAAGA 1: Peruspalvelutaso

IDEAKORTTI POHJOIS-HAAGA 2: Liityntapysakointialueen kunnostus
IDEAKORTTI KANNELMAKI

IDEAKORTTI MALMINKARTANO: Uudessa suunnitelmassa huomioitava
IDEAKORTTI MALMI 1: Peruspalvelutaso

IDEAKORTTI MALMI 2: ’Kamppi 2’

IDEAKORTTI PUISTOLA 1: Peruspalvelutaso

IDEAKORTTI PUISTOLA 2: ’Tapulikaupungin rauhoitus’
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IDEAKORTTI HUOPALAHTI 1:
Peruspalvelutaso

1. Valaistus

Bussitunnelin valaistusta parannetaan kauttaal-
taan ja erityisesti odotusalueiden hamarat nur-
kat varustetaan lisdvalaistuksella. Asemalaituri-
alueiden ja erityisesti porras- ja hissiyhteyksien
valaistus tarkistetaan ajanmukaiseksi ja suun-
nitellaan tarpeen vaatiessa taydentavat valais-
tusratkaisut. Katso myoés kappale 3.4.

Kustannusarvio: 30 000 - 50 000 euroa.

Jatkotoimenpide 1 ja/tai 7.

2. Viihtyisyys

Laiturialueella tulee lisata erikorkuisia penkkeja
koko laiturin matkalle ja ainakin osa penkeista
tulee olla kasinaijilla varustettuja ja tuulelta suo-
jattuja.

Alatasolle voidaan toteuttaa esimerkiksi video-
kuvaa laiturialueesta, jolloin tata isoa ja nykyi-
sin taysin tyhjana olevaa tilaa voitaisiin kayttaa
odotustilana. Naytdstd nahtaisiin selvasti, mil-
loin juna tulee ja talloin ehtisi vield siirtya laitu-
rialueelle.

Mahdollisuuksien mukaan aseman sisatiloihin
sijoitetaan maksulliset wc:t seka penkkeja mat-
kustajia varten. Penkkien varustelu on oltava
sellainen, etta ne eivat mahdollista laajamittaista
oleskelua tai yopymistd odotustilassa. Odotus-
tilojen valvontaan on kayttdmukavuuden kohot-
tamisen yhteydessa kiinnitettava riittavasti huo-
miota. Esimerkiksi ndkyva kameravalvonta lisaa
joukkoliikenteen kayttéturvallisuuden tunnetta.

Kustannusarvio riippuu valituista toimenpiteista.

Jatkotoimenpide 4.

3. Kiintea opastus ja informaatio

Laiturialueelle lisatdan selkeat opasteet bussi-
pysakeille. Lisaksi aseman viereiset kadut voi-
daan ilmoittaa uloskulkuvaylien yhteydessa.

Koska bussitunnelin opastus on puutteellinen
ja osittain harhaanjohtava, niin se on laitettava
kuntoon.
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Raiteille ohjauksen yhteyteen harkitaan lisat-
tavaksi tieto, mihin suuntaan miltékin raiteelta
juna lahtee.

Joukkoliikenteen linjakartat laitetaan seiniin na-
kyviin seka asemalle ettd bussitunneliin.

Henkildautoliikenteelle  nykyistd  paremmin
opasteita asemalle ja liityntdpysakointiin tulta-
essa.

Kustannusarvio: Opastuksen korjaamisen kus-
tannusarvio on yhteensa alle 10 000 euroa.

Jatkotoimenpide 1.

3. Esteettomyys

Kaikkiin asema-alueella oleviin portaisiin suo-
sitellaan kahden korkuisia k&sijohteita (osas-
sa on jo). Kattamattomiin portaisiin suositellaan
my0s sulanapitojarjestelmaa.

Osan laiturialueen penkeista tulee olla korke-
ampia ja kasinojalla varustettuja.

Mikali esteettdmyyttd halutaan korostaa, niin
bussitunnelissa suojateiden kohdalla olevia
reunakivid voidaan madaltaa entisestaan.

Kustannusarvio: Portaiden kasijohteiden ja
penkkien uusimiseen 30 000 euroa ja portaiden
sulanapitojarjestelmiin 20 000 euroa.

Jatkotoimenpide 4.

4. Polkupyorapaikat

Lisatadan pyorateline aseman kauimmaisen tun-
nelin varteen (kuva 70), jossa polkupydrille ei
ennestdan ole pysakodintimahdollisuutta. Teli-
neet kiinnitetdan seinaan siten, ettad pyorat ovat
pysakadinnissa tunnelin suuntaisesti.

Kustannusarvio: 10 kpl tunnelin seindan sijoi-
tettavia telineita. Yhteensa 1200 euroa.

Jatkotoimenpide 2.



5. Bussitunneli

Bussitunnelissa henkildautoliikenteen lapiajo
taytyy pystya kieltdmaan. Nykyisin bussitunne-
lin suulla on vain pieni ajokieltomerkki. Tata voi-
si korostaa ainakin isommalla kieltomerkilla ja
liskilven tekstilla. Lisaksi bussitunnelissa lapi-
ajoa ja ylinopeuksia voidaan ehkaistd kamera-
valvonnalla tai erilaisten fyysisten toimenpitei-
den avulla. Kameravalvonta on suunniteltava
yhteistydssa poliisin kanssa. Bussitunnelin tur-
vallisuuden ja viihtyisyyden parantamiseksi tu-
lee harkita seuraavia toimenpiteita:

« Ajonopeuden alentaminen telemaattisin ja
rakenteellisin keinoin

- Varoitusvalot seka jalankulkijoista etta bus-
seista

. Estetdan yksityinen autoliikenne tarvittavin
keinoin

- Rajoitetaan nopeuksia suojateiden kohdalla

« Parannetaan akustiikka

- Umpinaisen rajaavan seindkkeen aukotta-
minen

« Hisseilta tultaessa esimerkiksi napista pai-
nettaessa koneellisesti aukeavat ovet.

Kustannusarvio riippuu valituista toimenpiteista.

Jatkotoimenpide 7.

HUOPALAHDEN ASEMA

lisdys

Linjat 41 ja 52

© Kaupunkimittausosasto, Helsinki 083/2007

Pydritelineiden

‘ Linjat 41, 5

2A ja 55

Junalaituri
Polkupydrapysakointi
Hissit
Portaat
Alikulku
Bussitunneli
Vaihtopysakit
3 Nousijamddrat vuorokaudessa
0 --- Kavely-yhteydet
Vanha asemarakennus
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Linjat 40, 41 ja 52

280

Kuva 70.

Uuden polkupyoérételineen sijoittaminen Huopalahden asemalle.
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IDEAKORTTI HUOPALAHTI 2:
Iso liitynta

Nykyinen joukkoliikenne joukkoliikennetunne-
lissa koostuu kolmesta linjasta (41, 52A, 550),
joiden maksimitarjonta on 19 vuoroa/h. Helsin-
gin isossa liitynnassa on suunniteltu bussitun-
nelin linjamaaraksi yhdeksan, jolloin ruuhka-ai-
kana tunnelissa liikennoisi enimmilldan 62 vuo-
roa tunnissa suuntaansa kuvan 71 mukaisesti.

Kuten kuvista 72 ja 73 ilmenee, niin tunnelin
laajentaminen on erittdin suuritdinen toimen-
pide. Myoskaan linja-autoliikenteelle ei ole 10y-
dettdvissd muita luontevia vaihtopysakkipaik-
koja tunnelin lisdksi. Bussitunnelin kapasiteetti
on siis rajoitettu, mutta nykyisellddn se ei ole
l8heskaan maksimissaan. Teoreettisesti jouk-
koliikenteen suunnitteluohjeiden mukaan mak-
simivalityskyvyt ovat 15 lahtéa/h/laituri, tulolai-
turiin 30 Iahtoéa/h/laituri ja tavalliselle kaksoispy-
sakille 100 lahtéa/h/laituri. Huopalahden tunneli

Kuva 71.
Huopalahden suunnitellun linjaston vuoromé&érét
huipputuntia kohden (HKL C:1/2006 Iso liitynta).

' ’ HUOPALAHDEN ASEMA

Ei rakennettavissa!

© Kaupunkimittausosasto, Helsinki 083/2007

Kuva 72.

Huopalahden asema-alueen rajoitteita ja uusien hissien sijainti.
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on kuitenkin tiukan rakenteelliseen mitoituksen teltaessa on huomioitava negatiivisten teki-
takia erikoisen hairidherkka ja bussiliikenteen jéiden (mahdollinen epasosiaalinen kaytto)
toimivuus huipputuntina tulee tarkastaa esimer- eliminointi. Hallitussa kaytdssa lammitetyt
kiksi simuloinneilla ja selvittaa, kuinka paljon sisatilat iimastossamme kohottavat joukko-
bussitunneli pystyy varmuudella valittamaan likenteen palvelutasoa huomattavasti
bussiliikennetta.
 vaihto bussin ja junan valilla on jo nykyisin
Jatkotoimenpide 11. tehtavissa katon alla, kun kaytetaan portai-
ta. Kapea asemalaituri vaikeuttaa, tai pe-
Lisaksi siirryttdessa mahdollisesti paljon suu- rati estdd katosten laajentamisen niin, etta
rempaan lityntdan tulee harkittavaksi seuraa- hisseiltakin olisi junaan katettu yhteys. Jos
vat asiat: aseman kohentamisessa tulevaisuudessa
paadytaan rakentamaan uudet hissit (kuva
- aseman alatasolla olevassa isossa sisati- 72) tai siirtmaan hissien paikkaa (nyt es-
lassa on ennen ollut lipunmyynti. Nykytilan- teettomyyden kannalta hissien sijainti on
teessa kioskia tai muuta vastaavaa toimin- huono), on talléin myds kattaminen mietit-
taa ei ole. Mikali tama tyhja tila saataisiin tava kokonaisuutena uudelleen
edelleen kayttdon, parantaisi se palveluja,
viihtyisyytta ja turvallisuuden tunnetta. Vaih- + bussi-info tulee laajentaa koskemaan myos
toehtona voisi olla esim. kahviautomaatti, muita kuin Jokeri-linjaa.
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Kuva 73.
Huopalahden bussitunnelin rajoitteita ja parannustoimenpiteité.
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IDEAKORTTI POHJOIS-HAAGA 1:
Peruspalvelutaso

1. Viihtyisyys

Asematilojen viihtyvyytta voidaan lisata sijoitta-
malla autioituneisiin sisatiloihin penkkeja, ros-
kakoreja ja muita mahdollisia matkustajapalve-
lukalusteita. Laiturialueilla lisdpenkkien tarve on
ilmeinen. Entisen kioskitilan julkisivujen kohen-
taminen vaikuttaa olennaisesti aseman viihty-
vyyteen (rdiked mainosvaritys poistetaan). Tilan
uusiokaytolld olisi myds positiivinen vaikutus
aseman viihtyvyyteen. Nykyiset wc-tilat kunnos-
tetaan ja muutetaan maksullisiksi.

Matkustajapalveluvarustuksen kohentamisek-
si esitetdaan laadittavaksi kokonaissuunnitelma,
joka muodostuu osaksi aseman toimintojen pa-
rannussuunnitelmaa.

Jatkotoimenpide 4.

2. Opastus ja informaatio

Aseman sisatiloihin toteutetaan junamonitorit (3
kpl) ja laiturialueelle raidenaytot (2 kpl).

Lassilan opasteeseen lisatdan bussin kuva,
koska Lassilan vaihtopysakit ovat siella.

Henkil6autoliikenteelle opasteita asemalle ja lii-
tyntapysakointiin tultaessa.

Bussipysakeille opastusta parannetaan niin,
etta niilta 1ahtevat linjat selviavat.

Opastukseen liittyvat virheet korjataan.
Bussien linjakartat lisataan.

Kustannusarvio: Sdhkoéinen informaatio 45 000
euroa ja kiinteat opasteet 5000 euroa.

Jatkotoimenpide 1.

3. Esteettomyys

Laitureille johtaviin portaisiin asennetaan kasi-
johteet kahdelle korkeudelle (700 & 900 mm).

Hisseilta laiturialueelle tultaessa tyonnettavat
raskaat ovet tulee vaihtaa itseaukeaviksi liikun-
tarajoitteisten matkan helpottamiseksi.

40

Kevyen liikenteen ja ajoliikkenteen alueet tulee
rajata selvemmin toisistaan, vahintaan selvalla
kontrastiraidalla.

Kustannusarvio: Kasijohteiden korjaaminen
5000 euroa ja itseaukeavan oven asentaminen
6000 euroa.

Jatkotoimenpide 4.

Muita huomioita:

Pohjois-Haagan asemalla polkupyérapysakoin-
tipaikkoja on tarkastelujen mukaan tarpeeksi ja
ne sijaitsevat lahellda asemaa, joten parannus-
toimenpiteita ei tarvita.

Asemalla voisi myds ilmoittaa laheisten pysa-
keiden lahtevat bussit muuttuvan informaation
avulla, mutta sita ei kuitenkaan esiteta tehtavak-
si, koska kyseessa ei ole kovinkaan vilkas vaih-
topysakki.



IDEAKORTTI POHJOIS-HAAGA 2:

Liityntapysakointialueen kunnostus

Ulkoalueelle tulee laatia kokonaisvaltainen pa-
rantamissuunnitelma (likennejarjestelyt ja muut
toiminnot, ymparistd, opastus ja valaistus). Ny-
kyisellaédn asema ja ulkotilat ovat eriparia.

Parannusideoita

Kavely-, ajorata- ja pysakointialueet tulee jasen-
taa ja rajata toisistaan nykyista selkeammin. Lii-
tyntépysakointialueella suojatiet voidaan korot-
taa ajonopeuksien hidastamiseksi ja kavelijoi-
den liikkumisen helpottamiseksi.

Pysakdintialueita pehmennetaan ja rajataan is-
tutuksilla. Kavelyalueet kivetaan ja rajataan pol-
lareilla seka kontrastisella reunuksella. Ohjaa-
villa kontrasti- ja kohoraidoilla seka varoittavilla
kiveyksilla ohjataan nakdvammaisten liikkumis-
ta asema-alueella.

Aseman hahmotettavuutta Kaupintien suuntaan
parannetaan. Tama voidaan toteuttaa esimer-
kiksi lisaamalla opaste aseman lansi-seinaan ja/

tai maalaamalla jo seindssa oleva asemaopaste
enemman kontrastoivalla varilla kuten valkoisel-
la. Lisdksi Kaupintien varteen tulee lisata autoili-
joita asemalle opastavat kyiltit.

Valaistusta tulee parantaa erityisesti sillan alla.
Tutkitaan mahdollisuutta asentaa valaisimet sil-
lan pilareissa oleviin koteloihin, jotka ovat talla
hetkelld peitetty metallilevyilla. Valaistuksella
voidaan myos korostaa sisdankaynteja ja jalan-
kulkuyhteyksia.

Sillanalusta voitaisiin my0ds elavaittaa sillanalu-
sen ja reunapalkin maalaamisella, mika olisi
suhteellisen edullinen toimenpide viihtyisyyden
parantamiseksi ja aseman identiteetin vahvista-
miseksi.

Kustannusarvio: Suunnitelman laatiminen 10 000—
15 000 euroa ja toimenpiteet 70 000—-100 000 eu-
roa.

Jatkotoimenpide 10.

Por
nhlu;&H

kevyenliikenteen aluetta

kevyenliikenteen alueille
piristamaan sillanalusta
KONTRASTIREUNUS

KIVETYS
MAALAUS
POLLAREITA
rajaamaan

Kuva 74.

SUQJA-AITA

Suunnitelma Pohjois-Haagan liityntdpysékdintialueelle.
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A KIVETTY SUDJATIE
hidastamaan ajonopeuksia i

rajaamaan pysakointialuetta

piilottamaan laatikot

OPASKYLTTI
PENSASAITA
KOROTETTU-
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IDEAKORTTI KANNELMAKI

Asemalle esitetdan tehtavaksi aseman ja laitu-
rialueen kokonaisvaltainen peruskorjaus raken-
teiden, asemarakennuksen, ymparistdn ja va-
laistuksen osalta. Peruskorjaus parantaa alu-
een sosiaalista tasa-arvoisuutta muihin saman
radan asemiin, kuten esimerkiksi Huopalahteen
ja Pohjois-Haagaan verrattuna. Asema-alueen
statusta nostavat uusi korkeatasoinen kerrosta-
lokortteli ja Kanneltalo. Huomioitavaa on myos
se, ettd asemalla on paljon kayttgjia verrattuna
radan muihin asemiin.

Kannelméen asema on aikansa asema-arkki-
tehtuurin varsin laadukas edustaja. Aseman
rakenteiden ja rakennusten peruskorjaus tulee
suorittaa alkuperaista arkkitehtuuria kunnioitta-
en, kuitenkin siten, ettd nykyajan huollettavuus
ja kaytettavyystavoitteet tayttyvat.

Asemarakenteiden ja entisen asemarakennuk-
sen peruskorjauksen yhteydessa suunnitelmas-
sa huomioidaan valaistuksen ja pintamateriaali-
en viihtyvyyteen vaikuttavat tekijat. Asema-alu-
eet varustetaan penkeilla, roskakoreilla ja muilla
matkustajapalveluvarusteilla tdman paivan vaa-
timustason mukaisiksi. Laiturialueille suunnitel-
laan myds tuulensuojaisia odotuspaikkoja.

Entisen asemarakennuksen peruskorjauksella
on suuri vaikutus asemaympariston viihtyvyy-
teen. Rakennukseen sijoitetaan maksulliset val-
votut yleisd wc:t seka liiketila sosiaalitiloineen
(esim. polkypyoéraliike).

Hissien peruskorjauksen yhteydessd selvite-
tddn mahdollisuutta korvata nykyiset hissikuilut
ja hissit lasiseinaisilla ja Iapinakyvilla hisseilla.

Kunnossapidon tulee olla jatkuvaa ja tohryjen
poistamisen valitonta.

Vanhan asemarakennuksen vaihtoehtona on joko
sen taydellinen purkaminen tai peruskorjaus. Mi-
kali peruskorjaus tehdaan, taytyy tilan vuokralai-
nen loytaa etukateen, jottei tehda riskisijoitusta
peruskorjaukseen. Mahdollisia seuraavia toimin-
toja ideoitiin vanhaan asemarakennukseen:

- nettikahvila

- polkupyérakauppa

- Kanneltalon lisatoiminta

- nuorisokeskus

- kokoustila

- galleria

- kauppahalli

- kuntosali
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Kannelm&en aseman sijainti on hyva, joten tyh-
jalle tilalle toivoisi l6ytyvan kayttotarkoitus, jos
ja kun se kunnostetaan. Jos paikalle saadaan
yleishyddyllista toimintaa, on saatavilla 1ahiora-
hastoavusta. Mikali kysyntaa tilalle ei ole, voi-
daan rakennus purkaa ja sen tilalle jattda avoin
tila jalankululle, tyhja tontti tai torimyyntipaikka.

Kustannusarvio: asemarakennuksen kunnostuk-
sen voidaan arvioida olevan 750 000—-1 500 000
euroa ja laiturialueen kiveyksen uusimiseen
100 000- 150 000 euroa.

Jatkotoimenpide 3.

Info ja opastus

Ylikulkusillalle toteutetaan junamonitorit (2 kpl)
ja laiturialueelle raidenaytot (4 kpl). Lisaksi Kan-
neltalossa on hyva olla junamonitorit. Informaa-
tiototeutuksen kustannusarvio on 75 000 eu-
roa.

Opastuksessa olevat virheet korjataan. Kannel-
maen asemalla on esimerkiksi opasteet WC-ti-
loihin. Tilat ovat kuitenkin pois kaytdsta ja kiinni,
koska ne sijaitsevat kirpputorin takatilassa, eika
valvontaa tall6in ole.

Asema-alueelle opastus bussipysakeille siten,
etta niista selviad mitka linjat I[&8htevat miltakin
pysakilta.

Jatkotoimenpide 1 tai 3.

Pyoratelineet

Kannelmden aseman pyoratelineet ovat hajal-
laan ja huonossa kunnossa. Taman takia teli-
neet vaativat laajaa uudistusta. Kannelmaen
asemaseudulle on aiemmin tehty suunnitelma,
jonka mukaan vanhat polkupydratelineet pois-
tetaan ja lahes kaikkien sijaintia muutetaan.
Suunnitelma on huomioitu polkupyoérapaikkojen
sijaintia mietittdessa. Uudet pyorapysakdinnit
nakyvat kuvassa 75.

Kustannusarvio: alle 10 000 euroa (70 kpl run-
kolukituksen mahdollistavia, mutta helppokayt-
toisia telineitd).

Jatkotoimenpide 2 tai 3.



Esteettomyys

Yhteydet laiturialueelle tulee tehda esteettomik-
si (tasoero ja kulkuesteongelmat). Ylikulkusillan
portaisiin tulee asentaa kasijohteet kahdelle
korkeudelle.

Laiturialueen reunaan asennetaan varoittavat
kontrastiraidat ja tarvittaessa uusitaan koko lai-
turialueen kiveys. Kustannusarvio tasoerojen ja
kasijohteiden korjaamiseen on 6000 euroa.

Jatkotoimenpide 3 tai 4.

Muita huomioita:

Kannelm&en alueesta valmistuu kesan 2007
aikana Helsingin kaupungin rakennusviraston
toimesta Kannelmden asemanseudun katu- ja
puistosuunnitelma (kuva 76). Tama suunnitel-
ma on hyvin yhdistettavissa tdssa tydssa esitet-
tyihin ratkaisuihin. Katu- ja puistosuunnitelmas-
sa on tarkoituksena parantaa liityntapysakaointi-
paikkojen ilmettd (mukaan lukien polkupydrapy-
sakainti). Pasuunatien varren pysakdintipaikat
saadaan valmiiksi todennakdisesti vuoden 2007
aikana. Lahiérahastolta on saatu rahaa toteutta-
miseen.

Tuomas Santasalo (Tuomas Santasalo Ky) on
tutkinut erikoiskauppojen sijoittumista, jota on
syytd hyddyntdd Kannelmaen kaupallista rat-
kaisua selvitettadessa.

KANNELMAEN ASEMA

Linjat 20N, 42 ja 46T

89 N

Uudet
pydrdtelineet

23 41

Linjat 43 ja 46T

110

Uusittavat
pyoratelineet

Junalaituri
Liityntapysdkointi
Polkupyorapysakointi
Hissit

Portaat

Kavelysilta asemalle
Aseman ylikulku

® Vaihtopysakit

346 Nousijamadrat vuorokaudessa
--- Kadvely-yhteydet

mm Vanha asemarakennus

1 xoclll

© Kaupunkimittausosastb, Helsinki 083/2007

Kuva 75.

Uusien polkupyérételineiden sijainnit Kannelméen asemalla.
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IDEAKORTTI MALMINKARTANO:

Uudessa suunnitelmassa huomioitava

Ajatuksia valaistukseen

Tunnelivalaistus voidaan toteuttaa ajotunnelin
tavoin keskiosalla voimakkaampana ja tunnelin
paitad kohtien himmeampana.

Onko mahdollista enda jatkosuunnittelussa tut-
kia esimerkiksi osittain valaistuksella toteutet-
tava tunnelin perusparannus verhoilun sijaan.
Perusvalaistuksen lisdksi tunnelin ainutlaatuista
kalliokattoa (ja -seinamia) olisi mahdollista aina-
kin joltain osin korostaa ja elavoittaa epasuoral-
la, osittain varillisella valaistuksella.

Osana jatkotoimenpidetta 1.

Ajatuksia viihtyisyyteen

Tunneliasemalle johtavien kevyenliikenteen vay-
lien laatutasoa voidaan kohottaa korvaamal-
la rehottavat ruusupensaat uusilla istutuksilla.
Samoin voidaan kohentaa nykyisien terasaito-
jen ymparistdvaikutuksia esim. lisddmalla niihin
pehmentavia, sdankestaviad puuosia. Laiturialu-
eilla penkit voitaisiin niin ikdan varustaa puisilla
istuinosilla.

Turvallisuudentunnetta tunneliasemalla voidaan
lisatd selkedlla opastuksella, riittavilla suoja-ai-
doilla kulkureiteilla seka toimintojen (odotus, kul-
kuvaylat jne.) jasentamisella. Aseman turvallisuu-
dentunne kohentaa my6s aseman viihtyisyytta.

Viihtyvyytta voidaan parantaa erityisesti mie-
leenpainuvalla valaistusratkaisulla, jolla voitai-
siin samalla korostaa aseman erityisluonnet-
ta. Valaistus vaatisi myods nykyisen varityksen
muuttamisen toisenlaiseksi.

Tohrityt ulkopuoliset kallion seindmat puhdiste-
taan. Radan alikulun keltaiset kartonginkerays-
astiat sijoitetaan muualle ja mieluummin parem-
min ymparistddn sopivin varein.

Osana jatkotoimenpidetta 4.

Ajatuksia opastukseen ja informaatioon

Laiturialueelle esitetdan toteutettavaksi nelja
raidendyttdad. Lisaksi monitorin sijoittamista ra-
dan alittavaan alikulkuun tulee harkita.
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Laiturialueelle selkeadsti merkintd Helsingin
suuntaa/Vantaankosken suuntaan.

Asema-alueelta opastus bussipysakeille siten,
ettd matkustaja 16ytaa oikealle pysakille helpos-
ti. Lisdksi asema-alueelle opastus Malminkarta-
non keskustan suuntaan tai esimerkiksi laheisil-
le teille ja ostoskeskukseen.

Linjakartat tulee asentaa asema-alueelle. Ase-
malla voisi my0s ilmoittaa I1&aheisten pysakeiden
l&htevat bussit muuttuvan informaation avul-
la. Tallgin olisi jarkevaa toteuttaa keskitetty in-
fopiste (junamonitori, bussimonitori, linjakaratta
jne.).

Kustannusarvio: 75 000 — 100 000 euroa laa-
juudesta riippuen.

Ajatuksia polkupyorapaikkoihin

Asematunnelin pohjoispddssa oleva pyoraka-
tos esitetdan uusittavaksi ja samalla sita laajen-
netaan. Katoksen pyoratelineet esitetddn myds
uusittavaksi.

Kustannusarvio:

Katoksen uusiminen ja laajentaminen 15 000
euroa. Pyoratelineitd siten, ettd 20 kpl pyora-
paikkoja 2 500 euroa. Toimenpiteet yhteensa
17 500 euroa.

Osana jatkotoimenpidetta 2.

Ajatuksia esteettomyyteen

Laiturialueella tulee lisata erikorkuisia penkkeja
koko laiturin matkalle ja ainakin osa penkeista
tulee olla kasinojilla varustettuja ja tuulelta suo-
jattuja. Laiturille johtaviin kattamattomiin portai-
siin suositellaan sulanapitojarjestelmaa.

Osana jatkotoimenpidetta 4.

Ajatuksia liityntapysakointiin

Henkil6autoille mahdollisuuksien mukaan lisaa
lityntapysakointitilaa. Tama lienee kuitenkin
erittain hankalasti jarjestettavissa. Liityntapysa-
kdintialueelle paasyn salliminen vain matkakor-
tilla on yksi parannusvaihtoehto.
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Kuva 78.

Malminkartanoon suunnitellut polkupyordpysékéintijérjestelyt.
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Kuva 79 (vasen yldkuva).
Malminkartanoon tehty suunnitelma, asematunnelin
suuaukko.

Kuva 80 (vasen alakuva).
Malminkartanoon tehty suunnitelma, laiturialue.

Kuva 81 (yldpuolinen kuva).
Malminkartanoon tehty suunnitelma, laiturialue.
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IDEAKORTTI MALMI 1:
Peruspalveutaso

Yleista

Malmilla parantaminen voidaan tehda nykyisia
rakenteita kunnostamalla ja uudistamalla alku-
perdista tyylia kunnioittaen.

Viihtyisyys

Heti vaikuttavia viihtyvyytta kohentavia toimen-
piteitd ovat hissien, portaiden ja liukuportaiden
(my6s putket) uusiminen. Kauppakeskuksen
puoleinen vylikulkureitti kaipaa pikaista kohen-
tamista. Nykyiselldadn se poikkeaa merkittavasti
likekeskuksen sisaympariston laatutasosta.

Katu- ja rata-alueen véliset aidat tulisi uusia
esim. terasrakenteisina koynnoskasveilla pei-
tettavina aitoina (vihermuuri).

Laiturialueelle jarjestetddn enemman suojaisia
odotuspaikkoja penkkeineen.

Kalusteiden, pintojen, opastuksen ja valaistuk-
sen parantaminen on myos paikallaan.

Jatkotoimenpide 4.

Opastus

Malmin merkittdva ongelma on se, ettd toimin-
not ovat hajallaan etenkin jalankulkijan nakokul-
masta ja opastus on puutteellinen tai kokonaan
puuttuva. Lisaksi on yksittaisia epakohtia, kuten
hylatyt portaat Iahes suoraan radalle ylatasan-
teen bussiasemalta. Malmin asemalla on opas-
tus laitettava kuntoon seuraavin osin:

- opastuksessa olevat virheet on korjattava

« bussipysakeille pitda opastaa paremmin si-
ten, ettd niiltd I&htevat linjat selvidvat. Ju-
nalta tultaessa on helposti selvittava, mista
suunnasta Iahtevat mitkakin bussit

- raiteille opastuksen yhteyteen tulee harki-
ta lisattavaksi tieto, mihin suuntaan miltakin
raiteelta juna lahtee

« aseman viereiset kadut tulee merkita opas-
tein. Ostoskeskuksen tulee my6s opastaa

« henkildautoliikenteelle opasteita liityntapy-
sakaintiin tultaessa
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Yksi mahdollinen ratkaisu olisi toteuttaa naytta-
via ja kattavia infopisteitd, jossa informaatio esi-
tetdan kootusti.

Laitureille 1 ja 2 johtavat portaat ovat kaytdssa
vain poikkeustilanteissa, joka on huomioitava
opastussuunnitelmaa laadittaessa.

Kustannusarvio: 25 000 — 50 000 euroa

Jatkotoimenpide 1.

Esteettomyys

Liityntdpysakaoinnista tulevan ritilaportaikko tu-
lee uudistaa mahdollisuuksien mukaan miellyt-
tdvammin kuljettavaksi.

Laiturialueen reunaan asennetaan varoittavat
kontrastiraidat ja tarvittaessa uusitaan koko lai-
turialueen kiveys.

Laiturialueella tulee lisata erikorkuisia penkkeja
koko laiturin matkalle ja ainakin osa penkeista
tulee olla kasinojilla varustettuja ja tuulelta suo-
jattuja.

Kustannusarvio: penkkien uusiminen 30 000
euroa ja kontrasti raitojen lisddminen 25 000
euroa. Laiturialueen kiveykselle ei ole laskettu
kustannusarviota.

Jatkotoimenpide 4.

Polkupyodrapaikat

Malmi on pydrailyn kannalta selkeasti keskei-
nen paikka. Kauppakeskuksen/Ala-Malmin torin
puoleinen alue on laitettava kuntoon polkupyd-
rapysakaoinnin osalta. Nykyaan telineet sijaitse-
vat epaselkeasti hajallaan.

Yla-Malmin torin puolella on eniten kysyntaa
polkupyorapysakdinnille, joten sinne lisadtdan
telineitd kuvan 82 mukaisesti.

Malmille sijoitetaan my6s avaimella toimivia lu-
kittavia pyorakaappeja 5 kpl Yla-Malmin torin
puolelle ja 5 kpl Ala-Malmin torin puolelle.



Kustannusarvio yhteensa 25 000 - 30 000 eu- Muita huomioita:

roa:
« Lukittavat pyoérakaapit, 10 kpl, yhteensa
15 000 euroa.
- Lisattavat pyoratelineet runkolukituksen
mahdollistavat, mutta helppokayttdiset, 20
kpl, yhteensa 2 500 euroa.
- Kauppakeskuksen/Ala-Malmin torin pyo-
rapysakoinnin selkiyttdminen ja telineiden
uusinta/lisdaminen, yhteensa 8 500 euroa. sen yhteydessa.
Jatkotoimenpide 2.

Nykyisin aivan radan vieressa oleva parkkialue
on muuttumassa maksuttomaksi tdman vuoden
aikana. Autoparkkiin paasee tulevaisuudessa
puomista matkakortilla. Tdma on selkea paran-
nus. Parkkitalossa liityntapysakaintiin opaste-
taan huonosti. Parkkipaikat ovat hallin ylemmis-
sa kerroksissa ja tdma voitaisiin kertoa opastuk-
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Kuva 82.
Malmille tehtéavét polkupyobrédpysékaointijérjestelyt.
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IDEAKORTTI MALMI 2:
”Kamppi 2”

Malmin aseman pitkdn tahtdimen kehitysajatus
perustuu aseman ylapuolisen tilan kayttéonotta-
miselle ja yhdistamiselle ympardiviin kortteleihin.

Alue nykyiseltad bussiterminaalilta nykyiselle ka-
velysillalle katetaan kansitasolla, jolle sijoittuu
kaksi kerrosta liike- ja toimitilaa. Aseman kaak-
koispuolella sijaitsevan pysakdintitalon paikalle
laajennetaan nykyista liikkekeskusta siten, etta
likekeskuksesta syntyy yhteys myos kadun yli
aseman kansitasolle. Liiketilojen ylapuolelle ra-
kennetaan asuntoja kerroksiin "Malmin maa-
merkiksi”. Pysakointitilat sijoitetaan maan alai-
siin kerroksiin.

Tavoitteena on toteuttaa katettu, toimiva, viih-
tyisa juna-asema, jonka valittdmassa yhteydes-
sa sijaitsee paikallisliikenteen bussiterminaali
ldmpimine odotustiloineen. Jatkosuunnittelussa
selvitetdan tarvittavan uudisrakentamisen maa-
ra, jotta joukkoliikenteen rakentamisen kustan-
nukset saadaan katettua.

Malmi on myds joukkoliikenteellisesti tarkea ja
suuri asema, jonka yleisilimeeseen ja kaytetta-
vyyteen tulee panostaa entistd paremmin.

Liikekeskuksen laajennus ja alueen kattaminen
takaisi sen, etta junaliikenne olisi suojaisessa ti-
lassa, bussiliikenne ylakannella ja kavely-yhte-
ydet liikekeskukseen olisivat suorat. Bussialu-
eella olisi Kampin tyyliin lAmmin odotustila, 1ah-
tdaula, jossa ihmiset odottaisivat ovien takana
bussin tuloa lahtolaiturille. Lahtolaiturit olisivat
taysin tuulettuvassa, mutta katetussa tilassa.

Ylaterminaaliin siirretdan mahdollisimman pal-
jon bussiliikennettda myds Ala-Malmin torilta.

LIVI l:fl\“\dlf 2}

Ala-Malmi
Nedre Malm
Se

Kuva 83.
Malmille suunnitellun linjaston vuoromééréat huippu-
tuntia kohden (HKL C:1/2006 Iso liitynta).
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Malminkaarta kulkemaan jaaville linjoille suun-
nitellaan hyvat vaihtopysakit ylaterminaalin ala-
puolelle Malminkaarelle.

Malmin suurin ongelma on bussilaiturikapasi-
teetin puute. Ylatasanteella oleva bussitermi-
naali on jo nykyisin maksimikaytossa. Nykyista
vahvempi liityntalinjasto vaatii lisda laiturikapa-
siteettia.

Linjastosuunnitelman mukaan tapahtuu Malmin
bussiterminaalista laht6ja seuraavasti (kuva 83):
Ala- Malmin tori
« Alkava ja paattyva liikenne
17 1ahtéa/tunti
Lapiajava liikenne
23 lahtéa/tunti
Vaihtoterminaali
« Alkava ja paattyva liikenne
8 lahtoa/tunti
Lapiajava liikenne
23 lahtéa/tunti

Tulevaisuudessa bussiterminaali ehdotetaan
siirrettavaksi kokonaan nykyisen vaihtotermi-
naalin yhteyteen laajentamalla sitd pohjoiseen.
Rakentaminen voidaan suorittaa liikekeskustan
tulevan laajentamisen yhteydessa. Laaditussa
luonnoksessa terminaalitoiminnot on sijoitettu
seuraavasti:

- lapiajavalle liikenteelle 2 bussin pysakit ny-
kyiselle terminaalialueelle

- alkavan ja paattyvan liikenteen tulolaituri 2
bussille nykyiselle terminaalialueelle

- alkavalle ja paattyvalle liikenteelle 1ahtolai-
turit 6 bussille paatylaitureina laajennusalu-
eelle

« pikapysakdintipaikat 6 bussille laajennus-
alueelle

« ulkotilasta erotettu lahtéhalli laajennusalu-
eelle, josta on yhteydet junalaitureille, Mal-
minkaaren pysakeille ja likekeskustan laa-
jennukseen

- taksiasema nykyiselle terminaalialueelle

- saattoliikenne Kirkonkylantien varteen

« polkupydrien pysakdinti laajennusalueen
reunoille.

Kuvissa 84 ja 85 on esitetty ideatasoiset suunni-
telmat mahdollisen jatkosuunnittelun pohjaksi.

Jatkotoimenpide 9.
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IDEAKORTTI PUISTOLA 1:
Peruspalvelutaso

Valaistus

Valaistuksen parantaminen tunnelissa, portais-
sa ja laiturialueilla.

Valaisimet tulisi uusia, koska nykyisia ei saada
pidettya kunnossa. Uudet, korkeatasoiset valai-
sinkalusteet, joissa kaytetdan hyvan varintois-
ton tarjoavia lampputyyppeja, kohentavat koko
aseman ja alikulkutunnelin yleisilmetta. Valais-
tukselle asetettavia vaatimuksia lisdavat pyorai-
lijat paivasaikaan. Katso myds kappale 3.4.

Kustannusarvio: 10 000-20 000 euroa, mutta
edellyttda kohdassa 3.4 esitettyja tarkasteluja.

Jatkotoimenpide 1.

Viihtyisyys

Alikulkutunnelin kunnostus. Alikulkutunneliin ny-
kyisten maalausten tilalle joko uusia yhtenaista
linjaa noudattavia maalauksia tai muita pirista-
vid elementteja. Seinissa kaytetyt betoniraken-
teiset koristekuviot olisivat kauniisti maalattuina
tyylikkaat alikulkutunnelissa ja portaikkojen var-
silla.

Tapulinkaupungin puolelle toteutetaan kaupun-
kikuvaan paremmin soveltuva aita. Paakaupun-
kiseudun rautateiden meluntorjuntaohjelmassa
vuosille 2001 - 2020 (Paakaupunkiseudun jul-
kaisusarja B 2001:13, Ratahallintokeskuksen
julkaisusarja A11/2001) tdhan kohtaan ei kuiten-
kaan esitetd meluaidan toteuttamista.

Tapulikaupungin puolelle ja alikulkutunneliin esi-
tetdan laadittavaksi kokonaisvaltaisen ymparis-
tdn parantamisen suunnitelman, jossa otettai-
siin huomioon kunnossapitokysymykset ja pyrit-
taisiin lisdamaan alueen viihtyisyytta, vihreytta
ja parantamaan kevyen liikenteen olosuhteita ja
opastusta.

Kustannusarvio edellyttdd tarkempia suunnitel-
mia.

Jatkotoimenpide 4.
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Opastus

Liityntapysakadinnin opastuksen selkeyttdminen
ja lityntapysakaintipaikkojen havaittavuuden
parantaminen. Erityisesti aseman liityntapysa-
koéinniksi tarkoitettu parkkitalo ei vaikuta yleisel-
ta tilalta ja sinne opastus on heikko.

Kevyen liikenteen opastus liityntdpysakaintialu-
eilta asemalle.

Bussipysakeille opastus siten, ettd niilta l1ahte-
vat linjat selviaisivat nykyisen opastuksen yhte-
ydessa.

Raiteille ohjauksen yhteyteen voisi lisata tiedon,
mihin suuntaan miltakin raiteelta juna lahtee.

Ostoskeskukselta alikulkutunneliin  tultaessa
voisi tunnelin suulle lisatd opastetaulun: "Puis-
tolan asema”.

Opasteiden valaisinhuoltoon kiinnitettdva huo-
miota.

Kustannusarvio: Opasteet 10 000 euroa.

Jatkotoimenpide 1.

Esteettomyys

Kaikissa asema-alueilla olevissa portaissa tu-
lee olla kasijohteet kahdelle korkeudelle (osas-
sa on jo). Myds portaiden varoitusraidoissa ja
-kiveyksissd on parantamisen varaa. Muuten
esteettomyys on varsin hyvin hallinnassa (kis.
kohta yhteisia toimenpiteita).

Kustannusarvio: mainituille esteettoémyytta pa-
rantaville toimenpiteille 6000 euroa.

Jatkotoimenpide 4.



Polkupyorapysakointi

Puistola on Malmin ohella tarked asema polku-
pyorailyn kannalta. Tunnelissa on jo entuudes-
taan paljon py6rapaikkoja, mutta nama ovat ke-
sdisin aivan taynna. Tilanteen parantamiseksi
tunneliin lisdtdan pyoratelineitd vapaille alueille
ja lisdksi toteutetaan 5 kpl avaimella lukittavia
pyorakaappeja.

Tapulinkaupungin puolella, radan varressa ole-
va pyorien pysakdintialue kunnostetaan ja teli-
neet uusitaan.

Kustannusarvio yhteensa 13 500 euroa:

« Lukittavat pyoérakaapit, 5 kpl, yhteensa
7 500 euroa.

« Pyodratelineiden uusinta ja lisdys, runkolu-
kittavat 50 kpl, yhteensa 6 000 euroa.

Jatkotoimenpide 2.

Muita huomioita:

Nykyisin linjat |&htevat epaloogisesti eri laitu-
reista, kuormittuneemmassa on 17 1ahtéa/h ja
toisessa 9 lahtdéa/h. Linjojen jakoa kahden lai-
turin kesken matkustajien kannalta selkeammin
pitaisi tutkia.

PUISTOLAN ASEMA
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Kuva 86.

Puistolan asemalle suunnitellut polkupydrépysékaointijéarjestelyt.
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IDEAKORTTI PUISTOLA 2:
“Tapulikaupungin rauhoitus”

Linjastosuunnitelman mukaan on Puistolan
asemalla 2 lapiajavaa linjaa (13 1aht6a/tunti) ja
1 alkava ja paattyva linja ( 8 1ahtéa/tunti). Nykyi-
sena ratkaisuna on lapiajavalle bussiliikenteelle
on 2 bussin pysakit Tapulikaupungintien molem-
milla puolilla ja alkavalle ja paattyvalle liiken-
teelle Iahtdlaiturit 2 bussille ostoskeskuksen vie-
reiselld aukiolla. Nykyinen ratkaisu on liikenteen
maaran nahden riittava ja toimiva.

JuuLarnia -
‘-gkomkarbole

Tapulikaupunki
Stapelsstaden

Puistola
Daslictad

Kuva 87.
Puistolaan suunnitellun linjaston vuoromaérét huip-
putuntia kohden (HKL C:1/2006 Iso liitynta).

Tulevaisuuden ratkaisuna ehdotetaan tutkitta-
vaksi seuraavanlaista ideaa:

« Tapulikaupungintien liikenteen nopeutta
rauhoitetaan ostoskeskuksen kohdalla noin
200 m:n matkalla 40 km/h rakentamalla sa-
neerausosan molempiin paihin kiertoliitty-
mat, joista paastaan P+R- pysakaintiin ja
ostoskeskuksen pysakaintiin.

« Nykyinen bussiterminaali puretaan ja py-
sdakit siirretddn Tapulikaupungintien sanee-
rausosalle aseman alikulkutunnelin molem-
mille puolille. Nain myds aseman alkaval-
le ja paattyvalle liikenteelle saadaan lyhyet
kavelyetaisyydet. Kiertoliittymat mahdollis-
tavat alkavien ja paattyvien linjojen suun-
taamisen seka eteldan etta pohjoiseen. Pi-
kapysakointi voidaan sijoittaa saneeraus-
osan eteldpaahan.

« Saneerausosan nykyiset katuliittymat pois-
tetaan ja siirretaan kiertoliittymiin.

- Kevyen liikenteen suojatiet rakennetaan
korotettuina.

« Bussipysakeille rakennetaan ymparistéén
sopivat katokset, joiden yhteyteen sijoite-
taan osa aseman polkupydrapysakainnista.
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Tarkastelu nykylinjastolla:

Nykylinjastolla paattyvia linjoja on vain 1 ja
aikaa tasaavia linjoja on tilanteesta riippuen
1-4 seuraavasti:

73,76B etelaan

. 75,75A tulo
. 75,75A,76A itaan -> Puistolaan
. 73,75A lanteen -> Suutarilaan

Linjat 73 ja 76B voivat tasata etelaan men-
nessa aikaa omalla kaksoislaiturillaan vaik-
kapa samanaikaisesti. Samoin |&nteen men-
nessa 73 voi tasata aikaa pysakilla. 75 ja 75A
voivat kayttaa ajantasaukseen pikapysakoin-
tipaikkoja ja ajaa lahtopysakille vasta vahan
ennen aikataulunmukaista ohitusaikaa.

Teoreettisesti joukkoliikenteen suunnitteluoh-
jeiden mukaan maksimivalityskyvyt ovat 15
[&htéa/h/laituri, tulolaituriin 30 1&htéa/h/laituri
ja tavalliselle kaksoispysakille 100 lahtda/h/
laituri. Kriittisin on laituri 3, jossa olisi 15 Iah-
toa/tunti. LAhd6t on kuitenkin porrastettu ai-
katauluun. Mahdollista olisi lisata linjalle 76A
oma seisontapaikka eli kolmen bussin laituri
idan suuntaan. Kaytéssa on 4 pikapysakain-
tipaikka, joka on riittdva maara.

Kuvissa 88 ja 89 on esitetty ideatasoiset kuvat
likennejarjestelyista ja puuistutuksista mahdol-
lisen jatkosuunnittelun pohjaksi. Jatkosuunnit-
telussa on huomioitava mm. seuraavia asioita:

- Pohjoiseen menevien linjojen lahtolaiturien
kohdalla tulee olla suora osuus eli pysakit
eivat saa sijaita kaarteessa kuten nykyises-
sa kuvassa.

« Nykyiselld linjastolla pohjoinen kiertoliitty-
ma ei ole valttamaton. Se on kuitenkin syy-
td ottaa mukaan jatkosuunnitteluun mah-
dollisten uusien linjastojen varalta.
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Pysékkialueiden ja alikulkutunneleihin vie-
vien yhteyksien mahdollisimman laaja kat-
taminen parantaa matkustusmukavuutta,
mutta toisaalta niiden suojaava vaikutus
vahenee mita korkeammalle maanpinnas-
ta ne joudutaan nostamaan, jos ajoneuvo-
likenne aiheuttaa téllaisia vaatimuksia. Ku-
vassa 90 on esimerkki yhdesta kattamisrat-
kaisusta.

Hissin tarpeellisuus tunnelista bussilaitu-
rialueelle tulee ratkaista. Koska esteetto-
myys kuuluu nykydan huomioida entista
paremmin, olisi hissin toteuttaminen hyva
ratkaisu. Mikali liitynta keskitetdan kadun-
varsilinjoille, olisi hissien talldin hyva olla
molemmilla puolilla tietd. Hissin/hissien to-
teuttaminen vaikuttaa kuitenkin kustannuk-
siin merkittavasti. Nykyisin hissit olisi siis-
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teyden ja turvallisuudentunteen takia hyva
rakentaa lasikuiluun. Negatiivisena puole-
na lasisessa hississa on se, etta lasien tu-
lee olla lampdlaseja, jotka kuumenevat au-
rinkoisessa paikassa kesalla liikaa. Talléin
niihin tarvitaan myds jadhdytyslaitteet.

- Jokaiselle linjalle olisi mahdollista hammas-
taa oma laituri.

Jatkotoimenpide 7.

Muita huomioita:

Suunnitelma on my®os liikkenneturvallisuuden ja
-ymparistdn parannussuunnitelma, koska Tapu-
likaupungintien liikennetta pitaa joka tapaukses-
sa rauhoittaa.
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