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Johdanto

v

Ajatus saada nopea raideyhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalta Helsingin keskustaan on
ollut jossain mielessa jo kauan esilla. Raideliikenteen verkkosuunnittelu poti pitkaan anemi-
aa ja monet ideat ovat jaaneet tarkemmin tutkimatta. Keharatasuunnitelma sisaltaa raideyh-
teyden lentoasemalta keskustaan, mutta kiertavana ja bussiliikennetta hitaampana versio-

na.

Helsingin yleiskaavassa on esitetty toisen metrolinjan toteuttamista. Sen palvelujen varaan
on kaavailtu Laajasaloon ja Santahaminaan kokonaan uusia kaupunginosia. Linja on esi-
tetty yleiskaavassa niin, etta se yhdistaisi nuo alueet keskustaan ja jatkuisi Kampista Pasi-

laan.

Metron jatkaminen Pasilasta eteenpain on tutkimisen arvoinen idea. Sen avulla olisi mah-
dollista saada aikaan nopea lentokenttayhteys ja Viira-raitioyhteydelle vaihtoehtoinen no-
pea metroyhteys Viikkiin. Lentokenttayhteysidean testaamiseksi on selvitetty ratalinjauksen
vaihtoehtoja (Metrolinja Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoasemalle. WSP LT-Konsultit 2006).

Investointi olisi suuruusluokassa 200—-400 M€ riippuen linjauksesta ja asemamaarasta.

Tahan linjaustarkasteluun liittyen on tehty tassa raportissa esitellyt toiminnalliset selvitykset
uuden metroyhteyden matkustajamaarien, matka-aikavaikutusten ja valityskyvyn kysynnan
arvioimiseksi. Metro on investoinneiltaan niin kallis, etta yhteyden kayttointensiteetin tulisi

olla suuiri.



v

Tassa selvityksessa on analysoitu vuoden 2025 liikenne-ennusteella kuusi verkkovaihtoeh-

toa:

1 perusverkko, jossa on laaja metroverkko eli rantametro Ita-Helsingista Espooseen se-
ka toinen metrolinja yleiskaavassa esitetyssa laajuudessa, vielapa jatkettuna ja haa-
roitettuna Pasilasta Maunulaan ja Viikkiin

perusverkko ja keharata

perusverkko ja suora valiasematon jatke Pasilasta lentoasemalle

perusverkko ja keharata ja suora jatke Pasilasta metroasemalle

perusverkko ja valiasemallinen jatke lentoasemalle

oS a0 A WN

perusverkko ja keharata ja valiasemallinen jatke lentoasemalle

Kaikissa tutkituissa verkkovaihtoehdoissa lentoasemametron linjaus maastossa on linjaus-

vaihtoehdoista alustavan tarkastelun mukaan edullisin.

Huomion arvoista on, etta kaikissa 2025-verkoissa on lahtokohtana ns. automaattimetro-
verkkohahmo. Siind on systemaattisesti lisatty liityntaa kaikilla raidesuunnilla. Paaradalla
lityntdasemia ovat Malmi, Puistola ja osittain Tikkurila, joille on jarjestetty nykyista laajempi
lityntalinjasto ja joilta Iahtee kantakaupungin pohjois- ja keskiosiin yhdistava bussilinja, jo-
ka johtaa toiselle lityntdasemalle (Huopalahti, Leppavaara). Martinlaakson radalla liitynta-
asemat ovat Huopalahti ja Myyrmaki, joilla yhteydet on rakennettu samoin kuin paaradalla.
Rantaradalla lityntdasemia ovat Leppavaara ja Espoon keskus ja lansimetrossa Tapiola ja

Matinkyla.



Ennuste

v

YTV:n perusennustetta vuodelle 2025 on tydstetty vastaamaan keharataselvityksessa teh-
tyja maankayton tarkistuksia. Ulkoiset liikennevirrat on lisatty ennusteeseen. Lisaksi perus-
verkon kuormittumista on verrattu nykyverkon kuormittumiseen vuoden 2025 ennustetuilla

liikkennevirroilla.

Niissa vaihtoehdoissa, joissa on lentokenttametro, lentoasema-alueen ja sen etelapuolella
sijaitsevien Vantaan osa-alueiden henkilomatkojen kulkumuotojakaumaa on muutettu Hel-
singin kantakaupungin suuntaan tehtavien matkojen osalta. Matka-aikojen joustotarkaste-
lujen perusteella joukkoliikenneosuutta on kasvatettu lentomatkustajien osalta 50 % nykyta-

sosta seka noin 20 % muiden kohdealueen matkojen osalta.

Tulokset

v

Jokaisesta verkosta on analyysissa tulostettu liitekuvina raideverkon kuormitus kaikista
verkko-osista ja lisaksi ns. erotuskuvat, joilla on kuvattu verkkovaihtoehtojen vaikutuksia lin-

jaston eri osien kuormittumiseen.

Seuraavassa on lyhyesti kommentoitu asemittain lentokenttametron kuormituksia.
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Valiasemallinen linjaus

v

Lentoasema

Valiasemallisessa ratkaisussa aamuhuipun nousevia (keskustan suuntaan menevia) mat-

kustajia olisi noin 1 000 ja poistuvia (keskustan suunnasta tulevia) noin 1 600 tunnissa.
Vuorokaudessa asemaa kayttaa ennusteen mukaan yhteensa noin 25 000 matkustajaa.
Valiasemallisessa ratkaisussa kayttajat ovat paaosin lentoaseman matkustajia. Nykyiseen
verrattuna maarat ovat selvasti suurempia. Lentoaseman kokonaismatkustajamaara on en-
nusteessa kaksinkertainen nykyiseen verrattuna ja joukkoliikenteen osuuden on oletettu

kasvaneen nykyisesta 21 prosentista 38 prosenttiin.

Aseman matkustajamaarasta on bussiliikenteeseen ja keharataan vaihtajia noin 400 / aa-

muhuipputunti (aht). Maara tuntuu luontevalta.

Aviapolis

Aamuhuipun nousevat matkustajamaarat ovat noin 900 ja poistuvat noin 1 400 tunnissa.

Vuorokausimatkustajamaara on noin 23 000.

Paaosa matkoista on lahiympariston tyopaikkojen synnyttamaa liikkennetta. Noin neljannes

on asemalta/-lle vaihtajia joko Keharadalta tai bussiliikenteesta.

Matkustajamaara on maankayttosuunnitelmien tason kanssa oikeassa suhteessa



Vantaanportti

Aamuhuipun nousevat matkustajamaarat ovat noin 1 200 ja poistuvat noin 900 tunnissa.

Vuorokaudessa matkustajia kertyy noin 21 000.

Paaosa matkustajista (1 400/h) on vaihtanut/vaihtaa bussiliikenteeseen, joka on tiheaa ja

tarjoaa monia jatkoyhteyksia koko Vantaan alueelle.

Matkustajamaara on oikeassa suhteessa maankayttoon nahden.

Maunula

Aamuhuipun nousevat matkustajamaarat ovat noin 1 300 ja poistuvat noin 700 tunnissa.

Vuorokaudessa matkustajia kertyy noin 20 000.

Lahes puolet matkustajista vaihtaa Jokerilinjalta, muilta poikittaislinjoilta tai liityntalinjoilta.

Matkustajamaara on oikeassa suhteessa maankayttoon.



Valiasematon linjaus

v

Lentoasema

Aamuhuipun nousevien matkustajien maara on noin 1 800 ja poistuvien noin 2 700 tunnis-

sa.

Yli puolet matkustajista on vaihtamassa muille linjoille, keharadalle tai bussilinjoille. Hyvin
nopea linkki Pasilasta lentoasemalle keraa paljon muita kuin lentoaseman matkustajia. La-
hiseudun runsas tyopaikkamaara ja hyvat jatkoyhteydet eri puolelle Vantaata keraavat mat-

koja asemalle kaikkina vuorokauden aikoina.

Hyoty-kustannustarkastelu

v

Tassa vaiheessa on mahdollista tehda arvio hankkeen edullisuudesta vain karkealla tasolla.

Kuitenkin se on hyva tehda keskustelun pohja-aineistoksi.

Hyodyt

1 Matka-aikasaastot
valiasematon 30 M€
valiasemallinen 38 M€

2 Joukkoliikenteen osuuden lisaantyminen
valiasematon 4 M€
valiasemallinen 5 M€

3 Lipputulot
valiasematon 3 M€

valiasemallinen 4 M€



4 Liikennointikustannussaastot
valiasematon 2 M€
valiasemallinen 2,5 M€

Yhteensa
valiasematon 39 M€
valiasemallinen 50 M€

Investointikustannukset

valiasematon 219M€

valiasemallinen 279M€

Molemmat vaihtoehdot ovat yhteiskuntataloudellisesti ja myos kuntataloudellisesti kannat-

tavia investointeja.
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5/2005
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3/2005
2/2005
1/2005
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1/2004
3/2003
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1/2003

Lentokenttametro, Toiminnalliset tarkastelut

Matkustajien tyytyvaisyys joukkoliikenteen hintaan

Helsingin kutsuohjauksisten palvelulinjojen esiselvitys ja pilotointi
Terveysaseman sijoittaminen luoteiselle esikaupunkialueelle
Metron liityntalinjaston kehittamisselvitys

Raitioliikenteen hairidtiedotuksen laajentaminen

Raitioliikenteen hairiotiedotus 2004—-2005, vaikutukset
Raideliikenteen kustannusselvitys 2004

Henkilostoraportti 2004

Henkilostoraportti

Ymparistoraportti

Kokemuksia kesan 2003 liikennemuutoksista

Raitioliikenteen hairiotiedotus, 1. vaihe

JL Digi -info: Toteutusmahdollisuuksien selvittaminen — 250 Hels-
ingin joukkoliikennepysakin varustaminen matkustajanaytolla, 1.
vaihe

HELSINGIN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS
www.hKl.fi
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