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Sammandrag:

Planeringen av Vastmetron har pagatt under flera artionden. Den senaste fasen inleddes med en behovs- och
genomférbarhetsutredning 1999, och i samband med denna planerades metroalternativets trafiksystem.

| detta arbete har matarlinjerna till Vastmetron planerats med stérre noggrannhet och med utgangspunkt i det

nuvarande linjenatet. Matartrafiken planerades separat for de tva &ndstationsalternativen Mattby och Stensvik.
Prognosar fér Mattbyaltenativet var 2015 och for Stensvik 2030.

Betydelsen av Esbos interna linjer har granskats i den ténkta nya situationen. Féréandringarna foér den interna
kollektivtrafiken férblir begréansade.

De regionala linjer i 500-serien som Géverlappar Vastmetron gallrades bort. En ny regional tvarférbindelse,
Joker 2, planerades mellan Mattby och Myrbacka. Linje 506 forlangdes fram till Storaker.

Matarlinjerna till Vastmetron bygger pa de nuvarande regionala linjerna i 100-serien, som andras sa att de
slutar vid terminalerna i Mattby och Hagalund. Anldggning av en tredje terminal i Esboviken planeras fér den
situation att metron gar &nda fram till Stensvik.

Matarlinjernas huvudsakliga uppgift ar att erbjuda en snabb férbindelse till metron. En del linjer tillgodoser dven
andra resebehov i omradet (skolresor, forbindelser till omrades- eller stadscentrum).

I utredningen beaktades trafikeringseffekten for metron av forarlésa tag samt fyra minuters turintervall for
vardera linjen. Mellan Hagalund och Ostra centrum gar det pa detta satt metrotadg med tva minuters mellanrum.
Turintervallet &r detsamma hela dagen.

| den forsta etappen (metro till Mattby) &r terminalen i Mattby stérre &n terminalen i Hagalund. N&r metron
férlangs till Stensvik minskar antalet matarlinjer till Mattby.

I och med att metron tas i bruk, minskar trafikeringskostnaderna for busstrafiken i Esbo och metrons trafike-
ringskostnader 6kar nar banan férlangs fram till Mattby och Stensvik.

Trafikeringskostnaderna i ett kollektivtrafiksystem som baserar sig pa vastmetron &r totalt 6,2 miljoner euro
lagre an i raideYVA'’s forbattrad bussystem av nuvarande typ. Nér busslinjerna i 100-serien pa Vasterleden
ersétts med metro och matarlinjer i alternativet dar metron slutar i Mattby, blir den arliga besparingen 14,5
miljoner euro i trafikeringskostnader. Det interna linjenédt, som &r planerat fér Mattbyalternativet, har 3,3 miljo-
ner euro lagre trafikeringskostnader per ar an linjenatet av nuvarande typ. Trafikeringskostnaderna for linjerna i
500-serien fran sédra Esbo till omradena norr om stadskarnan i Helsingfors och Vanda ar 1,0 miljon euro
hogre per ar.

Om metron forlangs fran Mattby till Stensvik, stiger metrons trafikeringskostnader med 3,6 miljoner euro per ar,
medan matarlinjernas motsvarande kostnader sjunker med 3,4 miljoner euro per ar och de interna linjernas
kostnader med 0,1 miljoner euro per ar. Trafikeringskostnaden fér sédra Esbos regionlinjer sjunker med 0,4
miljoner euro.
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Abstract:
The western metro connection of Helsinki metro has been planned for several decades. The last phase begun
at year 1999 with a study of the need and . In this study plans for the transportation system were made.

In this work the feeder line system for the Western metro is planned more detailed. The base foe the plan is
present bus line system. The feeder lines were separately planned for the metro ending either in Matinkyla or
Kivenlahti. The year of forecast were 2015 for metro at Matinkyld and 2030 for metro at Kivenlahti.

The role of the inner lines in Espoo has been restructured. The changes in the inner lines are quite moderate.

Regional 500-series bus lines which are parallel with the Western metro are karsittu. As a new regional radial
bus line is Jokeri Il from Matinkyla to Myyrmaki. Science line 506 is extended to Suurpelto.

The feeder line system of the Western metro is based at6 present 100-series regional bus lines. These lines
are directed to new bus terminals by the metro stations at Tapiola and Matinkyla. A third terminal is planned to
be at Espoonlahti metro station, when metro is extended to Kivenlahti.

The main function for the feeder lines is to provide a fast connection to metro. Some feeder lines serves also
other needs of transport, like school trips and a connection to the local center. This applies mostly to areas of
small amount of inhabitants.

The effect of automated metro operation was taken into account. The frequency of the metro trains was 4
minutes throughout the day in both metro lines. Between Tapiola and Itdkeskus the frequency was 2 minutes.

In the first phase (when metro is extended to Matinkyld) bus terminal at Matinkyla is bigger than the terminal at
Tapiola. When the metro is continuing to Kivenlahti the number of buses decreases at Matinkyla terminal.

Together with the change to metro transport system ,theoperation costs of the bus system of Espoo decreases
significantly . On the other hand operation of the metro becomes more expensive as the metro line is longer
and new metro cars are needed.

The operational costs of the transport system with the metro extended to Matinkyla are in total 6,2 million euros
per year cheaper compared to a bus transport system of present type. The replacement of the regional lines
(100-series) saves 14,5 miillion euros per year compared to system metro at Matinkyla. The intra-Espoo bus
line operation is 3,3 million euros cheaper per year than in present-type bus line system. The operation costs of
500-series bus lines are 1,0 million euros higher in the metro-based system.

Extending the metro line to Kivenlahti increases the operational costs of metro by 3,6 million euros per year,
but the savings in the feeder bus lines are 3,4 million euros per year compared to metro ending at Matinkyla. In
the other bus lines the extension of the Metro to Kivenlahti produces 0,5 million euros saving per year.
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1 Linjaston suunnittelun I&htokohdat ja tavoitteet

Lansimetron suunnittelua on tehty usean vuosikymmenen aikana. Viimeisin vaihe kdynnistyi vuonna
1999 tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvityksella, joka valmistui 2002. Suunnittelu jatkui ymparistovai-
kutusten arvioinnilla vuonna 2005. Kuluvan vuoden 2007 aikana tehddan hankesuunnitelmaa, jonka
jélkeen paatetdan Lansimetron rakentamisesta.

Tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvityksen yhteydessé tehtiin metrovaihtoehdon liikkennejarjestelméan
suunnittelu, joka kasitti Eteld-Espoon alueen liityntaliikenteen suunnittelun. Nykyiset 100-sarjan seutu-
linjat korvataan metron yhteydessa liityntélinjastolla. Ruoholahti — Matinkyla raideyhteyden ympéarist6-
vaikutusten arviointiselostuksessa (raideYVA) kaytettiin melko tarkkaan samaa liityntaliikenteen linjas-
toa. Laadittu linjasto oli tarkoitettu vaikutusten arvioinnin ja kustannusten laskennan tarpeisiin. Linjasto
oli yleispiirteinen.

Tassa tydsséd Lansimetron liityntalinjasto on suunniteltu tarkemmin. Lahtékohtina ovat olleet nykyinen

seka raideYVAn mukainen linjasto, mutta niihin on tehty paljon muutoksia. Liityntéliikenne suunniteltiin
erikseen Matinkylaan ja Kivenlahteen paattyville metroille. Matinkyldn metron ohjevuosi oli ennustees-
sa 2015 ja Kivenlahden metrossa 2030.

Liityntélinjasto toimii osittain paallekkain siséisten linjojen kanssa. Espoon siséisten linjojen roolia on
tarkasteltu uudessa tilanteessa. Muutokset sisdisen liikenteen linjoihin ovat maltillisia.

Lansimetron kanssa paéllekkaisia 500-sarjan seutulinjoja on karsittu. Uutena seudullisena poikittaisyh-
teytena on Jokeri Il Matinkyldn ja Myyrmaen valilla. Tiedelinjaa 506 jatketaan Espoossa Suurpeltoon
alueen rakentumisen edetessa.

Lansimetron liityntalinjasto perustuu nykyisen 100-sarjan seutulinjoihin. Seutulinjat paatetaan ter-
minaaleihin, Matinkyl&an ja Tapiolaan. Kolmas liityntaterminaali on suunniteltu sijoitettavaksi Espoon-
lahteen tilanteessa, jossa metro jatkuu Kivenlahteen saakka.

Liityntalinjaston paatehtéva on tarjota nopea yhteys metrolle. Jotkin linjat palvelevat my6s alueiden
muita matkatarpeita (koulumatkoja, yhteyttéd alue- tai kaupunkikeskukseen). Téma tilanne koskee
useimmin vaestdltdan pienid alueita, joille ei tarjota juuri enempaa kuin yksi linja.

Linjaston suunnittelu perustuu YTV:n palvelutaso-ohjeisiin. Palvelutaso-ohje on raportissa liitteena.
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2 Nykyinen linjasto (talvilinjasto 2006-2007)

2.1 Linjaston kasittelyperiaatteet

Etela-Espoon joukkoliikenne jaetaan nykylinjaston tarkastelussa kolmeen kategoriaan, joita ovat
» Lansivaylan seutulinjat (100-sarjan numerointi),
» muut seutulinjat (194,195 ja 500-sarjan numerot)
» Espoon sisdiset linjat.Nykylinjasto antaa arvokasta tietoa uuden linjaston suunnitteluun.

Sita silmalla pitden nykytilanteen verkosta on koottu yhteenvedot kunkin ylldmainitun kategorian osal-
ta. Yhteenvedot sisaltavat tietoa linjojen rakenteesta, matkustajamaarista, suoritteista ja liikenndinti-
kustannuksista.

Nykylinjojen yhteenvetotietojen avulla on kalibroitu tulevan linjaston suunnittelussa kaytettava kustan-
nuslaskentaohjelma vastaamaan mahdollisimman hyvin todellista tilannetta. Yhteenvedoissa on myds
esitetty kalibroidusta laskentamallista saadut kustannustiedot nykyisille linjoille. Kustannuksia lasket-
taessa on kaytetty yleistettyja yksikkdkustannusarvoja, jotka olivat 130 € / autopéiva, 30 € / liikenndin-
titunti ja 0,5 € / kilometri. Nykylinjaston suoritetiedot kustannuslaskentaa varten ovat vuoden 2007
kevaalta Kirkkonummea lukuun ottamatta.

Etela-Espoon nykylinjojen liséksi yhteenvedoissa esitetdaan Kirkkonummelle suuntautuvat linjat. Linjat
on huomioitu suunnittelussa niin, ettd metron alettua liikkenndida, ne voidaan tarvittaessa muuttaa Lan-
sivaylan seutulinjojen tapaan liityntalinjoiksi.

2.2 Helsingin keskustaan suuntautuvat seutulinjat (100-sarja) talvella 2006 - 2007

Linjat on esitetty kuvassa 1. Linjoista voidaan erottaa osa-alueita palvelevina ryhminé Tapiolan kautta
ajavat linjat, Olarin ja Matinkylan seka Espoonlahden suunnan linjat.
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Kuva 1. Eteld-Espoon ja Helsingin niemen véliset seutulinjat (100-sarja) talven 2006-2007 mukaisena

Helsinkiin johtavilla linjoilla on ollut v.2006 lopulla likimain 2000 I&ht6a ja 60 000 nousevaa matkusta-
jaa arkivuorokaudessa. Tama tarkoittaa noin 30 matkustajaa |&aht6& kohti. Liikenndintikustannus on
ollut keskimaarin 1.43 € / matkustaja. Suurin osa linjoista on seka palvelutasoltaan varsin hyvia etta
liikenndintikustannuksiltaan kohtuullisia. Matkustajamaéaraa kohti laskettuna kalleimmat ovat olleet
Kauklahden, N&ykkion ja Suvisaariston linjat, joille on leimallista pientaloasutus (joka tuottaa suhteelli-
sen vdhan matkakysyntaa), keskiméaraista heikompi tiestd ja pitkd ajomatka. Suurimmillaankin kus-
tannus on ollut kahden euron luokkaa matkustajaa kohti.

Matkustajamaara huomioiden edullisimmat linjat ovat I&helld Helsinkid toimivat Otaniemen ja Tapiolan
kautta kulkevat linjat seké kerrostalovaltaisia alueita lahelld L&nsivaylaa palvelevat Espoonlahden ja
Matinkylan suuralueiden linjat.

Seuraavissa taulukoissa on tarkeimmat yhteenvetotiedot linjoista:
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Taulukko 1. Helsinkiin paéttyvét linjat, liikenndinti- ja kustannustietoja kappaleessa 2.1 esitetyilléd yksikkéarvoilla ja
vuoden 2007 kevéén tiedoilla laskettuna

Seutulinjojen 1ahtomaérat, suoritteet ja kustannukset, kevat 2007

. Lahtoja / vrk | iman | Alo-1 ) ctomaara | Lahdot/| km/ | hi | autovrk /| VUOSTKUS®

Linja Kuvaus pituus| aika tannus

Arkil La| Su| km | min | Arki| La | Su vko vko vko vko 1000 €
102 Hk! Otan!em! _ : 139| 89] 70 10 25 14| 4] 3 854 15487 698 77 1005
103 |Hki Otaniemi Pohjois Tapiola 98] 47| 24] 115 35 561 953
105 |Hki Tapiola Mankkaa 68| 28] 24| 14,5 35 6] 1 1 392 5754 231 32 707
106 |Hki Tapiola Leppévaara 123] 94] 62 18 50 9] 5] 3 771 13878 643 53 1675
109 |Hki Tapiola Jorvi 123| 122| 82 21 50 10| 7] 5 819] 17199 683 62 1879
110 |Hki Tapiola Leppévaara 119] 62| 54| 18,5 55| 10| 4] 3 711 13234 657 57 1706
111 |Hki Westend Haukilahti 102] 66] 50 13 30 4 2| 2 626 8138 313 24 839
112 |Hki Matinkyla 103] 92| 64] 135 30 5 3] 2 671 9059 336 30 936
120 |Hki Orion 8 13 25 40 48
121 ka Ku”|t|.r1'r.nak|/I.3uoIarmetsa 107] 69| 49| 14,5 35 16l 4 3 653 19421 721 87 1229
122 [Hki Friisilanaukio Holmanm. 101] 64| 47] 14,5 30 616 928
132 |Hki Matinkyla Friisilanaukio 151] 104] 72 16 35 9] 3] 2 931 15796 566 50 1587
143 Hk! Sou.kkals'oukanmeml 771 51] 30] 17,5 35 19l 4 3 466 17217 569 67 902
145 |Hki Suvisaaristo 52| 36| 31 24,5 50 327 838
147 |Hki Soukka Kivenlahti 123] 96| 72| 215 40 9] 4| 3 783 17385 532 52 1589
150 |Hki Kivenlahti/Tillinmaki 142] 94| 64| 21,5 40| 14| 4] 3 868| 20725 623 77 1905
151  |Hki Tillinméaki 5 20,5 35 25 71
154 ka Suomer?.OJa Tuomarila 99| 74| 46 23 45 16 6 4 615 27295 886 90 1405
156 [Hki Sunanniitty 88| 60| 40| 22,5 45 540 1222
158 |Hki Noykkionlaakso 51| 22| 18 19 40 3 1 1 295 5685 199 17 558
160 |Hki Latokaski 87| 68| 50 21 40 8l 3] 2 553 11703 374 45 1159
165 [Hki Kauklahti Espoonkartano 36] 31] 25 30 55 236 641
166 |Hki Kauklahti E:nkart.Hvittrask 8] 6] 6 31 65 A 2 2 52 8830 276 2 159
Yhteensa 23900

Taulukko 2. Matkustajamé&éré- ja kustannustietoja 100-sarjan linjoilta vuoden 2007 kevéén tiedoilla laskettuna

N o Lahdot | Linjapituus | Ajoaika | Matkust, | UStannus  Kustannus
Linja Linjan nimi /lahtd /nousu
kpl/d km min arkivrk € €
102 Hki-Otaniemi (102+103) 139 10 25 3951 28 1,0
103 Hki-Otaniemi-Pohjois-Tapiola 98 12 35 2505 34 1,3
105 Hki-Tapiola-Mankkaa 68 15 35 1637 36 1,5
106 Hki-Tapiola-Leppévaara 123 18 50 4697 44 1,1
109 Hki-Tapiola-Jorvi 123 21 50 5425 46 1,0
110 Hki-Tapiola-Leppévaara 119 19 55 5447 48 1,1
111 Hki-Westend-Haukilahti 102 13 30 1675 27 1,6
112 Hki-Matinkyla 103 14 30 2013 28 1,4
120 Hki-Orion 8 13 25 174 29 1,3
121 Hki-Kuitinmaki/Puolarmetsa 107 15 35 2698 35 1,4
122 Hki-Friisilanaukio/Holmanmaéki 101 15 30 2433 33 1,4
132 Hki-Matinkyla-Friisilanaukio 151 16 35 4202 34 1,2
143 Hki-Soukka/Soukanniemi 77 18 35 2031 37 1,4
145 Hki-Suvisaaristo 52 25 50 1316 48 1,9
147 Hki-Soukka-Kivenlahti 123 22 40 3972 41 1,3
150 Hki-Kivenlahti/Tillinmaki 142 20 40 5039 40 1,1
151 Hki-Tillinmaki 5 21 35 117 38 1,6
154 Hki-Suomenoja-Tuomarila 99 23 45 3260 44 1,4
156 Hki-Sunanniitty 88 23 45 2831 44 1,4
158 Hki-Noykkidnlaakso 51 19 40 922 38 21
160 Hki-Latokaski 87 21 40 2227 43 1,7
165 Hki-Kauklahti-Espoonkartano 36 30 55 1050 53 1,8
166 Hki-Kaukl,-Espoonkartano-Hvittrask 8 31 65 258 58 1,8
summa 2010 59880
keskiarvo 19 40 39 1,4




15

2.3 Espoon siséiset linjat Etela-Espoossa talvella 2006 - 2007

Espoon siséisten linjojen p&daasiallinen rooli on yhdistéda aluekeskuksia toisiinsa seka kytkea asuinalu-
eet omiin kaupunkikeskuksiinsa ja yhdistda ne myds tarkeisiin tydpaikka-alueisiin. Merkittavin yksittai-
nen alue, jonne sisaisia linjoja suuntautuu, on Tapiola — Otaniemi. Tapiolan keskus on paitsi palvelu-
alue, myos tydpaikka-alue, ja muita tallaisia ovat Pohjois-Tapiolan, Otaniemen (VTT-alue yms.) seka
Keilaniemen ympéristéssa.

Kuva 2. Eteld-Espoon siséiset linjat talven 2006-2007 mukaisena

Taulukko 3. Eteld-Espoon siséiset linjat, liikenndinti- ja kustannustietoja kappaleessa 2.1 esitetyilld yksikkdarvoilla
Jja vuoden 2007 kevéén suoritetiedoilla laskettuna

Espoon sisdisten linjojen lahtomaarat, suoritteet ja kustannukset, kevat 2007

. Lihtoja /vrk | SMa- | A0~ | o ctomsars [Lahdot/| km/ | hi | autovrk | VUOSTKUS-

Linja Kuvaus pituus | aika tannus

Arki| La [ Su| km min [Arki[ La| Su| vko vko | vko vko 1000 €
2 _|Otaniemi Tapiola Soukka 46 15 35 230 452
4 |Otaniemi Tapiola Kivenlahti 33 15,5 40 8 165 6458( 257 40 351
3 |Leppéavaara Kivenlahti 43 20,5 45 215 503
5 |Matinkylé Leppédvaara 49 17 45 8 245 8573 345 40 553
10 |Otan. Tap. Wtd :H:lahti M:kyla Puolarm. 93| 46| 43| 13,5 401 4| 2| 2 554| 7479| 369 24 934
11 |Tapiola Matinkyla Friisildnaukio 114]| 76| 56 9 30l 5] 3] 2 702] 6318] 351 30 913
12 |Tapiola Soukka Kivenlahti Tapiola 62| 37| 20 26 70 367 1121
14 |Tapiola Kivenlahti Soukka Tapiola 63| 40] 20| 26,5 70 0 73 375 19480) 866 60 1206
13 |Tapiola Suomenoja Eestinlaakso 75| 30| 26 9 300 3 1] 1 431] 3879| 216 17 552
15 |Otaniemi Tapiola Kauniainen Jupperi 98| 55| 37 16 50 7 3] 2 582 9312]| 485 40 1268
16 |Tapiola Kuitinmé&ki Hentaa 29| 28] 14 10,5 30 1 1 1 187] 1964 94 7 244
18 |Tapiola Kaun. E. Keskus Mikkeld K:lahti 112] 46| 28 19,5 55 634 1608
19 |Tapiola Puolarmetsé E. Keskus K:jarvi 74| 45] 42 16 45 12 5 4 457 19675( 924 69 856
31 |Friisilanaukio Matinkyld Kuitinmé&ki Jorvi 106| 61| 61 17,5 45 6] 3] 3 652| 11410] 489 36 1304
35 |Matinkyla Olari Karakallio Leppévaara 62| 51| 37 21 55| 4 3] 2 398| 8358| 365 25 956
42 |Hyljelahti/livisniemi Espoon keskus Jorvi 144 85| 73] 21,5 50] 11{ 5] 4 878| 18877] 732 64 2063
43 |Jarvenperd Kivenlahti 80| 34| 34 26 60] 6] 2| 2 468] 12168 468 34 1277
52 |Hamevaara Otaniemi Tapiola 57 11,5 30 5 285| 3278| 143 25 473
57 |Leppévaara Tapiola Westendinasema 65| 40] 32 8,5 25| 2] 1] 1 397] 3375| 165 12 427
61 |Nissinmaki Kauklahden asema 33 6,5 20 1 165| 1073] 55 5 147
Yhteensa 17211
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Etela-Espoon siséisilla linjoilla on ollut v. 2006 lopulla noin 32 000 nousua arkivuorokaudessa ja lahes
1 500 I&ht6a arkivuorokaudessa eli noin 22 matkustajaa 18ht6a kohti. Liikenndintikustannus on ollut
keskimaarin kaksi euroa matkustajaa kohti. Korkeampi kustannus verrattuna seutulinjoihin johtuu hi-
taammista reiteista ja pienemmista matkustajamaarista. Taulukossa 4 on esitetty linjojen matkustaja-
mé&éarid sekd kustannusindikaattoreita.

Taulukko 4. Matkustajamdaéré- ja kustannustietoja Espoon sisdisilta linjoilta vuoden 2007 kevéén tiedoilla lasket-

tuna
Linja Linjan nimi Lahdot | Linjapituus | Ajoaika | Matkustaijia K“/T;’;gus K‘;rs]fu”;“s
kpl/d km min arkivrk € €
2 | Otaniemi Tapiola Soukka (2+4 yhdess3) 46 15 35 683 35 2,4
3 | Leppévaara Kivenlahti (3+5 yhdessa) 43 21 45 754 43 2,5
4 | Otaniemi Tapiola Kivenlahti 33 16 40 588 38 2,1
5 | Matinkyl& Leppévaara 49 17 45 1099 41 1,8
Otaniemi Tapiola H:lahti M:kyla
10 | Puolarmetsa 93 14 40 1912 33 1,6
11 | Tapiola Matinkyla Friisilanaukio 114 9 30 1826 25 1,6
12 | Tapiola Soukka Kivenlahti Tapiola (+14) 62 26 70 2163 59 1,7
13 | Tapiola Suomenoja Eestinlaakso 75 9 30 780 25 24
14 | Tapiola Kivenlahti Soukka Tapiola (+12) 63 27 70 2311 59 1,6
15 | Otaniemi Tapiola Kauniainen Jupperi 98 16 50 2349 43 1,8
16 | Tapiola Kuitinmaki Hentaa 29 11 30 220 25 3,3
18 | Tapiola Kauniainen Espksk Kauklahti (+19) 112 20 55 2916 52 2,0
19 | Tapiola Puolarm, Esp,ksk Kirkkojarvi(+18) 74 16 45 1468 41 2,1
31 | Friisilanaukio Matinkyld Kuitinméki Jorvi 106 18 45 2778 39 1,5
35 | Matinkyla Olari Karakallio Leppédvaara 62 21 55 1810 47 1,6
42 | Hyljelahti/livisniemi Espoon keskus Jorvi 144 22 50 4028 46 1,6
43 | Jarvenperéa Kivenlahti 80 26 60 2057 53 2,1
52 | Hamevaara Otaniemi Tapiola 57 12 30 797 33 2,3
57 | Leppévaara Tapiola Westendinasema 65 9 25 869 21 1,6
61 [ Nissinméaki Kauklahden asema 33 7 20 182 17 3,1
summa | 1438 31589
keskiarvo 16 44 39 2,0
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Seudulliset muut linjat talvella 2006 - 2007

17

Eteld-Espoon itdosissa on useita seutulinjoja, jotka suuntautuvat Keha I:sté tai Kuusisaarentien reittia
Helsingin pohjoisosiin. Jalkimmaisistd 194 ja 195 kulkevat T6616n kautta keskustaan, 503 Hakanie-
men torille ja 504 — 506 Pasilaan/ Pasilan kautta. Loput linjat suuntautuvat Keha I:sta myéten.

W

Kuva 3. Eteld-Espoon ja Helsingin véliset muut seutulinjat (500-sarja) talven 2006-2007 mukaisena

Taulukko 5. Matkustajamdaaré ja kustannustietoja Eteld-Espoon 500-sarjan seutulinjoilta kappaleessa 2.1 esitetyil-
18 yksikkéarvoilla ja vuoden 2007 kevéén suoritetiedoilla laskettuna

Muiden kuin Lansivaylda kulkevien seutulinjojen lahtomaarat, suoritteet ja kustannukset, kevat 2007
- Lahtoja / vrk | iman| AI0- 1o ctomaara | Lahdst/| km/ | h/ | autovrk/ | VUOSTKUS®
Linja Kuvaus pituus| aika tannus
Arkil La| Su| km min |Arki| La | Su vko vko vko vko 1000 €
194 |Hki Tapiola Pohjois Tapiola 76| 40| 36 13 501 12| 6] 4 456 17251| 925 70 929
195 [Hki Tapiola Puolarm. Latok. | 80| 63| 38| 22,5 65 501 1373
501T |Lauttasaari Hanas. Tapiola [100 8 201 4 500 4000f 167 20 486
503 |[Merihaka Matinkyla 54 20,5 55| 8 270] 5535] 248 40 779
504 |Pasila Kivenlahti 38 22,5 60l 6 190| 4275] 190 30 594
505 |Verkkosaari Puolarmetsd 41 20 60| 6 205] 4100] 205 30 612
506 |Viikki Pasila P. Tapiola 86 20,5 60| 7 430] 8815 430 35 1106
Yhteensa 5900

Seudullisia linjoja on perinteisesti vaivannut védhainen vuoromaara ja pitkien linjojen epatasmallisyys
yhdistettyné hitaaseen katuverkkoon. Poikkeuksellisena esimerkkind hyvin suunnitellusta ja toteute-
tusta linjasta on kuitenkin Jokeri eli linja 550. Jokeria mainostettiin tehokkaasti, minkd ansiosta se
saavutti suuren yleison tietoisuuden nopeasti. Linjaa on liséksi tuettu fyysisilla etuisuuksilla.
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Taulukko 6. Seutulinjojen matkustajamaéré- ja kustannustietoja vuoden 2007 kevaén suoritetiedoilla laskettuna

N o Lahdst | Linjapituus | Ajoaika | Matkustajia | <UStannus | Kustannus
Linja Linjan nimi /lahté /nousu
kpl/d km min arkivrk € €

194 Hki-Tapiola-Pohjois-Tapiola 76 13 50 1544 42 2,1
195 Hki-Tapiola-Puolarm,-Latokaski 80 23 65 2979 54 1,5
501T | Tapiola-Lauttasaari 100 8 20 772 19 2,5
503 Merihaka-Matinkyla 54 20 55 1446 57 2,1
504 Pasila-Kivenlahti 38 23 55 1073 62 22
505 Verkkosaari-Puolarmetsa 41 20 65 1335 59 1,8
506 Viikki-Pasila-Pohjois-Tapiola 86 21 63 2763 51 1,6

summa 475 11912

keskiarvo 18 53 49 2,0
2.5 Kirkkonummen linjat

Kirkkonummen liikenteen osalta varaudutaan syéttéliikenteeseen. Siind mielessa terminaalit mitoite-
taan ottamaan vastaan mahdollinen Kirkkonummen joukkoliikenne. Kirkkonummen nykyinen linjasto
on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. Kirkkonummen suunnan linja-autolinjat syksylld 2005. (L&hde: Kirkkonummen linjaston kehittdminen
vuoteen 2009.Péékaupunkiseudun julkaisusarja B 2006:14 )
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Taulukko 7. Matkustajamaara ja kustannustietoja Kirkkonummen suunnan linjoilla kappaleessa 2.1 esitetyilla
yksikkdarvoilla ja vuoden 2005 syksyn suoritetiedoilla laskettuna

Kirkkonummen seutulinjojen suoritteet ja kustannukset, syksy 2005

. Lahtoja /vrk | Cimjan | Alo- [ Kalusto-]) ool em hy | Vuosikus-

Linja Kuvaus pituus | aika maara tannus

Arki| La | Su km min Arki vko vko vko 1000 €
171 |Hki Masala K:nummi Gesterby 26| 17| 17 33,2 55 164 5445 150 476,5
171K |Hki Kt51 K:nummi Gesterby 5 1 32,9 50 5 26 855 22 49,3
171T |Hki Jorvas K nummi Gesterby 5 31,9 50 25 798 21 46,5
171KT |Hki Tolsa th K:nummi Gesterby 3 4 2 33,1 50 21 695 18 40,3
172 Hki Masala K nummi Lindal Ravals 5 8 2 36,4 60 35 1274 35 188,4
172K |Hki Kt51 K:nummi Lindal Ravals 4 3 36,2 50 3 23 833 19 51,2
172T [Hki Jorvas K nummi Ravals 1 35,2 60 5 176 5 10,8
172KT |Hki Tolsa th K:nummi Gesterby Ravals 1 36,4 55 5 182 5 10,5
173 |Hki Masala K:nummi U Niemi 22| 18| 16| 471 70 144 6782 168 529,7
173K |Hki Kt51 K:nummi Kantvik U:niemi 6 47,7 60 30 1431 30 73,8
173T |Hki Jorvas K:nummi Kantvik U:niemi 1 46,6 70 5 233 6 13,3
173KT |Hki Tolsa th Kinummi Kanvik U:niemi 3 1 1 47,6 70 4 17 809 20 45,7
173B |Hki Masala K:nummi Kantvik 6 2 5 371 60 37 1373 37 93,9
173BK |Hki Kt51 K:nummi Kantvik 4 36,8 50 20 736 17 39,5
173BT |Hki Tolsa th Kinummi Kantvik 1 35,8 50 5 179 4 9,8
175 |Hki Kivenlahti Ericsson 8 25,8 30 40 1032 20 51,0
Yhteensa 1730

2.6  Joukkoliikenteen matkat

Edelld esitettyjen linjojen matkustajakuormitukset perustuvat seurantaan, ts. liikennelaskentoihin, tut-
kimuksiin ja matkakortin kdyt6sta ja lipputuloista laskettuihin nousuihin. Pddkaupunkiseudun liikenne-
tutkimuksesta on johdettu liikenne-ennusteet, joita on kaytetty tdssa selvityksessa.

Ennuste perustuu raideYVAnN liikenne-ennusteisiin, joihin on tehty nyt suunnitellut linjastomuutokset.
Matinkylaan paattyvan metron ennusteen ohjevuotena on 2015, jonka mukainen matriisi on peraisin
tavoitelinjastosuunnittelun yhteydessa tehdystd ennusteajosta. Ennustetilanteen liikennemaarat ku-

vaavat aamu- ja paivatunnin lilkennetilanteita, joista aamuruuhkatunti on joukkoliikenteen kalustotar-
peen kannalta mitoittava.

Liikenne-ennustetta on tarkasteltu tyon alkuvaiheessa vertaamalla sité seudulle kehitettyihin nyrkki-

saantdémalleihin. Tarkastelujen mukaan matriisi siséltdd enemman matkoja kuin tuotosluvulla laskien.
Ero on suurin Tapiolan ja Otaniemen alueilla (30-50 %) ja seuraavaksi suurin Espoonlahden tienoilla
(20-35%). Tapiola-Otaniemi alueen suuri tuotos johtuu osittain opiskelijoiden maarasta.

Ennusteen osa-aluejako on YTV:n 597 alejako, jota on tihennetty (644 aluetta) Eteld-Espoon alueella

aikaisempien metro selvitysten ennustetdiden yhteydessa.
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3 Matinkyld&an paattyvan metron mukainen linjasto

3.1 Metron liikenndinti

Tassa tydssa kaytetty metron linjasto on sama kuin raideYVA - tyéssé. Toinen linja liikenndi Tapiolasta
Mellunméakeen ja toinen Matinkylastd Vuosaareen. Jos metro jatketaan Kivenlahteen jatkuu Matinky-
I&&n paattyvan linjan liikkenndinti Kivenlahteen.

Metron liikkenndinnissad huomioitiin automaattiajon vaikutus ja vuorovalind kdytettiin kummallakin linjalla
4 minuuttia. Tapiolan ja ltakeskuksen valilld metro kulkee siten 2 minuutin valein. Vuorovalit pysyvat
samana koko paivan.

RaideYVAssa metrolinjojen vuorovaleina oli kummallakin viisi minuuttia. Metron liikenndinnin I&htékoh-
tana oli ruuhka-aikoina 2 vaunuparin yksikét ja hiljaisena aikana 1 vaunuparin yksikko.

3.2 Linjastosuunnittelun periaatteet

Tyoén l&htékohtana oli pitda linjaston palvelutaso vahintdan nykyiselld tasolla. Uuden linjaston vuorova-
li ja kattavuus on vahintdan nykyisen linjaston tasolla.

Nykyiset Lansivaylaa Eteld-Espoon ja Helsingin valid liikenndivat seutubussit on korvattu liityntalinjas-
tolla. Liityntalinjasto on muodostettu seutulinjoista, jotka on paéatetty Matinkylan ja Tapiolan terminaa-
leihin. Liityntalinjojen paatehtava on tarjota nopea yhteys metrolle. Joillakin liityntalinjoilla hoidetaan
myds sisdisten yhteyksien tarvetta.

Liityntalinjasto on osittain paallekkdinen Espoon siséisten linjojen kanssa. Siten Espoon siséisille lin-
joille on tehty joitakin muutoksia. Tehdyt muutokset ovat maltillisia.

Lansimetron kanssa paallekkaisia 500-sarjan seutulinjoja on karsittu ja tilalle on tehty uusia linjoja.
Merkittdva uusi seudullinen poikittaisyhteys on Jokeri 2 Matinkyl&n ja Myyrmé&en valilla.

Vuoden 2015 tilanteessa nykyinen Jokeri-linja on bussilinjana. Vuoden 2030 tilanteessa Jokeri | linja
on muutettu pikaraidelinjaksi.
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3.3 Tapiolan liityntalinjat

Kuva 5. Tapiolan liityntélinjat Ldnsimetroon

Taulukko 8. Matkustajamd&éré ja kustannustietoja Tapiolan liityntélinjoilta

Linja Reitti Vuorovéli (min)
ruuhka-aika | paivéliikenne
T Leppédvaara — Laajalahti — Tapiola 12 16
T2 Leppévaara — Kilo — Tapiola 12 20
T3 Jorvi — Mankkaa — Tapiola 16 20
T4 Mankkaa — Tapiola 20 20
T5 Kauniainen — Suurpelto — Tapiola 16 20
T6 M:kylé — H:lahti - N:kumpu - Tapiola 16 20
T7 Matinkyld — Westend — Tapiola 16 20

Linja T1 kulkee Leppédvaarasta Laajalahden asuinalueen ja Pohjantien kautta Tapiolan uuteen termi-
naaliin. Linja perustuu nykyiseen linjaan 106. Linja lopetetaan kun Raide-Jokeri rakennetaan.

Linja T2 liikenn6i samoin Leppavaarasta Tapiolaan. Reitti menee Turuntien ja Kilon kautta Mankkaan-
tielle ja edelleen Koivu-Mankkaan tien ja Merituulentien kautta Tapiolan terminaaliin. Linjan perusta on
nykyisessa linjassa 110T.

Linja T3 kulkee Jorvin sairaalalta Kauniaisten, Mankkaan ja Tapiolan urheilupuiston kautta Tapiolan
terminaaliin. Linja perustuu nykyiseen linjaan 109.
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Linja T4 Idhtee Mankkaalta ja ajaa Kokinkyléantietd Olarinluoman ja Tontunméen kautta edelleen Meri-
tuulentieltd pitkin Tapiolan terminaaliin. Linja noudattaa nykyista linjaa 105.

Linja T5 perustuu Metron ympéristévaikutusten arviointiselostuksessa esiteltyyn linjaan 107. Linja
yhdistda Kauniaisten aseman, Suurpellon alueen, Olarinluoman ja Tapiolan urheilupuiston Tapiolan
kaupunkikeskukseen.

Linja T6 taydentaa Tapiolan liityntatarpeita pohjoisesta Tapiolasta nykyisen 103 linjan tavoin Otanie-
meen. Toimii my®&s liityntalinjana Matinkylan ja Tapiolan vélisella alueella nykyisen linjan 112 reitill3.

Linja T7 perustuu nykyiseen linjaan 111 ja yhdistdd Matinkylan terminaalin Tapiolan terminaaliin kulki-
en Haukilahden ja Westendin lapi.



3.4

Matinkylan liityntalinjat

Kuva 6. Matinkyléan liityntalinjat Matinkylédén pééttyvéssd metrossa

Taulukko 9. Matkustajamdaéré ja kustannustietoja Matinkylan liityntélinjoilta

._H\:-_._H_ _.

Linja Reitti Vuorovali
ruuhka-aika paivaliikenne
M1 Friisild — Matinkyld — Soukanniemi 20 32
M2 Puolarmetsd — Matinkyla - Kalastajantie 8 20
M3 Noykkid — Eestinlaakso — Matinkyld 20 20
M4 Espoon keskus — Matinkyla 8 16
M5 Latokaski — Martinsilta — Matinkyl& 12 20
M6 Tillinmaki — Kattilalaakso — Matinkyla 16 20
M7 Suurpelto — Matinkyla 20 20
M8 Kauklahti — Kummelivuori — Matinkyl& 16 20
M10 Saunalahti — Matinkyla 8 16
M11 Kivenlahti — Matinkyla 12 32
M11P Tillinmaki — Kivenlahti — Matinkyl& 12 32
M12 Kivenlahti — Soukka — Matinkyl& 8 20
M13 Soukka — Matinkyla 16 32
M14 Suvisaaristo — Matinkyla 24 32
M14L Soukanniemi — Matinkyld 12 16

23
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Linja M1 toimii reitin toisessa paassa Friisilan alueen liityntalinjana Matinkylan terminaaliin ja toisessa
paassa Soukanniemen, Ala-Soukan, Hanikan, Kaitaan ja livisniemen liityntdlinjana. Linjan perustami-
nen vaatii katuyhteyden toteutumista Kaitaméaen ja Hyljelahdentien vilille.

Linja M2 tarjoaa yhteyden metrolta Puolarmetsaan. Se toimii Olarin keskustan ja itdosien seka Matinky-
Ian liityntélinjana.

Linja M3 perustuu nykyiseen linjaan 158 ja kulkee Eestinlaakson ja Noykkion lapi Finnoontietd Matin-
kylan terminaaliin.

Linja M4 korvaa nykyisten linjojen 154 ja 156 muodostaman yhteyden Espoon Keskuksen ja eteldisen
Espoon vélilld. Muissa yhteyksissa tulee selvittda tarkemmin 154:n ja 156:n lakkaamisen vaikutuksia
Sunan ja Tuomarilan alueilla.

Linja M5 perustuu nykyiseen linjaan 160, mutta kulkee Lansivaylan sijaan Martinsillantietd ja Kuitin-
maentietd ainoana liityntalinjana.

Linja M6 perustuu osittain nykyisen linjan 160K reittiin. Latokasken sijaan M6 jatkaa Tillinméakeen.
Linjan toteutuminen edellyttda katuyhteytta Latokasken ja Tillinm&en valille.

Linja M7 tdydentda Suurpellon ja Olarin alueiden liityntéliikennetarpeita.

Linja M8 perustuu suurimmaksi osaksi linjaan 165. M8 on tarkoitettu Kauklahden, Kurttilan ja tulevai-
suudessa rakentuvan Kummelivuoren alueen liityntalinjaksi Matinkyldn metroasemalle.

Linja M10 toimii Saunalahden alueen liityntélinjana Matinkyl&n terminaaliin.

Linja M11 perustuu nykyiseen linjaan 150. Linja liikenndi Kivenlahden ja Matinkylén vélia Lansivaylan
kautta.

Linja M11P perustuu nykyiseen linjaan 150A. Joka toinen M11:n 1&hté on M11P.

Linja M12 perustuu nykyiseen linjaan 147, mutta jatkaa Soukasta Kaitaantieta ja Suomenlahdentieta
Matinkylan terminaaliin. Linjan perustaminen vaatii Suomenlahdentien katuyhteyden Matinkylén ja
Hannuksen vililla.

Linja M13 toimii koko Soukan alueen liityntdyhteytena. Reitti parantaa suuresti palvelutasoa Soukan
rantatiell, jolla ei nykyisen kulje linjaliikennetta.

Linja M14 perustuu p&aosin nykyiseen linjaan 145 Suvisaaristosta Lansivaylén kautta Matinkylén ter-
minaaliin.



3.5

Sisdinen linjasto

Sisdisen linjaston tehtdvana on tarjota yhteydet omaan aluekeskukseen, julkisiin palveluihin ja alue-
keskusten valiset yhteydet. Jotkin linjat toimivat luontevasti myés liitynndssd metroon.
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Kuva?.

Taulukko 10. Matkustajamdaaéréa ja kustannustietoja Eteld-Espoon sisdisilta linjoilta

Tapiolaan vaikuttavat sisaiset Iiﬁjat

Linja Reitti Vuorovali
ruuhka-aika paivéliikenne

3 Kivenlahti — Soukka — Leppavaara 10 20
5 Matinkyld — Leppédvaara 20 -

6 Matinkyld — Espoon keskus 15 -

8 Tapiola — Espoon keskus 15 -

10 Puolarmetsd — Matinkyld — Westend - Tapiola 20 30
12 Soukka — Tapiola 15 30
14 Kivenlahti — Tapiola 15 30
13 Latokaski — Olari — Otaniemi 15 30
15 Jupperi — Otaniemi 10 20
18 Espoon keskus - Tapiola 20 20
31 Matinkyld — Puolarmetsd — Jorvi 15 20
35 Matinkyld — Karamalmi — Leppévaara 20 20
42 Soukka — Latokaski — Jorvi 10 20
43 Jarvenpera — Kivenlahti 20 30
46 Hyljelahti — livisniemi — Espoon keskus 20 30
65 Espoonkartano — Kauklahti - Espoonlahti 30 30
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Kuva 8. Espoonlahteen ja Matinkyldén vaikuttavat siséiset linjat

Linja 2 lakkautetaan. Liityntélinjat ja metro korvaavat linjan yhteystarpeet.

Linja 3 yhdistda Espoonlahden ja Leppavaaran kaupunkikeskukset. Linja tarjoaa yhteyksid myds kau-
punkikeskusten valisille suurille tydssakayntialueille.

Linja 4 lakkautetaan. Liityntalinjat ja metro korvaavat linjan yhteystarpeet.
Linja 5 toimii ruuhkalinjana kuten nykytilanteessa, mutta kiertden Suurpellon eteldosan kautta.

Uusi linja 6 toimii Matinkylan ja Espoon keskuksen vélisena ruuhkalinjana kuten seudun linjastosuun-
nitelmassa 2005 — 2009 on esitetty. Linja siirtyy kulkemaan Suurpellon kautta, kun joukkoliikennekatu
Espoon keskukseen on rakennettu.

Uusi linja 8 toimii Tapiolan ja Espoon keskuksen valisena ruuhkalinjana, kuten seudun linjastosuunni-
telmassa 2005 — 2009 on esitetty. Linja siirtyy kulkemaan Suurpellon kautta, kun joukkoliikennekatu
Espoon keskukseen on rakennettu.

Linja 10 yhdistédd Haukilahden ja Westendin alueet Puolarmetsan sairaalaan ja tdydent&a liityntélinjas-
ton toimintaa Olarissa, Haukilahdessa ja Westendissa.

Linja 11 lakkautetaan. Liityntalinjat ja metro korvaavat linjan yhteystarpeet.
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Linja 12 tdydentaé yhteystarpeita Kaitaantielld, Kuitinmaentielld ja Merituulentielld. Nykyinen rengas-
linjamainen Espoonlahden alueen kierto lopetetaan ja linja pdatetddn Alakartanontien kdantépaikalle
Soukkaan. Muut linjat kuten 42 ja 46 tarjoavat tarvittavat koulu- ja kaupunkikeskusyhteydet.

Linja 13 toteutetaan, kuten seudun linjastosuunnitelmassa 2005 — 2009 on esitetty. Linjamuutos korvaa
poistuvan seutulinja 195:n yhteystarpeet.

Linja 14 tdydentaa yhteystarpeita Martinsillantiella, Kuitinmaentiella ja Merituulentielld. Rengaslinja-
mainen Espoonlahden kierto lopetetaan, ja linja pdatetdan Ala-Kivenlahden kaantopaikalle.

Linja 15 sailyy nykyiselldan valilld Otaniemi — Jupperi.

Linja 18 jaetaan kahdeksi linjaksi, kuten seudun linjastosuunnitelmassa 2005 — 2009 on esitetty. Linja
18 paattyy suunnitelmien mukaisesti Espoon keskuksen tulevaan terminaaliin.

Linja 19 lakkautetaan. Vaaditut yhteystarpeet toteutuvat linjoilla 13 ja 18.

Linja 31 liikenndi nykyisellé reitilldén yhdistden Matinkyl&n, Olarin, Puolarmetsan sairaalan, Espoon
Keskuksen ja Jorvin sairaalan toisiinsa. Ruuhka-aikana Matinkylan ja Espoon keskuksen vélista tar-
jontaa lisaa linja 6.

Linjan 35 reitti muutetaan siten, ettd Kauniaisten aseman sijaan se kulkee Nihtisillantien ja Karantien
kautta nopeuttaen matkaa.

Linja 42 kulkee Jorvista Soukkaan nykyisen linjan mukaisesti, mutta paattyy Alakartanontien kaanto-
paikalla. Reitti perustuu Seudun linjastosuunnitelmaan 2005 — 2009.

Linjan 43 reitti sailyy nykyisellaan.

Uusi linja 46 Kulkee Hyljelahdesta nykyisté 42:n reittid Espoonlahteen ja jatkaa Noykkion ja Eestin-
laakson kautta Finnoontielle ja Espoon keskukseen. Reitti perustuu seudun linjastosuunnitelmaan
2005 - 20089.

Linjat 52 ja 57 lakkautetaan tarpeettomina. Mahdollisesti syntyvié yhteystarpeiden puutteita Leppévaa-
ran alueella tarkastellaan muussa yhteydessa.

Uuden linjan 65 reitti muutetaan kulkemaan Vanttilantien kautta ja edelleen tulevan rautatiealikulun
kautta. Reitti jatkuu Kuninkaankartanontieta ja Lapinkyléntieta Kauklahden kadantdpaikalle. Reitti pe-
rustuu suurelta osin seudun linjastosuunnitelmaan 2005 — 2009.
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3.6  Seutulinjasto

Eteld-Espoon seutulinjoista sailyvat Lansimetron yhteydessa linjat 501, 503, 504, 506 ja Jokeri. Uute-
na linjana on suunniteltu 560 eli Jokeri 2 Matinkylastd Myyrméakeen. Poikittaissuuntaiset linjat tarjoavat
suoria yhteyksid Espoosta pohjoiseen kantakaupunkiin, Pohjois-Helsinkiin ja Vantaalle.

Kuva 9. Seutulinjasto Matinkylaén jatkuvassa metrossa

Taulukko 11. Matkustajamaéréa ja kustannustietoja Eteld-Espoon seutulinjastosta

Linja Reitti Vuorovali
ruuhka-aika paivaliikenne

501 Oravannahkatori — Lauttasaari 20 30

504 Soukka - Pasila 15 -

503 Matinkyld - Meilahti - Arabia 15 -

506 Suurpelto - Viikki 8 15

510 Vantaankoski — Tapiola — Westend 15 30
512A Malmi — Westend 15 30

550 ltakeskus — Westend 5 10

560 Matinkyld — Myyrmaki 10 15

Linjan 194 lopetetaan, koska muut seutulinjat ja metro hoitavat yhteystarpeet.

Linja 195 lakkaa kuten seudun linjastosuunnitelmassa 2005 — 2009 on esitetty.
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Linjan 501 reitti noudattaa nykyisté linjaa 501T. Linjaa liikenndiddan koko paivén harvahkolla 20 mi-
nuutin vuorovalilla, koska silléd on paallekkaisyyttd metron linjauksen kanssa eika sen haluta kilpaile-
van matkustajista metron kanssa.

Linjan 503 reitti noudattaa nykyista linjausta muuten, mutta Helsingin pddssa se jatketaan Sturenkatua
pitkin Arabiaan. Muutos tehdaan, koska Matinkylén ja Hakaniemen yhteys toteutuu metrolla vuonna
2015. Linja paatetaan Espoon padssa Matinkylan terminaaliin.

Linja 504 sailyy nykyiselldadn vuoden 2015 linjastossa. Linjaa likennéiddan ruuhka-aikana. Linjan paat-
tédmisvaihtoehtona on my®gs tutkittu Matinkylaa, jolloin I&ht6ja voitaisiin lisdtd samalla kustannuksella.
Tata voidaan harkita jatkossa ja selvittda tarkemmin erikseen. Vuonna 2030 linja lakkautetaan metron
ulottuessa Kivenlahteen.

Linja 505 lakkautetaan. Yhteydet hoidetaan muilla seutulinjoilla.

Linjan 506 eli tiedelinjan reitti kulkee pddosin seudun linjastosuunnitelman 2005 - 2009 mukaisesti.
Espoon paassa reittia jatketaan Suurpeltoon. Reittiin tulee muutos myds Pasilassa, jossa uusi katuyh-
teys Pasilan ja Kumpulan valilld Satamarataa pitkin nopeuttaa linjaa huomattavasti.

Linja 510 kulkee suurelta osin kuten nykyisin Westendinasemalta Tapiolan kautta Vantaankoskelle.
Lintuvaaran kohdalla reitti oikaistaan Keha I:Ita Lintulaaksontietd Rajatorpantielle.

Linja 512A sailyy muuten nykyisella reitilladn, mutta kiertdad Tapiolan kautta Westendinasemalle.

Linja 550 eli bussijokeri liikenndi nykyiseen tapaansa Matinkyldn metrovaiheessa vuonna 2015, mutta
lakkaa raide - Jokerin aloittaessa liikenndinnin.

Linja 560 eli bussijokeri 2 liikenndi Matinkylan terminaalista Myyrmékeen. Reitti kulkee pddosin Keha
ll:ta pitkin kiertden Suurpellon eteldosan ja Olarin kautta. Siten linja palvelee Olarin ja Uuskartanontien
ymparistéa liityntalinjana Matinkylan terminaaliin.



30

4 Kivenlahteen jatkavan metron linjasto

Metron jatkaminen Matinkylédsta Kivenlahteen muuttaa Matinkyldan paattyvén metron mukaista bussi-
linjastoa. Muutokset kohdistuvat paaosin liityntalinjastoon, mutta tdssa esitetddn myds seutulinjan 504
lakkauttamista. Lounais-Espoon liityntalinjat ohjataan pd&osin Espoonlahden terminaaliin, jolloin Ma-
tinkylan terminaalin lityntdbussien maéré vahenee.

Kuva 10.Espoonlahden ja Matinkylén liityntélinjasto metron jatkuessa Kivenlahteen

Taulukko 12. Matkustajamééré ja kustannustietoja Espoonlahden ja Matinkylén liityntélinjoilta Kivenlahteen jatku-
vassa metrossa

Linja Reitti Vuorovali
ruuhka-aika | paivaliikenne
M1 Friisila — Matinkyla — Hyljelahti — Soukka 20 32
M2 Puolarmetsa — Matinkyla - Kalastajantie 8 20
M3 N&ykkié — Eestinlaakso — Matinkyla 20 20
M4 Espoon keskus — Matinkyla 8 16
M5 No6ykkié — Matinkyla 12 20
M7 Suupelto — Matinkyla 20 20
E1 Tillinm&ki — Kattilalaakso — Espoonlahti 16 32
E2 Saunalahti — Espoonlahti — Matinkyla 8 16
E3 Kauklahti — Espoonlahti 16 20
E5 Kivenlahti — Soukka — Matinkyld 16 32
E6 Latokaski — Néykkié — Espoonlahti 16 20
E7 Suvisaaristo — Soukka — Espoonlahti 16 20
E8 Soukanniemi — Soukka — Laurinlahti — Espoonlahti 12 20
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Linja M1 tarjoaa heilurilinjana liityntédyhteyden Friisilan ja Hyljelahden alueilta Matinkylén terminaaliin.
Linja M2 tarjoaa yhteyden metrolta Puolarmetsaan. Toimii Olarin ja Matinkylan liityntalinjana.
Linja M3 perustuu nykyiseen linjaan 158.

Linja M4 korvaa nykyisten linjojen 154 ja 156 muodostaman yhteyden Espoon keskuksen ja eteldisen
Espoon vélilla. Muissa yhteyksissa tulee selvittda tarkemmin 154:n ja 156:n lakkauttamisen vaikutuk-
sia Sunan ja Tuomarilan alueilla.

Linja M5 Perustuu nykyiseen linjaan 160, mutta ei jatka Latokaskeen asti ja kulkee Lansivaylan sijaan
Martinsillantieta ja Kuitinm&entieta.

Linja M7 Taydentaa Suurpellon ja Olarin liityntéliikennetarpeita.
Linjan E1 reitti on kuten M6:lla, mutta ja& Espoonlahden terminaaliin.

Linja E2 palvelee Saunalahden ja Kivenlahden liityntélinjana Espoonlahteen, sek& parantaa Martinsil-
lantien ja Kuitinm&entien tarjontaa Espoonlahden ja Matinkylan vélisellé alueella.

Linjan E3 reitti kuten M8:lla, mutta Kivenlahdessa kulkee 150:n reittia ja j48 Espoonlahden terminaa-
liin.

Linja E5 toimii Kivenlahden seka Kaitaantien ymparistdn liityntalinjana. Palvelee liséksi monipuolisesti
metroasemien valisid alueita.

Linja E5P kuten M11P. Joka toinen E5 1ahté on E5P.
Linja E6 toimii Latokasken ja N6ykkitn alueen liityntélinjana Espoonlahteen ja Soukanrantaan.
Linjan E7 reitti kuten M14, mutta liityntayhteys Matinkylan sijaan Espoonlahden terminaaliin.

Linja E8 palvelee Soukanniemen ja Soukan liityntdnd Soukan metroasemalle. Linja yhdistaa lisaksi
Laurinlahden alueen seka Espoonlahteen ettd Soukkaan.
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4 Kivenlahteen jatkavan metron linjasto

Metron jatkaminen Matinkylédsta Kivenlahteen muuttaa Matinkyldan paattyvén metron mukaista bussi-
linjastoa. Muutokset kohdistuvat paaosin liityntalinjastoon, mutta tdssa esitetddn myds seutulinjan 504
lakkauttamista. Lounais-Espoon liityntalinjat ohjataan pd&osin Espoonlahden terminaaliin, jolloin Ma-
tinkylan terminaalin lityntdbussien maéré vahenee.

Kuva 10.Espoonlahden ja Matinkylén liityntélinjasto metron jatkuessa Kivenlahteen

Taulukko 12. Matkustajamé&éré ja kustannustietoja Espoonlahden ja Matinkylén liityntélinjoilta Kivenlahteen jatku-
vassa metrossa

Linja Reitti Vuorovali
ruuhka-aika péivéliikenne
M1 Friisila — Matinkyld — Hyljelahti — Soukka 20 32
M2 Puolarmetsd — Matinkyla - Kalastajantie 8 20
M3 No6ykkioé — Eestinlaakso — Matinkyla 20 20
M4 Espoon keskus — Matinkyla 8 16
M5 Noykkié — Matinkyla 12 20
M7 Suupelto — Matinkyla 20 20
E1 Tillinmé&ki — Kattilalaakso — Espoonlahti 16 32
E2 Saunalahti — Espoonlahti — Matinkyla 8 16
E3 Kauklahti — Espoonlahti 16 20
E5 Kivenlahti — Soukka — Matinkyla 16 32
E6 Latokaski — N6ykkié — Espoonlahti 16 20
E7 Suvisaaristo — Soukka — Espoonlahti 16 20
E8 Soukanniemi — Soukka — Laurinlahti — Espoonlahti 12 20




33

Linjojen aamuruuhkatunnin linjakohtaiset nousut 1ahtda kohti suunnittain
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Kuva 11. Eteld-Espoon siséisten linjojen nousijamdaérat lIahté& kohti suunnittain vuoden 2015 ennustettuna aamu-
ruuhkatuntina.

Eteldisen Espoon seutulinjojen kuormitus vaihtelee paljon. My®&s linjakohtaisessa suuntajakaumassa

on eroja. Selvasti kuormittuneimmat linjat ovat Jokeri ja 506 (Tiedelinja). Tiedelinjan kuormitusta lisda
suuresti Helsingisséa ajettava osuus Pasilan ja Kumpulan valilla. Linja on kuitenkin suosittu my&s Es-

poon alueella.

Huomattavaa on linjan 501 suosio. Linjan kysynta on suurta, mutta sen tarjontaa ei haluttu liséta siita
syysta, ettd se osittain kilpailee metron kanssa samoista asiakkaista.
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Linjojen aamuruuhkatunnin linjakohtaiset nousut lahtéa kohti suunnittain
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Kuva 12. Eteld-Espoon seutulinjojen nousijaméérét 1&ht6& kohti suunnittain vuoden 2015 ennustettuna aamu-
ruuhkatuntina.

Linjojen aamuruuhkatunnin linjakohtaiset nousut Iahtéa kohti suunnittain
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Kuva 13. Tapiolan liityntalinjojen nousijamé&aréat I&htd& kohti suunnittain vuoden 2015 ennustettuna aamuruuhka-
tuntina.



Tapiolan liityntalinjoilla suosituimmat linjat ovat T1, T2 ja T3. Linjoista T2 ja T3 ovat kuitenkin melko
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pitkid, ja ne palvelevat metron liityntaliikkenteen lisdksi Espoon siséisid seka junaradan liityntatarpeita.
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Kuva 14. Matinkylén liityntélinjojen nousijamé&érét 1dht6& kohti suunnittain vuoden 2015 ennustettuna aamuruuh-

katuntina.

Matinkylan liityntalinjoista suosituin on M12. Kivenlahden, Espoonlahden ja Soukan linjat ovat kuormi-
tetuimpien joukossa. Matinkylan liityntdinjoilla on voimakas suuntajakauma paria linjaa lukuun ottamat-
ta. Linja M14L on erittdin huonosti kuormittunut.

5.1.2 Vuoden 2030 linjasto

Kivenlahteen jatketun metron mukaisessa linjastossa vuoden 2030 tilanteessa matkustajamaarét kas-
vavat selvasti. Sisdisten linjojen kuormitus on hyvin tasaista. Linjan 65 kysynta on hieman muita sisai-
sia linjoja heikompaa.
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Linjojen aamuruuhkatunnnin linjakohtaiset nousut laht6a kohti suunnittain
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Kuva 15. Eteld-Espoon siséisten linjojen nousijamdaérét l1&hté& kohti suunnittain vuoden 2030 ennustettuna aamu-

ruuhkatuntina Kivenlahteen jatkuvalla metrolla

Etelédisen Espoon seutulinjojen kuormitus vaihtelee paljon. Kuormitetuimmat linjat ovat Raide - Jokeri,
501 ja 506. Suosituimmat linjat Raide - Jokeri sekd 506 palvelevat myds muuta seudun liikennettd. Linjan
506 kysyntaa lisaa oleellisesti nopeutunut yhteys Pasilan ja Kumpulan valilld satamaradan suuntaise-
na. Tutkituissa skenaarioissa ei muutettu nykyistd Helsingin siséisté liikennettd, mika olisi véhentanyt

linjan 506 suosiota mainitulla valilla.

Linjojen aamuruuhkatunnin linjakohtaiset nousut 1ahtda kohti suunnittain
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Kuva 16. Eteld-Espoon seutulinjojen ja raide - Jokerin nousijamaérét l1&ht6& kohti suunnittain vuoden 2030 en-

nustettuna aamuruuhkatuntina Kivenlahteen jatkuvalla metrolla
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Linjojen aamuruuhkatunnin linjakohtaiset nousut 1&4ht6a kohti suunnittain
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Kuva 17. Tapiolan liityntélinjojen nousijaméaérét 18ht6& kohti suunnittain vuoden 2030 ennustettuna aamuruuhka-
tuntina Kivenlahteen jatkuvalla metrolla

Tapiolan liityntélinjat ovat melko tasaisen kuormitettuja. Vain T4 jaa muita selvasti pienemmalle suosi-

olle. Espoonlahden liityntélinjoista kuormitetuimmat ovat E2 ja ESP. Matinkylén linjoista kuormitetuin

on M4. Linjalla E6 nayttaisi puolestaan olevan paljon tarjontaa kysyntaan nahden.
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Kuva 18. Matinkylén ja Espoonlahden liityntalinjojen nousijam&ara 1aht6é kohti suunnittain vuoden 2030 ennustet-
tuna aamuruuhkatuntina Kivenlahteen jatkuvalla metrolla
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Kuva 19. Matinkyldan paattyvan metron mukaisen jarjestelman matkustajamé&arat aamuruuhkan
tilanteessa liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2015



Kuva 20. Matinkyldén pééttyvdn metron mukaisen jérjestelmén matkustajaméérét aamuruuhkan tilanteessa
liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2015
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Kuva 21. Kivenlahteen paéttyvdn metron mukaisen jarjestelmédn matkustajaméarét aamuruuhkan tilanteessa
likenne-ennusteen mukaan vuonna 2030



Kuva 22. Kivenlahteen pééttyvén metron mukaisen jérjestelmédn matkustajaméérét aamuruuhkan tilanteessa
liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2030
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5.2 Vaikutukset matka-aikaan ja vaihtoihin

Linjastomuutokset aiheuttavat muutoksia matka-aikoihin. Tassa yhteydessé on vertailtu yhdistettya
matka-aikaa kavelyn, kulkuneuvossa oloajan ja vaihtoaikojen summana. Luku kuvastaa kulkemiseen
kulunutta aikaa alueelta alueelle. Vertailu on tehty valittujen alueiden vélisilla matkoilla. Luvut on las-
kettu likenne-ennustejarjestelmalla tulevaisuuden metrovaihtoehtojen osalta. Nykyisen bussijérjestel-
man matka-ajat on katsottu Reittioppaasta. On huomattava, ettd kaikki ajat sisaltadvat myos kavely-,
odotus-, vaihto- ja bussien ajoajat, eivat pelkdstaan bussien ajoaikaa.

Matka-ajat kasvavat yleisesti siirryttdessa bussiliityntdan. Kivenlahteen jatkuva metro lyhentaa huo-
mattavasti matka-aikoja lounais - Espoossa verrattuna Matinkylaan paattyvaan metroon.

Taulukko 13. Matka-ajat nykyiselld bussijdrjestelmélld (minuuttia Reittioppaasta) vuonna syksylld 2007

Lahtopaikka Ral{[t)artilen- Itdkeskus | Lentoasema | Tapiola | Matinkyla
Lauttasaari (ostoskeskus) 20 38 58 12 25
Pohjois-Tapiola (Sepontie) 37 53 59 13 33
Matinkyld (Anjankuja) 31 49 69 20 7
Olarin keskus 32 50 67 16 9
Soukka (Soukankaari) 37 52 72 26 23
Espoonlahti (Lippulaiva) 35 51 73 24 22
Saunalahti (Saunalahdentie) 51 68 84 36 35
Suomenoja (Merituuli) 34 50 69 18 20

Taulukko 14. Matka-ajat Matinkylédn metrolla vuonna 2015 ennusteiden mukaan

Lahtdpaikka Rauttoartilen- Itdkeskus | Lentoasema | Tapiola | Matinkyl&
Lauttasaari (ostoskeskus) 10 26 43 12 20
Pohjois-Tapiola (Sepontie) 23 39 50 8 18
Matinkyld (Anjankuja) 27 43 59 13 6
Olarin keskus 28 43 56 13 8
Soukka (Soukankaari) 35 51 69 21 19
Espoonlahti (Lippulaiva) 38 54 71 24 22
Saunalahti (Saunalahdentie) 41 57 63 27 25
Suomenoja (Merituuli) 32 48 63 17 16

Taulukko 15. Matka-ajat Kivenlahden metrolla vuonna 2030 ennusteiden mukaan

Lahtdpaikka tRauta-. Itdkeskus | Lentoasema | Tapiola | Matinkyla
ien-tori
Lauttasaari (ostoskeskus) 10 26 43 12 20
Pohjois-Tapiola (Sepontie) 24 43 48 9 18
Matinkyld (Anjankuja) 27 43 59 13 6
Olarin keskus 28 43 56 13 8
Soukka (Soukankaari) 30 45 62 16 14
Espoonlahti (Lippulaiva) 32 48 65 18 17
Saunalahti (Saunalahdentie) 40 55 63 26 29
Suomenoja (Merituuli) 32 47 63 17 16
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Taulukko 16. Matka-aikaerot Matinkyl&dn metron vuonna 2015 ennusteiden mukaan ja nykytilanteen vélill4

_ Rautatien- | - jiseskus | “°MO~ | Tapiola | Matinkyla

Lahtopaikka tori asema

Lauttasaari (ostoskeskus) -10 -12 -15 0 -5
Pohjois-Tapiola (Sepontie) -14 -14 -9 -5 -15
Matinkyld (Anjankuja) -4 -6 -10 -7 -1
Olarin keskus -4 -7 -11 -3 -1
Soukka (Soukankaari) -2 -1 -3 -5 -4
Espoonlahti (Lippulaiva) 3 3 -2 0 -1
Saunalahti (Saunalahdentie) -10 -11 -21 -9 -10
Suomenoja (Merituuli) -2 -2 -6 -1 -4

Taulukko 17. Matka-aikaerot Kivenlahden metron vuonna 2030 ennusteiden mukaan ja nykytilanteen vélilla

L shtopaikka Raut’g:\rt;en- Itdkeskus |Lentoasema| Tapiola Matinkyla
Lauttasaari (ostoskeskus) -10 -12 -15 0 -5
Pohjois-Tapiola (Sepontie) -13 -10 -11 -4 -15
Matinkyld (Anjankuja) -4 -6 -10 -7 -1
Olarin keskus -4 -7 -11 -3 -1
Soukka (Soukankaari) -7 -7 -10 -10 -9
Espoonlahti (Lippulaiva) -3 -3 -8 -6 -5
Saunalahti (Saunalahdentie) -1 -13 -21 -10 -6
Suomenoja (Merituuli) -2 -3 -6 -1 -4

Liitteessa 2 esitellaan Lansimetron palvelutasomuutoksia suhteessa raideYVA — tyén mukaiseen ny-

kyisen tyyppiseen parannettuun bussijarjestelmaan.
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5.3 Bussiterminaalien mitoitus

Suunnitellun linjaston mukainen terminaalien kuormitus esitetdan seuraavissa kuvissa ja taulukossa.
Terminaaleissa on liityntélinjaston seka joidenkin sisdisten linjojen paatepysékit. Terminaalien ohi ajaa
my®s paljon linjoja.

Taulukko 18. Tapiolan ja Matinkyldn terminaalien bussien laituritarve

Lahtevia bus- Lahto- Tulo- Pika- Ohitukset
seja ruuhka- | laiturien | laituri- | pyséakdintipaik- | per suun-
tunnissa tarve en tarve kojen tarve ta
Tapiola, 2015 42 5 2 5 34
Tapiola, 2030 38 4 2 4 22
Matinkyla,
2015 85 9+1 3 9+1 33
Matinkyla,
2030 50 5 2 5 32
Espoonlahti,
2030 21 2+1 1 2+1 38

Tapiolan terminaalin laituritarvetta vahentaa se, ettd Jokerin ja seutulinjojen 510A ja 512 oletetaan
jatkavan Westendinasemalle. Jos ndma linjat jaisivat Tapiolan terminaaliin, tarvittaisiin 2 1&htélaituria
ja 2 pikapysakdintipaikkaa lisaa ja ehka 1 tulolaituri lisda (1ahtdmaara vastaavasti 15+4+4).

Kirkkonummen mahdollinen liityntéliikenne tarvitsee yhden lahtélaituripaikan (+1 taulukossa)

Tapiolan terminaaliin tarvitaan 5 I&ht6laituri- ja 2 tulolaituri- seka 5 pikapysakdintipaikkaa. Seudulliset
linjat Jokeri 550, 510 ja 512 paatettiin Westendinasemalle. Jos linjat pdatetaan Tapiolaan, tarvitaan 2
I&htolaituri- ja pikapysakointipaikkaa ja mahdollisesti 1 tulolaituripaikka lisaa.

Ensimmaisessa vaiheessa (metron liikenndidessa Matinkyldén) on Matinkylan terminaali suurempi
kuin Tapiolan terminaali. L&htdlaituri- ja pikapysékdintipaikkoja tarvitaan kumpiakin Espoon sisdisille ja
lityntélinjoille yhteensa 9 kappaletta seka tulolaituripaikkoja 3 kappaletta. Mikéli Kirkkonummen suun-
nan linjat paatetdadn Matinkylaan, tarvitaan liséksi yksi lahtolaituri ja yksi pikapysékdintipaikka.

Kivenlahteen péattyva metro luo toteutuessaan tarpeen uudelle terminaalille Espoonlahdessa. Termi-
naaliin tulisi 2 1ahtélaituri- ja pikapyséakdintipaikkaa ja 1 tulolaituripaikka. Lisaksi on varauduttava Kirk-
konummen suunnan bussien liityntdan, jotka vaativat 1 [&ht6laituri- ja pikapysakéintipaikan. Ohiajavia
busseja on 38 ruuhkatunnissa. Espoonlahden terminaali vdhentaa Matinkylan terminaalin laituritarvet-
ta. Metron jatkuessa Kivenlahteen on laituritarve Matinkylassa on 5 laht6laituri- ja pikapysakdintipaik-
kaa ja 2 tulolaituripaikkaa. Jos Kirkkonummen bussit jatkossa jaavéat Espoonlahteen, jaévét nekin pai-
kat pois Matinkylasta.
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Kuva 23. Tapiolan terminaalin bussimééréa ruuhkatunnissa vuonna 2015 suunnitelman mukaan. Lahtblaitureita
terminaaliin tarvitaan 5, tulolaitureita 2 ja pikapysédkdintipaikkoja 5.
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Kuva 24. Tapiolan terminaalin bussimééra ruuhkatunnissa vuonna 2030 suunnitelman mukaan. Lahtdlaitureita
terminaaliin tarvitaan 4, tulolaitureita 2 ja pikapysédkdintipaikkoja 4.
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Kuva 25. Matinkyldn terminaalin bussim&éaré ruuhkatunnissa vuonna 2015 suunnitelman mukaan Matinkyldén
pdéttyvdssd metrossa. Lahtblaitureita terminaaliin tarvitaan 9 (+1 Kirkkonummen vuoroille), tulolaitureita 3 ja
pikapysékdintipaikkoja 9 (+1 Kirkkonummen vuoroille).
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Kuva 26. Matinkyldn terminaalin bussimééré ruuhkatunnissa vuonna 2030 suunnitelman mukaan Kivenlahteen
paéttyvdssd metrossa. Léhtdlaitureita terminaaliin tarvitaan 5, tulolaitureita 2 ja pikapysékéintipaikkoja 5.
Kirkkonummen vuorojen metroliitynnédn oletetaan siirtyvdn Matinkylastd Espoonlahden terminaaliin vuonna 2030.



Espoonlahti 2030

Kuva 27. Espoonlahden terminaalin bussimééré ruuhkatunnissa vuonna 2030 suunnitelman mukaan
Kivenlahteen p&attyvédsséd metrossa. Lahtblaitureita terminaaliin tarvitaan 2 (+1 Kirkkonummen vuoroille),
tulolaitureita 1 ja pikapysékdintipaikkoja 2 (+1 Kirkkonummen vuoroille). Kirkkonummen vuorojen oletetaan
kayttdvan Espoonlahden terminaalia metroliityntdén vuonna 2030.
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5.4  Liikennointikustannukset

Lansimetroon siirtymisen mydté Espoon bussiliikenteen liikenndintikustannukset laskevat ja metron
likenndinti kallistuu radan pidentyessé Matinkyldan ja Kivenlahteen saakka. Tassa yhteydessa on
verrattu raideYVA - tydn mukaisten jarjestelmavaihtoehtojen kustannuksia nyt suunniteltuihin Matinky-
I&n ja Kivenlahden metron linjastoihin.

Kustannuslaskennan perustana ovat Emme-ohjelmalla saadut suoritearvot. Kustannusten laskennas-
sa on kaytetty taulukon 19 yksikkékustannuksia. Laskelmassa ovat mukana kaikki seudun bussit, 1&hi-
liikennejunat ja metrolinjat. Helsingin raitiovaunuliikennetta ei siséllytetty laskelmiin.

Liikenndintikustannukset on laskettu normaalilla tavalla, jossa metron osalta on kaytetty kaikki kustan-
nukset (kalusto + kiinteat kulut) siséltavaa vaunuparipdivahintaa 804 euroa (automaattimetrossa 822
euroa). Lisdksi metron liikkennodintikustannukset laskettiin vain liikennditsijalle kohdistuva kustannus,
jolloin vaunuparipaivén hinta on 300 (340) euroa (sisaltda vain kalustokustannukset).

Taulukko 19. Yksikkbkustannukset

euro/ euro/ euro/ yk- mitoituskapasiteetti
km h sikkopaiva hlé/yksikkd

Bussit 0,50 30,0 130,0 60

Metrovaunupari 0,80 28,5 804,0 300
Automaattimetron

vaunupari 0,72 11,0 822,0 300

Pikaraitiotievaunut 0,34 25,2 538,2 150

Lihijunat 2,80 47 1 946,2 230

Lasketut Lansimetron liikenndintikustannukset ovat korkeammat kuin raideYVA — tyén yhteydesséa
laskettiin. Ero tulee metron vuorovalin tihenemisesta 5 minuutista 4 minuuttiin.

RaideYVAn mukaiseen nykyisen kaltaiseen parannettuun bussijérjestelméan verrattuna Matinkyldan
paattyvén metron mukainen jarjestelma on

o bussien liikenndinnin osalta halvempi (yli 19 miljoonaa euroa vuodessa)
« metron liikkenndinnin osalta kalliimpi (15,7 miljoonaa euroa vuodessa)

« kokonaisuudessaan liikennéintikustannukset ovat 6,2 miljoonaa euroa pienemmat
kuin nykyisen tyyppisen bussijarjestelman, kun huomioidaan Jokeri | linjan ja l&hi-
junaliikenteen liikennéintikustannukset.

RaideYVAn mukaiseen metrovaihtoehtoon verrattuna nyt suunniteltu linjasto on

« bussien lilkkennéinnin osalta saman hintainen kuin raideYVAssa
« metron liikenndinti on 6,8 miljoonaa euroa kalliimpi

« raide-Jokerin liikkennéintikustannukset ovat suuremmat kuin bussi-Jokerin (bussi-
Jokeri vain Matinkyldan paattyvdssa metrossa)

« lahijunakaluston maarassa on kysyntdmuutoksista johtuvia pienia laskennallisia
eroja

« kokonaisuudessaan liikennéintikustannukset ovat 4,8 miljoonaa suuremmat kuin
raideYVAssa,
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Taulukko 20. Liikenndintikustannukset

- - A

Arje s otro 0 030
0 20,7 29,6 36,4 40,0

b 2459 226,7 2267 222.0

metrotbussit| 566 g 256,4 263,1 262,0
oke 6,6 6,0 4.6 7.3

5 N 645 643 63,8 63,8

Yhteensd| 337,7 326,7 331,5 333,0

Taulukko 21. Liikenndintikustannusten muutos raideYVAn mukaiseen parannettuun bussijérjestelméén verrattuna

erop a alde A

0 9,0 15,7 19,3
: -19,2 -19,2 -24,0
metro+bussit -10.3 35 4.6
oke -0,6 -2,0 0,7

-0,2 -0,7 -0,7

Yhteensd |  -11,1 -6,2 -4,7

Taulukko 22. Kalustotarve

Bussi- | RaideYVAn
jarjestelma metro

Kivenlahti
(2030)

Matinkyld

Kalustotarve (2015)

busseja
Jokeri |

metro (vaunupareja)
lahijunayksikoéita

Bussijarjestelma tarkoittaa raideYVA — tyon yhteydessa kaytettyd nykyisen tyyppista bussijarjestel-
maa, jossa vuorotarjontaa on parannettu

RaideYVAN metro kuvaa raideYVA — tyon yhteydessa kaytettyd Matinkyldan paattyvéa metrojarjes-
telmaa

Matinkyla (2015) tarkoittaa tassa tydssa kuvattua Matinkylaan paattyvaa metrojarjestelmaa vuoden
vuoden 2015 ennustetussa tilanteessa

Kivenlahti (2030) tarkoittaa tassa tydssa kuvattua Kivenlahteen paattyvaa metrojarjestelmaéa vuoden
2030 ennustetussa tilanteessa.
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Kuva 29. Liikennéintikustannusééstét eri metrovaihtoehdoissa verrattuna parannettuun bussijérjestelméaan.
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Metron jatkaminen Kivenlahteen kasvattaa metron liikenndinnin kustannuksia 3,6 miljoonaa vuodessa.
Bussien liikenndintisaastét ovat 4,4 miljoonaa. Jokerin | linjan muuttaminen raidejokeriksi lisééa liikken-
ndintikustannuksia 2,7 miljoonaa.

Lansimetron vaikutusalueella (pdaasiassa Turunvaylasta eteldan) olevien linjojen liikenndintikustan-
nukset ovat taulukossa 23. 100-sarjan seutulinjojen korvaaminen liityntalinjoilla séd&stdad Matinkyldan
paattyvdssa metrossa vuositasolla 14,5 miljoonaa euroa. Metron yhteyteen suunnitellun sisaisen lin-
jaston liikennointi on Matinkylan metron mukaisessa linjastossa 3,3 miljoonaa euroa/vuosi halvempaa
kuin nykyisen tyyppisella linjastolla. Eteld-Espoosta Helsingin kantakaupungin pohjoisempiin osiin
menevat 500-sarjan seutulinjaston liikenndintikustannukset ovat 1,0 miljoonaa kalliimmat.

Kivenlahden metrolla liityntalinjojen liikenndinti on 3,4 miljoonaa halvempaa kuin Matinkylaan paatty-
vassa metrossa. Espoon sisdisen linjaston liikkennéinti on 0,1 miljoonaa euroa vuodessa halvempaa
Kivenlahden metrossa verrattuna Matinkyldan paéattyvdan metroon. Eteld-Espoon seutulinjoilla on
Kivenlahden metrossa 0,4 miljoonaa pienemmaét liikenndintikustannukset.

Taulukko 23. Liikenndintikustannukset Eteld-Espoon linjoilla

Espoon bussien lii-
kennointikustannuk-
set

Bussi- | RaideYVAnN | Matinkyla | Kivenlahti
jarjestelma (2030)

Liityntélinjat/100-sarja
Espoon sisdiset linjat

e-espoon seutu+500-
sarja

muu espoo
Yhteensa

Herkkyystarkastelu: metron liikennéinti 1 vaunuparin yksikéillad linjalla Tapiola-Mellunmdéki

Metrojérjestelman liikennoéintikustannuksiin vaikuttaa voimakkaasti metron liilkenndinti ja kalustotarve.
Peruslaskelmassa lilkkutaan 4 minuutin vuorovalillé ja 2 vaunuparin yksikéilld ruuhka-aikana. Kuormi-
tusten perusteella olisi 4 minuutin vuorovalilla mahdollista likennéida toista linjaa 1 vaunuparin yksi-
kéilld ruuhka-aikana. Jos linjalla Tapiola — Mellunmaki ajettaisiin vain yhden vaunuparin junilla ruuhka-
aikana, saastettaisiin 6 miljoonaa euroa vuodessa.

Taulukko 24. Liikenndintikustannukset, kun liikenndiddén 1+2 vaunuparin metrojunilla ruuhka-aikana

- -
» dlde A d d =

3 207 29,6 30,4 34,0

: 2459 2267 226,7 2220

metro+bussit| 566 6 256,4 2571 256,0
oke 6,6 6,0 4.6 7.3

: Y 645 64,3 63,8 63,8

Yhteensi | 337,7 326,7 325,5 327,0
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Taulukko 25. Liikenndintikustannusmuutokset verrattuna raideYVAn mukaiseen parannettuun bussijérjestelméaéan,

kun liikenndiddén 1+2 vaunuparin metrojunilla ruuhka-aikana

aide A

metro+bussit

Yhteensa |

9,0 9,7 13,3
-19,2 -19,2 -24,0
-10,3 -9,5 -10,6
-0,6 -2,0 0,7
-0,2 -0,7 -0,7
-11,1 -12,2 -10,7

Taulukko 26. Kalustotarve yksikkéind, kun liikenndidéén 1+2 vaunuparin metrojunilla ruuhka-aikana

Kalustotarve

Bussi-

jarjestelma

metro (vaunupare-
ja)

RaideYVAN
metro

Matinkyld
(2015)

Kivenlahti
(2030)

76

busseja

1107

Jokeri |

20

ldhijunayksikéita

70

Herkkyystarkastelu: metron liikennéintikustannusten laskenta vain kaluston kustannukset

huomioiden

Taulukko 27. Liikenndintikustannukset, kun metron osalta on laskettu vain liikennéitsijén kustannukset (kalusto-

kustannukset)

metro+bussit

Yhteensa |

14 21 21 21
246 227 227 222
260 248 248 243
7 6 5 7
64 64 64 64
331 318 316 314

Taulukko 28. Liikenndintikustannusten muutos raideYVAn mukaiseen parannettuun bussijérjestelméén verrattu-

na. Metron osalta on laskettu vain liikennditsijan kustannukset (kalustokustannukset).

A

metro+bussit

Yhteensa |

6,8 6,5 6,5
-19,2 -19,2 -24,0
-12,4 -12,7 -17,4
-0,6 -2,0 0,7

-0,2 -0,7 -0,7
-21,0 -23,1 -25,2
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6 Muut tarkastelut

6.1 Tie- ja katuverkon kehittamistarpeet

Lansimetron liityntélinjaston suunnittelussa l&hdettiin siita, ettd kuvassa 30 esitetyt katuyhteydet saa-
daan rakennettua siihen mennessa kun metro aloittaa liikennéinnin Matinkylaan. Suomenlahdentie on
valttdmatdn Matinkylan liityntéliikenteen toimintaedellytysten turvaamiseksi. Kaikkea liityntaliikennetta
ei voi ohjata Ison Omenan edesté kulkevaa Piispansiltaa pitkin. Silta on nykyiselladnkin aika ajoin
ruuhkainen ja hidas. Piispansillan yhteyteen on kaavailtu toista Lansivaylan ylittavaa siltaa, joka hel-
pottaisi myds joukkoliikenteen toimintaa.

Kaitamakeen ehdotetaan rakennettavaksi joukkoliikennekatu, joka parantaisi joukkoliikenteen palvelu-
tasoa kehittyvélld Kaitaan alueella.

Bussit kayttavat paasdantdisesti nykyisia kdantdpaikkoja. Nykyiset kdantdpaikat tulee sailyttaa, jotta
linjastolle ei asetettaisi uusia rajoituksia.

e~ |
A\ L\/
\
Tillinesbi et /.—_/_
/ =5
=
— 4 Piispansilta

Kaitambki

Kuva 30. Suunnitellun linjaston kannalta oleelliset katuyhteydet

Pienena ongelmana Espoossa on ollut joukkoliikennettd hyvin palvelevien alueellisten paakatujen
puute. Alueellisia pdakatuja ovat 1ahinna Lansivaylan rinnakkainen yhteys Merituulentie - Kuitinmaen-
tie — Martinsillantie ja jossain m&arin Kauklahdenvayld. Keha | ja Lansivayla palvelevat myds siséisia
yhteyksia. Toisaalta uusia nopeita vaylia ei ole pystytty viela tdysipainoisesti hyddyntdmaan joukkolii-
kenteen hyvaksi, jollaisena yhteytena esimerkiksi Keha Il voisi toimia. Suurpellon rakentaminen voi
olla osa téllaista kokonaisratkaisua, jos vain sen sisdiset yhteydet suunnitellaan joukkoliikenteelle so-
piviksi, kuten téssa tydssa on pyritty tekemaan.
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6.2  Liityntapysakointi
Metroasemille tulee liityntédpysakdintipaikkoja. Paikkoja tulee tasaisesti kaikille metroasemille Matinky-

l&n ja Tapiolan terminaalien yhteyteen, Joutsenpuistoon ja Keilalahteen. Liityntépaikkoja tulee jonkin
verran myds Lauttasaareen I&hialueen tarpeisiin.

Liityntapysékointi sopii hyvin kauppakeskusten yhteyteen, jolloin pysékaijid houkuttelevat hyvat palve-
lut.

Metron jatke Kivenlahteen tekee Espoonlahden asemasta houkuttelevan liityntédpysékdintipaikan. Jos
Suomenojalle tulee asema, sen sijainti Lansivaylan vieressa tukisi hyvin liityntapysakaointia.
Jokaiselle asemalle tehdaan liséksi pybrapysakointipaikkoja.

3 439

BT TR TR
2007

Fivandabti

200 1
[ shii Tiwlnnisin

350 00 B
Bouikks
200

Kuva 31. Uusille metroasemille kaavaillut liityntdpysékdintipaikkamééarat
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Liite 1. Lansimetron aiheuttamat palvelutason muutokset verrattuna raideYVAn
mukaiseen parannettuun bussijarjestelmé&an

Liitekuvissa 1 ja 2 havainnollistetaan joukkoliikenteen palvelutason muutosta metrolinjauksien mukais-
ten jarjestelmien ja raideYVAnN nykyisen tyyppisen parannetun bussijarjestelmén valilla. Kuvissa esite-
tdan alueellisten matka-aikojen ja vaihtojen maaran muutoksen yhdistetyn tekijan (matkavaivan) muu-
tosta. Kuvien vihrea vari osoittaa parantaa ja punainen véri heikentyvaa palvelutasoa.

Metro parantaa palvelutasoa l&helld metroasemia, voimakkaimmin Lauttasaaressa, Keilaniemessa,
Otaniemessa ja Matinkyldssa ja vahdisemmassa maarin Tapiolassa. Liityntalinjojen varassa olevilla
alueilla Espoon/Kivenlahdessa ja Soukassa seka Saunalahdessa palvelutaso heikkenee metron paat-
tyessd Matinkylddn. Metron jatkaminen Kivenlahteen parantaa palvelutasoa uusien metroasemien
l&heisyydessa verrattuna bussijarjestelmaan. Kivenlahden metrolinjaus parantaa Saunalahden palve-
lutasoa verrattuna Matinkylaan paattyvaan metroon. Kivenlahden metrolinjauksessa ei ollut mukana
Kaitaan/livisniemen metroasemaa, joka nakyy palvelutasokuvassa.

Suurpellon alueella nékyy suunnitellun liityntalinjaston vaikutus palvelutasoon. Nykyisen tyyppisen
bussijarjestelman liityntélinjasto on raideYVA - tydn mukainen. Nyt tehdyssa liityntélinjastossa Suur-
pellon alueelle tuli lisda bussilinjoja, jotka parantavat alueen palvelutasoa.
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Liitekuva 1. Matkavaivan muutos Matinkyldan péaéttyvdn metron ja raideYVAn nykytyyppisen parannetun bussi-
Jjarjestelman vélilla liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2015 (matkavaiva on yhdistetty matka-ajan ja vaihtojen
mé&dardn muutos) Vihread kuvaa parantuvaa ja punainen heikentyvéé palvelutasoa.



Liitekuva 2. Matkavaivan muutos Kivenlahteen pé&éattyvén metron ja raideYVAn nykytyyppisen parannetun bussi-
Jjarjestelman vélilla liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2030 (matkavaiva on yhdistetty matka-ajan ja vaihtojen
mé&drdn muutos) Vihred kuvaa parantuvaa ja punainen heikentyvéé palvelutasoa.

57



58

Metrojérjestelmaan siirtymisen aiheuttamien matka-aikamuutosten vaikutuksia asukkaisiin arvioitiin
analysoimalla pidentyvien tai lyhentyvien matka-aikojen alueilla asuvan véestdn maaréa. Vaestomaa-
rien perusteella voidaan todeta, ettd metrojarjestelman mydéta lyhenevien matka-aikojen alueilla asuu
enemman ihmisia kuin pidentyvien matka-aikojen alueilla on asukkaita. Kivenlahteen asti jatkettu met-
ro lisdd huomattavasti lyhentyvien matka-aikojen alueilla asuvien maéaraa verrattuna pidentyvien mat-
ka-aikojen alueilla asuvien maaraan liitekuva 3. Liitekuvassa 4 esitetddn matka-aikojen ja vaihtomaarien
kokonaismaarien muutokset eri jarjestelmien valilla. Kuvaan on vertailun vuoksi otettu mukaan rai-
deYVAn mukainen Matinkyldan paattyvd metrojarjestelma. Metro lisda vaihtojen maaraa, mutta lyhen-
téda hieman matka-aikoja. Kivenlahteen jatkettu metro lyhentda matka-aikoja ja vdhentaa vaihtomaaria

verrattuna Matinkylaén paattyvaan metroon.

70000
60 000 ]
50 000 E1-2min
40000 |70 — 02 -3 mn
O3 -4 min
30 000 || 4 - 5min
Eyli 5 min
20 000 E>10 min
10 000 + —
JH m B
pidentyy ‘thenee pidentyy lyhenee
Matinkyla (2015) Kivenlahti (2030)
01 -2 min 42 195 64 411 9 467 65 987
02 -3 min 15118 40 564 195 62 390
O3 -4 min 835 10 805 1739 16 576
04 - 5 min 0 0 823 0
Eyli 5 min 4132 9819 1485 9819
E>10 min 67 2184 61 2184

Liitekuva 3. Metrojérjestelman vaikutuksesta pidentyvien ja lyhentyvien matka-aikojen alueilla asuvan véestén
mééréd Matinkylén ja Kivenlahden linjauksilla ennusteiden mukaan verrattuna raideYVAn nyKyisen tyyppiseen
parannettuun bussijérjestelmaan. Asukasméaaréna on kéytetty v.2030 tilanteen mukaisia.




70 000
60 000 -
50 000 -
40 000 - BVeo
ORaideYVA
| O Matinkyla (2015)
30000 @ Kivenlahti (2030)
20 000 -
10 000 -
0 -
matka aika (tuntia) matka aika (min) vaihtoméaara
summa keskimaarin per matka summa
@Vel 60 780 32,29 54 281
ORaideYVA 60 692 32,33 55010
O Matinkyld (2015) 60 193 32,02 55 148
EKivenlahti (2030) 59 765 31,84 54 663

VeO = raideYVAn nykyisen tyyppinen parannettu bussijérjestelmé

raideYVA = raide YVA — tyén mukainen Matinkyldén paattyva metrojérjestelma

Matinkyld (2015) tarkoittaa téssé tydssa kuvattua Matinkyldén paattyvéda metrojarjestelméaa vuoden vuoden 2015
ennustetussa tilanteessa

Kivenlahti (2030) tarkoittaa tdassé ty6ssa kuvattua Kivenlahteen paattyvad metrojérjestelmaé vuoden 2030 ennus-
tetussa tilanteessa.

Liitekuva 4. Metrojérjestelméan vaikutuksesta pidentyvien ja lyhentyvien matka-aikojen alueilla asuvan véestén
mé&é&ra Matinkylan ja Kivenlahden linjauksilla ennusteiden mukaan. Asukasmaéardné on kéytetty v.2030 tilanteen
mukaisia.
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1 Johdanto

Tama suunnitteluohje on tarkoitettu kaytettdviksi joukkoliikenteen palvelutason méérit-
tdmiseen eri yhteysvileilld seutuliikenteen, Espoon ja Kauniaisten sekd Vantaan sisdisen
litkenteen linjasto- ja aikataulusuunnittelussa vuosina 2005-2009. Ohje ei koske Helsingin
sisdistd liikennett.

Ohjeiden perustana on luokitus, jossa palvelutasolle on mééritelty neljd eri laatuluokkaa:

k%% neljan tdhden laatuluokan palvelut tarjoavat henkiloauton kanssa kilpailu-
kykyisen joukkoliikenteen palvelutason

***  kolmen tdhden laatuluokan palvelut ovat niin hyvit, ettd ne mahdollistavat
vield autottoman eldméntavan

**  kahden tdhden laatuluokan palvelut tarjoavat kohtuullisen joukkoliikenteen
palvelutason

* yhden tdhden laatuluokan palvelut luovat mahdollisuuden joukkoliikenteen
kayttoon.

Suunnitteluohjeessa médritetddn peruspalvelutaso jokaiselle laatuluokalle. Peruspalveluta-
solla tarkoitetaan joukkoliikennetarjonnan minimitasoa kyseiseen laatuluokkaan kuuluvilla
yhteysvileilld. Tarkasteltavat yhteysvilit mééritetdan suunnitteluohjeessa ja ne kiinnitetdian
laatuluokkiin, jolloin ne yhdessd muodostavat joukkoliikenteen suunnittelun perustan.

Peruspalvelutason ylittdvi tarjonta méddrdytyy ennen kaikkea kysynnin perusteella. Suun-
nittelussa noudatetaan peruspalvelutason ohjearvoja vihimmaiisarvoina. Ndmé ohjearvot
voidaan ylittdd ottaen huomioon kiytettidvissd olevat taloudelliset resurssit silloin, kun
matkustuskysynti edellyttdd peruspalvelutasoa parempaa palvelutasoa tai joukkoliikenteen
kilpailukykyéd halutaan tietyilld yhteysvéleilld tai uusilla alueilla edistdd. Laatuluokittaise-
na tavoitepalvelutasona pidetddn yhté tihted korkeamman laatuluokan peruspalvelutasoa.

Haja-asutusalueiden ja muiden erityiskohteiden joukkoliikenneyhteyksien tarjonta mééri-
tetddn laatuluokituksesta poiketen.



2 Palvelutasoluokat

2.1 Alueiden maarittely

Téassd suunnitteluohjeessa laatuluokat méaritetddn alueparien vilisille yhteyksille. Yhtey-
det ovat asuinalueiden ja eri tasoisten keskusten vilisid sekd kahden eri keskuksen vilisia.
Yhteysvilien luokittelun pohjana ovat

- kaupunkien méérittelemaét alue-, kaupunki-, palvelualue- ja paikalliskeskukset
- muut merkittdvit alueet tai paikat

- Helsingin keskusta.

Aluekeskus on Vantaalla sijaitseva isompi keskus. Vastaavasta keskuksesta kdytetdén Es-
poossa nimitystd kaupunkikeskus ja Helsingissd nimitystd liikennekeskus. Pienemmisti
keskuksista kédytetddn Vantaalla nimitystd palvelualuekeskus ja Espoossa nimitysti paikal-
liskeskus. Nama keskukset on lueteltu taulukossa 1.

Taulukko 1. Alue-, kaupunki-, palvelu- ja paikalliskeskukset padkaupunkiseudulla.

Kaupunkikeskukset Paikalliskeskukset
Espoo - Espoon keskus - Kauklahti

- Espoonlahti - Kalajarvi

- Leppévaara

- Matinkyla—Olari

- Tapiola
Kauniainen - Kauniaisten keskusta

Aluekeskukset Palvelualuekeskukset

Vantaa

Myyrmaki

Tikkurila

Lentoasema rinnastetaan
aluekeskukseen

Hakunila
Koivukyld—Rekola
Korso
Martinlaakso

Liikennekeskukset

Helsinki

Helsingin keskusta
Herttoniemi
Itakeskus

Malmi

Pasila

Seudullisella aluekeskuksella tarkoitetaan tdssd suunnitteluohjeessa niitdalue/kaupunki-
keskuksia, jotka vetdvit puoleensa matkoja oman kunnan lisiksi myos muualta:

- Helsingissé: Helsingin keskusta, Itdkeskus, Malmi ja Pasila

- Espoossa: Tapiola ja Leppédvaara

- Vantaalla: Tikkurila ja Myyrméki seké aluekeskuksiin rinnastettava lentoasema.



Erityistarkastelua vaativia alueita tai paikkoja, joihin ei suoraan sovelleta yhteysvileille
madritettyjd laatuluokituksia, ovat tdssd yhteydessd

sairaalat (erityisesti pdivystivit sairaalat)

- suuret tyOpaikka-alueet

- opiskelukeskittymét

- vapaa-ajan matkakohteet (ulkoilualueet, jadhallit, kauppakeskukset jne.)

- haja-asutusalueet.

Niéiden alueiden yhteystarpeet ja liikkennetarjonta suunnitellaan tapauskohtaisesti kysyntda
vastaavaksi.

Espoon kaupunginhallitus 26.10.2004: linjastosuunnittelussa otetaan huomioon, ettd Es-
poossa on alueita, jotka kdyttavat Kauniaisten kaupunkikeskuksen palveluita.

2.2 Vaihdot

Vaihdot jaetaan tdssd suunnitteluohjeessa kolmeen luokkaan:

- jédrjestetty vaihto
- liityntdvaihto

- satunnainen vaihto.

Jéarjestetylld vaihdolla tarkoitetaan vaihtoa, jonka toimivuus on varmistettu siten, ettd lii-
kennevilineet odottavat vaihtavia matkustajia samalla terminaali- tai pysékkialueella. Jér-
jestetty vaihto rinnastetaan vaihdottomaan yhteyteen. Téllaisia vaihtoyhteyksid kédytetdan
ensisijaisesti reuna- ja haja-asutusalueilla, joissa vdhdinen kysyntd ei mahdollista suoria
linjoja suunnitteluohjeen miérittelemalld peruspalvelutasolla.

Liityntdvaihdolla tarkoitetaan vaihtoa liityntédlinjalta runkoyhteyteen (yleensd juna tai
metro) tai runkoyhteydeltd liityntélinjaan. Vastaavana vaihtona pidetddn myos vaihtoa,
jossa vaihdon onnistumismahdollisuudet ovat hyvit tiheédn liitkenteen takia. Jotta vaihto toi-
misi, voidaan runkoliikenteen ohjearvona pitdd 10 minuutin vuorovélig.

Satunnaisella vaihdolla tarkoitetaan jarjestdmitontd vaihtoa, jonka asiakas tekee pédstik-
seen madrdpaikkaansa.

Suunnitteluohjeen joukkoliikenneyhteydet jérjestetddn vaihdottomina, kun kysynti antaa
sithen mahdollisuuden. Yhteyksien on oltava vaihdottomia tai vaihdon on oltava jirjestetty
vaihto seuraavilla yhteysvileill4:

- Yhteys palvelualue/paikalliskeskuksesta omaan alue/kaupunkikeskukseen kaupungin
sisélla.

- Yhteys asuinalueelta omaan palvelualue/paikalliskeskukseen tai omaan alue/kaupun-
kikeskukseen.



Koulumatkayhteydet jérjestetidn seuraavasti:

- Espoossa: Alakoululaisilla tulee olla vaihdoton joukkoliikenneyhteys kunnan osoit-
tamaan ldhikouluun. Lahikouluksi koulutuskeskus osoittaa koulun, jonne on vaih-
doton joukkoliikenneyhteys. Yldkoululaisilla koulumatkaan kunnan 1dhikouluun voi
siséltydyksi vaihto.

- Kauniaisissa: Lyhyet etdisyydet kaupungin sisélld eivit edellytd joukkoliikenne-
yhteyksien erillisjérjestelyjd koululaisille.

- Vantaalla: Peruskoulun 1.-luokkalaisille pyritdén jérjestimddan vaihdoton yhteysléhi-
kouluun.

Alue/kaupunkikeskusten vilisilld yhteyksilld kaupungin sisdlld sekd seudullisten aluekes-
kusten vilisilld ja térkeilld poikittaisyhteyksilld joukkoliikennepalvelu voi perustua liityn-
tavaihtoon. Liityntiliikenteen palvelualueelta yhteydet my6s Helsingin keskustaan perus-

tuvat liityntdvaihtoon.

Muilla yhteyksilld satunnaisten vaihtojen maéra voi olla korkeintaan kaksi.

2.3 Yhteysvalit

Yhteysvilit on jaettu laatuluokkiin taulukossa 2. Alueiden vilinen joukkoliikenteen palve-
lutaso valitaan sen perusteella.

Taulukko 2. Alueiden vélisten yhteyksien palvelutasoluokan valinta.

Laatuluokka Yhteysvali
i - alue/kaupunkikeskus—Helsingin keskusta
- suuri kerrostaloalue Helsingin keskusta
- suuri kerrostaloalue—oma alue/kaupunkikeskus tai oma palvelualue-/
paikalliskeskus
- alue/kaupunkikeskusten valiset yhteydet kaupungin sisalla
b - palvelualue/paikalliskeskus—Helsingin keskusta
- pieni kerrostaloalue—Helsingin keskusta
- pieni kerrostaloalue—oma alue/kaupunkikeskus tai oma palvelualue-/
paikalliskeskus
- palvelualue/paikalliskeskus—oma alue/kaupunkikeskus kaupungin
sisalla
- seudullinen aluekeskus—seudullinen aluekeskus

** - pientaloalue—Helsingin keskusta
- pientaloalue— oma alue/kaupunkikeskus tai oma palvelualue-/
paikalliskeskus
* - haja-asutusalue—Helsingin keskusta
- haja-asutusalue—oma alue/kaupunkikeskus tai oma palvelualue-/
paikalliskeskus




Haja-asutusalueiden erityistarkastelut: Mikili linjan palveleman alueen asukasmééri
on vihdinen (alle 500 asukasta) tai alueelta ei synny enempdd kuin neljd matkaa ldahtod
kohti (keskikuorma noin 5 % normaalilinja-auton kokonaiskapasiteetista) vuorovilin olles-
sa 60 minuuttia, joukkoliikennepalvelu suunnitellaan tapauskohtaisesti. Olemassa olevilla
linjoilla voidaan samoilla perusteilla harkita siirtymistd toiseen jédrjestelméén, esimerkiksi
pienkalustolinjaan, kuljetuspalvelukeskuksen kautta jarjestettavaan kuljetukseen tai palve-
lun lakkauttamista.

2.4 Liikennointikaudet ja erikoispaivat

Matkustajille tarjotaan joukkoliikennepalveluja ldpi vuoden. Pdivittdinen litkenndintiaika
on suunnitteluohjeen mukainen koko vuoden, mutta suunnitteluohjeen vuorovilien arvot
koskevat talviliikennettd. Talviliikenteessékin esimerkiksi koulujen loma-aikoina tai ky-
synnén vihentyessé toukokuussa tarjontaa voidaan véhentéa.

Kesiliikenteessd vuorovili voi olla ruuhka-aikana yhtd palvelutasoluokkaa alempi kuin
talvilitkenteessd. Keskikesilld, eli juhannuksesta alkaen viiden—kuuden viikon ajan, lii-
kennettd voidaan supistaa merkittavasti.

Erikoispédivien (mm. juhlapyhien) liikkenndinti méédritetddn vuosittain liikennéintisuunni-
telmassa.

25 Liikennointiaika arkena

Taulukossa 3 on esitetty liikenndintiajan ohjearvot arkiliikenteessi eri laatuluokissa. Lii-
kennéinnin alkamisaika koskee 1dht64d asuinalueelta keskukseen péin ja liikenteen paitty-
misaika viimeisiéd 14ht6ja keskuksesta asuinalueelle. Liikenndinnin alkamis- ja padttymis-
ajat voivat vaihdella noin 30 minuuttia esitettyjen kellonaikojen molemmin puolin (+/- 30
min). Espoon, Kauniaisten ja Vantaan sisdisilld yhteyksilld litkennointiaika voi olla seutu-
yhteyksid lyhyempi, jos kysyntdi ei ole varhaisimmille ja myohdisimmille 1dahdoille. Eri-
tyisalueille, kuten lentoasema, sairaalat yms., suunnitellaan tapauskohtaisesti tydvuoroihin
sopivat ensimmadiset ja viimeiset 1ahdot.

Taulukko 3. Liikenndintiaika laatuluokan mukaan arkisin.

Laatuluokka Liikenne alkaa Liikenne paattyy
maanantai—perjantai maanantai—torstai perjantai
fel 05.30 01.00 02.00
f 06.00 00.00 01.00
> 06.00 23.00 00.00
* 06.00 22.00 22.00

Aamuyonliikenne suunnitellaan tapauskohtaisesti itsekannattavuusperiaatteella
(perjantain ja lauantain sekd lauantain ja sunnuntain vilisind 6ind).



2.6 Liikenndintiaika viikonloppuna

Myos viikonloppuna litkenteen alkamis- ja paddttymisajat vaihtelevat laatuluokan mukaan.
Viikonlopun liikenndintiajoissa sallitaan vastaavat poikkeamat kuin arkiliikenteessa.

Taulukko 4. Liikennodintiaika laatuluokan mukaan lauantaisin.

Laatuluokka Liikenne alkaa Liikenne paattyy
lauantai lauantai
b 06.30 02.00
o 07.00 01.00
b 07.00 00.00
* 08.00 22.00

Taulukko 5. Liikennointiaika laatuluokan mukaan sunnuntaisin.

Laatuluokka Liikenne alkaa Liikenne paattyy
sunnuntai sunnuntai
ok 07.00 00.00
ek 08.00 23.00
* 09.00 22.00
* 10.00 21.00

2.7 Vuorovalit

Vuorovilien mitoitus perustuu ensisijaisesti kysyntddn. Taulukossa 6 on esitetty arkiliiken-
teen litkenndintijaksot. Peruspalvelutasossa tulee tdyttyd liikkenndintijaksoittain taulukossa
7 esitetyt vuorovilit. Liikennointijakson alussa ja lopussa sallitaan noin 30 minuutin siir-
tymaiaika, jolloin vuorovili harvenee kohti edellisen/seuraavan liikenndintijakson vuoro-
vilid.

Taulukko 6. Liikenndintijaksojen alkamis- ja paattymiskellonajat arkisin.

Liikenndintijakso Kellonaika
Varhaisaamu 04.30-06.30
Ruuhka 06.30-09 ja 15-18
Paiva 09-15

Varhaisilta 18-22

Mydhaisilta 22-24

Yoliikenne 24-02
Aamuyodliikenne, pe ja la 02-04.30,

ybtaksan voimassaoloaikana




Taulukko 7. Peruspalvelutason mukaiset vuorovélit laatuluokittain (minuuttia).

Vuorovali

(min)
Arki
- ruuhka 15 20 30 60
- paivé ja varhaisilta 20 30 60 60
- varhaisaamu ja myéhaisilta 30 60 60 -
Lauantai
- paiva (klo 11-18) 20 30 60 60
- muu aika 30 60 60 -
Sunnuntai 30 60 60 60

Kaupungin siséisilld yhteyksilld vuorovélit voivat vihédisen kysynnin takia olla yhté laatu-
luokkaa alempaa tasoa. Viikonloppuisin vuorotarvetta méériteltdessi tulee ottaa huomioon
myds alueen tarjolla olevien palvelujen méara.

2.8 Aikataulujen suunnittelu

Matkustajan kannalta on hyvd luoda muistia helpottavia 1dhtoaikasddntoja (esim. tietyn
suunnan bussit 1dhtevit aina 00, 10 yli tai 20 yli jne.). Samoja reitteja kulkevien linjojen
vuorovilit pyritidn sovittamaan yhteen tasaisen vuorotiheyden saavuttamiseksi.

Kullakin alueella ja runkoviyldosuudella todellinen kaikkien samoja yhteyksid palvelevien
linjojen yhteinen vuorovili ei saa poiketa yli 50 %:a keskiméérédisestd vuorovilistd. Tdma
ei koske yhteysvilejd, joissa vuorovili on alle 10 minuuttia tai joissa méddradvana tekijand
aikataulusuunnittelussa on jokin muu kuin em. tasavilisyys.

Liityntéliikenteen vuorovilit on sovitettava yhteen runkoliikenteen kanssa siten, etté vaih-
dot eivit kohtuuttomasti pidennd matka-aikaa. Kaupunkiratojen liityntiliitkenteen vuorova-
lit suunnitellaan junien aikataulujen kanssa yhteensopiviksi.

2.9 Kalusto

Kalustovaatimukset maéritellddn tarjouspyyntoasiakirjoissa. Kaluston koko valitaan mah-
dollisimman tehokkaasti matkustuskysyntdé vastaavaksi.

Kaikilla linjoilla pyritddan kdyttdméidn matalalattiakalustoa. Erityisen tirkedd tdmi on yh-
teyksissd sairaaloihin ja alue/kaupunki- tai palvelualue/paikalliskeskuksiin, joissa on van-
husten palveluja. Matalalattiakalustoa ei vaadita tieosilla, joille se ei sovellu eikd tyomatka-
litkenteesséd ruuhkavuoroilla. Seutuliikenteessé ei matalalattiaista kalustoa vaadita kaikilla
ruuhka-ajan 1dhdoilla.

Espoon kaupunginhallitus 26.10.2004: Joukkoliikenteessd otetaan huomioon asuinalueen
palvelutarjonta ja palvelujen sijainti keskuksissa tai niiden ulkopuolella. Vanhuksille ja
vammaisille turvataan asuntoalueelta joukkoliikenneyhteydet keskeisiin palveluihin. Har-
vemmin asutuille alueille jarjestetddn tarvittaessa palvelulinja, joka on kaikkien alueen
asukkaiden kéytettdvissa.



2.10 Matkustusvaljyys

Kuormitusasteella tarkoitetaan matkustajaméirin ja rekisterdityjen matkustajapaikkojen
(=istumapaikat + seisomapaikat) suhdetta. Kuormitusaste saa olla busseissa ruuhka-aikoi-
na korkeintaan 75 % ja muulloin 55 %. Luvut lasketaan tuntimatkustajamééristd ruuhka-
suuntaan. Junissa kuormitusaste saa olla korkeintaan 80 %.

Istumapaikan saa padsddantoisesti ruuhka-ajan ulkopuolella. Ruuhka-aikoinakin tulee mah-
dollisuuksien mukaan vilttds tilanteita, joissa matkustajat joutuvat toistuvasti seisomaan
esim. pitkid moottoritieosuuksia. Yksittdisen vuoron maksimikuorma ei saa olla toistuvasti
yli 90 % kokonaispaikkamééristd kolmena péivéni viikossa.

Mikali kéyttoaste on alle 10 %, tulee selvittdd lahdon tarpeellisuus. Mikéli koko linjan kayt-
toaste on alhainen voidaan yhden tdhden laatuluokituksen yhteyksilla siirtyd kuljetuspalve-
lukeskuksen jérjestdmiin yhdistettyihin kutsuohjattuihin kuljetuspalveluihin.

211  Kavelyetaisyys

Joukkoliikennepalvelujen tavoitettavuus riippuu sekd vuorotiheydestd ettd kdvelyetdisyyk-
sistd pysékeille. Tavoitteena tulee olla matkustajien hyviaksymaét kavelyetdisyydet, mutta
toisaalta optimaalisen matkanopeuden tuottava pysdkkitiheys. Kévelyetdisyyksien pituuk-
siin vaikuttaa toimintojen sijoittelu, maankédyton tehokkuus ja liikenneratkaisut. Sijoitta-
malla pysékit luontevasti suhteessa ympérdivdadan maankdyttoon, voidaan vaikuttaa siihen,
ettd pysikeille saadaan turvalliset ja riittdvin lyhyet jalankulkuyhteydet.

Pysidkkivili katuverkossa ei saa alittaa 250—300 m. Kivelyetdisyyden enimmaéisarvo, jota
ei saa ylittdd, on esitetty taulukossa 8. Kévelyetdisyystavoite tulee tdyttyéd pysékille, jossa
tarjotaan suunnitteluohjeen mukainen vuorovéli. Uusien alueiden kaavoituksessa kéyte-
tadan kivelyetdisyyksille asetettuja tavoitearvoja. [lmoitetut kévelyetidisyydet ovat linnuntie-
etdisyyksid.

Taulukko 8. Kavelyetaisyys aluetyypin mukaan (linnuntietd).

Aluetyyppi Tavoite Enimmaisarvo
Bussipysakit  Raide-likenteen  Bussipysakit Raide-
asemat likenteen
asemat
Kerrostaloalue Alle 400 m alle 500 m 600 m 800 m
Pientaloalue 600 m 800 m 800 m 1000 m
Haja-asutusalue 1000 m

Kévelyetdisyyksien enimmadisarvoista sallitaan poikkeuksia, mikéli pysékin vuorotiheys
ylittdd selvisti suunnitteluohjeen vuorovéleille asetetut ohjearvot.
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3. Tavoitetila

Padkaupunkiseudun joukkoliikenteen strategiasuunnitelman tirkeimpénd tavoitteena on
pitdd joukkoliikenne kilpailukykyisend kulkutapana seudulla verrattuna henkil6autoliiken-
teeseen. Joukkoliikenteen palvelutaso on yksi neljédstd toimenpideryhmaésté, jonka avulla
kilpailukykyd voidaan pitdd ylld ja kasvattaa. Peruspalvelutaso on maédritelty siten, ettd
matkustajille tarjotaan tasapuolisesti joukkoliikenteen peruspalvelut tietylld vuorovaililla,
tiettyind litkenndintiaikoina ja kohtuullisilla kdvelyetdisyyksilld. Palvelutasolle voidaan
kuitenkin asettaa korkeampia tavoitteita etenkin yhteysvileille, joilla on enemmén matkus-
tajakysyntéd ja joilla on erityinen merkitys kulkutavan valinnan kannalta. Joukkoliikenteen
pitkén aikavélin tavoitepalvelutasoa nimitetdén tdssé tavoitetilaksi.

Tavoitetilan tdrkeimmaét palvelutason osatekijéit ovat:
- joukkoliikenteen nopeus tai matka-aika suhteessa henkildautoliikenteeseen
- vuorotiheys
- vaihdon sujuvuus ja miellyttavyys.

Joukkoliikenteen strategiasuunnitelmassa on esitetty joukkoliikenteen runkoverkko,joka
muodostuu Helsingin keskustaan péattyvistd raide- ja bussiliikenteen runkoyhteyksist, tér-
keimmisti poikittaisliikenteen kaytivistd sekd ndiden vilisistd vaihtopaikoista. Poikittais-
litkkenteen kehittdmissuunnitelma tdydentdd runkoverkkoa poikittaisliikenteen kaytavilla.
Tavoitetilan joukkoliikenteen nopeustavoitteeksi otetaan nopeus, joka voidaan saa-
vuttaa toteuttamalla runkoverkon nopeuttamistoimenpiteet. Sujuvan liikenteen run-
koverkolle keskitetdin myds peruspalvelutasoa tiheimmit vuorovilit. Ndin voidaan
tarjota joukkoliikenteen verkko, jonka palveluja voidaan kéyttdd ilman aikatauluja ti-
hedn vuorovilin ansiosta ja jossa vaihdon vastus on alhainen hyvien vaihtoyhteyksien
takia. Linjaston solmukohdissa runkoverkolla tai muuten tihedn vuorovélin omaavilla
pysikeilld vaihtopaikkojen olosuhteet tulee tehdddn miellyttdviksi mm. reaaliaikaisen in-
formaation, pysédkkialueen korkealuokkaisen varustuksen ja ulkondon sekd lyhyiden ja
esteettomien kively-yhteyksien avulla. Seudullisten aluekeskusten vélilld tarjotaan vaih-
doton yhteys, mikili vaihdoton yhteys on nopeampi kuin vaihdollinen yhteys vuorovilit
ja ajoaika huomioon ottaen.

Tavoitetila ohjaa suunnittelukauden 2005-2009 linjastosuunnittelua siten, ettd suunnitel-
man muutokset kehittidvit linjastoa pidemmin tdhtdyksen kehittimissuunnitelmien suun-
taan kohti tavoitetilan vaiheittaista toteuttamista.

Suunnittelukaudelle 2005-2009 valitaan seuraavat yhteysvilit, joilla pyritddn saavutta-
maan tavoitetila (taulukko 9):

- Espoon keskus—Tapiola

- Tikkurila—Lentoasema

- Myyrmaiki-Tikkurila

- Viikki—Pasila—Otaniemi

- Kehéa I tason poikittaisliikenne

- Malmi—Myyrmaéki.
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Taulukossa 9 matka-aikasuhteella tarkoitetaan joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen

vilistd matka-aikasuhdetta keskustapysikiltd tai pysdkointilaitoksesta médranpadhan (lii-
kekeskukseen).

Seudullisista aluekeskuksista Helsingin keskustaan joukkoliikenteen matka-aika-
tavoite on ruuhka-aikana henkildauton matkanopeus.

Taulukko 9. Seudullisten poikittaisyhteyksien tavoitetilan vuorovalit ja l&heisten
aluekeskusten valinen joukkoliikenteen ja henkil6autoliikenteen matka-aikasuhde.

Liikennéintiaika Vuorovilitavoite Matka-aikasuhde
joukkoliikenne/henkiléauto
Arki
- ruuhka 10 min 1,3
- péiva ja varhaisilta 12 min

Lauantai klo 11-18 12 min
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