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TURUNVAYLAN (VT1) MELUESTEIDEN RAKENTAMINEN VALILLA

HUOPALAHDENTIE - TARVASPAA

TIESUUNNITELMAN YLEISESITTELY A3

TIEN MERKITYS

Turunvéayla on yksi vilkkaimmista Helsinkiin johta-
vista sateittaisista moottoriteista. Moottoritiena se
on kaksiajoratainen. Keha L:n itapuolella vayla on
2+3-kaistainen. Moottoritie sijoittuu suunnittelualu-
een kohdalla osittain asemakaava-alueelle ja osit-
tain kaavattomalle alueelle.

ONGELMAT

Turunvaylan likenteen ympéristolle aiheuttama
ongelmana on suunnittelualueella asutukselle kan-
tautuva melu. Suunnittelualueelia Munkkivuoressa
Turunvaylan pohjoispuolella on nykyisin n. 300
metria pitkd meluvalli, muuaita melusuojaus puut-
tuu kokonaan

AIKAISEMMAT SUUNNITELMAT JA
PAATOKSET

Turunvaylan (Vt 1) meluesteet Munkkiniemessa
meluselvitys on tehty vuonna 2004,

Valtatie 1, Vermonsolmun eritasoliittyman
rakentaminen tiesuunnitelma on tehty vuonna 2003.

Aikaisempia selvityksid alueesta on tehty Paakau-
punkiseudun paavaylien meluntorjuntachjelmassa
vuosille 2000-2020. Selvityksessa alueelle on eh-
dotettu rakennettavaksi Munkkivuoren ja Talinran-
nan kohdille vallia seka kaidetta, ja Munkkiniemen
puolelle vallia seka aitaa.

TIESUUNNITELLMAN RAJAUS JA
TAVOITTEET

Tiesuunnitelman mukaan Turunvdyialle rakenne-
taan meluesteita Espoon kaupungin puolelle n. 700
metrin matkalle Helsingin kaupungin rajan ldnsipuo-
lelle. Espoon kaupungin puolelle suunnitellut me-
luesteet liittyvat osittain Vermonsolmun eritasoliit-
tyman tiesuunnitelmaan, joka tulee huomioida Ver-
monsolmun  eritasoliittyman  jatkosuunnittelussa.
Helsingin kaupungin- puolella meluesteita rakenne-
taan koko Turunvaylén osalle Huopalahdentielle
saakka.

Melunsuojauksen teknisina ratkaisuina on esitetty
korkeudeltaan vaihtelevaa melukaidetta, maavalleja
ja 4 metria korkeaa meluaitaa.

Maavalleja on esitetty rakennettavaksi Munkkinie-
men ja Munkkivuoren asuinalueiden kohdalle.
Meluaita sijoittuu Professorintien ylikulkusillan  ita-
puolelle, samalla Turunvaylan etelapuolelle.
Muualla melusuojaus toteutetaan melukaiteena,
joka vaihtelee 0.9, 1.4, 1.9 ja 2.4 metria korkeana.
Melukaide alkaa Espoon puolelta 0.9 metria kor-
keana, korkeuden kasvaessa itaanpain mentdessa.

Tavoitteena on vahentda suunnittelualueen melu-
haittoja siten, ett4 kaikki yli 55 dB melualueella asu-
vat hyotyvat esitetyista meluntorjuntatoimenpiteista.

VAIKUTUKSET YMPARISTOON
Suunnittelutydn ympéristéllisené tavoitteena on
sovittaa rakennetut meluesteet maisemaan ja taa-
jamakuvaan siten, etta ne eivat korostu liiaksi ja
sailyttavat mahdollisimman paljon nakymaa tielta
merimaisemaan.

VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN
Meluesteet eivat vaikuta valtatien 1 liikenteelliseen
toimivuuteen suunnitelman alueella. Aurauskalus-
ton lumenheitto-ominaisuudet tulee tarkistaa me-
luesteratkaisuille sopiviksi.

RAKENTAMISKUSTANNUKSET JA RA-
KENTAMISAIKATAULU

Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat
2.35 M€, Kustannuksista 75 % vastaa Tiehallinnon
ja 25 % Helsingin kaupunki.

Rakentaminen alkaa tiesuunnitelman vahvistuttua
ja rahoituksen selvittya.
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1. HANKKEEN LAHTOKOHDAT JA PERUSTELUT
1.1 Hankkeen lahtokohdat
Hanke on jatkoa suunnittelualueelle vuonna 2004 tehdylle meluselvityk-
selle.
1.2 Tien nykytila ja ongelmat
Nykytila

Turunvayla on vilkkaasti likenndity kaksiajoratainen moottoritie. Eri lii-
kennesuuntia erottavan keskikaistan leveys on 4,0 metria. Turunvaylan
pohjoinen ajorata on 2-kaistainen ja eteldinen ajorata 3-kaistainen.
Nopeusrajoitus suunnittelualueella vaihtelee seuraavasti.
plv:lia 40 — 1600 oik. 100 km / h
plv:lla 1600 — 2000 oik. 80 km/h
plv:lla 2000 — 2700 oik. 60 km/h
plvila 40— 2520 vas. 100 km / h
plv:lia 2520 — 2600 vas. 80 km/ h
plv:lla 2600 — 2700 vas. 50 km/ h
Ongelmat
Turunvaylan liikenteen ympéristolle aiheuttama ongelmana on suunnitte-
lualueella asutukselle kantautuva melu. Suunnittelualueella Munkkivuo-
ressa Turunvaylan pohjoispuolelia on nykyisin n. 300 metria pitkd melu-
valli, muualta melusuojaus puuttuu kokonaan.

1.3 Liikenne
Turunvaylan likennemaara suunnittelualueella Keha I:n itdpuolella on
noin 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (v. 2005). Vuoteen 2025 men-
nessi liilkenteen on ennustettu lisdéntyvan noin 56 000 — 72 000 ajoneu-
voon vuorokaudessa. Turunvayldn ja Keha I:n likennemaérien kehittymi-
seen vaikuttaa muiden padkaupunkiseudun liikennehankkeiden toteut-
taminen (mm. Keha Il ja Pasilanvéyla).

1.4 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset
Turunvaylan (Vt 1) meluesteet Munkkiniemessa meluselvitys on tehty
vuonna 2004.

Valtatie 1, Vermonsolmun eritasoliittyméan rakentaminen tiesuunnitelma
on tehty vuonna 2003.

Aikaisempia selvityksia alueesta on tehty Paakaupunkiseudun paavayli-
en meluntorjuntachjelmassa vuosille 2000-2020. Selvityksessa alueelle
on ehdotettu rakennettavaksi Munkkivuoren ja Talinrannan kohdille vallia
seka kaidetta, ja Munkkiniemen puolelle vallia seka aitaa.

Helsingin yleiskaavaan siséltyy Pasilanvayla, joka on kantakaupungin
tarkein poikittaisyhteys Turunvaylan ja Lahdenvaylan vélilla. Vaylan kes-
kiosa Hakamaentien parantamisen rakentaminen on aloitettu vuonna
2006. Hakamaentien tunnelijatkeet Turunvylélie kuuluvat vuoden 2010
jalkeisiin hankkeisiin, jolloin tiejarjestelyt muuttuisivat Turunvéayléan ita-
osan osalta, joten mahdoliisesti mydhemmin toteutuvan Pasilanvéaylén

Tieliikelaitos
Konsultointi
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sisaltamat rakentamistoimenpiteet kohdistuvat ko. suunnitelman itdosalle
vahaisesti.

1.5 Maankaytto ja kaavoitus

Helsingin kaupunki:

Alueella on sisaasiainministerién 29.6.1960 vahvistama Helsingin kau-
pungin asemakaava ja asemakaavan muutos N:o 4728 plv:lia 700- 2405
ja sisdasiainministerion 8.1.1975 vahvistama Helsingin kaupungin ase-
makaavan muutos N:o 7220 plv:lia 2405 - 2700.

Helsingin yleiskaavassa 2002 on Turunvaylan pohjoispuolelle, Talinran-
nan kohdalle, osoitettu pientalovaltaista asutusta.

Asemakaavan muutoksella N:o 5986 (kortteli 30101 tontti 3, vahvistettu
5.6.1968), on muodostettu kortteli 30119 plv:lia 2230-2360 vas.
Asemakaavan muutos N:o 9530 (kortteli 30101 tontti1, vahvistettu
11.1.1989), koskee koko kyseista tonttia plv.lla 2475-2655 vas.

Espoon kaupunki:

Turunvaylén pohjoispuolelie on laadittu Vermon kehittdmissuunnitelma
vuonna 2005. Kehittdmissuunnitelmassa ei ole esitetty suunniteliun Ver-
montien itdpuolelle asumista.

Turunvaylan pohjoispuolelle on laadittu mybs Vermonpuiston (Vermo ll)
kaavaluonnos , joka on ollut n&htévilla vuonna 2005. Kaavaluonnoksessa
alue on kaavoitettu nykyisen kaytén mukaiseksi, Turunvaylan pohjois-
puoli virkistyskéyttdon. Kaavaluonnos tukeutuu seka Vermon kehittdmis-
suunnitelmaan ettd Vermonsolmun eritasoliittymén tiesuunnitelmaan.

TAlla hetkella Turunvayldn pohjois- ja eteldpuoli suunnittelualueella Es-
poon kaupungin puolella on kaavoittamaton.

1.6 Ymparisto ja maaperaolosuhteet

Ymparisto
Maisema ja taajamakuva

Valtatie 1 sijoittuu suunnittelualueen ldnsiosassa Iso Huopalahden ja
Laajalahden viliin rakennetulle penkereelle. Salmen keskella sijaitsee
Tarvon saari, jota tie sivuaa sen pohjoisreunassa. Suunnittelualueen ita-
paa sijaitsee kaupunkiymparistossé, Munkkiniemen ja Munkkivuoren ker-
rostalovaltaisten asuinalueiden valissa. Vayldn molemmin puolin on
myds viheraluetta, Talinranta ja Lankiniemi. Valtatie paéattyy itaosassa
Huopalahdentiehen katumaiseen ymparistoon.

Munkkiniemen kohdalle on toteutettu ymparistdtaideteoksena koivuistu-
tus, joka on jossain médrin karsinyt likenteen aiheuttamista haitoista.
Tasta syystd osa puista on vaurioitunut ja puut ovat kasvaneet huonosti.
Suunnittelutydn aikana paadyttiin siihen, ettei teosta ole tarvetta sailyt-
taa.

Tieliikelaitos
Konsultointi
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Kuva: Nékym Profsntin ylikulkusillalta kohti uopaladentieté.
Tieympdrists on nykytilanteessa hyvin vehred. Ympéristotaideteoksen
koivuistutukset nédkyvat myos kuvassa.

Maisemallisesti merkittivin kokonaisuus on tien merenlahden ylittava
osa rantaruovikoineen. Nakyma Laajalahdelle ja ranta-alueille on arvokas
tienkayttajalle. Munkkiniemen ja Munkkivuoren valissa tien reunus on
metsainen ja tien pohjoispuolelle on rakennettu meluvalli, joka on jo met-
sittynyt. Taajamakuvan kannalta olennaisia seikkoja ovat merimaiseman
sailyminen, meluesteiden sovittaminen ympéristddn ja nakymé asutuk-
sesta tien suuntaan.

Fy
L

Kuva: Ndkyma Laaja/ahde// Tuunéylén rinnakkaiselta Ritokalliontielté

Tieliikelaitos
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Kulttuuriymparistd

Suunnittelualueella tai sen l&hiympéaristdssa on muutamia arvokkaita
kulttuuriymparistokokonaisuuksia, mm. Tarvaspaédn museon ymparisto,
Talin kartano ja siirtolapuutarha sek& Munkkiniemen taysihoitola ymparis-
toineen. Naista Tarvaspéaén museoalue on suunnittelutydn kannalta mer-

kittavin.
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: Arvokiaat maisema-aluest

I vuirscisancocent (auset

- Rakennettu kittuuriympdristd 1993 (aluseat)
) ' - Luannonsucjefuaiueet (kalkkl alueet)

. E Arvokkaat matsamakokonaisuudet

Kaliioalueet L] Rakennettu kulttuuriympiristd 1983 (pisteat)
——— Rakennetty kuttuuriymparies 1993 (viivat) ®  Valtion asetuksella suojeliut kohteet
4+  Valtion rautateiden kohteet (pisteat)

Hylkyrekisterikohteet
[ ] Muinaigjddnindkset, pisteat

Kuva: Hertta-tietokannan otos alueen maiseman, luonnon ja rakennetun
ympériston arvokohteista.

L.uonnonympéristd ja suojelukohteet

Luonnonarvoiltaan merkittavin ymparistokokonaisuus suunnittelualueen
Izheisyydessé on Laajalahden luonnonsuojelualue.

Tieliikelaitos
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Maaperaolosuhteet

Suunnitteluosuuden alkuosa (n. 100 m) on kantavapohjaista makimaas-
toa. Alun jalkeen laskeudutaan Ison Huopalahden alavalle ja soistuneel-
le ranta-alueelle alueelle, jossa savipehmekdn syvyys tien pohjoispuolel-
la on suurimmillaan n. 15 m. Moottoritien eteldpuolella sijaitsee Tarvas-
paan kalliomakialue.

Ison Huopalahden kohdalla Huopalahden sillan molemmin puolin mootto-
ritie kulkee "kelluvalla” vesistopenkereelld. Penkereen alla on savea n. 7
m. Saven alla silttid, hiekkaa ja edelleen moreeina. Tien eteldpuolella
tehtyjen painokairausten tunkeutumissyvyys vaihtelee 10-20 m.

Tarvon saaren kohdalla savikerros ohenee 5-10 m paksuiseksi. Ainakin
osalla moottoritien poikkileikkausta lienee tehty massanvaihtoa syrjéyt-
tamalla.

Tarvonsalmen kohdalla moottoritie on jalleen "kelluvalla” vesistopenke-
reelld. Penkereen alla on liejua ja savea enimmilldan n. 6 m. Edelleen
alempana on silttia ja moreenia. Penkereen |api tehdyt painokairaukset
ovat syvimmillddn tunkeutuneet n. 19 m. Tarvonsalmen kohdalla tien
pohjoispuolella on rantaveteen ja tiehen rajoittuva pienehkd kallioinen
Kielosaari.

Tarvonsalmen itdpuolella on laaja Lankiniemen kalliomaki, jonka poh-
joispuolta moottoritie sivuaa. Tien eteldreunalla savikerros ohenee alle
metrin paksuiseksi, mutta Ison Huopalahden rannan suoalueeseen rajoit-
tuvalla pohjoisreunalla pehmeén savikerroksen paksuus vaihtelee 5-6 m.

Munkkiniemen puiston kohdalla moottoritien penger on jélleen rakennettu
"kelluvaksi”. Penkereen alla on savea 5-10 m. Saven alla on siltti3,
hiekkaa ja moreenia. Enimmilldén luiskassa tehdyt heijarikairaukset ovat
tunkeutuneet n. 17 m syvyyteen. Moottoritien pohjoispuolen suoalueella
saven paksuus on suurimmillaan n. 15 m. Sielld painokairaukset ovat
suurimmillaan tunkeutuneet n. 24 m syvyyteen.

Munkkiniemen puiston itdpuolella maasto alkaa kohota ja kallio nousta
maan pinnan tasolle. Ainonportin alikulkukadytdvan pohjoispuoli on louhit-

-tu kallioon.

Suunnitteluosuuden loppuosa on péaasiassa kantavapohjaista aluetta,
jossa kalliokumpareet ja moreeniméet vuorottelevat. Talla loppuosalla
moottoritien pohjoispuolella on muutama matala pehmeikkdpainanne,
joissa saven paksuus 1-2 m.

Tieliikelaitos
Konsultointi
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1.7

Muut hanketta koskevat suunnitelmat

Helsingin yleiskaavaan sisaltyy Pasilanvayla, joka on kantakaupungin
tarkein poikittaisyhteys Turunvaylan ja Lahdenvaylan valilla. Vaylan kes-
kiosa, Hakamaentien parantaminen on kaynnissd ja Hakamaentien tun-
nelijatkeet Turun- ja Lahdenvaylille sisaltyvat vuoden 2010 jalkeisiin
hankkeisiin. Pasilanvaylan tunneliosuuksilla ei ole hyvaksyttyja hanke-
suunnitelmia.

2, TIESUUNNITELMAN ESITTELY

21 Tavoitteet
Tavoitteena on vahentda suunnittelualueen meluhaittoja siten, etta kaikki
yli 55 dB melualueella asuvat hydtyvét esitetyistd meluntorjuntatoimenpi-
teista.
Suunnittelutydn ymparistéllisen tavoitteena on sovittaa rakennetut me-
luesteet maisemaan ja taajamakuvaan siten, ettd ne eivét korostu liiaksi
ja sailyttavat mahdollisimman paljon ndkymaa tieltd merimaisemaan.

2,2 Tavoitteiden toteutuminen
Kaikki melusuojauksen vaikutusalueella yli 55 dB melualueella asuvat
hy6tyvat melusuojauksesta, aivan kaikkia asukkaita ei pystyta suojaa-
maan 55 dB ohjearvon alle.
Nykyistd merimaisemaa tieltd pyritdan sailyttdmaan mahdollisimman pal-
jon.

2.3 Teiden hallinnolliset muutokset
Suunnitelmassa ei esiteta teiden hallinnollisia muutoksia.

24 Toimenpiteet eriteltyina
Valtatien 1 pohjoispuoli :
Plv 40 - 650 0,9 m korkea melukaide. Melukaide ulottuu osittain suunni-
tellun Vermonsolmun eritasoliittyman pohjoispuolen ramppiin, joka tulee
ottaa huomioon Vermonsolmun rakennussuunnitelmaa laadittaessa.
Plv 650 — 735 1,4 m korkea melukaide.
Plv 735 — 1400 1,9 m korkea melukaide.

Tieliikelaitos

Konsultointi
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2.5

Plv 1400 — 1895 2,4 m korkea melukaide, jota taydennetadn meluvallilla
tsv + 5m plv:lla 1780 -1860.

Plv:1la 1880 - 2180 oleva nykyinen meluvalli sailytetaan.

Plv 2205 ~ 2700 rakennetaan meluvalli tsv + 5 m.

Valtatien 1 eteldpuoli :

Plv 1215 - 2100 1.4 m korkea melukaide.

Plv 2070 — 2185 rakennetaan meluvalli tsv + 5 m.

Plv 2250 — 2450 4 m korkea meluaita.

Meluesteiden korkeudet on esitetty esteen korkeutena

(h = rakennekorkeus) tien pinnasta.

Meluvallien osalta rakennekorkeus on sidottu tien pinnan tasausviivaan,
koska meluvalli ei sijaitse ajoradan alueella.

Meluvallia plv: 14 1780-1860 voidaan pitdd mahdollisena rakenteena ja
tarve arvioidaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa, koska rakenteella ei
ole merkittdvaa melusuojausarvoa

Meluesteiden mitoitus ja tekniset ratkaisut

Meluaita tai -seina

Meluaita tai -seina on kaidetta korkeampi ja sijaitsee kauempana tiesta.
Seind vaatii kunnon perustuksen tuulen ja lumen aurauksen aiheuttamaa
kuormitusta vastaan. Seinaa voidaan valmistaa useista eri materiaaleista
joko aanta heijastavana tai absorboivana.

Meluvalli

Melusuojauksen toteuttaminen maavallina vaatii valliin kelpaavan materi-
aalin lisaksi paljon tilaa ja kantavan maapohjan. Vallin parhaat ominai-
suudet ovat sen edullisuus ja helppo maisemointi. Valli voidaan toteuttaa
myds kevennettyna ratkaisuna, jolloin se sopii myos pehmeammalle
maapohjalle tai maapohjaa voidaan vahvistaa. Kustannuksiltaan nama
ovat jo huomattavasti kallimpia ratkaisuja. Usein valliratkaisua pidetdan
melusuojauksista neutraaleimpana vaihtoehtona.

Melukaide

Melukaide on valittdomasti tien reunassa sijaitseva yleensa 1,0 — 1,4 met-
rid korkea melueste. Melukaide sopii erityisesti penkereelle ja sillalle. Me-
lukaide on meluseinaa parempi tieltd nakyvan maiseman, tien ulkonaon,

kustannusten ja lumen aurauksen kannalta, mutta ei ole yhta tehokas
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kuin korkea melueste. Melukaide suojaa erityisesti rengasmelulta. Kor-
keassa kaideratkaisussa kaiteen yldosa tehddan lapindkyvasta materiaa-
lista esteen keventamiseksi ja nakyvyyden parantamiseksi.
Suunnitelmassa esitetylle melukaiteelle korotusosineen (h=2.4 m) on teh-
ty auraus- ja tuulikuormatarkastelu ( Meluesteperustukset 2140007 /
1994 ja Rakennetekniset laatuvaatimukset TIEL 2213604=703604 /
1990). Aurauskuorman vaikutus on pistemaisena suuri, mutta koska
melueste-elementtien kiinnitys toisiinsa on nivelellinen, ei aurauksesta
aiheutuva kuormitus kaada aitaelementteja. Kohdan 3.1 mukaisesti au-
rauskalusto tulee tarkistaa kohteelle sopivaksi.

Rakenteellinen mitoitus ja pohjanvahvistukset

Rakenteellinen mitoitus

Pohjanvahvistukset

Tausta

Tarvontiena tunnettua nykyista Turunvaylaa (vt 1) aloitettiin rakentaa v.
1956. Rakentaminen alkoi Helsingin puoleisesta paastd Munkkiniemes-
sd. Huopalahdentien-Gumbdlen vélisen osuuden avajaisia vietettiin jou-
lukuussa 1962.

Suunnitteluosuudella oleva penger on koko leveydessaan kuormittanut
pohjamaata ja my&s osuuden pehmeikkdja noin 45 vuoden ajan. Eteléi-
selle pientareelle sijoitettiin kaupunkiin pain tuleva bussikaista, jota ra-
kennettiin 1990-luvun alkupuoliskolla. Bussikaista otettiin kayttéon en-
nen 90-luvun puolivélid. Ajorataa ei tuolloin varsinaisesti levennetty.

Tien rakenteen paksuuden selvitys

Valikaistalla tehtyjen kairausten mukaan pengerpaksuus on keskimaéarin
n. 4 m Munkkiniemen puiston kohdalla (tsv nousee itdan pain mentiessa
ja samalla kasvaa my&s penkereen rakennepaksuus). Tarvonsalmen
kohdaila 1960-luvun puolivilissa tehtyjen poikkileikkaustutkimusten mu-
kaan penkereen paksuudeksi madritettiin 5,5 -6,0 m. Ison Huopalahden
kohdalla olevan Huopalahden sillan (paalutettu silta otettiin kdyttéon v,
1962) suunnitelman mukaan vesistdpenkereen paksuus olisi tuolloin ollut
4-4,5 m. Penkereen painuessa tsv:aa on "pidetty paikoillaan” mm. paal-
lystamalla, joten pengerpaksuus lienee nykyisin jo huomattavasti yli 5 m.

Munkkiniemen puiston kohdalta penkereen eteldreunan luiskassa sijait-
sevan meluesteen linjalla tehtiin tiesuunnitelmavaiheessa joitakin heija-
rikairauksia (3,5-4,0 m paallysteen reunan ulkopuolella). Na&illd maaritet-
tiin penkereen rakennepaksuutta. Samalla pyrittiin varmistumaan, etté
meluesteen luiskanvarainen perustaminen on mahdollista. Heijareilla
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luiskan pengerpaksuudeksi maaritettiin 2-3 m lukuun ottamatta n. 80 m
osuutta puiston lansireunassa, jossa paksuus vaihteli 0,6-1,6 m valilla.

Koska pengerpaksuuden maarittdminen paivasaikaan kairaamalla mm.

Ison Huopalahden vesistopengerosuudella olisi ollut merkittavasti liiken-
nettd haittaavaa, tutkittiin pengerpaksuus maavastusluotauksella. Luo-

tausta voitiin tehda jalan laitteita kantamalla. Liikkuminen sujui turvalli-

sesti pengerluiskassa.

Maavastusluotauksessa eli sahkoisessa tomografiassa joukko metalli-
piikkeja eli elektrodeja maadoitetaan suoraan linjaan tasavélein. Elekt-
rodien valimatka valitaan tutkimustarpeen mukaan. Tassa tarvittiin tietoa
maaperan pintakerroksista (erityisesti pengerrakenteen paksuus) ja kdy-
tettiin 2,0 m elektrodivalia.

Myés Munkkiniemen puiston kohdalla tien etelaluiskaa tutkittiin maavas-
tusluotauksella. Luotauksen tulos "kalibroitiin” tehtyjen heijarikairausten
avulla. Kalibrointia kaytettiin hyvaksi penkereen pohjoisreunan luotauk-
sissa.

Selvityksen tuloksena arvioitiin, ettd suunniteitu melukaiderakenne (tie-
penkereen pohjoispuoli) voidaan pystyttaa paallysteen reunaan ilman
painuman vaaraa tai etta stabiliteetti rakenteen alla osoittautuu riittamat-
tomaksi.

Munkkiniemen puiston kohdalla melukaiderakenne (tiepenkereen etela-
puoli) sijoittuu paallysteen reunasta n. 2,0 m paahan. Pengerpaksuus
luiskassa on riittdva melukaiteen rakentamiseksi maanvaraan ja pienen
tayton tekemiseksi kaiteen taakse lahes koko osuudella. Puiston lansi-
reunaan rajoittuu lyhyehko jakso, jossa pengerpaksuus luiskassa on
muuta osuutta hieman ohuempi. Alustavasti myos talla osuudella pe-
rustaminen voidaan tehda maanvaraan, ellei rakentamisen aikana muuta
iimene. Talldin vaihtoehtoiset toimenpiteet ovat joko pohjamaalle tulevan
lisdkuormituksen pienentdminen kayttdmalla téytdssa kevytsoraa tai ke-
vytsorabetonia tahi paaluttamalla rakenne kayttdmalla koheesio- tai tuki-
paaluja.

Meluvalli

Meluvalli rakennetaan vain kantavapohjaisille moreeni- ja kallio-
osuuksille ts. maaperélle joka ei puristu kokoon meluvallin aiheuttaman
kuormituksen alla eika meluvalli toisaalta aiheuta pohjamaahan liukusor-
tuman vaaraa. Tarvittaessa meluvalli rakennetaan vaiheittain 2-6 kk:n
jaksoissa. Mikali suunnitteluosuuden loppupaén meluvallilla on mahdol-
lisimman nopean rakentamisen tarve, tehddan pehmeikképainanteissa
siipikairauksia ja arvioidaan tilanne saatujen tulosten mukaan.
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Meluvallissa kaytetadn pengerryskelpoista materiaalia. Mikali kaytetaéan
kuivakuoriainesta tai pehmeaa savea ja silttia, 3jitys tehdaan erillisen
suunnitelman mukaan.

Meluaita tai -seina

Meluaita tai -seina rakennetaan myds kantavapohjaisille moreeni tai kal-
lio-osuuksille seka sellaisille pengerosuuksille, jossa penger on hyvin
korkea ja meluaita voidaan sijoittaa pengerluiskaan. Suunnittelualueella
moottoritien penger on rakennettu joko moreenista tai louheesta.

(. Melukaide

Melukaide asennetaan yleensa aivan paallysteen reunaan tien pengerra-
kenteen paalle. Melukaidetta kaytetdan osuuksilla, joissa moottoritien
penger on rakennettu pehmeikdn paalie (Munkinpuisto) tai penger kulkee
vesistopenkereena (Ison Huopalehden ylitys).

Munkinpuiston kohdalla moottoritien etelapuolella tilan puutteen takia
melukaidetta ei voida rakentaa aivan paallysteen reunaan, vaan noin 2 m
paahan matalan tayton (enimmilidan n. 1,0 m) varaan nykyisen penke-
reen luiskaan. Lisatutkimusten ja maavastusluotauksen avulla on kartoi-
tettu nykyisen penkereen paksuutta. Pengerpaksuus on riittava em. ra-
kenteelle aivan Munkinpuiston 1antisinta osuutta lukuun ottamatta. Tama
60-80 m jakso vaatinee mydhemmassa suunnitteluvaiheessa tarkempaa
tutkimusta maanvaraisen perustamisen osalta. Vaihtoehtona on suunni-
tellun rakenteen paalutus kayttden joko tukipaaluja tai maaramittaisia
putkipaaluja.

27 Arkkitehtuuri ja tieymparisto
Meluesteiden arkkitehtuuri

Suunnittelutydn aikana tutkittiin erilaisia aita- ja kaidevaihtoehtoja ja es-
teiden varitysta. Lisaksi tutkittiin myds erilaisia materiaalivaihtoehtoja,
mm. kumimattoa, jonka absorptiokyky on suhteellisen hyva (VTT:n tutki-
musten perusteella kumimaton &&neneristavyys on 26dB(A) ja luokka
B3).

Meluaidan rakenteeksi esitetdan puu- tai terdsrunkoa, joka verhoillaan
molemmin puolin kumimatolla tai teraspellilla. Verhoilu kiinnitetdan vaa-
kasuuntaisilla terasprofiileilla. Sokkeliosa tehdaan joko betonista tai te-
raslevyilla verhoillen. Meluaita paallystetdan jaykalla terasverkolla. Te-
rasverkko kiinnitetaan erillisten kiilamaisten tukien varaan irti seindpin-
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nasta, jonka toivotaan vahentavan ilkivaltaa ja seinapinnan tohrimista.
Elementtien liitoskohtaa ei korosteta, vaan seina toteutetaan mahdolli-
simman yhtenaisena. Este toteutetaan symmetrisena molemmin puolin.

Esteen véri valitaan tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydesséa kun materi-
aalivalinta my&s tarkentuu. Variskaalaksi esitetddn harmaan ja sinisen
savyja, jolloin este sulautuu ympéristéén melko hyvin.

Melukaiteen perustyyppina kaytetdan 0,9m korkuista pystyuritettua beto-
nikaiteella, joka korotetaan yhdelld, kahdella tai kolmella lapinékyvalla
elementilld ( korkeudet 0,9m/ 1,4m/ 1,9m tai 2,4m). Lapindkyvana osana
voidaan kayttaa akryylia, polykarbonaattia tai laminoitua karkaistua lasia,
joiden ominaisuudet ja hinta eroavat toisistaan. Materiaaleista laminoitu
karkaistu lasi kestaa ultraviolettisateilya ja pysyy suhteellisen hyvin kirk-
kaana ja graffitien poisto onnistuu melko hyvin. Materiaali soveltuu koh-
teisiin, joissa ilkivallan todennakdisyys on véhainen eli kaiteen laheisyy-
dessa ei ole esimerkiksi jalankulkumahdollisuutta.

Lapinakyvien osien kehysten véritys toteutetaan yhtendisena meluaidan
kanssa. Melukaiteet on suunniteltu siten, ettd ne ovat ilmeeltaan yhte-
naiset Vermonsolmun suunnitelmassa esitettyjen kaiteiden kanssa.

Tieymparisto

Suunnittelualueelle toteutettavat ymparistonhoitotoimenpiteet keskittyvat
rakennettavan meluvallin viimeistelyyn istutuksin. Istutuksena kaytetaan
havupuuvaltaista metsitysta, lajeina manty, koivu ja pihlaja.

Koulun kohdalle rakennettavan meluaidan istutukset tarkennetaan ra-
kennussuunnitteluvaiheessa. Aidan koulunpuolen kasittelyssa ollaan yh-
teydessa koulun edustajaan. Tien puolelle istutetaan muutama puuryhma
aidan edustalle esim. vaahteroita kolmen ryhmissa.

Liikenteenohjaus

Nykyiset nopeusrajoitukset esitetdan sailytettdvaksi nykyiselldan.
Nykyiset likenne- ja opastusmerkit sailyvat nykyisiila paikoillaan. Korkei-
den melukaiteiden kohdilla liikenne- ja opastusmerkkejé joudutaan nos-
tamaan siten, ettd ne nakyvat melukaiteiden takaa. Tadma tulee huomioi-
da myds suunnitellun Vermonsolmun eritasoliittyméan opastusmerkkeja
suunniteltaessa.

Tieliikelaitos
Konsultointi




Turunviylin (Vi,1) meluesteiden rakentaminen vililla Huopalahdentie — Tarvaspaa tiesuunnitelma 14
SUUNNITELMASELOSTUS

29 Valaistus

Meluesteiden rakentaminen ei vaikuta Turunvaylan nykyiseen valaistuk-
seen, joka on sijoitettu ajoratojen viélikaistalla.

2.10 Sillat

Suunnittelualueella on kaksi Uudenmaan tiepiirin siltaa, Ainonportin ali-
kulkukaytava U-606 ja Huopalahden silta U-607.

Ainonportin alikulkukéytavaa levennetaén Munkkivuoren puolelle 2,5 m
Vt1:n piennaraluetta varten. Alikulkukaytavaan tulee Munkkivuoren puo-
leiselle reunalla 1,9 m korkea ja Munkkiniemen puoleiselle reunalle 1,4 m
korkea betoni ja karkaistu ,laminoitu lasi melukaide. Alikulkukéaytava on
rakennettu 1962 ja siind on havaittu mm. etu- ja siipimuureissa hal-
keamia. Vauriokartoitusta varten sillalle tulisi tehda erikoistarkastus ja
korjata havaitut vauriot sillan leventéamisen ja kaiteiden uusimisen yhtey-
dessa.

Huopalahden sillan pohjoisreunalle tulee suunnitelman mukaan 0,9 m
korkea uritettu betonikaide, jonka tekeminen vaatii pohjoisen reunapalkin
uusimista melukaiteen perustaksi. Sillan etelareunalla sailytetdén nykyi-
nen korkea harva sillankaide. Huopalahden silta on vuonna 1962 raken-
nettu terdsbetoninen laattasilta , jossa on havaittavissa merkittavia ra-
pautumisvaurioita etu- ja siipimuureissa seka reunapalkeissa. Sillalle tuli-
si tehda erikoistarkastus vaurioiden kartoittamiseksi ja peruskorjata silta
pohjoisen kaiteen uusimisen yhteydessa.

2.1 Johdot ja laitteet

Nykyiset johdot ja laitteet on esitetty piirustuksessa n:ro T11-1

Pl:lla 1650 alittava viemari suojataan tien eteldpuolen levityksen osalta.
Pl:lla 1800 alittava betoninen sekavesivieméari on poistunut kaytosta.
Plv:lla 1840 ja 2000 olevat sadevesivieméardinnit jatketaan tarvittaessa
tien etelapuolen levityksen matkalta.

Plv:lla 2230-2420 sijaitsevaa vesijohtoa on varauduttu seké suojaamaan,
etté siitamaan pohjoispuolelle rakennettavan meluvallin taakse.

212 Tydaikaiset liikennejarjestelyt
Meluesteiden rakentaminen ei edellyta mittavia tydnaikaisia likennejar-

jestelyja. Tapauskohtaisesti harkitaan tyonaikaisten nopeusrajoitusten
kaytté.
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3. SUUNNITELMAN VAIKUTUKSET
3.1 Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellinen toimivuus

Meluesteet eivat vaikuta valtatien 1 liikenteelliseen toimivuuteen suunni-
telman alueella. Aurauskaluston lumenheitto-ominaisuudet tulee tarkistaa
meluratkaisuille sopiviksi.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Meluesteet eivat vaikuta valtatien 1 likkenneturvallisuuteen suunnitelman
alueella.

Vaikutukset erikoiskuljetuksiin

Suunnitelluilla toimenpiteilld ei ole vaikutusta suurten erikoiskuljetusten
reittiin.

3.2 Vaikutukset ymparistoon

Vaikutukset maise}naan, kulttuuriymparistoodn ja kaupunkikuvaan

Suunnitellut meluesteratkaisut vaikuttavat tieltéd nykyisin avautuvaan mai-
semaan. Munkkiniemen koulun kohdalla melueste on korkeimmillaan ja
varjostaa jonkin verran koulun moottoritien puoleista pihaa. Kapean pi-
han kayttdéarvo on kuitenkin vahainen, joten haittaa ei voi pitaa merkitta-
vana. Haittaa lieventdd myds se, etta kyseessa ei ole asuinrakennus.

Meluvallin aiheuttama mahdollinen maisemahaitta alueen asukkaille on
suurimmillaan heti vallin rakentamisen jalkeen, kun istutukset eivat viela
ole kasvaneet. Haitta lievenee vahitellen puiden ja pensaiden kasvaessa.

Nakymat Laajalahden merimaisemaan tulevat heikkeneméaan melues-
teen rakentamisen jalkeen. Haittaa lieventaa jonkin verran se, ettd me-
luesteen yldosa yli 90cm esteessa on lapinadkyva. Kaukomaisemasta kat-
sottuna ei vaikutus ole yhta merkittéva, koska este sulautuu varityksel-
taan ymparistoon.

Melukaiteiden rakentamisella ei ole merkittdvaa vaikutusta Tarvaspaan
museoalueen arvon séilymiseen.
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Kokonaisuudessaan meluesteet on suunniteltu siten, etta ne liittyvat sau-
mattomasti Vermonsolmun suunniteltuihin meluntorjuntaratkaisuihin ei-
vatka korostu liiaksi itsendisind elementteina tieymparistossa.
Vaikutukset luonnonymparistoon

Suunnitelluilla ratkaisuilla ei ole vaikutusta Laajalahden luonnonsuojelu-
alueen arvon sailymiseen.

Vaikutukset maankayttoon

Parantaa virkistysalueiden kayttdmahdollisuutta ja viihtyvyytta.
Vahentaa nykyisen asutuksen kayttdmahdollisuutta.

Liikennemelu

Melulaskenta perustuu vuonna 2004 tehtyyn meluselvitykseen. Melutasot
on méadritelty NovaPOINT Noise — tietokoneohjelmalla, joka laskee liiken-
teen aiheuttaman lahtdomelutason perusteella melutasot kohteista maas-
ton muotojen, teiden, vesistdjen, rakennusten ja esteiden sijainnin seka
kovien pintojen aiheuttamien heijastusten perusteella. Meluselvityksessa
on kasitelty erilaisia meluntorjuntavaihtoehtoja, joista tiesuunnitelman laa-
timisen pohjaksi on piirustuksessa E2-1 esitetty malli. Meluselvityksessa
oli plv:lle 1400-1895 ehdotettu 1,9 metrid korkeata melukaidetta, mihin
myo6s melulaskenta perustuu. Tiesuunnitelmaa laadittaessa melukaide on
korotettu 2,4 metriksi yleisétilaisuudessa tulleen palautteen mukaisesti.
2,4 metrin meluaitaa tukee myds meluselvitys, koska talla kohden ollaan
melusuositusten rajamailla kaytettdessa 1,9 metrin meluaitaa. Muilta
osin tiesuunniteima noudattaa meluselvityksessa kuvattuja meluntorjun-
tatoimenpiteita ja vaikutuksia liikennemelun vahenemiseksi.

Tyonaikaiset haitat

Rakentamisen aikana haittoja syntyy pengerrys- ja leikkaustdiden teke-
misestd seka tydmaaliikenteen aiheuttamista melu ja pélyhaitoista Munk-
kiniemen ja Munkkivuoren asutukselle. Koska rakentamisty6t ovat pieni-
muotoisia jaavat haitat suhteellisen pieniksi.

Taloudelliset vaikutukset

Rakentamis- ja lunastuskustannukset _
Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset (rakentamiskustannukset)
ovat 2,35 miljoonaa euroa. Kustannusarvio ei sisalla korvauskustannuk-
sia maa-alueista. Rakentamistoimenpiteet sijoittuvat osittain Helsingin
kaupungin puisto- ja katualueille. Kustannustaso elokuu 2006, maara-
kennuskustannusindeksi 123.4(2000 = 100).. Kustannusarviot sisaltavat
yhteiskustannukset (vaylat 12 %, sillat 25 %) ja rakennussuunnittelun.
Kustannusarvio on esitetty yksityiskohtaisemmin asiakirjassa B1.
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Kustannusjakoehdotus

Meluesteiden rakentaminen aiheuttaa kustannuksia Tiehallinnon liséksi
Helsingin kaupungille seka johtojen ja laitteiden omistajille.

4. SUUNNITELMAAN SISALTYVAT LUVAT JA SOPIMUKSET

Suunnitelma ei sisélla erillisid lupia eiké sopimuksia

5. JATKOTOIMENPITEET
Tarkempi suunnittelu ja rakentaminen kaynnistyy tiesuunnitelman vahvis-
futtua.
5.1 Hyvaksymisesitys
VAEFRTIEHELS]
Vt1:n paaluvali poikki- pituus piir suoja-alue
leikkaus m nro
Vt1 40-650 vas.  melukaide, h 0,9m 610 T241 30m
Vi1 650-735vas. melukaide, h 1,4m 85 T2-1 30m
plv 689-735 vas
plv 716-735 oik
kaava-alue
Vi1 735-1400 vas. melukaide, h 1,9m 665 T2-1,T2-2 kaava-alue
Vi1 1215-2100 oik. melukaide, h 1,4m 885 T2-2,T2-3 kaava-alue
Vi1 1400-1895 vas. melukaide, h2,4m 470 'T2-2,T2-3 kaava-alue
Vi1 1780-1860 vas. meluvalli tsv +5.0m 90 T2-2,T2-3 kaava-alue
Vi1 2070-2185 oik. meluvalli tsv +5,0m 115 T2-2,T2-3 kaava-alue
Vi1 2205-2450 oik. meluaita tsv +4,0m 245 T2-2,T2-3 kaava-alue
Vi1 2205-2700 vas. meluvalli tsv +5,0m 65 T2-2,T2-3 kaava-alue

yleisten teiden hallinnolliset muutokset

Suunnitelmassa ei esiteté yleisille teille hallinnollisia muutoksia.
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6.

),0,9,0.9,0,0,9,9,0,0,9,0,0,0,0,0,9,0,0,9,0,0,0,4
),0,9,0.9,0,0,9,9,0,0,9,0,0,0,0,0,9,0,0,9,0,0,0,4

SUUNNITELMAN LAATIJAT JA YHDYSHENKILOT

Uudenmaan tiepiirin toimeksiannosta tiesuunnitelman on laatinut Tieliike-
laitoksen Konsultointi.

Suunnitelmaa koskevat ratkaisut on késitelty ty6ta varten perustetussa
hankeryhmassa, johon ovat kuuluneet Uudenmaan tiepiirin, Helsingin
kaupungin Espoon kaupungin ja konsultin edustajat.

Yleis6lld on ollut mahdollisuus tutustua suunnitelmaluonnoksiin 7.6.2006
Munkkiniemen peruskoululla jarjestetyssa yleisétilaisuudessa.

Lisdtietoja suunnitelmasta antavat:

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri

Pentti Laukkarinen
Postiosoite: PL 70, 00521 HELSINKI
Kéyntiosoite: Opastinsilta 12A

Puhelin: 0204 22 2782
Késipuheli : 040 421 255
Sédhképosti:
pentti.laukkarinen@tiehallinto.fi

HELSINGIN KAUPUNKI

Peter Henny

Osoite: PL 1609, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI
Puhelin: 09 1662676

Késipuhelin: 050 559 1496

Séhkdposti: peter.henny@hel. fi

TIELIKELAITOS

Konsultointi, suunnittelupalvelut

Matti Vuorinen

Osoite: PL 157, 00521 HELSINKI
Késipuhelin: 0400 609 084

Sé&hkdposti: matti.v.vuorinen@tieliikelaitos.fi

Helsingissé 05.12.2006

TIEHALLINTO TIELHKELAITOS
Uudenmaan tiepiiri Konsultointi
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