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Esipuhe

Joukkoliikenteen suunnitteluohje on ollut Helsingissé lahes kaksikym-
menti vuotta apuneuvona mitoitettaessa ja jarjestettiessé joukkolii-
kenneyhteyksid. Ohjetta on aika ajoin tarkistettu, jotta se olisi ajan-
mukainen.

Heisingin joukkoliikénne on monen kuljetusmuodon linjaverkkojen muo-
dostama kokonaisuus. Metro ja VR:n ldhililkkenne ovat asteettain lisaa-
méssa rooliaan runkoverkkona, jota bussiyhteydet esikaupunkialueella
ja raitiolilkenne kantakaupungissa tdydentévét tuomalla lahelle. Tama
perusasetelma on lahtokohtana suunnitteluohjeelie samoin kuin kaupun-
gin maank&ytén rakenne.

Ohjeen tarkistaminen on jélleen ajankohtaista. Normatiivinen lahtokohta
suunnittelussa on viahentyméassd, mutta edelleen voidaan pitaéa tar-
peellisena kirjata ne palvelujen mitoitustavat, joilla tasapuolisesti ja
taloudellisesti kohennetaan joukkoliikenteen kilpailuasemaa. Kau-
punginvaltuuston paités (1) tavoitella nykyistad korkeampaa joukkolii-
kenteen osuutta kaupungin henkiloliikenteessa on ollut tarkistamistar-
peen paasyy.

Ohjeesta on tehty aiempaa véljempi sekd tiukempi. Valjyytta on lisétty
karsimalla ohjeesta kaytannon suunnittelussa turhan yksityiskohtaisiksi
tai ristiriitaisiksi osoittautuneita piirteit. Tiukkuutta on lisaa palvelujen
tarjonnan houkuttelevuutta koskevissa kysymyksissa.
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Suunnitteluohje

Joukkoliikenteen kayttajalle tarjotaan Helsingissa hyva palvelu. Se tarkoittaa
joutuisaa matkaa. Kavely pysékille, odotus siell&, matkustaminen vaunussa ja
vaihdot eivat saa kuluttaa kohtuuttomasti aikaa, olipa sitten paiva, ilta tai yo.

Suunniteltaessa joukkoliikenteen yhteyksia lahtékohtana ovat kayttajien tar-
peet ja odotukset. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta on yllapidettavé ja edis-
tettava, koska vain kasvava joukkoliikenteen osuus pitaa kaupungin kestavan
kehityksen tiella.

Joukkolilkenteen palvelut ovat peruspalveluja tai kohdennettuja palveluja.
Suunnitteluohje kasittelee peruspalvelujen jarjestamista. Peruspalvelut tarjo-
taan kattavasti. Kohdennetut palvelut jrjestetaan lisapalveluna taydentdmaan
peruspalveluja. Namé palvelut kohdennetaan tietylle kayttajaryhmalle jatai alu-
eelle.

Peruspalvelujen saavutettavuus, saatavuus ja yhdistdvyys seka tarjonnan
mitoitus ovat suunnitteluohjeen siséltona. Palvelujen saatavuus on sité, miten
kattava linjasto on ja miten likenndinti jarjestetaan ajallisesti. Linjaverkon yh-
distavyyttd ohjeessa kasitelladn lahinna vaihdottomien ja vaihdollisten yhteyk-
sien kannalta. Tarjonnan mitoitusperiaatteet sisaltavit linjojen matkustaja-
paikkojen ja kysynndn viélistd vuorovaikutusta koskevia asioita.

Suunnitteluohjeessa kisitellaan joukkoliikenteen laatuun liittyvia tekijoita.
Suunnitteluohje on osa joukkoliikenteen laatupolitikkaa, joka tahtaa palvelujen
enenevaan kayttdon. Joukkoliikenteestd tehdddn entista houkuttelevampi.
Joukkoliikenteen laatupolitiikka maaritellain neljan vuoden vélein valtuustossa
késiteltavéssa joukkolilkkenteen kehittimisohjelmassa seka laatuohjelmissa,
joita ollaan valmistelemassa.
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Pysakkien ja asemien
saavutettavuus

Joukkoliikennepalvelut on jarjestettava niin lahelle jokapaivaisia kaupunki-
toimintoja, etté lahimman linjan pysékille tai asemalle padsee kavellen koh-
tuullisessa ajassa. Pysakkien ja asemien yhteyteen jarjestetaan liitynta-
pysakaintitiloja varsinkin polkupyérille ja myos henkildautoille riittavissa laa-
juudessa.

Hyvaéksyttévéna kdvelymatkana ruuhka- ja péiviliikenteessa voidaan pi-
taa 300-700 metrid riippuen alueen luonteesta ja linjojen jarjestely-mahdoili-
suuksista. Myohaisillan ja yolikenteen aikoina voidaan sallia 500-1000 metrin
kavelyetéisyyksid. Alueilla, joilla kévelyolosuhteet ovat huonot ja/tai palvelu-
jen kayttajista monilla on alentunut likkumiskyky, peruspalvelu-ja tdydennetéan
kohdennetuilla palveluilia, palvelulinjoilla.

Uusia alueita kaavoitettaessa lahtékohtana pidetaan, etta kavelyetaisyys Ia-
himmélle pysakille/asemalle saa olla mydéhdisillan ja yéliikenteen aikoja lu-
kuunottamatta korkeintaan 300 metria.
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Liikenndintiaika

Joukkoliikenne toimii Helsingiss& aamuvarhaisesta iltamyodhaan kaikkina viikon-
paivina kesét talvet. Nain sen kéyttd on mahdollista silloin, kun kaupunkilaisilla
on tarve lilkkkua tyé-, koulu-, ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoillaan.

IItamy6hén ja aamuvarhaisen vélisena aikana ydsydanna voidaan jarjestaa
myos joukkoliikennettd kohdennettuna palveluna, jos kysyntaa on riittavasti.

Perusliikenteen liikenndinti aloitetaan ma-la viimeistain klo 6.15 jasu
klo 7.45. Viimeiset 1ahdét kaikkina viikonpaivina alkaisintaan klo 0.45 (kes-
kustaan) - 1.15 (keskustasta) linjojlla, joiden avulla aikaansaadaan riittavan
kattava palvelu.
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Linjaston yhdistavyys

Jokaiselta alueelta jarjestetaan yhteys Helsingin keskustaan riittdvén nopeak-
si ja vaivattomaksi. Jos kdytettédvissé on nopea ja suuren valityskyvyn metro,
rautatie tai vastaava, yhteys pdakeskukseen voidaan jarjestaa liityntalikennetta
kayttaen vaihdolliseksi. Vaihto on jarjestettava sujuvaksi, turvalliseksi ja vaivat-
tomaksi. Ajoaika mahdollisine vaihtoineen kuljettaessa keskustaan saa
olla korkeintaan 30 minuuttia.

Vaihtokavelyjen enimmaispituudet saavat olla korkeintaan puolet siitd, mita
ohjeessa pidetddn muuten kdvelymatkojen enimmaispituuksina.

Poikittaisia yhteyksié jérjestetdn niin paljon, ettd joukkoliikkennetts kayttiaen
voidaan kulkea alueelta toiselle ilman pitkia kiertoteita varsinkin arkisin ruuh-
ka-, pdivé- ja iltaliikenteessd. Kahta vaihtoa enempaa matkaa kohti voidaan
sallia vain, jos alueiden valilla tehd4&n matkoja vain hyvin satunnaisesti.
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Matkustajaviljyys

Kaikkina vuorokaudenaikoina kulkuneuvoissa matkustamisen on oltava koh-
tuullisen valjda. Valtaosalle on pystyttava jarjestdimaan istumapaikka matkan
ajaksi. Vain lyhyilla matkoilla voidaan matkustaa koko matka seisten.

Vaunun kuormitusaste laskettuna matkustajamaarin ja
rekisterdityjen matkustajapaikkojen suhteena saa ofla ruuhka-
aikoina korkeintaan 75 % ja muulloin 55 %.

Vahimmilladn vaunua kohti tulee olla 20 %:n kayttdaste.

Kaikki edell4 esitetyt luvut lasketaan tuntimatkustajamadarista.

Metrojunan epétasainen kuormittuminen otetaan huomioon metroliikennetta
mitoitettaessa.

Liitteend nykyisen liikennekaluston rekisterSidyt paikkamadrat likenneyksikkéa
kohti seka ohjeen mitoitusperiaatteilla laskettu yksikdn maksimimat-
kustajaméaéara mitoittavana tuntina linjan kuormittuneimmalla kohdalla.
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Vuorovalit

Linjan likenteen mitoitus tehdéén ensisijaisesti vaunukuormitusta silmalapita-
en. Vuorovélien enimmaisarvoja ei aseteta, mutta seuraavat ohjearvot ovat

mitoituksessa tavoiteltavia vahimmaisarvoja:

min. min.
ruuhka paivé/ilta

metro ja junaliikenne 6(a)-12 10(a)-30
raitioliilkenne 8 10-12
esikaupunkiliikenne 10-15 - 15-30
poikittaislikenne 15-20 30-60

(a) lityntalinjasto runkolinjalle
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Lilkennekaluston matkustajapaikkafnéiz‘iréit

1) 2) 3) 4)

Yksikkotyyppi Rekisterdity Ruuhka-ajan Ei-ruuhka-ajan
paikkaluku max kuormitus max kuormitus
ist. seis. yht. | ist. seis. yht | ist. seis. yht.

Raitiov, 4-aks 30 59 8 |30 37 67 |30 19 49

Nivelraitiovaunu | 40 81 121 {40 51 91 40 27 67

Matalalattia RV 45 75 120 | 45 45 45 21 66

Midibussi 20 .20 40 (20 10 3 |20 2 22

Normaali bussi 44 3 727 | A# 13 54 |40 0 40

Matalalattiabussi | 36 29 65 | 36 13 49 |36 0 36

Telibussi, matala | 54 40 94 | 54 17 71 52 0 52

Norm. nivelbussi | 58 52 110 |58 25 83 |58 3 61

Matalalaianivelb. | 51 52 103 | 51 26 77 | 51 6 57

Metronvaunupari | 134 266 400 | 134 166 300 | 134 86 220

VR:n vaunupari 190 142 332 1190 59 249 (183 0 183

1) Nykyinen/saatavilla oleva kalusto, keskiméaaraiset paikkaluvut
(vaihtelevat mallista ja merkisté riippuen)

2) Vaunun seisomatiloissa max. kuormitus 5 henked/m2
(0,2 m2/matkustaja)

3) Keskikuormitus 75% rekisteroidystd kokonaispaikkaluvusta

4) Keskikuormitus 55% rekisterdidysté kokonaispaikkaluvusta

Huom. Vaunukohtaisesti rekisterdity paikkaluku voidaan tilapaisesti ylittaa
30 prosentilla






