KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO
Lilkennesuunnitteluosasto / likennesuunnitelma KB
Yleissuunnitteluosasto / rakennettavuustarkastelu SNa

KESKUSTATUNNELIN SYVATUNNELI-VAIHTOEHDON SELVITYKSIA

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on tutkittu alustavasti Keskustatunnelille vaihtoeh-
toista yleispiirteista suunnitelmaa, jossa Keskustatunneli kulkisi T66Iénlahden ja
ratapihan alueella syvélla kalliossa. Syvéatunnelista ei ole laadittu samantasoista ra-
kenneteknista yleissuunnitelmaa ja muita selvityksia kuin vaihtoehdoista A, B ja C.

Syvatunnelin lansipda ja itdpaa ovat samanlaisia kuin vaihtoehdossa C. Syvatun-

nelin tasaus on Mechelininkadun ja Kaisaniemen puiston véalisella osuudella erilai-
‘nen kuin vaihtoehdossa C, joka on ns. pintatunneli. Syvatunnelikin olisi betonitun-
nelia Mechelininkadun ja Arkadiankadun valiselld osuudella ja kalliotunnelia Arka-
diankadulta alkaen Té6l6nlahden ja ratapihan osuudella, kun taas pintatunneli on

Mechelininkadun ja Kaisaniemen puiston valilla kokonaan betonitunnelia.

Syvévaihtoehdossa olisi Forumin pysékointilaitosta lukuun ottamatta samat liittymat
katuverkkoon kuin pintavaihtoehdossakin. Syvatunnelista olisi maanalainen liittyma
Forumin pysakdintilaitokseen lannestd. Pysékointilaitoksesta tunneliin olisi yhteydet
seké lanteen ettd itddn. Yhteytta idasta Forumin pysakdintilaitokseen ei voitaisi sy-
'vatunnelin geometriasta johtuen jarjestaa. Elielin, Rautatientorin ja Kluuvin pysa-
kointilaitoksiin olisivat kaikki yhteydet jarjestettavissa.

Syvatunnelin paatunnelissa olisi 800 metrid pitka jyrkka maki, jonka pituuskaltevuus
ylittaisi osalla matkaa suositeltavan enimmaiskaltevuuden 5 %. Pohjoisen ajoradan
kaltevuus olisi 7 % noin 300 metrin matkalla Forumin pysakdintilaitoksen ja Meche-
lininkadun valisella osuudella. Syvétunnelin pituuskaltevuus olisi 5 % noin 500 met-
rin matkalla Té6lonlahden ja Forumin pyséakéintilaitoksen vélisella osuudella.

Forumin pysakdintilaitoksen kohdalla syvatunneli olisi tasolla -5 ja yhteys pysa-
kointilaitoksesta lanteen ylittéisi paatunnelin tasolla +1. Liittyméan taso maaraytyy
toisaalta pysékdintilaitokseen johtavan rampin tasosta Salomonkadun kohdalla ja
toisaalta paatunnelin kaltevuudesta liittyman ja Toolonlahden valilla. Yhteytta idasta
Forumin pysékdintilaitokseen ei voitaisi syvatunnelista jarjestaa paatunnelin suuren
pituuskaltevuuden vuoksi, koska rampin tulisi nousta paatunnelin paalle vielakin
jyrkemmin tasolle +1.

Ramppi tunnelista Té6lénlahdelle olisi pitka ja vaikeasti hahmoteltavissa. Yhteys
kulkisi tunnelista sen paalla olevaan kiertoliittymaan ja sielta noin 400 metrid pitkan
tayden ympyrén Kiertdvan rampin kautta tasolla —4 olevaan kiertoliittymaan, Tasta
kiertoliittymasta olisi yhteydet paatunneliin, Elielin pysakointilaitokseen, huoltotun-
neliin seka Too6l6nlahdenkadulle.



Paatunneli kulkisi-noinkahden-metrin etaisyydetta Fredrikinkadunkohdalta otevas
yhteiskayttotunnelista, mika edellyttdisi Keskustatunneliin pohjalaatan rakentamista
yhteiskayttétunnelin yli seka muita erikoistoimenpiteita.

Mannerheimintien lansipuolella kulkevan Munkkisaari - Mantymaki vieméritunnelin
etdisyys tunnelista on neljd metrid, miké aiheuttaa erityisvaatimuksia kohdan lou-
hinnalle ja lujituksille.

To6l6nlahden alueella syvatunnelin paatunneli olisi tasolla ~30 metria, jolloin paa-
tunneli pystyttaisiin rakentamaan kalliotunnelina paalta avaamatta. Tooléniahden
alueella Kiuuvin ruhjeessa jouduttaisiin kayttamaan erikoistekniikkaa, jotta valtyttai-
siin paalta avaamiselta.

Yhteys Toolonlahdelle jouduttaisiin rakentamaan paéosin paalta avattuna. Té6l6n-
lahdenkadun rampin rakentaminen edellyttaisi T66lénlahden uuden viemaritunnelin
siifamista. Alue on pohjavesiriskialuetta. T66I6nlahden alueella 400 metrin pitui-
nen, ruhjeeseen sijoittuva paélta avattava ramppi syvatunneliin sekd myos pinta-
tunnelin linjaus alueella ovat molemmat erittiin vaativia pohjarakennuksen ja lou-
hinnan kannalta seké tydnaikaisilta pohjavedenhallinta-, likenne- ym. jarjestelyil-
taan.

T66lénlahden alueella kumpikaan, syva- eiké pintatunneli, ratkaisu vaikuta musiik-
kitalon rakentamiseen. Syvatunnelissa radan varren Kortteleiden osalta Té616nlah-
den rampin itapuolelle olisi mahdollista rakentaa kellareita noin 75 % osuudella ra-
kennusalasta ja pintatunnelissa noin 50 % osuudella rakennusalasta. Naiden kella-
reiden rakentamisoikeuden arvo olisi vahainen. To6l6nlahden asemakaavan mu-
kainen Masa Yardsin radan linjaus kulkisi syvatunnelivaihtoehdossakin kuitenkin
pintatunnelina omassa tunnelissaan.

Ratapihan alueella syvatunneli kulkisi kalliossa. Pintatunneli tehd4in paalta avat-
tuun kaivantoon. Junaliikenteen sujuminen rakennustydn aikana hoidetaan apusil-
tojen avulla. Pintatunnelin rakentaminen p&alta avaamatta on myés mahdollista
toteuttaa tunnelitydmenetelmié kayttaen, mutta ratkaisu on kalliimpi.

Syvétunnelin rakentamiskustannukset olisivat alustavan tarkastelun pohjalta kalli-
ossa kulkevalta osuudeltaan alhaisemmat kuin pintatunnelissa, mutta pidempien ja
kallimpien ramppien, olemassa olevien kalliotilojen huomioimisen vuoksi seka
Kluuvin ruhjeen alituksen takia kokonaiskustannuksissa ei tulisi olemaan suurta-
kaan eroa verrattuna pintatunneliin,

Johtopaatokset

Edelld oleva alustava tarkastelu osoittaa, ettd Keskustatunnelin viemisella syvalla
kalliossa Toolonlahden ja ratapihan alueella ei saavuteta sellaisia taloudellisia ja
Td6l6nlahden rakentamista helpottavia vaikutuksia, joita silla on tavoiteltu saavu-
tettavan.

Syvatunnelin pituuskaltevuus muodostuisi Mechelininkadun ja Tédldnlahden valilla
osittain jopa suositeltua enimmaiskaltevuutta suuremmaksi. Kuljettajan aistiha-
vaintojen ollessa tunneliolosuhteissa puutteellisia, pitkat jyrkat alamaet aiheuttaisi-
~ vat hallitsemattomia korkeita ajonopeuksia.
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Ve Syviatunneli

Bl RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET
- Betonitunneli , p&alta avattava osuus

Kalliotunneli , ei paélta avattava osuus

11.4.2002
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