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Kannanotto Kampin liikennesuunnitelmaan

Asunto-osakeyhtid Bulevardi 11 sekd Asunto-osakeyhtié Lehtolinna, molemmat
Fredrikinkadun varrella, pyytivit kaupunginhallitusta kumoamaan
kaupunkisuunnittelulautakunnan paétoksen Kampin liikennesuunnitelmasta

niiltd osin kuin se muuttaisi Fredrikinkadun kaksisuuntaiseksi joukkoliikenteen viyliksi ja
lisdisi raideliikennettd vélille Bulevardi — Kampin keskus. Perustelemme kantamme
oheisessa kirjelmissi,



Kannanotto Kampin liikennesuunnitelmaan

Liikennejérjestelyjen tavoitteeksi on asetettu keskustan viihtyisyyden ja kaupallisen vetovoiman
lisddminen. (Kaupunkisuunnitteluviraston uutiskirje 11.1.2005)

Asukkaiden nikékulma: Pelastakaa Freda!

Fredrikinkadun asukkaat ovat eri mieltd suunnitelmasta. Se ei edistd viihtyisyyttd eikd kaupallista
vetovoimaa Fredrikinkadulla.

Helsingin kaupungin tavoitteena on ollut pitiis keskusta asuttuna. Fredrikinkatu onkin yksi
ydinkeskustan harvoja asuinkatuja. Miljo6, joka pitéisi suojella harvinaisena osana Helsingin
keskustaa, jossa yhdistyvit asuminen, myymélit ja paikallisliikenne.

Liikenteen kaksisuuntaisuus Fredrikinkadulla

Nyt esitetty liikennesuunnitelma uhkaa vakavasti Fredrikinkadun miljéta.

Emme Fredrikinkadun asukkaina voi hyviksyd suunnitelmaa tehdi asuinkadusta kaksisuuntainen
pddvdyld joukkoliikenteelle ja uusien kaupunginosien ja alueiden (Hemesaari, Linsisatama)
liikkenteelle.

Kun Fredrikinkadun liikenne muutettiin yksisuuntaiseksi, oli perusteluna vihentii silloin kovin
kuormitettuna pidetyn kadun liikennetts jakamalla se Albertinkadun kanssa.
Miksi Albertinkatua ei nyt esitetyn suunnitelman puitteissa hysdynneti joukkoliikenteelle?

Fredrikinkatu tunnetaan myds pikkukauppojen “Fredana”. Se on Korkeavuorenkadun ohella eriis
harvoista toimivista myymélikaduista. Yksisuuntainen litkenne on ollut toimiva, aamupéivalla
Fredrikinkadulla vilkkaampi, iltapdivalld Albertinkadulla. Pys#ksintikin on toiminut auttavasti.

Pysékointi on avainkysymys Fredrikinkadun kaupalliseen toimintaan. Kun Kampin keskus
- maanalaispysakdintineen valmistuu, kiristyy kilpailu dirimmilleen. Perinteisten
kadunvarsimyyméldiden toimintamahdollisuuksia ei saisi huonontaa vihentamalla niiden
asiakkailta pysikdintimahdollisuuksia. Roobertinkatu on varoittava esimerkki.

Kaksisuuntaista liikennettd perustellaan matalammilla likkennenopeuksilla.

Fredrikinkadun liikennetts on jo vuosikaudet ohjattu liikkennevaloilla. T:lli hetkells vauhti ei siis
ole ongelma. Jos katu muutetaan kaksisuuntaiseksi sen vauhtia ohjattaneen samaten
liikennevaloilla, mutta sen jilkeen litkennettd on kaksinkertainen mddrd ja parkkipaikkoja on
ratkaisevasti viihemman.

Raitiovaunuliikenne

Kun raitiovaunujen suosimisesta aikanaan pétettiin, ensisijaisena vaikuttimena on ollut niiden
saasteettomuus, Pditoksen aikaan raitiovaunujen melu- ja tiringhaitat olivat kuitenkin
huomattavasti pienemmét kuin nykyisten uusien raitiovaunujen aiheuttama hdirio. Erityisesti
risteyksissd (esim. Fredrikinkatu — Bulevardi) aiheuttavat uudenmalliset raitiovaunut asukkaille
sietimétontd hairiotd (talo tirisee, lasit kilisevit kaapeissa, melu on moninkertainen entisiin
vaunuihin verrattuna). Heras kysymys, sopivatko uudenmalliset vaunut lainkaan asuinkadulle.
Ainakaan ei kiskoja tulisi rakentaa Fredrikinkadulle lisdd.

Perusvaatimuksena uusille liikennejérjestelyille on pidettivi, etti ne suunnitellaan vanhaa
kaupunki- ja asuinmilj66ti tuhoamatta.
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