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Ostersundomin liikkennejérjestelméselvitys, suora metrolinjaus

YHTEENVETO
Lahtokohdat

Tama selvitys perustuu 30.1.2017 paivattyyn versioon Ostersundomin yleis-
kaavan suoran metrolinjauksen vaihtoehdosta. Liikenne-ennusteiden laadin-
nassa yleiskaava-alueelle on kuvattu noin 80 000 asukasta ja 24 000 tyopaik-
kaa.

Liikkumiskayttaytyminen yleiskaava-alueella

Perusskenaariossa v. 2050 yleiskaava-alueen arkivuorokauden matkoista 41
% tehdaan jalan tai pyoralla, 24 % joukkoliikenteelld ja 35 % henkildautolla.
Jalankulun ja pyorailyn osuus asettuu Helsingin kantakaupungin tasolle,
joukkoliikenteen osuus Espoon ja Vantaan tuntumaan ja henkildautoilun
osuus Helsingin esikaupunkivyéhykkeen ja Espoon tai Vantaan valimaastoon.

Vuoden 2015 liikenneselvityksen lukuihin ndhden henkil6auton kayttd on
selvasti pienempad ja muiden kulkutapojen vastaavasti suurempaa. Tahan
vaikuttaa mm. maankayton tiivistdminen metroasemien tuntumaan, yleis-
kaava-alueen hieman suurempi asukasmaara ja pienempi tyépaikkamaara.

Yleiskaava-alueelta Iahtevistd arjen matkoista 57 % tehdaan alueen sisalla.
Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista on suurin Helsingin kan-
takaupunkiin suuntautuvilla matkoilla ja pienin Ostersundomin sisisilla ja
toisaalta paakaupunkiseudun ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla.

Aamulla lahtevat matkat ovat pddosin yleiskaava-asukkaiden tydssdkaynti-
sekd koulu- ja opiskelumatkoja. Aamuliikenteen osalta Ostersundomin siséi-
sistd matkoista tehdaan valtaosa (72 %) jalan tai pyoralla. Sisdisida matkoja on
noin kolmannes aamun matkoista. Alueelta aamuisin ldhtevistd matkoista
suurin osa (56 %) tehd&dan joukkoliikenteelld. Lahtevid matkoja on noin 45 %
aamun matkoista.

Aamulla saapuvat matkat ovat padosin muualta seudulta yleiskaava-alueelle
suuntautuvaa tyossakdyntia. Nailla matkoilla yleisin kulkutapa on henkiléau-
to (53 %). Saapuvia matkoja on noin 22 % aamun matkoista. Yleiskaava-
alueelta aamulla lahtevista joukkoliikennematkoista 64 % suuntautuu Keha
I:n sisdpuolelle, kun vastaavien osuus henkildautomatkoista on alle 30 %.
Vastaavasti Keha lll:n suuntaan lahtee aamulla 9 % joukkoliikennematkoista,
kun vastaava osuus henkildautomatkoista on noin 26 %.

Joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen

Tavoitetilanteessa joukkoliikennejarjestelman rungon muodostaa metro.
Kavelyetdisyyden ulkopuolella olevat alueet kytketdan metroasemiin tihealla
liityntdliikenteelld. Liityntdlinjat ja metro palvelevat hyvin myds alueen sisai-
sen liikkumisen tarpeita. Metroon perustuva joukkoliikennejarjestelma tukee
kestavaan liikkumiseen perustuvan kaupunkirakenteen syntymistda. Metro
palvelee hyvin matkoja, jotka suuntautuvat padkaupunkiseudun metro-
vybhykkeelle. Matka-ajat metrolla esimerkiksi Helsingin keskustan kautta
seudun keskiosiin tehtavilla matkoilla muodostuvat kuitenkin varsin pitkiksi.
Tastd syystda joukkoliikenneyhteyksid on tarpeen tdydentda vyleiskaava-
alueelta moottoritieta kulkevilla yhteyksilla esimerkiksi Malmin asemalle.

Yleiskaava-alueen poikittaisista  joukkoliikenneyhteyksista lilkenne-
ennusteissa korostui Keha lll:n suunnan merkitys. Lansisalmeen on tarpeen
toteuttaa vaihtoyhteys Porvoonvaylan linja-autoliikenteen ja Keha Ill:n suun-
nan poikittaislinjojen valille. Vaihtoyhteys Porvoonvaylan linja-autojen ja
metron valilla tulee toteuttaa Sakarinmakeen, mikd on kaytdnno6ssa ainoa
potentiaalinen vaihtopaikka metron paattyessa Majvikiin. Vaihtopysakkien
osalta tulee laatia toteutettavuusselvitys, joka palvelee vaihtoyhteyksien tar-
kempaa suunnittelua.

Lansisalmentie Keha Ill:n yli osoittautui tarkedksi reitiksi sekd alueen sisais-
ten yhteyksien ettd myos Keha Ill:n suuntaisten yhteyksien nakékulmasta.

Metron valityskyky on niukasti riittdva 4 minuutin vuorovalilla perusskenaa-
riossa, joskin junat kuormittuvat suunnitteluohjeen maksimin tuntumaan
(Majvikin linjan kuormitusaste 93 %). Maankaytén kasvu Ostersundomissa
100 000 asukkaaseen yhdistettynd metron jatkeeseen Sibbesborgiin kasvat-
taisi kuormituksen yli valityskyvyn (104 %). Metroliikenteen mahdollinen ti-
hentamistarve lisdisi samalla koko metrojarjestelman liikenndintikustannuk-
sia. Metroliikenteen huippukuormituksen keventaminen mm. Itdvaylan
suuntaista raitio- tai bussiliikennettd kehittamalld on tarkastelujen mukaan
tarpeen. Tarkastelujen perusteella metron vilityskyky ei kuitenkaan esti Os-
tersundomin maankayton kehittamista yleiskaavaehdotuksen mukaisesti.
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Tie- ja katuverkon kehittaminen

Porvoonvayla tarjoaa suhteellisen paljon vapaata kapasiteettia, mikali Lah-
denvadylan liittymaalue parannetaan suunnitellusti. Porvoonvayldn valitysky-
ky tayttyy kuitenkin viimeistdan siina vaiheessa, kun yleiskaava-alueen ja Ete-
[3-Sipoon yhteinen asukasmaara kasvaa noin 40 000 asukkaalla. Porvoon-
vaylan lisdkaistojen rakentamisen yhteydessa myos Keha lll:n idan suunnan
rampit tulee leventda Porvoonvaylalle saakka kaksikaistaisiksi.

Tarkastelujen perusteella Porvoonvaylan lisdkaistojen varaaminen vain jouk-
ko- ja tavaraliikenteen kayttoon johtaa pitkalla aikavalilla henkil6éautoliiken-
teen ruuhkautumiseen ja liikenteen kasvuun Ostersundomin katuverkolla.
Jononpituuksista riippuen ruuhkat voivat haitata myods joukko- ja tavaralii-
kenteen sujuvuutta ennen lisdkaistojen alkamiskohtaa. Lisdkaistojen avaami-
nen myo6s henkildautoille ei johda ennusteiden mukaan joukko- ja tavaralii-
kenteen sujuvuuden merkittavaan heikentymiseen.

Uuden eritasoliittymdn rakentaminen Ostersundomin kohdalle vihentii
yleiskaava-alueen katuverkon liikennettd ja lisdd Porvoonvayldn lansiosan
liikennettd. Uusi eritasoliittyma sijoittuisi varsin ldhelle Keha lll:n liittymas,
jolloin reunakaista toimisi kdytannossa sekoittumisalueena.

Itdvaylan osalta kriittisimmat parantamistarpeet kohdistuvat Itdavaylan Var-
tioharjun ja Keha lll:n yksiajorataisen osuuden parantamiseen seka Itavaylan
ja Keha I:n liittyman parantamiseen. Itavayldn tarkeytta korostaa se, ettd Ia-
hes koko yleiskaava-alueen joukkoliikenne on tarkoitus hoitaa Itdvaylan
kautta Itakeskukseen kulkevilla bussilinjoilla metron kayttéonottoon saakka.
Itavaylalle tulee harkita bussikaistojen toteuttamista, kunnes metron jatkeen
ensimmainen vaihe avataan liikenteelle.

Katuverkon kuormituksen kannalta kriittisimmat kohdat ovat ennusteen mu-
kaan Sakarinmaen eritasoliittyman poikittaisorsi, eteldisen rinnakkaiskadun
(Uusi Porvoontie) liittyminen Ostersundomin pohjoiseen paikatuyhteyteen
ja Lansimdentien liittymat mm. Lansisalmentien kohdalla. Jatkosuunnittelus-
sa tulee kiinnittda huomiota erityisesti naiden, myos joukkoliikennelinjaston
kannalta tarkeiden katuyhteyksien suunnitteluratkaisuihin, jotta liikenteen
riittava sujuvuus voidaan varmistaa.

Maankayton ja liikenneverkon vaiheittainen kehittaminen

Yleiskaava-alueen maankdytdn kehittaminen tapahtuu alkuvaiheessa bussi-
linjastoon tukeutuen. Bussiliikenteelld kyetddan palvelemaan yleiskaava-
alueen kasvu noin 25 000 asukkaaseen saakka. Tata suurempi asukasmaara
edellyttaa laajennustarpeita mm. Itakeskuksen liityntaterminaaliin. Suurempi
asukasmaara edellyttda myods tiheampaa bussiliikennetta, jolloin 1ahdot aja-
vat useammin toisiaan kiinni, mika puolestaan aiheuttaa pysakkien ruuhkau-
tumista ja vuorovalin epdsdaannollistymistd. 25 000 asukkaan bussiliikenteella
palveltu yleiskaava-alue ei kuitenkaan kykene tarjoamaan tavoitetilanteen
veroisia seudullisia joukkoliikenneyhteyksia tai ldhisaavutettavuutta. Henki-
I6auton kulkutapaosuus jaa vaistamatta huomattavasti tavoitetilannetta suu-
remmaksi ja toisaalta kevyt- ja joukkoliikenteen osuus vastaavasti pienem-
maksi.

Tarkasteltu 41 000 asukkaan kehitysvaihe osoittautui bussiliikenteelld hoi-
dettuna toteuttamiskelvottomaksi. Linjojen vuorotiheys on suuri ja linjat pit-
kia, jolloin Iahdot ajavat toisiaan kiinni. Taima johtaa pysakkien ruuhkautumi-
seen, vuorovélin epdsdanndllistymiseen ja korkeisiin liilkennointikustannuk-
siin. My0s terminaalitila Itdkeskuksessa kdy riittamattomaksi. Metron kayt-
toonotto Ostersundomin ja Sakarinmden asemien osalta ratkaisisi bussilii-
kenteen ongelmat, parantaisi selkeasti alueen joukkoliikenneyhteyksia ja
lisdisi joukkoliikenteen kulkutapaosuutta Iahes neljanneksen.

Asukasmaaran edelleen kasvaessa 41 000 asukkaasta uusi maankaytto Ultu-
nan ja Puroniityn ja Majvikin suunnilla voidaan aluksi kytkea liityntaliiken-
teelld Sakarinmaen metroasemalle. Metron jatkamiselle ei ole liikennejarjes-
telman toimivuuden kannalta valttamatonta tarvetta. Kun maankaytto kehit-
tyy Majvikissa tavoitetilanteen mukaiseksi, tarvittaisiin hyvin tiheda liitynta-
liikennetta Sakarinmakeen. Tama sekd metron maankayton kehittymista
myonteisesti tukeva vaikutus puoltavat metron jatkamista Majvikiin tavoite-
tilanteen mukaisesti.

Vaiheittain kehittamisen suurin haaste liittyy kehitysportaaseen, jossa yleis-
kaava-alue kehittyy noin 25000 asukkaan runkobussijarjestelmasta eteen-
pdin. Tarkastelun perusteella metron ensimmadisen vaiheen kayttéonotto
alkaa olla tarpeen jo noin 30 000:lla yleiskaava-alueen asukkaalla. Tienkayt-
tomaksujen toteutuminen lisdaa joukkoliikenteen kysyntaa ja painetta metron
toteuttamiseen.
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Ostersundomin maankaytén alkuvaiheen kehittdmisen kannalta on tirkeaa
huolehtia Porvoonvaylan ja Itavaylan liikennoitdvyydestd. Porvoonvaylan
osalta tdma tarkoittaa Lahdenvaylan ja Keha I:n liittymaalueen parantamista
suunnitelmien mukaisesti. Itavdylan osalta tulee varmistaa bussiliikenteen
sujuvuus Itakeskukseen saakka ennen metron kayttéonottoa. Alueelle tulee
my0s laatia yksityiskohtaisempi ensivaiheen maankayton ja joukkoliikenteen
seka naihin liittyvan katuverkon kehittdmissuunnitelma, jolla mahdolliste-
taan maankdyton kehittdminen noin 25 000 asukkaaseen saakka.
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ALKUSANAT

Ostersundomin yleiskaavaa varten on aiemmin laadittu Ostersundomin kaa-
vaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys (9.6.2015), joka perustuu ke-
vaalla 2015 nahtavilld olleeseen yleiskaavaehdotukseen. Yleiskaavan suun-
nitteluratkaisuja on taman jdlkeen muutettu. Tama selvitys perustuu
12.10.2016 paivattyyn yleiskaavaversioon, jossa metro ja sen mukana maan-
kdyton painopiste on siirretty pohjoisemmaksi. Selvitys palvelee uuden yleis-
kaavaehdotuksen valmistelua, joka on tarkoitus asettaa nahtaville v. 2017.

Syksylla 2016 laaditussa liikennejarjestelmaselvityksessa on pdivitetty alueen
joukkoliikenteen seka tie- ja paakatuverkon liikenneverkkosuunnitelmat, lii-
kenne-ennusteet sekd analyysit ns. pohjoisen metrolinjauksen osalta. Perus-
ennusteiden osalta syksylla 2016 laadittu pohjoisen metrolinjauksen selvitys
on paivitetty maaliskuussa 2017 mm. vastaamaan tuoreimpia kasityksia Ete-
[3-Sipoon maankayton ja linjaston kehityksesta.

Pohjoisen metrolinjauksen rinnalla on tutkittu ns. suoraa metrolinjausta, jos-
sa Lansisalmen metroasema ja siihen tukeutuva maankaytto sijoittuvat ete-
[ammaksi Itavaylan ja Keha Ill:n liittymadn tuntumaan. Tama selvitys koskee
tata suoran metrolinjauksen liikennejarjestelma- ja maankayttdvaihtoehtoa.

Pohjoisesta metrolinjauksesta on laadittu rinnakkainen, vastaavan sisaltoi-
nen raportti. Suoran ja pohjoisen linjauksen selvitykset poikkeavat toisistaan
laadittujen herkkyystarkastelujen ja alavaihtoehtojen tarkastelujen osalta.
Herkkyys- ja vaihtoehtotarkastelut ovat osin linjausvaihtoehdosta riippumat-
tomia, joten ndiden osalta rinnakkain laaditut raportit taydentavat toisiaan.

Ty6 on laadittu Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston, Vantaan kaupungin ja
HSL:n yhteisena toimeksiantona. Selvityksen ohjasryhmatyoskentelyyn ovat
osallistuneet seuraavat henkilot:

Kaisa Reunanen, pj. Helsinki
Ilkka Laine Helsinki
Reetta Putkonen Helsinki
Heikki Halva Helsinki
Antti Mentula Helsinki
Katariina Baarman Helsinki
Riikka Osterlund Helsinki
Tiina Hulkko Vantaa
Heikki Palomaki HSL
Eveliina Harsia Sipoo
Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskus

Maija Stenvall Uudenmaan liitto

Konsulttina tydssa on toiminut Strafica Oy, jossa tyosta ovat vastanneet
Hannu Pesonen, Kari Hillo ja Eeva Leskela. Tyo on kdynnistynyt tammikuussa
ja valmistunut maaliskuussa 2017.
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1. LAHTOKOHDAT

Tausta ja tavoitteet

Ostersundomin yleiskaavaehdotuksen aiemmassa vaiheessa v. 2015 on laa-
dittu  Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejirjestelmaselvitys.
Maankaytosta ja liilkenneverkosta on sittemmin laadittu uusi ehdotus, joka
pohjautuu metron pohjoisempaan linjaukseen. Myds maankdyton maaraa ja
sijoittumista on tarkistettu edellisesta selvityksen laadinnan jalkeen.

Syksylla 2016 laaditussa liikennejarjestelmaselvityksen pdivityksessa on pai-
vitetty alueen joukkoliikenteen sekd tie- ja paakatuverkon liikenneverkko-
suunnitelmat, liikenne-ennusteet seka analyysit.

Paivityksen tavoitteena on myds syventaa analyyseja mm. liikkenneverkon ja
maankdyton kehittamispolun sekd eraiden liikenneverkkoa koskevien vaih-
toehtojen osalta. Selvityksen lopuksi esitetdan konkreettiset suositukset alu-
een likkenneverkon ja maankayton vaiheittaisesta kehittamisesta liikenteen
ja lilkkkumisen nakékulmasta.

Vuoden 2015 liikennejarjestelmaselvityksen  selostukset  liikenne-
ennustemenetelmistd, syventavat jalankulkua ja pyoradilya koskevat analyysit
sekd useat vaihtoehtotarkastelujen vaikutusanalyysit padtelmineen ovat
padosin edelleen hyoédynnettavissa, eikd vuoden 2015 raporttia ole nailta
osin pdivitetty. Vuoden 2015 selvitys ja tdma paivitys siis tdydentavat osittain
toisiaan.

Yleiskaavaehdotuksen maankaytto ja lilkkenneverkko

Tavoitetilanteen liilkenne-ennusteet on laadittu 14.2.2017 toimitetun asukas-
ja tyopaikkamaaraaineiston mukaisesti. Yleiskaava-alueelle on kuvattu noin
80 000 asukasta ja 24 000 tyopaikkaa. Salmenkallio ja osa sen taakse jaavista
alueista on osoitettu selvitysalueeksi, jossa maankdytt6on ei ole kuvattu
muutoksia nykytilanteesta (kaavakartan valkoiset alueet yleiskaava-alueella).

Vuoden 2015 selvitykseen verrattuna asukkaiden maara on noin 10 000 ja
tyopaikkojen noin 5000 suurempi. Asukkaiden ja tydpaikkojen maara on
kasvanut selvasti Lansisalmen metroaseman tuntumassa ja puolestaan las-

kenut Salmenkallion alueella. Ty6paikat ovat painottuneet hieman aiempaa
tiilviimmin metroasemien tuntumaan.

Joukkoliikenteen rungon muodostaa metro, joka on linjattu vuoden 2015
selvitysta pohjoisemmaksi alueen lansiosassa. Metroasemia on yksi vahem-
man (Salmenkallio). Metrolinjauksesta on laadittu pinta- ja tunnelivaihtoeh-
dot, joissa metron linjaus ja asemien sijainti voivat hieman poiketa toisistaan.
Liikenteellisesti vaihtoehdoissa ei ole merkittavid eroja. Tassa selvityksessa
lahtékohtana on ollut pintavaihtoehto.

Alueen paakatujen linjauksissa on tapahtunut muutoksia, mutta katuverkon
rakenteessa tai padvaylaverkossa ei ole merkittavia eroja vuoden 2015 selvi-
tykseen verrattuna.

PO j a S

Kaavakartta 10.2.2017 (pintavaihtoehtoehto).
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Yleiskaava-alueen asukkaat ja tyépaikat 100 metrin ruudukossa. Metro-
asemien ympdrille on piirretty sdteeltédn 1 km olevat ympyrdt. Ruudut, jois-
sa tyépaikkojen osuus on yli kolmannes on merkitty sinisellé vdrilld.

Asukasmddrien (ylempi) ja tyépaikkamddrien (alempi) ero vuoden 2015 selvi-
tykseen. Maankdytéltddn kasvaneet alueet punaisella, vihentyneet siniselld.
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Liikenne-ennusteiden lahtokohdat

Tavoitetilanteen (v. 2050) liikenne-ennusteiden seudullisena ldhtokohtana
on Helsingin yleiskaavan mukainen liikenneverkko ja maankaytté vuodelle
2050. Keha I:n sisdpuoliset sateittdisvaylat on kuvattu kaupunkibulevardeiksi,
raitioverkkoa on laajennettu huomattavasti ja tienkdyttomaksut on oletettu
kayttéonotetuiksi.

Muualla Etelad-Sipoossa maankaytto ja paaliikkenneverkko on kuvattu vuoden
2050 ennustetilanteessa Sibbesborgin osayleiskaavan 4. toteutusvaiheen
mukaiseksi, jolloin alueella olisi noin 38 000 asukasta ja 5000 tydpaikkaa.
Eteld-Sipoon maankayttélukujen tarkennus ja Eteld-Sipoota palveleva jouk-
koliikennelinjasto on tarkistettu helmikuussa 2017 valmistuneen Etela-
Sipoon liikenneselvityksen mukaiseksi. Tarkistuksen myodta Porvoonvaylaa
kulkevan linja-autoliikenteen rooli on korostunut aiempiin selvityksiin nah-
den. Ennusteen seudulliset [ahtokohdat ovat muilta osin HLJ 2015-tyon vuo-
den 2040 skenaarion mukaiset ja samat kuin vuoden 2015 selvityksessa.

Porvooseen kohdistuvan liikenteen on oletettu kasvavan vuoteen 2050
mennessa 8-9 %. Mikadli Porvoon kasvu on tdtd voimakkaampaa, kasvavat
tieliikenteen ja linja-automatkustajien maarat Porvoonvaylalla ennustettua
enemman.

Tieliikenteen, erityisesti Porvoonvdylan liikenne-ennusteita tulkittaessa on
syyta huomioida, ettd liikenne-ennustemalli tuottaa nykytilanteessa Por-
voonvaylalle ruuhkasuunnassa noin 500 ajon/h enemman lilkennettd kuin
mittauspisteessa on havaittu. Ero tulee huomioida erityisesti ldhitulevaisuut-
ta koskevissa tarkasteluissa. Tavoitetilanteen 2050 ennusteissa Porvoon-
vaylan liikenteen kasvua rajoittaa valityskyvyn tayttyminen, jolloin liikenne-
mallin tuottaman ja “todellisen” liikennem&aran ero kapenee huomattavasti.

Metron ruuhka-ajan matkustajakuormituksen osalta liikennemalli tuottaa
varsin hyvin laskentoja vastaavan matkustajakuormituksen Kulosaaren sillal-
la, joka on itametron kuormittunein kohta.

Liikenne-ennustemallin verkkokuvauksessa Itavaylan ja Keha Ill:n liittyma on
kuvattu kaavaluonnosvaiheen mukaisena kiertoliittymana. Tuleva liittyma-
ratkaisu muistuttaa todennakdisesti kuitenkin enemman nykyista liittymajar-
jestelya. Liittymajarjestely tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessa.

HELMET-liikennemallin vuoden 2012
ennusteliikennemairat vs. LAM-pisteiden 30.
vilkkaimmat tuntiliikenteet
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Liikennemallilla tuotetut ja mitatut ruuhkatunnin liikkennemddrét Porvoon-
vdyldn Fazerilan LAM-mittauspisteessd.
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2. MAANKAYTON JA LIKENNEVERKON VAIHEITTAI-
NEN KEHITTAMINEN

Tarkasteluvaiheet

Lilkkenneverkkoa ja maankayttda on tarkasteltu nykytilanteen ja tavoitetilan-
teen 2050 ohella myds kolmessa valivaiheessa. Valivaiheiden tarkastelujen
tavoitteena on arvioida, kuinka paljon maankayttd6a tarvitaan jotta alueelle
voidaan jarjestda tehokkaasti palveleva bussilinjasto. Toisaalta tavoitteena
on ollut myds arvioida, kuinka paljon maankaytt6a voidaan bussiliikentee-
seen perustuvaan joukkoliikennejarjestelmaan lisata ilman ettad bussijarjes-
telman toimivuus heikkenee ja mm. terminaalikapasiteetti ylittyy.

Vilivaiheisiin kuvatut joukkoliikennelinjaston ratkaisut ovat viitteelliset. Lin-
jastoratkaisut tarkentuvat maankayton ja joukkoliikenteen jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Tarkastellut kehitysvaiheet ovat seuraavat:
Nykytilanne v. 2015. Yleiskaava-alueella noin 7 000 asukasta.

Vaihe 1. Yleiskaava-alueella noin 11 000 asukasta. Taydennysrakentamista
tulee 1dhinnd Karhusaareen ja Landbohon. Joukkoliikenteen perusratkaisuna
on Sipoon suunnan liikenteen lisaksi yksi runkomainen bussilinja. Seudullise-
na liilkenne-ennusteskenaariona on HLJ 2025.

Vaihe 2. Yleiskaava-alueella noin 25 000 asukasta. Kiytivin Ostersundom-
Sakarinmaki-Majvik rakentaminen on avattu. Joukkoliikenteen perusratkai-
suna on runkobussilinjasto. Seudullisena liikenne-ennusteskenaariona on HLJ
2040.

Vaihe 3. Yleiskaava-alueella noin 41 000 asukasta. Kiytivin Ostersundom-
Sakarinmaki-Majvik maankayttoé taydentyy. Joukkoliikenteen perusratkaisua
tarkastellaan seka runkobussivaihtoehtoa (A) ettd metroa kahden metro-
asemalla (Ostersundom ja Sakarinméiki, B). Seudullisena liikenne-
ennusteskenaariona on HLJ 2040.

Tavoitetilanteessa maankaytto ja liikennejarjestelma ovat kaavaehdotuksen
mukaiset (noin 78 000 asukasta). Seudullisena lilkenne-ennusteskenaariona
on Helsingin yleiskaava 2050.

Nykytilanne (vaihe 0).

Yleiskaava-alueen maankaytto ja joukkolinjasto on vuoden 2015 mukainen.
Alueella on noin 6 700 asukasta ja 800 tydpaikkaa. Joukkoliikenteen paayh-
teydet muodostavat Uutta Porvoontietd kulkevat Sipoon suunnan linjat (841)
seka Landbota ja Karhusaarta palvelevat linjat 93 ja 93K (Karhusaaren kaut-
ta).
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Yleiskaava-alueen nykyiset asukkaat ja tyopaikat sekd joukkoliikennelinjasto.
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Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti v. 2015. Porvoonvdyldn
ruuhkasuunnalla liikkennemddréd on todenndkéisesti joitakin satoja autoja/h
ennustetta pienempi.

Joukkoliikenteen matkustajamddrédennuste, aamuhuipputunti v. 2015.
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Vaihe 1

Taydennysrakentamista tulee Iahinna Karhusaareen ja Landbohon. Yleiskaa-
va-alueelle on kuvattu yhteensd 10 500 asukasta (+3 800 as) ja 1200 tyo-
paikkaa (+400 tp).

Joukkoliikenteen perusratkaisuna on Sipoon suunnan liikenteen lisaksi yksi
runkomainen bussilinja, joka kulkee Itdkeskuksesta Karhusaaren kautta
Landbohon. Linja edellyttdad Karhusaaren uuden sillan rakentamista ja katu-
verkon tdydentamista.

Seudullisena liikenne-ennusteskenaariona on HLJ 2025.

7 ;77 {J‘\) :
Yleiskaava-alueen asukkaat ja tyépaikat seké joukkoliikennelinjasto, vaihe 1.

/ r/\ 177

h

Yleiskaava-alueen asukkaat liikenne-ennustemallin aluejaossa, vaihe 1.

Uuden Porvoontien joukkoliikenne-matkustajista valtaosa on alueen lapi kul-
kevia, joiden maara mitoittaa linjan 841 vuorovalin. Linjan 93 matkustaja-
kuormituksen kannalta tarkoituksenmukainen vuorovali yleiskaava-alueella
on ruuhka-aikoina 10-15 min.

Itakeskukseen suuntautuu yleiskaava-alueelta tai sen kautta noin 300 mat-
kustajaa/h eli noin 6 linja-autollista enemman kuin nykyisin. Kuormituksesta
noin 60 % tulee Séderkullan suunnasta. Maara riippuu Séderkullan maankay-
ton kehityksesta sekd suunnan tulevasta linjastoratkaisusta. Vuoden 2025
liikenne-ennusteessa Soderkullan asukasmaaran kasvu on kuvattu noin 2 000
asukkaaksi.

Tieliikenteen sujuvuus on paaosin hyva, jos Lahdenvaylan parantamistoimet
Keha I:n ja Porvoonvaylan vililla on toteutettu.
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Joukko/ukenteen matkustajamaaraennuste aamuhuipputunti vaihe 1. Autolukenteen kuormltusennuste aamuhuipputunti vaihe 1. Porvoonvaylan

ruuhkasuunnalla liikkennemddréd on todenndkéisesti joitakin satoja autoja/h
ennustetta pienempi.
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Vaihe 2

Kaytavan Ostersundom-Sakarinméaki-Majvik rakentaminen on avattu. Yleis-
kaava-alueelle on kuvattu yhteensa 24 800 asukasta (+18 100 as) ja 3 700
tyopaikkaa (+2 900 tp).

Joukkoliikenteen perusratkaisuna on runkobussilinjasto. Seudullisena liiken-
ne-ennusteskenaariona on HLJ 2040.

(o~
\.» Karttapohja © O

Yleiskaava-alueen asukkaat ja tyépaikat seké joukkoliikennelinjasto, vaihe 2.

\ , VA /
A S |

Yleiskaava-alueen asukkaat liikenne-ennustemallin aluejaossa, vaihe 2.

Linjan 93 kuormitus edellyttaa yleiskaava-alueella 5-10 minuutin vuorovalia
ja linjan 94 noin 5 minuutin vuorovalia. Lisaksi linja 841 edellyttda 5-10 mi-
nuutin vuorotiheytta Sipoon suunnan kysynnasta riippuen.

Itakeskuksen bussiterminaalin lisdkapasiteetiksi nykyiseen verrattuna on ar-
vioitu 13 vuoroa/h. Jos Turunlinnantie otetaan pikapysakointikdyttoon, olisi
lisdkapasiteetti yhteensa noin 20 vuoroa/h. Laskelmassa on huomioitu Raide-
Jokerin vaatima tilantarve.

Itdkeskukseen suuntautuu yleiskaava-alueelta tai sen kautta noin 1000 mat-
kustajaa/h eli noin 20 linja-autollista nykyistd enemman. Kuormitus tayttaa
Itdkeskuksen suunnitellun terminaalikapasiteetin. Kuormituksesta noin kol-
mannes tulee Soderkullan suunnasta (HLJ 2040 maankdyttdennusteessa n.
10 000 asukasta v. 2040 ennusteessa). Maara riippuu Soderkullan suunnan
maankayton kehityksesta sekd tulevasta linjastoratkaisusta. Kunnan oma
vdestonkasvun tavoite on selvasti suurempi vuoteen 2040 mennessa.

13



Ostersundomin lilkennejérjestelméselvitys, suora metrolinjaus

r 4 %3
VA 90 4 °S |
;jo? 20 2 i o ]
? |
| | 3004
/ = 2 %‘1600
e, 8 < S
o\ & .
1 v 8
NN\ 2 A%\O':gd ﬁogé,is‘fo 80520 8 3 0:0
B M0 : 1®5 120 TP S N\ C &
8 A\ S 130 } LY N.Y
R s \ gl 1090 S | 220 S®0 80
L 70~ % \a g
o g i i %0 , 2%
20 B 310 - ?020 e
80 oo % 10¢® 220
e : 5620 20 550
Lo 6\00% = o
< {5\0 ®
40<3’°,§ : °
[ A —
N $
5% \\\ ‘b,"é??
2 \ 2 %,
‘o of?@'oj ‘%%o = \¥
) /0 %
) "’, 25~ 11,’00 i}\"bc -
Joukkoliikenteen matkustajamddréennuste, aamuhuipputunti vaihe 2. Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti vaihe 2. Porvoonvdylén
1 . . L . . . ruuhkasuunnalla liikkennemddré on todenndkéisesti hieman ennustetta pie-
Porvoonvayldn kuormitus lahestyy 2+2-kaistaisen moottoritien valityskykya. nempi

Skenaariossa Porvoonvayladlle on kuvattu bussi- ja tavaraliikenteen lisdkais-
tat. Nykytilanteen kalibrointiero huomioon ottaen Porvoonvaylan valityskyky
ei vield tdyty vaiheen 2 ennusteessa, mikali tienkdyttomaksut ovat toteutu-
neet.

Itdvdylan suunnalla Keha lll:n liittyman valityskyky ja sujuvuus riippuvat liit-
tyman toteuttamisratkaisusta.
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Vaihe 3

Kaytavan Ostersundom-Sakarinmaki-Majvik maankayttd on edelleen tiyden-
tynyt. Yleiskaava-alueelle on kuvattu yhteensa 41 000 asukasta (+34 300 as)
ja 7 200 tyopaikkaa (+6 400 tp).

Joukkoliikenteen perusratkaisuna on tarkasteltu seka runkobussivaihtoehtoa
(A), jossa vuorotarjontaa on tihennetty vaiheesta 2 ettd metron ensimmaista
toteutusvaihetta, jossa Ostersundomin ja Sakarinmden metroasemat ovat
toteutuneet (B). Seudullisena liikenne-ennusteskenaariona on HLJ 2040.

S _ 5 Kamiaoohe © GonStmitMancontdbuton
Yleiskaava-alueen asukkaat ja tyépaikat sekd joukkoliikennelinjasto, vaihe 3B
(metron ensimmdinen toteutusvaihe).

Kaciacohia s CrianSirad

Yleiskaava-alueen asukkaat ja tyépaikat sekd joukkoliikennelinjasto, vaihe 3A
(runkobussilinjasto).

15



Ostersundomin lilkennejérjestelméselvitys, suora metrolinjaus

0 So
R 60—
2 5B — 70
S8 B So
o |
) .
10880 %/J, 04//"3/“*{\0 1330 o0
880_— = ‘%@8 e o 90 50 N\ £
— 730 ) 290 0\ 330__ 810 0
5 2 — g
1020 6“";0 /??9{
® o B%:c %@
N0 3;
- i 22 22
25 %ﬁ‘) B30
1e° i
5\00
54
8o
%
&,
0
Yleiskaava-alueen asukkaat liikenne-ennustemallin aluejaossa, vaihe 3. Joukkoliikenteen matkustajamddrdennuste, aamuhuipputunti vaihe 3A (run-
Linjan 93 kuormitus edellyttd3 yleiskaava-alueella noin 5 minuutin vuorovalia kobussilinjasto).
ja linjan 94 noin 3 minuutin vuorovalid. Lisaksi linja 841 edellyttdd 5-10 mi- Metron avaaminen Ostersundomiin ja Sakarinmikeen vihentsi Itikeskuk-
huutin vuorotiheytta Sipoon suunnan kysynnasta riippuen. seen suuntautuvan linja-autoliikenteen murto-osaan.
Itdkeskukseen suuntautuu noin 1800 matkustajaa/h eli noin 36 linja- Yleiskaava-alueen liitynta voidaan hoitaa liityntélinjoilla 93 ja 94, joiden vuo-
autollista nykyistd enemman. Ndistd noin neljannes tulee Soderkullan suun- rovilitarve on noin 8 minuuttia. Lisiksi Uudella Porvoontielld tarvitaan S6-
nasta. Itdkeskuksen bussiterminaalin laiturikapasiteetti ylittyy selvdsti, noin derkullan suuntaan melko tihe3 tarjontaa, josta osa voidaan paittia metro-
15 lahdalld/h. asemille ja osa johtaa Porvoonvayldn kautta Malmin asemalle. Yhteys Mal-
Bussiliikenteen suuri tiheys aiheuttaa vuorojen kiinniajamista, jolloin bussilii- min asemalle voi olla tarpeen jo aikaisemmassa kehitysvaiheessa.

kenne jonoutuu. Tdma puolestaan johtaa vuorovilin epasadannollistymiseen
ja pysakkien ruuhkautumiseen.

Bussiliitynta Itdkeskukseen saakka on myods palvelutasoltaan selvasti metron
jatkamista heikompi ja liikennéintikustannuksiltaan kalliimpi ratkaisu.
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0

Joukkoliikenteen matkustajamddrdennuste, aamuhuipputunti vaihe 3B (met-
ron ensimmdinen toteutusvaihe).

Porvoonvdylan kuormitus tayttdaa 2+2-kaistaisen moottoritien valityskyvyn.
Skenaariossa Porvoonvaylalle on kuvattu bussi- ja tavaraliikenteen lisdkais-
tat, mika lisaa valityskykyda 10-20 % mutta ei uutta eritasoliittymaa. Nykyti-
lanteen kalibrointiero huomioon ottaen Porvoon vaylan valityskyky joukko-
ja tavaraliikenteen lisdkaistoin varustettuna ei kuitenkaan ylittyne vaiheen 3
ennusteessa, mikali tienkayttomaksut ovat toteutuneet.

Sen sijaan Sakarinmaen eritasoliittyman poikittaisorren tasoliittymat ovat
voimakkaasti kuormittuneet. Itdvaylan ja Keha lll:n liittyman valityskyky ja
sujuvuus riippuvat liittyman toteuttamisratkaisusta.

Metro vahentaa tieliikenteen ruuhkakuormitusta Itdvaylan suunnassa noin
20 % ja Porvoonvaylalla noin 2 %.

Metrolla on lieva Porvoonvaylan sujuvuutta parantava vaikutus, mutta lisa-
kaistojen tarpeeseen tai ajoitukseen metro ei merkittavasti vaikuta, jos
maankayttd on sama.

Itavaylan suunnalla metro saattaa lisata tieliikenteen sujuvuutta merkittavas-
tikin, Itavaylan kehittamisratkaisuista riippuen.
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Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti vaihe 3A. Porvoonvdyldn
ruuhkasuunnalla liikkennemdérd on todenndkdisesti hieman ennustetta pie-
nempi.
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Liikkumisen tunnusluvut eri kehitysvaiheissa

Vilivaiheiden liikkumisen tunnuslukuja on kuvattu seuraavan sivun kuvissa.
Vertailun vuoksi kuvissa on esitetty myos tavoitetilanteen 2050 tunnusluvut.

Ostersundomin maankaytén kasvu lisaa alueen sisdista liikkumista suhteelli-
sesti nopeammin kuin ulkoisia matkoja. Sisdisistd matkoista valtaosa tehdaan
kavellen tai pyoralla. Metro (v3b) lisda selvasti joukkoliikenteen osuutta lah-
tevilld ja saapuvilla matkoilla.

Joukkoliikenteen osuus on suuri alueelta aamulla ldhtevien matkojen osalta,
jotka suuntautuvat tyypillisesti seudun ydinalueille.

Henkildauton osuus on suurehko alueelle aamuisin saapuvilla matkoilla. Saa-
puvat matkat ovat peréisin pddosin muun seudun asuinalueilta, joilta joukko-
liikenneyhteydet eivit ole Ostersundomiin yhta kilpailukykyiset kuin Oster-
sundomista keskustan suuntaan.

Ostersundomin aamuruuhkatunnin matkat
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Ostersundomin aamuhuipputunnin sisdiset, léhtevdt ja saapuvat matkamdd-
rdt eri vaiheissa.
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Kavelyn ja pyoraliikenteen osuus kasvaa alueen maankadytdn kehittyessa ja
lahisaavutettavuuden parantuessa. Maankayton tiivistymiselld ja volyymin
kasvamisella on huomattavan suuri vaikutus kulkutapoihin, vaikka alueen
liilkennejarjestelman perusratkaisu sailyy ennallaan (v1->v3a).

Metro lisaa joukkoliikenteen kadyttéa lahes neljannekselld, vaikka maankaytto
olisi sama (v3a->v3b).

Alueen edelleen tdaydentaminen ja tiivistdminen lisddvat erityisesti alueen
sisdista liikkumista ja kavely- ja pyoraliikenteen osuutta, joten joukkoliiken-
teen osuus kaikista matkoista ei enda kasva, vaikka metro taydentyy (v3b-
>tav). Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista kuitenkin kasvaa.
Tahan vaikuttaa myos Porvoonvaylan valityskyvyn tayttyminen, mika osal-
taan rajoittaa henkildautoilun kasvua.

Ostersundomin matkojen kulkutapajakauma, arkivuorokausi
jk+pp ®jl © ha
53.7%
453 %
436%
0,
203% 413%
i 36.1%
34.4% ’ 346% 34.4%
7 Q
26.4% 25.1% 4%
19.9% 203% 203%
vl v2 v3a v3b tav

Ostersundomin kaikkien matkojen arkivuorokauden kulkutapajakaumat eri
vaiheissa.
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3. TAVOITETILANTEEN LIIKENNEVERKKO JA KUOR-
MITUSENNUSTEET

Tarkasteluskenaariot
Perusskenaario

Perusennusteessa yleiskaava-alueella on yhteensa 80 000 asukasta (kasvua
nykyisesta 73 000 asukasta) ja tyopaikkamaara noin 24 000 (kasvua nykyises-
td 23 000 tyopaikkaa). Joukkoliikennejarjestelma perustuu metroon ja sita
syottavaan liityntalinjastoon.

Yleiskaava-alueen ulkopuolella maankaytto ja liikennejarjestelma on kuvattu
Helsingin yleiskaavaskenaarion 2050 mukaiseksi. Eteld-Sipoon ja Porvoon-
vaylan joukkoliikennelinjasto on pdivitetty helmikuussa 2017 valmistuneen
Etela-Sipoon liikenneselvityksen mukaiseksi.

Yleiskaava-alueen asukkaat liikkennemallin aluejaossa perusskenaariossa.

. 7% 298|
LAY L) 1
e ) | ) |
N X N 360

DY NS

789 "

~ N L
403\ 144 [ Nos |
‘ A Lod [/ 816 \ f
— 467 5 BbS )
54/_4’, ji;: / a 1 / 5,\ T T /
X Y 218 N\ T\ le1g/ 286
‘ 199 - 20468
\ 6 2 798 773
390 B D B
\g \ 345 S~ /\ J
Luj (\/\"l\
6 \
N\, 111\
\ 427
a VAl 0
s > f \
/ . . )

Yleiskaava-alueen tyépaikat liikkennemallin aluejaossa perusskenaariossa.
Pohjoinen metrolinjaus

Pohjoisessa linjausvaihtoehdossa Lansisalmen asema sijaitsee ldhempana
Porvoonvaylaa. Lansisalmen alueella tieverkossa, joukkoliikennelinjastossa ja
maankaytdssa on eroja, jotka on tarkemmin kuvattu pohjoisen metrolinjan
rinnakkaisessa raportissa. Pohjoisessa linjausvaihtoehdossa maankaytto pai-
nottuu Itavaylan kdytavan sijaan voimakkaammin Porvoonvayladn ja Lansima-
entien tuntumaan. Liikenne-ennustemalliin kuvattujen asukkaiden koko-
naismaara on noin 1500 ja tyépaikkojen noin 1400 suoraa linjausvaihtoehtoa
pienempi.
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Asukasmc’idrier; (vlempi) ja tyépaikkamddrien (alempi) ero pohjoisen ja

ete-

Yleiskaava-alueella 100 000 asukasta, metro Sibbesborgiin

Tarkastelussa Ostersundomissa noin 20 000 asukasta 14 000 tydpaikkaa ja
Etelad-Sipoossa noin 13 000 asukasta ja 2 000 tyopaikkaa enemman kuin pe-
russkenaariossa.

Yleiskaava-alueen asukasmaara on noin 25 % suurempi kuin perusskenaa-
riossa. Lisdasukkaat sijoittuvat melko tasaisesti alueelle perusennusteeseen

suhteutettuna. Tydpaikkamaara on noin 60 % perusskenaariota suurempi.
Nain ollen alueen tydpaikkaomavaraisuus kasvaa perusskenaarioon verrat-

tuna.

Metro on jatkettu Sibbesborgiin saakka, jolloin Majvikiin ei ole enaa liityntaa.
Porvoonvdylan linjastotarjontaa Eteld-Sipoosta on kevennetty selvasti. Yleis-
kaava-alueen liikenneverkko ja joukkoliikennelinjasto ovat perusskenaarion

mukaiset.
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Asukasmddrien (ylempi) ja tyépaikkamddrien (alempi) ero 100 000 ja 80 000
asukkaan mitoitusvaihtoehtojen viililld.
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Joukkoliikennelinjaston kuvaus
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Karttapohja © OpenSt@etMap contributors

Yleiskaava-alueen joukkoliikennelinjasto tavoitetilanteessa 2050.

Joukkoliikennejarjestelma perustuu metroon ja sitd syottavaan liityntalinjas-
toon. Varsinaisia liityntalinjoja on kuvattu kolme, ja niiden vuorovalit ovat
ruuhka-aikoina 5-10 minuuttia. Liityntalinjaston kuvaus on viitteellinen ja se
tarkentuu alueen jatkosuunnittelun myota.

Sipoon suunnan bussiliikennettd kulkee Uuden Porvoontien ja Keha lll:n
kautta Porvoonvayldlle ja edelleen Malmin asemalle. Osa Sipoon suunnan
linjoista on Majvikin tai Salmenkallion metroasemien syo6ttélinjoja. Lisdksi

22

Porvoonvaylalle on kuvattu Porvoon ja Sipoon suunnista tulevaa tarjontaa,
joka suuntautuu osin Malmille, osin Pasilaan ja osin keskustaan. Sipoon ja
Porvoon suunnan bussiyhteyksien kuvaus on viitteellinen ja tarkentuu aika-
naan jatkosuunnittelun yhteydessa. Porvoonvaylan linja-autojen vaihtoyhte-
yksid on tarkasteltu erikseen luvussa 4.

Keha lll:n suunnan bussiyhteydet on kuvattu kulkemaan Lansisalmen metro-
aseman ohi Lansisalmentien ja Lansimaentien kautta. Keha lll:lla ei ole uutta
suuntaisliittymaa, joten linjat kulkevat Sotungintien tai vastaavan katuyhtey-
den kautta.

Aluetta palvelee kaksi pikaraitioyhteytta. Keha lll:n suunnan pikaraitioyhteys
on kuvattu kulkemaan Lansimadentietd Mellunmden metroasemalle. Raide-
Jokeri on jatkettu Itdkeskuksesta Itdavaylaa pitkin Lansisalmen metroasemalle
saakka. My0s pikaraitiotieyhteyksien kuvaukset ovat toistaiseksi viitteellisid,
ja niiden reitit tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

Joukkoliikenteen matka-ajat

Matka-aikatarkasteluissa on osoitettu ruuduittain matka-ajat minuutteina
joukkoliikenteelld keskustaan, Pasilaan, Malmille seka Aviapolikseen. Matka-
ajat sisaltavat ajoajan, vaihtoajat seka liityntakavelyajat.

Parhaat joukkoliikenneyhteydet eri suuntiin on Lansisalmen metroaseman
tuntumassa seka Lansisalmen ja Lansimden pohjoisosassa, jossa Porvoon-
vaylan linja-autoyhteydet tarjoavat hyvat yhteydet Pasilan ja Malmin suun-
tiin.

Joukkoliikenneyhteydet ovat varsin hyvat myds muiden metroasemien seka
Porvoonvaylan pysakkien tuntumassa.
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Joukkoliikenteen kuormitusennusteet

Perusskenaariossa yleiskaava-alueen joukkoliikennematkustaminen kanavoi-
tuu pdaosin metroon. Alueelta aamulla ldhtevistd joukkoliikennematkoista
65 % on metromatkoja. Metron ruuhkasuunnan matkustajamaaraennuste
Lansisalmen aseman lansipuolella on noin 4 400 matkustajaa/h, joka on hie-
man alle puolet Kulosaaren sillan nykyisestda matkustajamadarasta. Perusske-
naariossa 2050 metron kuormitusaste (ennustettu matkustajamaa-
ra/suunnitteluohjeen maksimimatkustajamaara) Kulosaaren sillalla on 93 %,
mika tarkoittaa sitd, ettd talld kohtaa Ostersundomiin liilkenndivat metroju-
nat ovat ennusteessa ldhes 10 % tdydempia kuin metrojunat vuonna 2015.
Ennusteessa on huomioitu Kulosaaren sillalla kulkeva raitiolinja Laajasalo-
Pasila.

Keha lll:n kdytavassa poikittaiset pikaraitio- ja bussilinjat kuormittuvat varsin
hyvin, mika luo edellytykset runkomaiselle liikenndinnille. Sen sijaan Raide-
jokerin jatke Vartioharjun itdpuolella kuormittuu varsin heikosti.
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il

= = 4 e
Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Yleiskaava-alueen bussi- ja raitiolinjojen viitteelliset kuormitusennusteet,
aamuhuipputunti 2050.
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Metron liityntdlinjat kuormittuvat varsin hyvin, mika tarjoaa edellytykset ti- %
heille liityntéliikenteelle. Linjat kuormittuvat paikoin kuitenkin melko epéta-
saisesti 1ahto- ja paatepysakkien valilla. Jatkosuunnittelussa maankayton ja
sen vaiheistuksen tarkentuessa tarjontaa voidaan suunnitella tarkemmin ky-

syntaan sovittaen. 10/ /s 2
Se S
Uuden Porvoontien kautta tulee metroa syottdavdda matkustajaliikennetta o
idan suunnasta. Porvoonvayldlle jad huomattavan paljon matkustajakysyn- g [
tda. Itdsuunnan matkustajaennusteet riippuvat maankayton ja joukkoliiken- S 50
nelinjaston kehittymisesta yleiskaava-alueen itdpuolella. 4 "tp T .
Metron matkustajamaarat ovat hieman pienempia kuin vuoden 2015 selvi-
tyksessa. Eteld-Sipoon suunnasta tulevaa matkustuskysyntdda on siirtynyt
metroliitynndsta Porvoonvaylaa kulkeviin linja-autoihin. e
Pohjoisessa linjausvaihtoehdossa joukkoliikenteen kuormituserot painottu- X =
vat Lansisalmen alueen bussi- ja raitiolinjoille, jotka poikkeavat eniten toisis-
taan. Keha lll:n suunnan joukkoliikennelinjojen kuormitus kasvaa, kun maan- A S
kdytto painottuu vahvemmin Keha Ill:n ja Porvoonvaylan liittyman seka Lan- % o
simaentien tuntumaan. % w?
Metroyhteyden hidastuminen noin 0,3 minuutilla ja hivenen pienemmat Joukkoliikenteen kuormitusero suoran ja pohjoisen metrolinjauksen vaihto-
asukas- ja tyopaikkamaarat vahentavat hieman metromatkustusta, mutta ehdoissa.

kuormituserot suoraan linjausvaihtoehtoon jaavat varsin pieniksi.
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100 000 asukkaan ja Sibbesborgin metron skenaariossa metron ruuhka-
suunnan matkustajakuormitus kasvaa noin 37 % Lansisalmen asemalta lan-
teen. Vaikutus loivenee lanteen pdin mentdessa. Metroliikenteen mitoittava
kuormitus Kulosaaren sillalla kasvaa noin 12 %.

Myds Sakarinmden metroaseman liityntdlinjojen sekd Keha Ill:n suunnan
joukkoliikenneyhteyksien kuormitus kasvaa selvasti.
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100 000 asukkaan ja Sibbesborgin metron skenaarion vaikutukset joukkolii-
kenteen matkustajamddriin, aamuhuipputunti 2050.
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Tie- ja katuverkon kuvaus

Perusskenaario sisiltdda uuden Ostersundomin eritasoliittyman Porvoon-
vaylalla. Porvoonvaylalle on kuvattu lisdkaistat Keha lll:n ja Vasterskogin liit-
tymien vilille. Perusennusteessa lisdkaistat on varattu joukko- ja tavaralii-
kenteen kayttoon, mika keventdd hieman myos perusajokaistojen liikennet-
ta. Keh3 lll:n ja Ostersundomin liittymien vélilla kolmannet kaistat on kuvattu
lyhyen liittymavalin ja suurten sekoittuvien liikennevirtojen takia myos hen-
kilbautojen kayttoon.

Keha lll:n liittyméassa erkaneminen ja liittyminen Porvoonvaylan itdsuunnalla
on kuvattu suuren lilkkennekuormituksen takia 2-kaistaisena, jolloin Porvoon-
vaylan lisdkaista johtaa erkanemis- tai liittymisrampille. Keha lll:lla ei ole
suuntaisliittymaa Lansisalmentien kohdalla (pelkka risteyssilta).

Lahdenvaylalle on kuvattu Tattarisillan uusi eritasoliittyma Malmille seka Ke-
ha I:n ja Porvoonvdylan valisen jakson parantaminen rinnakkaisramppijarjes-
telylla.

Ostersundomin paikatuyhteys on kuvattu 2+2-kaistaiseksi ja on nopeusrajoi-
tukseltaan 50 km/h. Valo-ohjatut liittymat laskevat keskinopeutta liikenneti-
lanteesta riippuen. Ostersundomin eteldisen rinnakkaiskadun (Uusi Porvoon-
tie) nopeusrajoitukseksi on kuvattu 40 km/h Ostersundomin ja Majvikin vilil-
Ia. 1+1-kaistaisen katuyhteyden tasoliittymat laskevat keskinopeutta liiken-
netilanteesta riippuen.
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Tieliikenteen kuormitusennusteet

Kaikki pitkan aikavalin ennusteskenaariot sisdltdvdat mm. seuraavat tieverkon
parantamistoimet:

e |tdvaylan parantaminen

e Lahdenvaylan parantaminen Keha I:n ja Porvoonvaylan valilla

e Bussi- ja tavaraliikenteen lisdkaistat Porvoonvaylalla Keha lll:n ja Vas-
terskogin liittymien valilla

e Porvoonvaylan itdsuunnan 2-kaistaiset erkanemis- ja liittymisrampit
Keha Ill:n liitttymassa.

Perusskenaariossa (suora metrolinjaus) Porvoonvayld ruuhkautuu Sakarin-
méaen ja Ostersundomin eritasoliittymien valilla, mikali lisdkaistat ovat vain
joukko- ja tavaliikenteen kaytdssa. Ostersundomin ja Kehi lll:n eritasoliitty-
mien valilla lisdkaistat toimivat lyhyen liittymavalin takia sekoittumiskaistoi-
na, minka takia kaikki kolme kaistaa on kuvattu myos henkil6autojen kayt-
toon. Porvoonvayla ruuhkautui hieman lievemmin ennusteella, josta autolii-
kenteen kysynnastd oli vdahennetty nykytilanteen kalibroinnin aiheuttama
kysyntdmuutos. Porvoonvayldan vaihtoehtoisten kaista- ja liittymajarjestely-
jen vaikutuksia on tarkasteltu luvussa 4.

Muun tie- ja katuverkon osalta voimakkaasti kuormittuvia kohtia ovat Saka-
rinmaen eritasoliittyman poikittaisorsi tasoliittymineen, Uusi Porvoontie Os-
tersundomin metroaseman lansipuolella sekd Lansimaentien tasoliittymat
Porvoonvdylan tuntumassa. Naissd kohdissa liikennejarjestelyjen jatkosuun-
nittelulla on todennakdisesti saavutettavissa riittava lilkkenteen sujuvuus. Eri-
tyisesti joukkoliikenteen sujuvuus tulee varmistaa tarpeen mukaan etuisuus-
jarjestelyilla.

Yleiskaava-alueen tielilkenteen sujuvuuden kannalta tarkeitd verkonkohtia
ovat myos Lahdenvayla Porvoonvayladn ja Keha I:n valilla seka Itavayla ja sen
liittyma Keha I:n kohdalla. Ennusteskenaarioissa ndihin kohtiin on kuvattu
merkittavia, padosin HLJ 2015-suunnitelmassakin ohjelmoituja parantamis-
toimia, joiden seurauksena liikenteen sujuvuus naissa kohteissa on ennustei-
den mukaan kohtuullisen hyva.

Vuoden 2015 liikennejarjestelmaselvitykseen verrattuna Porvoonvaylan lan-
siosan liikkenne on hieman kasvanut, kun kaistankdyttorajoitukset on poistet-

tu Ostersundomin ja Kehé lll:n véliselt3 lisdkaistalta suurten sekoittuvien lii-
kennevirtojen takia. Vastaavasti Uuden Porvoontien liikenne on hieman va-
hentynyt.

Pohjoisessa linjausvaihtoehdossa maankayton painopisteen muutokset li-
sadvat Porvoonvaylan liikennettd Sakarinmaen ja Keha lll:n valilld ja vdhen-
tavit liikkennettd Ostersundomin uudella pdékadulla ja Uudella Porvoontiella.

Keha lll:n suuntaisliittyma lisda Keha lll:n liikennem&araa Lansisalmen koh-
dalla.

100 000 asukkaan ja Sibbesborgin metron skenaariossa Porvoonvaylan lii-
kenne ruuhkautuu pahoin Sakarinmien ja Ostersundomin liittymien vélilla.
Porvoonvaylan ruuhkasuunnan liikenne ei juurikaan mahdu kasvamaan, mut-
ta ruuhkan vastasuunnassa lilkenne kasvaa.

Maankayton kasvu ja Porvoonvaylan valityskyvyn tayttyminen lisaavat kuor-
mitusta katuverkolla. Liikenne kasvaa selvisti Ostersundomin paskadulla,
eritasoliittymissa sekd myos Uudella Porvoontiella.
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Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Pohjoisen linjausvaihtoehdon vaikutukset autoliikenteen mddriin, aamuhuip-
putunti v. 2050.
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Autoliikenteen kuormitusennuste, pohjoinen linjausvaihtoehto, aamuhuippu-
tunti v. 2050.

100 000 asukkaan ja Sibbesborgin metron skenaarion lisdysten vaikutukset
autoliikenteen mdcdiriin, aamuhuipputunti v. 2050.
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Autoliikenteen kuormitusennuste 100 000 asukkaan ja Sibbesborgin metron
skenaariossa, aamuhuipputunti v. 2050.
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Kulkutapojen kdytto

Perusskenaariossa (suora metrolinjaus) yleiskaava-alueen koko vuorokauden
matkoista noin 41 % tehdaan jalan tai pyoralld, noin 25 % joukkoliikenteelld
ja noin 34 % henkildautolla. Henkildauton osuus asettuu Helsingin esikau-
punkivyohykkeen ja Espoon tai Vantaan valimaastoon, jalankulun ja pyo6rai-
lyn osuus puolestaan Helsingin kantakaupungin tasolle v. 2050 ennusteessa.

Vuoden 2015 liikenneselvityksen lukuihin ndhden henkil6auton kayttd on
selvasti pienempaa ja muiden kulkutapojen vastaavasti suurempaa. Tahan
vaikuttaa mm. maankayton tiivistdminen metroasemien tuntumaan ja yleis-
kaava-alueen hieman suurempi asukasmaara.

Aamuruuhkassa ldhtevit matkat ovat padosin Ostersundomin asukkaiden
tyossakaynti-, koulu- ja opiskelumatkoja. N&illda matkoilla joukkoliikenteen
kaytto korostuu huomattavasti koko vuorokauden kaikkiin matkoihin verrat-
tuna, joihin sisaltyy myos tydssakaynti muualta seudulta yleiskaava-alueelle.

Ostersundomin sisdisistd matkoista tehdddn aamuisin valtaosa (72 %) jalan
tai pyoralla. Sisdisia matkoja on noin kolmannes aamun matkoista ja niihin
kuuluvat mm. pddosa koulumatkoista. Alueelta aamuisin pois lahtevistd mat-
koista suurin osa (56 %) tehddan joukkoliikenteelld. Lahtevia matkoja on
kaikkiaan noin 45 % aamun matkoista. Aamulla saapuvat matkat ovat paa-
osin muualta seudulta yleiskaava-alueelle suuntautuvaa tydssakadyntia. Nailla
matkoilla yleisin kulkutapa on henkiléauto (53 %). Saapuvia matkoja on noin
22 % aamun matkoista.

Pohjoisen metrolinjan skenaariossa (paivitetty ennuste) joukkoliikenteen
osuus kasvaa hieman alueen ulkoisten matkojen osalta, mutta vahenee hie-
man sisdisten matkojen osalta. Erot kulkutapojen kaytossa jaavat kokonai-
suudessaan varsin pieniksi.

100 000 asukkaan ja Sibbesborgin metron skenaariossa tiivistaminen lisaa
sisdisten ja edelleen jalankulun ja pyordilyn osuutta matkoista. Henkil6auton
kulkutapaosuutta aamuruuhkaliikenteessa vahentda osaltaan myds Por-
voonvaylan valityskyvyn tayttyminen aamuruuhkan suunnassa. Joukkoliiken-
teen osuus matkakohteittain hivenen kasvaa, mutta sisdisen liikkumisen
osuuden kasvu vdhentda joukkoliikenteen ja lisda jalankulun ja pyorailyn
osuutta liilkkumisesta.
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Ostersundomin matkojen kulkutapajakauma, arkivuorokausi
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Yleiskaava-alueen arkivuorokauden matkojen kulkutapajakaumat.
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Yleiskaava-alueen kulkutapajakauma verrattuna seudullisiin keskiarvoihin
v.2050 ennustetilanteessa (suoran linjausvaihtoehdon perusennuste).
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Ostersundomin matkojen kulkutapajakauma, aamuruuhkassa alkavat

matkat
jk+pp mjl © ha
385%
7 9 37.1%
3549 366% 353% 5 3409%
Q,

] 281% 276% 26.6 %

Suora Pohjoinen 100 000 asukasta ja metro

Sibbesborgiin

Ostersundomin aamuruuhkatunnin matkojen kulkutapajakaumat

100 %

90y @ 183% 160% 16.4%

9 9

80% | jpgq 392% || 1215 B4% | 124% B3% ||

70% : : -

60%

50%

40% . . . ha

0% 5%  foew 9%  grae 2%  ggqe .

° 397% 39.9% 398% il
20% .
jk+pp
10%
0% 52%  13% 53%  13% 55%  12%
X " P X, X Py X,
. & 3 & i X & %3 3
G < Q\?\ a2 & S ;;’b\‘q & &
& AR & & N R & A R
o A > o A P & &
& S G & & & o) 5 5
) & ) N & x
< S Y 9 -8 > o *
Qo & ao\ QQ Q'o
o
Q Q QPQ QQ 00
N ,@Q ’»QQ

Yleiskaava-alueelta aamuruuhkassa alkavien matkojen kulkutapajakaumat

(alueelta Iéhteviit ja sisdiset matkat).
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Ostersundomin aamuhuipputunnin matkamédriit.

Ostersundomin aamuhuipputunnin matkojen kulkutapaosuudet.

Liikkumisen tunnuslukuja asuinruuduittain on arvioitu ruutupohjaisilla liik-
kumisen tunnuslukumalleilla (RUUTI). Ruutupohjaiset mallit ovat maankay-
ton sijoittumisen suhteen tarkempia kuin seudullinen liikenne-ennustemalli,
mutta eivat huomioi liikkumisen hinnoittelun tulevia muutoksia.

Kestavien kulkutapojen kayttd on suurinta maankayton tiheydeltaan suurilla
alueilla, joilla on my6s hyvat joukkoliikenneyhteydet.

Henkildautoilun kilometrisuorite asukasta kohti riippuu henkiléauton kulku-
tapaosuudesta ja toisaalta henkildautomatkojen keskipituudesta. Ajosuorite
jaa pienimmaksi alueilla, joilla henkildauton osuus matkoista on pieni ja toi-
saalta automatkat suhteellisen lyhyita.

Tieliikenteen paastoistd merkittdva osa on sidoksissa henkildautojen kilo-
metrisuoritteisiin. Myds monet muut liikenteen turvallisuus- ja ymparistohai-
tat ovat kytkoksissa autoliikenteen kilometrisuoritteisiin.
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Matkojen suuntautuminen

Perusskenaariossa Ostersundomin lahtevistd koko vuorokauden matkoista
57 % tehdaan alueen sisdlla. Aamuliikenteestd vastaava osuus on 43 %. Noin
25 % matkoista suuntautuu muualle Helsinkiin (aamuliikenteessa 37 %).

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista on selvasti suurin (81 %)
Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvilla matkoilla. Joukkoliikenteen osuus
moottoroiduista matkoista on pienin (alle 30 %) Ostersundomin sisdisilla ja
toisaalta paakaupunkiseudun ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla.

llman tienkdyttomaksuja matkoja suuntautuu vahemman yleiskaava-alueen
sisdlle (noin -4 %-yksikkdd) ja enemman muualle seudulle. Joukkoliikenteen
osuus laskee kaikilla liikkkumissuunnilla.

100 000 asukaan skenaariossa alueen sisdisten matkojen osuus puolestaan
hieman kasvaa (noin +3 %-yksikkdd). Eri alueille suuntautuvilla matkoilla
joukkoliikenteen osuus ei merkittavasti muutu.

Ostersundomin lihtevien matkojen suuntautuminen, arki-vrk
65%
60%
55% -
50% -
45% -
a40%
35% -
30% -
25% -
20% -
15% -
10% -
5% -
0%

<& R o N 2 X N
(\bo Q\P \)0 QxJép ,_xb(,\‘:b ,\x*h\ \S\Q
& -« <& ¥
&
M Suora Pohjoinen M 100 000 asukasta ja metro Sibbesborgiin

Ostersundomista Idhtevien matkojen suuntautuminen koko arkiliikenteen
osalta.

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista, Ostersundomista lihtevisti
arkivuorokauden matkoista
90%

80%
70%

60%

50%

40%

30% -

20%
10% -

0%

boé\ N * @° e o é\\)“' <&
& F K 3 & .
& W <& @
o M Suora Pohjoinen M 100 000 asukasta ja metro Sibbesborgiin

Joukkoliikenteen osuudet moottoroiduista matkoista matkan suuntautumi-
sen mukaan, koko arkiliikenne.

Yleiskaava-alueelta aamulla I3htevista joukkoliikennematkoista 64 % suun-
tautuu perusskenaariossa Keha I:n sisdpuolelle, kun vastaavien osuus henki-
I6automatkoista on alle 30 %. Vastaavasti Keha lll:n suuntaan lahtee aamulla
vain 9 % joukkoliikennematkoista, kun vastaava osuus henkildautomatkoista
on noin 26 %.

Yleiskaava-alueelle aamulla saapuvien matkojen Iahtopaikat painottuvat sel-
vasti enemman kantakaupungin ulkopuolelle, kuin alueelta lahtevien matko-
jen maarapaikat.
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Yleiskaava-alueelta Idhtevien ja saapuvien joukkoliikennematkojen suuntau-
tuminen verkolla %-osuuksina, aamuhuipputunti 2050.
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-

Lahtevat ha-matkat, % (4330 matkaa, 1 %-yks=43 matkaa)
Saapuvat ha-matkat, % (3110 matkaa, 1 %-yks=31 matkaa)

2000 2500

soo 1000 1500

Ostersundomista léhtevien ja saapuvien henkiléautomatkojen suuntautumi-
nen verkolla %-osuuksina, aamuhuipputunti 2050.
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4. SAAVUTETTAVUUSTARKASTELUT

Saavutettavuustarkastelut on tehty ruutuaineistojen ja liikenneverkkokuva-
usten perusteella kulkutavoittain seuraavasti:

e Tydpaikkoja/asukkaita joukkoliikenteelld saavutettavissa 40 minuutissa
e Tyopaikkoja/asukkaita autoliikenteelld saavutettavissa 30 minuutissa
e Tydpaikkoja/asukkaita pyoraillen saavutettavissa 20 minuutissa

e Tyopaikkoja/asukkaita kdvellen saavutettavissa 20 minuutissa

Tyopaikkojen saavutettavuus kuvaa ruudun houkuttelevuutta tyossa kayvan
henkildn asuinpaikkana. Matka-aika on mitattu aamulla Ostersundomista
poispdin. Asukkaiden saavutettavuus kuvaa ruudun houkuttelevuutta tyo-
paikan tydvoimasaavutettavuuden tai palvelun asiakaspotentiaalin nakokul-
masta. Matka-aika on mitattu aamulla Ostersundomiin péin.

Karttaruuduissa olevat luvut kertovat saavutettavissa olevien tyopaikkojen
tai asukkaiden maaran tuhansina. Ruudun vari on skaalattu kulkutapakohtai-
sesti parhaiden ja heikoimpien ruutujen muodostamalle variskaalalle. Tasta
syysta eri kulkutapojen tarkastelut eivat ole varityksen osalta vertailukelpoi-
sia keskenaan

Lisdksi on osoitettu kulkutavoittain matka-aikavyohykkeet Sakarinmaesta
padkaupunkiseudulle.

Pyéraillen 20 minuutissa pdasee noin 6 kilometrin etdisyydelle, jolloin alueen
lansiosista on saavutettavissa osa itdisen Helsingin tyopaikoista ja asukkaista.
Kavellen 20 minuutissa on saavutettavissa vain alle 2 kilometrin etdisyydella
olevia lahikohteita.

Tyopaikkamadran saavutettavuus joukkoliikenteella kuvastaa ruudun hou-
kuttelevuutta niiden tydssakayvien asukkaiden osalta, joilla ei ole henkil6au-
toa kaytettdvissa tai henkiloauto ei ole muista syistda tyomatkoilla sopiva
vaihtoehto. TyOpaikkasaavutettavuus on paras Lansisalmen metroaseman
tuntumassa sekd Lansisalmen pohjoisosassa ja Lansimdentien kaytavassa,
jossa Porvoonvaylan linja-autoyhteydet tarjoavat hyvat yhteydet Pasilan ja
Malmin suuntiin.

Ty6paikkasaavutettavuus on varsin hyvd myés muiden metroasemien tun-
tumassa ja Porvoonvaylan pysakkien tuntumassa Tyopaikkojen saavutetta-
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vuus heikkenee nopeasti runkopysakkietaisyyden kasvaessa seka hitaammin
lansi-itdsuunnassa.

Tyopaikkojen saavutettavuus henkil6autolla on kulkutavoista paras. Saavu-
tettavuus ei keskity joukkoliikenteen tavalla tiettyihin kohtiin, vaan jakautuu
selvasti tasaisemmin alueelle. Yleiskaava-alueen lansiosassa tyopaikkojen
saavutettavuus on selvasti itdisimpia osia parempi.

Tyopaikkojen kokonaissaavutettavuus on edellisten yhdistelma. Koska jouk-
kolilkenteen kayttd Ostersundomista aamuisin lahtevilld matkoilla on henki-
|6autoa suurempi (56%/39%), painottuu joukkoliikenteen merkitys henkilo-
autoa jonkin verran enemman. Saavutettavuus kavellen tai pyoralla kuvaa
mahdollisuuksia tehda ldhelle suuntautuva tydmatka moottoroimattomasti.

Asukasmadaran saavutettavuus joukkoliikenteella kuvastaa mm. ruudun
tyovoimasaavutettavuutta tyopaikkojen ndakokulmasta niiden tyontekijoiden
osalta, joilla ei ole henkilbautoa kaytettadvissa tai henkil6auto ei ole muista
syista tydmatkoilla sopiva vaihtoehto. Myds tydvoimasaavutettavuus on pa-
ras Lansisalmessa ja Lansimdessd, joissa yhdistyvat hyvat joukkoliikenneyh-
teydet eri suuntiin. Tydvoimasaavutettavuus on varsin hyvd myds muiden
metroasemien tuntumassa ja Porvoonvayldan pysakkien tuntumassa. Saavu-
tettavuus heikkenee nopeasti runkopysdkkietdisyyden kasvaessa seka hi-
taammin lansi-itdsuunnassa.

Asukasmadaran saavutettavuus henkiloautolla on kulkutavoista paras. Saa-
vutettavuus ei keskity joukkoliikenteen tavalla tiettyihin kohtiin, vaan jakau-
tuu selvasti tasaisemmin alueelle. Yleiskaava-alueen lansiosassa saavutetta-
vuus on selvasti itdisimpia osia parempi.

Asukasmaaran kokonaissaavutettavuus on edellisten yhdistelma. Koska hen-
kildauton kayttd Ostersundomiin aamuisin saapuvilla matkoilla on joukkolii-
kennettd suurempi (53%/40%), painottuu henkildauton merkitys jonkin ver-
ran joukkoliikennettd enemman.

Kulkutapakohtaiset matka-aikavyohykkeet Sakarinmdaen metroaseman vie-
restd on esitetty varsinaisten saavutettavuuskuvien perassa. Ndista kuvista
on paateltavissa saavutettavuuslaskelmissa kaytettyjen matka-
aikavyohykkeiden seudullinen peittavyys.
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5. VAIHTOEHTOTARKASTELUT

Porvoonvaylan lisakaistat ilman kayttorajoituksia

Porvoonvaylalle kuvatut lisdkaistat Keha Ill:n ja Vasterskogin liittymien valille
on peruskenaariossa varattu joukko- ja tavaraliikenteen kayttoon, mika ke-
ventda hieman myo6s perusajokaistojen liikennetta. Vaihtoehtotarkastelussa
Porvoonvaylan lisdkaistat on avattu kaiken liikenteen kdyttéon. Tarkastelu on
tehty verkolla, joka sisaltda Ostersundomin uutta eritasoliittyman.

Bussi- ja tavaraliikenteen kaistojen avaaminen henkil6autoliikenteelle paran-
taa henkildautoliikenteen sujuvuutta, mikda vahentaa joukkoliikenteen kayt-
t6a Sipoon suunnasta. Porvoonvaylan ruuhkasuunnan linja-autojen matkus-
tajamaarat vahenevat kohdasta riippuen 7-10 %. Metron matkustajamaariin
lisdkaistojen kayttorajoituksella ei ole merkittavaa vaikutusta.

Bussiliikenteen nopeuksiin tai yleiskaava-alueen asukkaiden joukkoliikenteen
kayttoon kaistojen kadyttorajoituksilla ei ole merkittavaa vaikutusta.

Henkildautoliikenteen sujuvuus Porvoonvaylalld paranee merkittavasti erityi-
sesti Ostersundomin ja Sakarinmien liittymien viliselld jaksolla, joka ruuh-
kautuu voimakkaasti perusskenaariossa. Ruuhkasuunnan liikenne Porvoon-
vaylalla kasvaa tyypillisesti noin 10 %.

Sakarinmaen ja Ostersundomin liittymien valilli moottoritielle siirtyy huo-
mattavasti liikennettd Ostersundomin padkadulta, jonka ruuhkasuunnan lii-
kenne puolittuu. Samalla kohtaa Porvoonvaylan liikenne kasvaa yhteensa
[ahes 30 %.
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Porvoonvdylén lisdkaistojen kdyttérajoitusten poistamisen vaikutukset jouk-
koliikenteen matkustajamddriin, aamuhuipputunti v. 2050.
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Autoliikenteen kuormitusennuste ilman Porvoonvdéyldn kaistankdyttérajoi-
tuksia ja Ostersundomin uutta eritasoliittyméd, aamuhuipputunti v. 2050.

Ei Lansisalmentien poikittaisyhteyttd Keha lll:n yli

Perusvaihtoehtoon on kuvattu Lansimaentien ja Sotungintien yhdistava Lan-
sisalmentie Keha lll:n yli. Suorassa metrovaihtoehdossa ei kuitenkaan ole
kuvattu suuntaisliittymaa Keha lll:lle (pelkka risteyssilta).

Vaihtoehtotarkastelussa Lansisalmentien ajoyhteys on poistettu, jolloin Keha
[ll:n suunnan bussit siirtyvat kulkemaan Sotungintien ja jatevoimalan ohitta-
van Pitkasuontien kautta Keha lll:lle. Tata reittia kulkeva linja jaa ilman vaih-
toyhteytta Porvoonvaylan linja-autoihin, koska vaihtopysakki on kuvattu Lan-
simaentien liittymaan, jossa kulkee Keha lll:n suuntainen raitioliikenne. Mi-
kali vaihtopysakki olisi myos Sotungintielld, olisi silla aamuhuipputunnin ai-
kana noin 400 matkustajaa, joista suurin osa olisi vaihtajia Porvoonvaylan
linja-autoista Keha lll:n linjalle lentoaseman suuntaan. llman vaihtoyhteytta
suurin osa naista matkustajista kayttaa Lansimaentien vaihtopysakkia.

Lansisalmentien ajoyhteyden poistaminen kasvattaa linja-automatkustajien
aikasuoritetta noin 370 h/arkivuorokausi. Yhteydet heikentyvit erityisesti
Porvoonvaylan ja Keha Ill:n suunnan valilld sekad Lansimaen ja muun yleiskaa-

va-alueen vililla. Toisaalta vaihtoehtoinen reitti Sotungintien ja Pitkdsuon-
tien kautta vahentda hieman linja-autojen ajo- ja aikasuoritteita. Kokonai-
suudessaan ajoyhteyden poistamisen vaikutus on seka joukkoliikenteen etta
autoliikenteen kannalta selkeasti negatiivinen.
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Ldnsisalmentien poikittaisyhteyden poiston vaikutukset autoliikenteen mdéd-
riin (ei vaihtoyhteyttd Sotungintien ja Porvoonvdyldn viililld).
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Ldnsisalmentien poikittaisyhteyden poiston vaikutukset autoliikenteen

riin.
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Sakarinmaen vaihtoyhteydet

Tarkastelu on lainattu Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan Eteld-Sipoon
liilkenneselvityksesta, joka on valmistunut helmikuussa 2017. Tarkastelu on
tehty Ostersundomin pohjoisen metrolinjauksen ja Ostersundomin paivitta-
mattdman tyopaikkamaaran osalta, mutta Sakarinmden vaihtoyhteyksien
osalta tulokset ovat pdaosin ndista tarkistuksista riippumattomat.

Metron paattyessa Majvikiin Sakarinmaki tarjoaa kaytannossa ainoan vaih-
tomahdollisuuden Porvoonvaylda kulkevien linja-autojen ja metron valille.
Ostersundomin kaavaehdotuskartan mukaisessa perusvaihtoehdossa vaih-
toetdisyys on kuitenkin melko pitka (arviolta 400 m), mika heikentda vaihdon
houkuttelevuutta. Herkkyystarkasteluna on tarkasteltu vaihtoehtoa, jossa
vaihtoetdisyys on noin 200 metrid. Tama edellyttdd metroaseman siirtoa
kaavakartassa osoitetusta sijainnista ldhemmas Porvoonvaylaa, mika toisaal-
ta synnyttda maankdyton osalta haasteita metroaseman ldhialueen hyédyn-
tdmisessa.

Sakarinmden vaihtoyhteyden sujuvoituminen lisda selvasti metron kayttoa
Helsinkiin suuntautuvilla joukkoliikennematkoilla. Toisaalta vaihtoyhteyden
sujuvoituminen Sakarimdessa vahentdad jonkin verran liityntdmatkustajia
Majvikin metroasemalla.

Mikali Sakarinméakeen ei ole toteutettavissa riittdvan hyvin palvelevaa vaih-
toyhteyttd Porvoonvaylalta, tulisi osa Porvoon ja Eteld-Sipoon suunnasta tu-
levasta linja-autotarjonnasta sy6ttda Sakarinmden metroasemalle.
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Matkustajakuormitusten muutos, jos vaihtoyhteys Porvoonvdylilté Sakarin-
mden metroasemalle lyhenee 400 metristd 200 metriin (Uudenmaan 2. vai-

hemaakuntakaavan Eteld-Sipoon liikenneselvitys).

Vt 7 Sakarinmden pysdkin
aamuhuipputunnin
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Vt 7 Sakarinmden pysakin
aamuhuipputunnin
kayttdjamaarat, ve A, 200 m
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Porvoonvdyldn Sakarinmden pysdkkiparin kdyttdjimddrdennusteet metron
vaihtoetdisyyden mukaan metriin (Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan

Eteld-Sipoon liikenneselvitys).

Vaihtoehtotarkastelut pohjoisen metrolinjausvaihtoehdon selvityksessa

Pohjoisen linjausvaihtoehdon osalta on tarkasteltu Ostersundomin uuden
eritasoliittyman vaikutuksia sekd metron paattamista Sakarinmdkeen. Tar-
kastelut on tehty paivittdmattomalla pohjoisen metrovaihtoehdon ennus-
teella, mutta havainnot ja pdatelmat ovat pdapiirteissddan sovellettavissa
myds suoran metrolinjan vaihtoehtoon. Tarkastelut on raportoitu rinnakkai-
sessa Ostersundomin pohjoisen metrolinjan liikennejarjestelmaselvityksessa.
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6. PAATELMAT JA SUOSITUKSET

Joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen ja metron valityskyvyn riit-
tavyys

Sateittdiset ja sisdiset joukkoliikenneyhteydet

Yleiskaava-alueen joukkoliikennejarjestelman rungon muodostaa metro. Ka-
velyetdisyyden ulkopuolella olevat alueet saadaan luontevasti kytkettya met-
roasemiin liityntalinjoilla, joiden kysyntda mahdollistaa varsin tihedan vuorova-
lin. Liityntdlinjat ja metro palvelevat hyvin myds alueen sisdisen liikkumisen
tarpeita. Metroon perustuva joukkoliikennejarjestelma tukee kestavaan liik-
kumiseen perustuvan kaupunkirakenteen syntymista, mika lisaa jalan tai
pyoralla tehtavan lilkkkumisen osuutta matkoista.

Metro palvelee hyvin matkoja, jotka suuntautuvat metrovyohykkeelle. Mat-
ka-ajat metrolla esimerkiksi Helsingin keskustan kautta seudun keskiosiin
tehtéavilla matkoilla muodostuvat kuitenkin varsin pitkiksi. Tasta syysta jouk-
kolilkenneyhteyksid on tarpeen tdydentad yleiskaava-alueelta moottoritietd
nopeasti kulkevilla bussiyhteyksilla esimerkiksi Malmin asemalle.

Poikittaiset joukkoliikenneyhteydet

Yleiskaava-alueen poikittaisista  joukkoliikenneyhteyksista liilkenne-
ennusteissa korostui Keha lll:n suunnan merkitys. Kysyntaa kohdistui seka
Keha lll:a pitkin kulkeville nopeille bussilinjoille etta kdytavan maankayttoa
palvelevalle pikaraitioyhteydelle. Lansisalmentie Keha Ill:n yli osoittautui tar-
kedksi reitiksi seka alueen sisdisten yhteyksien ettd myds Keha lll:n suunnan
poikittaisyhteyksien nakdkulmasta.

Lansisalmeen on tarpeen toteuttaa vaihtoyhteys Porvoonvayldan linja-
autoliikenteen ja Keha Ill:n suunnan poikittaislinjojen valille. Koska Keha lll:n
bussilinjat sekd mahdollinen raitioyhteys kulkevat oletetusti Lansimaentien
kautta, on Lansimaentien suuntaisliittyma lanteen Porvoonvaylalld potenti-
aalisin paikka vaihtopysakeille. Vaihtopysdkin toteuttaminen Lansim&entien
liittymaan on todenndkdisemmin toteutettavissa kuin Keha lll:n jarjestelma-
liittymaan.

Vaihtoyhteys Porvoonvaylan linja-autojen ja metron vililld tulee toteuttaa
Sakarinmdkeen, missa etaisyys pysakkien ja metroaseman vililla on lyhyem-
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pi. Sakarinmaessakin haasteena on minimoida vaihtopysakin ja metroase-
man valinen kavelymatka.

Vaihtopysakkien osalta tulee laatia tekninen toteutettavuusselvitys, joka pal-
velee vaihtoyhteyksien tarkempaa suunnittelua. Selvitys on tarkoituksenmu-
kaista laatia Porvoonvayladn jaksolle Lansimaentie- Sakarinmaki. Selvityksen
tulosten perusteella poikittaiseen joukkoliikennelinjastoon tulee tehda tar-
peen mukaan tarkistuksia.

Keha Ill:n suunnan joukkoliikennelinjojen kysyntd on vuoden 2050 ennus-
teessa varsin suuri. Kysyntaa on luoteen suunnassa sekd nopeille, Keha lll:a
kulkeville bussilinjoille etta rinnakkaiselle, kdytavan maankayttoa palveleval-
le yhteydelle, joka ennusteessa on kuvattu pikaraitiotiena. Vuosaaren suun-
taan kysynta on varsin vahaista. Jatkosuunnittelun yhteydessa voidaan selvit-
taa, olisiko linjan johtaminen Itavaylan ja Kallvikintien kautta Vuosaaren met-
roasemalle tarkoituksenmukaisempi reitti.

Muilta osin poikittaiset joukkoliikenneyhteydet hoituvat metron ja pikarai-
tiolinjojen valisind vaihtoyhteyksind Kontulan, Myllypuron ja Itdkeskuksen
kautta.

Raitiolinjojen jatkeille Keha lll:n itdpuolelle on varsin vdahan kysyntdaa. Myos
Raidejokerin jatke Itdkeskuksesta yleiskaava-alueelle kuormittuu varsin vaa-
timattomasti ja on valtaosin metron kanssa paallekkdinen yhteys.

Metron valityskyvyn riittavyys

Metron matkustajamaardaennusteet ovat hieman pienempid kuin vuoden
2015 selvityksessa. Etela-Sipoon suunnasta tulevaa matkustuskysyntdaa on
siirtynyt metroliitynnasta Porvoonvaylaa kulkeviin linja-autoihin.

Metron linjakohtaiseksi vuorovaliksi on kuvattu HLJ 2040-ennusteissa 4 mi-
nuuttia (yhteinen vuoroviali 2 minuuttia). Tihed vuorovali edellyttda tdman-
hetkisten tietojen perusteella metroliikenteen automatisointia. Toisaalta au-
tomatisointi voi mahdollistaa jopa tihedmmankin liikenteen.

Metron vuorovalitarpeen maarittda HSL:n suunnitteluohjeen mukainen suu-
rin sallittu tunnin matkustajamaard ja toisaalta metron maksimikuormitus,
joka itdsuunnalla osuu Kulosaaren sillan kohdalle aamuisin lannen suuntaan.
Perusskenaariossa Metron valityskyky nayttaa riittdvan 4 minuutin vuorova-
lilld joskin junat kuormittuvat suunnitteluohjeen maksimin tuntumaan
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(93 %). Ennusteessa on huomioitu Kulosaaren sillalla kulkeva raitiolinja Laa-
jasalo-Pasila. Suoralla ja pohjoisen metrolinjauksen vaihtoehdoilla kuormi-
tusasteet ovat lahes samat.

Tarkastelluista skenaarioista yleiskaava-alueen maankayton kasvattaminen
100 000 asukkaaseen yhdistettynd metron jatkeeseen Sibbesborgiin kasvat-
taa metron kuormituksen yli maksimirajan (104 %) 4 minuutin vuorovalilla
liilkennoitaessa.

Koko metrojarjestelméan vuorovialin tihentdaminen vain yhden linjan kysynnan
mukaan voi tulla liikenndintikustannuksiltaan kalliiksi. Ennusteissa linjojen
Ostersundom-Tapiola ja Matinkyld-Vuosaari kuormitusasteet ovat kuitenkin
aamuisin hyvin ldhella toisiaan, joten perusennusteen mukainen yleiskaava-
alueen maankadytté ei yksinddn maarita metron liikennetiheyden tarvetta.
Maankaytén kasvaminen Ostersundomin suunnalla perusennustetta selkeis-
ti voimakkaammin kuitenkin mahdollisesti laukaisisi metroliikenteen tihen-
tamistarpeen, joka lisdisi samalla koko metrojarjestelman liikenndintikustan-
nuksia.

Useat metron kayttoa lisddvat epavarmuustekijat (esim. tienkdyttomaksut)
sisaltyvat perusennusteeseen, joten metron valityskyvyn voi arvioida riitta-
van hyvin pitkalle tulevaisuuteen. Toisaalta ennusteet sisaltavat mm. Kulo-
saaren sillalla kulkevan raitiolinjan Laajasalo-Pasila, joka osaltaan keventaa
metron maksimikuormitusta. Mikali raitioverkko tai sitd korvaava runkobus-
silinjasto jaa huomattavasti Helsingin yleiskaavassa kuvattua verkkoa suppe-
ammaksi, voi metron maksimimatkustajaméaarad kasvaa perusennusteeseen
ndhden jopa 15 % Ostersundomin vuoden 2015 liikennejirjestelméaselvityk-
sen vaihtoehtotarkastelun mukaan. Metroliikenteen pitkan aikavalin suun-
nittelussa tulisikin hakea ratkaisuja, joilla linjojen kuormituseroja voitaisiin
tasata myos metron liikenndintiin ja linjaratkaisuihin liittyvilla keinoilla.

Metron valityskyvyn riittavyytta pitkalla aikavalilla tulee tarkastella myos jat-
kosuunnittelun yhteydessa. Taman selvityksen perusteella metron valitysky-
ky ei kuitenkaan aseta estettd Ostersundomin maankaytén kehittamiselle
yleiskaava-ehdotuksen mukaisesti.

Kuormitus/suunnitteluohjeen 2016 maksimi
aamuruuhkassa 4 minuutin linjakohtaisella ja 2 minuutin
yhteiselld vuorovililla

120 %

Suunnitteluohjeen maksimi
100 %

80 %

60 %

40 %

20%

0%

Suora linjaus

Pohjoinen linjaus, Suora 100 000 as, metro
paivitetty Sibbesborgiin

Tapiola-O:sundom m O:sundom-Tapiola

® Kivenlahti-Vuosaari m Vuosaari-Kivenlahti

Metron maksimikuormitusennusteet eri tarkasteluskenaarioissa.

Tie- ja katuverkon kehittdminen
Padvaylien kehittaminen

Porvoonvayla tarjoaa nykyisin Helsingin seudun sateittaisista paavaylista sel-
vasti eniten vapaata kapasiteettia. Tiejakson valityskyvysta on ruuhka-
aikoina kaytdssa alle 60 %. Tasta syysta Ostersundomin maankaytén kehit-
tdminen ei laukaise kovin nopeasti lisdkapasiteetin rakentamistarvetta Por-
voonvaylalla.

Mikali tienkdayttomaksut toteutuvat tai autoilun hinta muista syistd kasvaa
vastaavasti, Porvoonvaylan valityskyky tayttyy siina vaiheessa, kun yleiskaa-
va-alueen ja Eteld-Sipoon yhteinen asukasmaara on noin 50 000 asukasta
(noin 40 000 uutta asukasta). Mikéli autoilun hinta tulotasoon suhteutettuna
sailyy nykyisellaan, valityskyky tayttyy 10 000-20 000 asukasta pienemmalla
asukasmaaralla. Porvoonvaylan lisdakaistojen rakentamisen yhteydessa myos
Keha Ill:n idan suunnan rampit tulee leventaa Porvoonvaylalle saakka kaksi-
kaistaisiksi.
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Tarkastelujen perusteella Porvoonvaylan lisdkaistojen varaaminen vain jouk-
ko- ja tavaraliikenteen kdyttoon johtaa pitkalla aikavalilla henkildautoliiken-
teen ruuhkautumiseen ja liikenteen kasvuun Ostersundomin katuverkolla.
Jononpituuksista riippuen ruuhkat voivat haitata myos joukko- ja tavaralii-
kenteen sujuvuutta ennen lisdkaistojen alkamiskohtaa. Ennusteidenkaan
mukaan lisdkaistojen avaaminen myo6s henkildautoille ei johda joukko- ja
tavaraliikenteen sujuvuuden merkittavdaan heikentymiseen, koska liikenteen
sujuvuus on ennusteen mukaan tyydyttava kaikilla kaistoilla. Porvoonvayla
on osa kansainvalistd TEN-T ydintieverkkoa, ja sen sujuvuus- ja toimintavar-
muusvaatimukset ovat seudullisia paavaylia suuremmat.

Uuden eritasoliittyman rakentaminen Ostersundomin kohdalle vihentii
yleiskaava-alueen katuverkon liikennettd ja lisda Porvoonvaylan lansiosan
liilkennettd. Uusi eritasoliittyma sijoittuisi varsin ldahelle Keha Ill:n liittymaa,
jolloin reunakaista toimisi kdytannossa sekoittumisalueena. Vaikutukset seka
katuverkon ettd Porvoonvaylan liikenteeseen riippuvat myos siitd, ovatko
Porvoonvaylan lisdkaistat varattu vain joukko- ja tavaraliikenteen kayttoon.
Uusi eritasoliittyma ei kuitenkaan ole edellytys maankdyton kehittamiselle
yleiskaavaehdotuksen mukaisesti.

Vuoden 2015 liikennejarjestelmaselvitykseen verrattuna Porvoonvaylan lan-
siosan liikkenne on hieman kasvanut, kun kaistankayttérajoitukset on poistet-
tu Ostersundomin ja Keha lll:n viliselts lisikaistalta suurten sekoittuvien lii-
kennevirtojen takia. Vastaavasti Uuden Porvoontien liikenne on hieman va-
hentynyt.

Itdvaylan ja Ostersundomin katuverkon kehittiminen

Yleiskaava-alueen kehittymisen kannalta on tarkeda, etta tieliikenneyhteydet
myo6s Helsingin suuntaan ovat riittdvan hyvat ja toimintavarmat tavoitetilan-
teen lisaksi jo alueen maankayton kehitysvaiheissa.

Itavaylan osalta kriittisimmat parantamistarpeet kohdistuvat Itavaylan Var-
tioharjun ja Keha lll:n yksiajorataisen osuuden parantamiseen seka Itavaylan
ja Keha L:n liittyman parantamiseen. Molemmat on ohjelmoitu HLJ 2015-
suunnitelmassa kaudelle 2026-2040. Itdvaylan tarkeyttd korostaa se, ettd
lahes koko yleiskaava-alueen joukkoliikenne on tarkoitus hoitaa Itavaylan
kautta Itdkeskukseen kulkevilla bussilinjoilla metron kayttéonottoon saakka.
Itavaylalla tulee harkita bussikaistojen toteuttamista ennen metron avaamis-
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ta. Myos Itavaylan ja Keha lll:n liittyman riittdva toimivuus tulee varmistaa.
Nykyinen liittymaratkaisu on todennakoisesti toimiva melko pitkalle tulevai-
suuteen.

Yleiskaava-alueen uusi padkatuyhteys edellyttaa padosin 2+2-kaistaista poik-
kileikkausta. Toiset kaistat lisddavat huomattavasti valityskykyd myds valo-
ohjatuissa tasoliittymissd. Uusi Porvoontie Ostersundomin ja Majvikin vélilla
on kuvattu ennusteissa hitaampana rinnakkaisyhteytend, jolloin 1+1-
kaistainen poikkileikkaus on paaosin riittava.

Katuverkon kuormituksen kannalta kriittisimmat kohdat ovat ennusteen mu-
kaan Sakarinmaen eritasoliittyman poikittaisorsi, eteldisen rinnakkaiskadun
(Uusi Porvoontie) liittyminen Ostersundomin pohjoiseen paikatuyhteyteen
ja Lansimdentien liittymat mm. Lansisalmentien kohdalla. Nama ovat myos
joukkoliikennelinjaston kannalta tarkeitd katuyhteyksia. Jatkosuunnittelussa
tulee kiinnittda huomiota erityisesti ndiden kohtien suunnitteluratkaisuihin,
jotta liilkenteen riittava sujuvuus voidaan varmistaa.

Maankayton ja liikenneverkon vaiheittainen kehittaminen
Yleiskaava-alueen kehittaminen 25 000 asukkaaseen saakka

Yleiskaava-alueen maankaytdn kehittdaminen tapahtuu alkuvaiheessa bussi-
linjastoon tukeutuen. Linjastorakenteen kannalta ensimmainen selked kyn-
nysinvestointi on Karhusaaren ja Sakarinmaen valinen siltayhteys, joka tarvi-
taan jo maankayton kehittamisen ensivaiheessa.

Bussiliikenteelld kyetdaan palvelemaan yleiskaava-alueen kasvu noin 25 000
asukkaaseen (joista noin 18 000 uusia) saakka. Tatd suurempi asukasmaara
edellyttaa laajennustarpeita mm. Itakeskuksen liityntaterminaaliin. Suurempi
asukasmaara edellyttda myos hyvin tiheaa bussiliikennetta, jolloin [ahdot
ajavat toisiaan kiinni, mika johtaa pysakkien ruuhkautumiseen ja vuorovalin
epdsaanndllistymiseen.

25 000 asukkaan bussiliikenteella palveltu yleiskaava-alue ei kykene tarjoa-
maan tavoitetilanteen veroisia seudullisia joukkoliikenneyhteyksia tai |a-
hisaavutettavuutta. Henkildauton kulkutapaosuus jaa vaistamatta huomat-
tavasti tavoitetilannetta suuremmaksi ja toisaalta kevyt- ja joukkoliikenteen
osuus vastaavasti pienemmaksi. Toisaalta Porvoonvaylalla ei vield tdssa vai-
heessa tarvita investointeja ja Itdvaylan suunnan liikkennéitavyyskin sdilynee
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kohtuullisena, jos Keha I:n ja Keha lll:n valille suunnitellut parantamistoimet
toteutuvat.

Yleiskaava-alueen kehittaminen 25 000 asukkaasta eteenpdin

Tarkasteltu 41 000 asukkaan kehitysvaihe osoittautui bussiliikenteelld hoi-
dettuna toteuttamiskelvottomaksi. Linjojen vuorotiheys on suuri ja linjat pit-
kia, jolloin Iahdot ajavat toisiaan kiinni. Tdma johtaa pysakkien ruuhkautumi-
seen, vuorovalin epdsdanndllistymiseen ja korkeisiin liikkenndintikustannuk-
siin. My6s terminaalitila Itdkeskuksessa kdy riittdmattomaksi.

Metron kayttdénotto Ostersundomin ja Sakarinmien asemien osalta ratkai-
sisi bussiliikenteen ongelmat, parantaisi selkeasti alueen joukkoliikenneyhte-
yksia ja lisaisi joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ldhes neljanneksen.

Tassd kehitysvaiheessa Porvoonvaylan valityskyky tayttyy ilman lisdkaistoja
Sakarinmaen ja Keha lll:n valilla, mika ruuhkauttaa liikenteen. Liikenteen ko-
konaispalvelutaso on paras, jos lisdkaistat avataan kaiken ajoneuvoliikenteen
kdyttoon, jolloin myods joukko- ja tavaraliikenteen ndkokulmista liikenteen
sujuvuus ja toimintavarmuus on hyva.

Asukasmaaran edelleen kasvaessa 41 000 asukkaasta uusi maankaytto Ultu-
nan ja Puroniityn ja Majvikin suunnilla voidaan aluksi kytkea liityntaliiken-
teelld Sakarinmaen metroasemalle. Metron jatkamiselle ei ole liikennejarjes-
telméan toimivuuden kannalta valttdmatonta tarvetta. Kun maankaytto kehit-
tyy Maijvikissa tavoitetilanteen mukaiseksi, on tarve hyvin tihedan liityntalii-
kenteeseen Sakarinmakeen. Tihed liityntalilkenteen tarve ja metron maan-
kayton kehittymista myonteisesti tukeva vaikutus puoltavat metron jatka-
mista Maijvikiin tavoitetilanteen mukaisesti.

Lansisalmen alueen maankayton kehittyminen puolestaan kytkeytyy selkeds-
ti Lansisalmen metroaseman toteutumiseen.

Vaiheittain kehittdmisen suurin haaste liittyy vaiheiden 2 (25 000 asukasta
bussiliikenteelld palveltuna ja vaiheen 3b (41 000 asukasta kahdella metro-
asemalla palveltuna) véliseen kehitysportaaseen. Tarkastelun perusteella
metron ensimmaisen vaiheen kayttoonottoa alkaa olla tarpeen jo noin
30 000:1la yleiskaava-alueen asukkaalla. Tienkdayttdmaksujen toteutuminen
lisda joukkoliikenteen kysyntda ja painetta metron toteuttamiseen.

Etel3d-Sipoon maankayton ja joukkoliikenneyhteyksien kehittyminen

Eteld-Sipoon asukasmdard on nykyisin noin 8 000 asukasta. HLJ 2015-
suunnitelman maankayttéennusteissa Eteld-Sipoon maankaytto kasvaa vuo-
teen 2040 mennessa noin 6 000 asukkaalla. Sipoon oman vdestéennusteen
mukaan kasvu on huomattavasti nopeampaa, mutta tasaisempaa kohti ta-
voitetilannetta vuonna 2050, jolloin Eteld-Sipoossa on yhteensa noin 38 000
asukasta (ei sisalla Majvikia).

Eteld-Sipoon maankéayttd kuormittaa tavoitetilanteen ennusteissa merkitta-
vasti Porvoonvaylan henkildauto- ja bussiliikennetta. Lisdksi Eteld-Sipoosta
tulee metron liityntaliikennettd, joka kohdistuu Majvikin ja/tai Sakarinmaen
metroasemille.

Yleiskaava-alueella Eteld-Sipoon maankaytdon kehitys vaikuttaa erityisesti
Porvoonvaylan valityskyvyn riittavyyteen ja siten lisdkaistojen tarpeeseen ja
ajoitukseen. Eteld-Sipoon liityntalilkkenne metroon lisdd myds metron kuor-
mittumista. Metron kuormittumiseen vaikuttaa myos Eteld-Sipoon joukkolii-
kenteen tulevat linjastoratkaisut.

Mydos valitilanteiden liikenne-ennusteisiin vaikuttaa Etel3-Sipoon maankay-
ton kehityksen ohella alueen joukkoliikenteen linjastoratkaisut. Talldin kysy-
mys on erityisesti siitd, kuinka paljon bussiliikennettad kulkee Porvoonvaylan
kautta ja kuinka paljon Uuden Porvoontien (mt 170) kautta Itdkeskukseen.

Tavoitetilanteessa liityntdayhteydet ja metro yhdessa tarjoavat Eteld-Sipoon
suunnalta kilpailukykyisen yhteyden alueille, jotka sijaitsevat metroasemien
tuntumassa. Esimerkiksi Porvoonvaylan kautta Pasilaan tai Malmin asemalle
kulkevat bussit tarjoavat kuitenkin nopeammat yhteydet useimmille muille
alueille, joten Etelad-Sipoon joukkoliikenneyhteyksid ei tule tukea yksindaan
metron varaan.
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