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Asemakaavan muutos koskee Pitajanmaen asemapuistoa van-
hoine rakennuksineen seka radan pohjoispuolen rakentamatonta
aluetta asemapuiston lansipuolella. Lisaksi kaava-alueeseen kuu-
luu Pitgjanmaentien katualuetta.

Tavoitteena on kehittaa alueen lahipalveluja ja kaupunkiymparis-
toa Pitajanmaen keskeisimmalla paikalla rautatieaseman ja vilk-
kaiden runkolinjapysakkien vieressa. Asemasillan kohdalle on
suunniteltu uusi aukio paivittaistavarakauppoineen ja liiketiloineen
seka katosrakennelma yleisille polkupyorapaikoille. Kaavamuutos
mahdollistaa radan pohjoispuolelle asemasillan Iansipuolelle uu-
den asunto- ja liikekorttelin rakentamisen vaihtelevan korkuisine
asuinkerrostaloineen. Korkein, 12-kerroksinen asuinrakennus si-
joittuu aukion viereen, muut rakennukset ovat 5-8-kerroksisia.

Arvokas asemapuisto asemasillan itapuolella vanhoine rautatiera-
kennuksineen suojellaan. Pitdjanmaen asemamiljodseen kuulu-
vat, nykyisin rautatien liikennealueella sijaitsevat puurakennukset
osoitteessa Pitajanmaentie 40 suojellaan ja niille muodostetaan
omat tontit.

Uuden korttelin 46125 korttelitehokkuus on e=1,7. Asuntokerros-
alaa on yhteensa 22 880 k-m? ja liikekerrosalaa 1 920 k-m?,
Asuinkerrostalotonttien tehokkuudet vaihtelevat valilla e=2,0—
e=2,4. Asukasmaaran lisays on n. 570 asukasta.

Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu likennesuunnitelma, jonka
mukaan Sulkapolun valo-ohjattu risteys muutetaan nelihaararis-
teykseksi palvelemaan uutta radan ja Pitajanmaentien valiin tule-
vaa asuinkorttelia. Pitdjanmaentien pyoratiejarjestelyt muutetaan
yksisuuntaisiksi ja radanvarren baanaa levennetaan ja sen laatu-
tasoa parannetaan.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta Pita-
janmaen asemanseutu kehittyy ja vilkastuu lisaantyvan palvelutar-
jonnan ja asukasmaaran myota. Asemapuiston rakennuksille etsi-
taan rakennusten kunnostamisesta kiinnostuneet omistajat ja ar-
vokas puistomiljod muutetaan yleiseksi puistoksi kaupunkilaisten
kayttoon.

Kaavamuutosalue on talla hetkella yksityisten maanomistajien,
Helsingin kaupungin seka Suomen Valtion (Vaylavirasto) omistuk-
sessa. Kaavamuutos on tehty yksityisen maanomistajan hake-
muksen johdosta. Kaavaratkaisun sisaltd on neuvoteltu maan-
omistajien kanssa.
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Kaavaehdotus esiteltiin kaupunkiymparistolautakunnalle
12.5.2020 ja lautakunta paatti 19.5.2020 asettaa kaavaehdotuk-
sen nahtaville. Lautakunnan paatoksessa esittamat asiat ovat
edellyttaneet jatkosuunnittelua ja tehtyjen selvitysten tarkennuk-
sia. Ne on otettu huomioon ennen julkisesti nahtaville asettamista
seuraavasti:

- Tontin 46125/1 lantisen asuinrakennuksen rakennusala on
siirretty Pitdjanmaentien kadun varteen ja tehty vahaisia muu-
toksia rakennuksen viereisille aluevarauksille siirron johdosta.

- Asemapuiston AL/s -tonttien kayttotarkoitusmaaraykseen on
lisatty kahvila- ja ravintolatoiminta.

- Pitgjanmaentien varren katuistutuksia koskeva kaavamaarays
on lisatty kaavaehdotukseen.

- kaavaselostuksen havainnekuva, viitesuunnitelman kuvamate-
riaali seka melu-, runkomelu- ja tarinaselvitykset on paivitetty
muutosten johdosta.

Tarkempi kuvaus lautakunnan paatoksesta ja tehdyista muutok-
sista on selostuksen kappaleessa "Suunnittelu- ja kasittelyvai-
heet”.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Kaavaratkaisun tavoitteena on muodostaa Pitajanmaen rautatie-
aseman yhteyteen omaleimainen paikalliskeskus taydennysra-
kentamalla asuntoja ja liiketiloja aseman viereen seka suojella
vanhan rautatieaseman kulttuurihistoriallisesti ja kaupunkikuvalli-
sesti arvokas ymparistokokonaisuus.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden to-
teutumista siten, etta vahvistetaan alueen tunnistettavaa identi-
teettia ja edistetaan asuntojen taydennysrakentamista hyvien
joukkoliikenneyhteyksien aarella.

Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on 51 770 m?. Tasta asuinkerrostalo-
tonttien (AK ja AL) osuus on yhteensa 9 594 m?, suojeltavan ase-
mapuiston tonttien (AL/s ja A/s) 2 475+2 558 m?, Iahivirkistysalu-
een (VL) 10 154 m?, suojeltavan puistoalueen (VP/s) 6 249 m?,
pysakointitonttien (LPA-1 ja LPA-2) 3 469+388 m? seka katu-, lii-
kenne- ja aukioalueen 16 883 m?. Asuinkerrostalotonttien tehok-
kuudet vaihtelevat valilla e=2,0—e=2,4. Uudisrakentamisen kortte-
litehokkuus on e=1,7.
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Kaavaratkaisun myo6ta alueen rakennusoikeus kasvaa 24 800
k-m2 (22 880 k-m? asuntokerrosalaa ja liiketilaa 1 920 k-m?).
Vanhan asemarakennuksen tontille on osoitettu 70 k-m? raken-
nusoikeus puurakenteiselle talousrakennukselle.

Asukasmaaran lisays on noin 570 henkil6a.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Kaavamuutosalueella, rantaradan pohjoispuolella, on vanha ase-
mamiljoo ja sen jatkeena lannessa metsainen makialue, jolla on
kevyen liikenteen reitteja. Radan vastakkaisella puolella on en-
tista ratapiha-aluetta ja tavara-asemarakennus. Niiden etelapuo-
lella on Takkatien yritysalue, jonka keskeinen toimija on Teknos
Oy:n maalitehdas.

Kaavamuutosalueen pohjoisreunalla kulkee vilkkaasti liikenndity
Pitajanmaentie runkolinjabusseineen. Pitdjanmaentien pohjois-
puolella on asemanseudun ajallisesti kerrostunutta kortteliraken-
netta. Sulkapolun ymparistdon on rakenteilla uusia asuinkerrosta-
loja seka kadunvarren liiketiloja aseman laheisyyteen.

Kaavaratkaisu

Korttelin 46125 tontit

Kortteli 46125 koostuu kolmesta asuinkerrostalotontista seka nii-
den yhteisesta autopaikkojen korttelialueesta LPA-1, jonka kautta
on ajoyhteydet Kaupunkiradankujalta asuntotonttien pysakainti-
kellareihin. Asuintontit sijoittuvat rinteeseen rakentamattomalle,
nykyisen asemakaavan mukaiselle rautatien liikennealueelle Pita-
janmaentien ja junaradan valiin. Tonteille on jalankulkuyhteydet
Pitajanmaentielta. Asuinkerrostalomassat koostuvat kahdesta ra-
kennusosasta. Korkeammat osat ovat harjakattoisia ja matalam-
missa on tasakatot, jotka ovat viherkattoja. Talojen kerrosluvut
vaihtelevat viiden ja kahdentoista valilla. Koska kortteli 460125 si-
jaitsee lahella rautatieasemaa, asunnoille on autopaikkojen va-
himmaisvaatimus 1 ap/140 k-m?. Liike/toimitiloille on varattava va-
hintaan 1 ap/100 k-m? ja enintdan 1 ap/80 k-mZ.

Asuin, liike- ja toimistorakennusten kerrostalojen korttelialue (AL)

Korttelin itaisin tontti 46125/4 (AL) sijoittuu Pitajanmaentien ja
asemansillan jatkeena olevan Rantaradanaukion kulmaan. Ra-
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kennuskokonaisuus koostuu kahdesta asuinkerrostalosta ja nii-
den valissa olevasta 1-kerroksisesta liiketilaosasta, johon on
suunniteltu alueen uusi paivittaistavarakauppa. Kaupan katolle si-
joittuu asukkaiden oleskelupiha.12-kerroksinen pistetalo toimii au-
kion vieressa maamerkkina, ja sen maantasokerrokseen on suun-
niteltu aukiolle ja Pitgjanmaentielle avautuvia liiketiloja. 7—8-ker-
roksinen asuintalo sijoittuu Kaupunkiradankujan ja Pitajanmaen-
tien risteykseen, jonka kautta on ajo tontin huoltopihaan ja edel-
leen ajorampin kautta alas tontin pysakaintikellariin, jonne sijoittu-
vat asukaspaikkojen lisaksi myos liiketilojen asiakaspaikat. Ton-
tille saa sijoittaa paivittaistavarakaupan myymalatilaa aukion ta-
soon. Vahintdan 170 k-m? pienliiketilaa on sijoitettava aukion tai
Pitajanmaentien varteen. Kaavamaarayksella edellytetaan, etta
junaradan puoleisten pysakointilaitosten ja ajoluiskan tukimuurien
julkisivut LPA-1 -tontilla seka AL-tontilla (46125/2 ja 4) on raken-
nettava viherseinina kdynnosistutuksin, luonnonkivipintaisina tai
tiilipintaisina ja ikkunoin varustettuina.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Tontit 46125/1 ja 3 koostuvat kummatkin kahdesta asuinraken-
nusmassasta ja niiden valiin muodostuvasta pihakannesta, jonka
alle sijoittuvat tonttien autopaikat. Yksikerroksiset, viherkattoiset
talousrakennukset suojaavat pihakannen leikki- ja oleskelutiloja
Pitajanmaentien ja junaradan melulta. Asuinrakennukset ovat sy-
varunkoisia, niihin on viitesuunnitelmassa suunniteltu keskikayta-
varatkaisu ja ne on jaettu kahteen erikorkuiseen osaan, jossa kor-
keammalla osalla on harjakatto. Naihin korkeampiin rakennus-
osiin on mahdollistettu ylimpiin kerroksiin kaksikerroksiset asun-
not, kuitenkin niin, etta ylin harjakaton alla oleva kerros saa olla
vain puolet rakennusalan suurimman kerroksen alasta. Kerroslu-
vut vaihtelevat viiden ja yhdeksan valilla. Tontille 46125/3 on
maaratty sijoitettavaksi vahintaan 250 k-m? liiketilaa rakennuksen
katutasoon. Pihakansien osat, joita ei kayteta leikkipaikkoina,
oleskelualueina tai kulkuteing, tulee istuttaa tai osoittaa asukkai-
den viljelyalueeksi. Jos tontti jaetaan kahdeksi tontiksi, on tonttien
piha-alueet pihakannella rakennettava yhteiskayttoisiksi.

Autopaikkojen korttelialue (LPA-1)

Korttelin 46125 tontti 2 sijaitsee korttelin asuntotonttien etelapuo-
lella Iahimpana junarataa ja Pitgjanmaen baanaa. Ajo LPA-1 -alu-
eelle ja edelleen asuntotonttien paikoituskellareihin tapahtuu Pita-
janmaentien ja Sulkapolun risteyksen kohdalla suunnitellun uuden
kadun, Kaupunkiradankujan, kautta. Autopaikkojen tontti laskee
kujan tasolta ajo- ja jalankulkuluiskan valityksella radanvarren ta-
solle. Talle tasolle saa sijoittaa maanvaraisia autopaikkoja tonttien
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46125/1,3 ja 4 kayttoon. Tontilla on lisaksi varattu istutettavia alu-
eita seka yleiset jalankulkuyhteydet asuntotonttien valista Pitajan-
maentielta ja Kaupunkiradankujalta baanalle rakennettavalle jal-
kakaytavalle. Kaavamaarayksella edellytetaan, etta junaradan
puoleisten pysakointilaitosten ja ajoluiskan tukimuurien julkisivut
LPA-1 -tontilla seka AL-tontilla (46125/2 ja 4) on rakennettava vi-
herseinina kdynnosistutuksin, luonnonkivipintaisina tai tiilipintai-
sina ja ikkunoin varustettuina. Yleiselle jalankululle varatut yhtey-
det LPA-tontilla tulee rakentaa ajoyhteyksien toteuttamisen yhtey-
dessa.

Lahivirkistysalue (VL)

Rakentamattoman liikennealueen korkein avokallioinen kukkula
on merkitty lahivirkistysalueeksi (VL) uuden asuntokorttelin Iansi-
puolella. Tama Rantaradankallioksi nimetty alue on paaosin tar-
koitus sailyttaa nykyisellaan.

Alueen halki kulkee nykyinen kevyen liikenteen raitti jyrkkana ma-
kena, joka jatkuu Pitajanmaentien ylittavalla sillalla Ylityspolulle
Reimarlan alueelle. Uudisrakentamisen myota reitin etelaosa lin-
jataan uudestaan siten, etta se yhtyy radan varren baanaan loi-
valla osuudella.

Asema-alue

Vanhasta asema-alueesta on kaavaratkaisussa erotettu kolme
asuintonttia, joiden valiin jaa Pitajanmaen asemapuiston puisto-
alue. Tonteille on ajoyhteys asemapuistoon nykyisen pysakainti-
alueen kohdalle muodostetun pysakadintitontin (LPA-2) ja Rantara-
dan puistokujan kautta. Alueen rakennukset suojellaan sr-2- ja sr-
merkinnoin. Asemapuiston suojeltavien rakennusten kerrosala on
yhteensa noin 1 070 k-m?. Suojeltujen rakennusten kerrosaloja ei
ole merkitty kaavaan. Asemarakennuksen tontille on merkitty ra-
kennusala enintaan 70 k-m? puurakenteiselle ja harjakattoiselle
talousrakennukselle kohtaan, jossa on aikaisemmin sijainnut pu-
rettu rakennus. Rakennus tulee sopeuttaa suojeltuun asemaym-
paristoon.

Asemapuistoalueen ja uuden asuntokorttelin 46125 valiin on muo-
dostettu uusi kaupunkiaukio, Rantaradanaukio, jonka kautta on
kulku Pitajanmaentielta Iahijunalaiturille ja jalankulkusiltaa pitkin
edelleen Patterimaen ja Pajamaen suuntaan. Aukion kautta kul-
kee paljon paivittaista jalankulkua ja pyoraliikennetta. Aukiolle voi-
daan sijoittaa polkupydrien liityntapysakointikatos.
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Asemapuisto (VP/s)

Suojeltavasta rautatieasema-alueesta on muodostettu puistoalue,
jota koskee lisamaarays: "Puisto, joka on kaupunkikuvallisesti,
maisemallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja puistohistoriallisesti arvo-
kas. Puistoa tulee kayttaa, hoitaa ja kunnostaa siten, etta sen
kulttuurihistoriallinen ominaisluonne sailyy.” Puistoalueen pinta-
ala on noin 6 250 m?.

Asemapuiston lehmuskujan puurivit on merkitty sailytettaviksi.
Lehmuskujan osuus Rantaradan puistokujasta on varattu jalanku-
lulle, jolla tontille ajo rivitalotontille 46114/1 on sallittu.

Puiston Iapi kulkee yleinen jalankululle ja polkupydrailylle varattu
reitti, Rantaradan puistokuja, joka asematontin 46113/1 kohdalla
on merkitty /s -merkinnalla: "Alue, jolla ymparisto sailytetaan. Alue
on kaupunkikuvallisesti, maisemallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja
puistohistoriallisesti arvokas. Alue tulee kayttaa, hoitaa ja kunnos-
taa osana asemapuistoa siten, etta sen kulttuurihistoriallinen omi-
naisluonne sailyy.” Talla osuudella reitilla sallitaan tontille ajo ase-
mapuiston kolmelle tontille, jalankulku seka polkupyoraily osana
Pitdjanmaen baanaa. Lehmuskujan etelapuolella baanalle on lin-
jattu erillinen polkupydrakaista radan viereen. Baanaosuuden to-
teuttaminen edellyttaa, etta yksi lehmus kaadetaan lehmuskujan
etelaisesta puurivista.

Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue (AL/s)

Asemarakennuksen seka kaksoisvahtituvan lahiymparistosta pi-
harakennuksineen on asemapuistossa muodostettu kaksi erillista
tonttia, joille saa sijoittaa my6s monitoimitiloja ym. rakennusten
suojelutavoitteita tukevaa toimintaa. AL/s -tontit ovat korttelialu-
etta, joka on kaupunkikuvallisesti, rakennustaiteellisesti, kulttuuri-
historiallisesti ja puistohistoriallisesti arvokas.

Tonteilla tulee rakennuksia ja niiden pihapiiria hoitaa osana ase-
mapuistoa siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen ominaisluonne
sailyy. Tontteja ei saa aidata puiston suuntaan. Kuitenkin tonttia
46113/1 saa asemarakennuksen lansipuolella aidata matalalla
pensasaidalla ja enintaan 0,7 metrin korkuisella, ymparistoon so-
pivalla metalliaidalla Rantaradan puistokujan rajalla. Ratkaisulla
halutaan rauhoittaa asemarakennuksen pihatoiminnot yleiselta |a-
pikulkualueelta. Vastaava matala aita sallitaan myds tontilla
46109/1 sen lantisella rajalla Rantaradanaukion suuntaan.
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Asuinrakennusten korttelialue (A/s)

Asemapuiston koillislaitaan on muodostettu asuintontti 46114/1
suojelumerkinndin neljan perheen asuinrakennukselle piharaken-
nuksineen ja maakellareineen. A/s -tontti on kaupunkikuvallisesti,
rakennustaiteellisesti, kulttuurihistoriallisesti ja puistohistoriallisesti
arvokasta korttelialuetta. Rakennukset on suojeltu merkinnéilla sr
(maakellari) ja sr-2 (asuinrakennus ja kaksi piharakennusta). Ton-
tilla tulee rakennuksia ja niiden pihapiiria hoitaa osana asema-
puistoa siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen ominaisluonne sai-

lyy.

Tontin pohjoisreunalle saa rakentaa tukimuurin perustuksineen ja
istutuksineen Pitajanmaentien uusimistoiden yhteydessa. Muuten
tonttia ei saa aidata puiston suuntaan. Tontin 46114/1 pohjoisra-
jalla kasvava, alkuperaiseen puistosommitelmaan kuuluva ja ase-
mapuistoa rajaava pensasaita haviaa katualueen leventyessa. Ai-
danteen palauttaminen tulee tutkia jatkosuunnittelun yhteydessa.

Liikenne

Lahtokohdat

Pitajanmaentie on alueen lapimeneva paakatu, jonka liikkenne-
maara on Konalantien lansipuolella noin 12 500 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja itapuolella 13 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kona-
lantie on puolestaan alueellinen kokoojakatu, jonka likennemaara
on reilu 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pitgjanmaentien liiken-
nemaaran ennustetilanteessa vuonna 2040 on arvioitu olevan Ko-
nalantien lansipuolella noin 15 600 ajoneuvoa vuorokaudessa; ita-
puolella noin 16 600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Konalantiella
vajaa 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ennusteessa on mukana
Vihdintien muuttaminen bulevardiksi.

Pitajanmaentie on Kaupintien ja Turkismiehentien valisella osuu-
della 2+1 kaistainen ja Turkismiehentiesta lanteen 2+2 kaistainen
katu. Kadun pohjoisreunalla on osalla matkaa pelkka jalkakaytava
ja osalla yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Etelareunalla on ka-
pea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Sulkapolun ja Turkismie-
hentien valisella osuudella sijaitsevat runko-bussilinjan pysakki-
pari. Pysakkipari on erittain vilkas joukkoliikenteen solmukohta
vaihdettaessa junasta bussiin. Pysakkiparin valisilla suojateilla on
vuosien aikana tapahtunut useita onnettomuuksia.

Pyoraliikenteen esikaupunkialueen tavoiteverkossa rantaradan
pohjoispuolelle on osoitettu kaksisuuntainen baanayhteys ja Pita-
janmaentielle seka Konalantielle yksisuuntaiset pyorailyn paareitit.




13 (42)

Kaavamuutosalueella on hyvat julkisen liikenteen yhteydet, silla
se sijaitsee Pitajanmaen aseman valittomassa laheisyydessa ja
Pitajanmaentiella seka Konalantiella kulkee useita bussilinjoja.
Runkolinja 200 Espoosta Helsingin keskustaan ajaa myos tulevai-
suudessa Pitajanmaentieta pitkin. Raide-Jokerin korvatessa run-
kolinjan 550, se ei enaa kayta Pitajanmaentien kaavamuutosalu-
een kohdalla olevaa osuultta.

Kaavaratkaisu

Asemakaavan liitteeksi on tehty Pitajanmaen aseman ympariston
likennesuunnitelma nro 7057, jossa muutetaan Pitajanmaentien
likennejarjestelyja valilla Konalantie—Kaupintie seka levennetaan
ja linjataan paikoin uudelleen rantaradan varressa kulkevaa
baanaa.

Pitajanmaentien ja Konalantien risteysta tiivistetaan poistamalla
vapaat oikeat ja liittdmalla ne valo-ohjauksen piiriin. Sulkapolun
valoristeys muutetaan nelihaaraiseksi ja etelaan johtava uusi
haara (Kaupunkiradankuja) palvelee asemakaavakaavan mahdol-
listamaa uutta rakentamista. Pitajanmaentielle tulee uudet vasem-
malle kdantymiskaistat, joilta paasee kdantymaan Sulkapolulle ja
Kaupunkiradankujalle.

Pitajanmaentien pyorajarjestelyt muutetaan yksisuuntaisiksi valilla
Konalantie—Kaupintie. Kadun molemmille reunoille tulee yksisuun-
taiset pyoratiet. Konalantiesta lanteen Pitajanmaentien etelareu-
nalla on jalkakaytava ja pohjoisreunalla yhdistetty pyoratie ja jal-
kakaytava kuten nykyaan. Pitajanmaentien yksisuuntaisia pyora-
teita on tarkoitus tulevaisuudessa jatkaa Kaupintien ja Takkatien
valille seka Konalantielta Henrikintielle.

Sulkapolun ja Turkismiehentien seka Sulkapolun ja Konalantien
valiselle osuudelle rakennetaan keskikoroke erottamaan vastak-
kaiset ajosuunnat toisistaan. Tarvittaessa keskikorokkeelle on
mahdollista rakentaa myos aita, jotta kadun ylitys tapahtuisi aino-
astaan suojateiden kohdalta. Kadun ylityskohdissa suojatiet ra-
kennetaan vastaamaan suunnitteluohjeita.

Tonttien 46125/1 ja 3 pihakansien kunnossapidon edellyttama
valttamaton ajo on sallittu Pitgjanmaentielta. Muu ajo Pitgjanma-
entielta tontille on asemakaavassa maaratty estettavaksi. Nama
kaksi ajoyhteytta eivat saa sijaita risteysalueella tai tiemerkinndin
osoitetulla ryhmitysalueella.
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Tontin 46125/4 pohjoisreunalle on varattu asemakaavassa ylei-
selle jalankululle vahintaan 1,2 metria levea alue, joka rakenne-
taan katualueella olevan jalkakaytavan osaksi. Alueen vapaan
korkeuden tulee olla vahintaan 3,2 metria.

Palvelut

Lahtokohdat

Alue sijaitsee hyvien julkisten ja kaupallisten palvelujen laheisyy-
dessa. Junaradan ja tiheavuoroisen bussiliikenteen vuoksi myos
kauempana sijaitsevat palvelut ovat hyvin saavutettavissa.

Kaavaratkaisu

Vanhan asemarakennuksen ja aukion vieressa sijaitsevan kak-
soisvahtituvan monipuolista kayttoa mahdollistetaan kaavamuu-
toksessa. Rakennuksiin voi asumisen lisaksi sijoittaa lilke-, toi-
misto- tai monitoimitilaa, jossa voidaan omistajan aloitteesta jar-
jestaad myos yleisolle avointa toimintaa. Toiminnan tulee tukea ra-
kennusten suojelutavoitteita. Aseman omistaja tavoittelee kahvi-
lan perustamista, ja asukasyhdistys on tuonut esiin tarvetta asu-
kastalolle Pitajanmaella.

Uuteen asuntokortteliin on suunniteltu paivittaistavaramyymala ja
muuta liiketilaa Rantaradanaukion ja Pitajanmaentien varteen. Lii-
ketilojen huolto jarjestetaan Kaupunkiradankujan kautta, ja asia-
kaspysakointi on maanalaisessa pysakaintilaitoksessa.

Kaavamuutosalueen ympariston palvelut sailynevat ennallaan ja
kehittynevat uusien lahistolle rakennettavien asuinkortteleiden
valmistumisen myota.

Esteettomyys

Asemakaava-alueen keskiosassa Rantaradanaukion kohdalla
seka kaava-alueen lansiosassa makisen maaston kohdalla tulee
kiinnittaa erityista huomiota esteettomien yhteyksien jarjestami-
seen. Muilta osin asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta
normaalia aluetta.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Kaava-alue koostuu kahdesta luonnonymparistoltaan hyvin eri
tyyppisesta kokonaisuudesta. Pitgjanmaen asemasillan itapuolella
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sijaitsee vanha, 1900-luvun alussa rakentunut juna-asema ase-
mapuistoineen. Asemapuisto on kasitteena suomalaisiin rautatie-
asemiin liittyva erikoisuus, joka liitti asemaan kuuluvan rakennus-
kannan yhtenaiseksi ja usein hyvin vehreaksi, tarkoin sommitel-
luksi kokonaisuudeksi. Pitajanmaen asemapuistossa on sailynyt
vuosikymmenten aikana mm. merkittavia historiallisia kasvillisuus-
sommitelmia, pensasaidanteita seka monipuolista pensaslajistoa.
Asemapuiston kehittymisvaiheita ja nykytilaa on kuvattu tarkem-
min kaavaselostuksen kappaleessa Suojelukohteet seka alueelta
laaditussa erillisessa ymparistohistoriallisessa selvityksessa.

Asemasillan lansipuolinen alue muodostuu Pitdjanmaentien ja ra-
dan valiin jaavasta, nykyisin metsaisesta rinnealueesta. Alueen
lapi kulkee vilkkaassa kaytossa olevia kavelyn ja pyorailyn reit-
teja. Alueen etelareunassa, radan varressa on sailynyt osa van-
han Turun maantien alkuperaisesta tielinjauksesta. Nykyaan ke-
vyenliikenteen vaylana toimiva historiallisesti merkittava tielinjaus
on osa Suuren Rantatien Helsinkiin kulkevaa haaraa tai sivutieta.
Alueella vaihtelee rehevat lehtipuuvaltaiset sekametsakuviot seka
avokallioesiintymien ymparille kehittyneet kalliomannikot. Alueella
on sijainnut asemaan liittyvia vanhoja rakennuksia pihapiireineen
1900-luvun alusta aina 2000-luvun alkupuolelle saakka, jolloin vii-
meiset rakennukset on purettu alueelta.

Suurmaisemassa kaava-alue sijoittuu laakson ja selannealueen
vaihettumisvyohykkeelle. Alue on maastonmuodoiltaan kumpuile-
vaa ja topografialtaan vaihtelevaa. Kaava-alueen korkein kohta
sijaitsee kaava-alueen lansipaan avokalliolla, jonka lakialue nou-
see +30 mpy. Alavin kohta sijaitsee kaava-alueen itapaassa,
jossa katualueen korko on noin tasossa +17 mpy. Kaava-alue on
lahes kokonaisuudessaan etelaan aukeavaa rinnetta, jossa Pita-
janmaentien ja kaava-alueen etelareunassa kulkevan baanan ta-
soero on suurimmillaan l&ahes 6 metria.

Kaava-alue sijoittuu kahden eri valuma-alueen vyohykkeelle, alu-
een lansipaan kuuluessa Matajoen valuma-alueeseen ja itdpaan
Espoon monikonpuron valuma-alueeseen. Kaava-alueella ei ole
Helsingin kaupungin luontotietojarjestelman mukaan arvokkaita
luontokohteita tai uhanalaisia luontotyyppeja. Alueen itapuoli, ase-
mapuisto, on tunnistettu valtakunnallisesti merkittavaksi rakenne-
tuksi kulttuuriymparistoksi ja kaupungintasolla arvoymparistoksi,
jonka lapi kulkee kaupungin viher- ja virkistysverkoston yhteys.
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Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisulla turvataan alueen kulttuurihistoriallisten arvojen
sailyminen, uuden kehittyvan asuinalueen viihtyisyys asuin- ja vir-
kistysymparistona seka uuden rakentamisen sopeuttaminen alu-
een maisemakuvaan.

Pitajanmaen asemapuistoksi nimetty alue on merkitty kaavassa
kokonaisuudessaan alueeksi, joka on kaupunkikuvallisesti, maise-
makuvallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja puistohistoriallisesti arvo-
kas. Aluetta tulee kayttaa, hoitaa ja kunnostaa siten, etta sen kult-
tuurihistoriallinen ominaisluonne sailyy.

Kaavassa on annettu useita puistokokonaisuuden ja sen arvojen
sailyttamiseen tahtaavia kaavamaarayksia seka VP/s -puistoalu-
eelle etta puistoon liittyville AL/s ja A/s tonteille. Asemapuiston
maisemallinen kohokohta, yli 100 vuotta vanha lehmuskujanne on
suojeltu kaavassa. Kaavassa on annettu myos maarayksia alueen
aitaamisesta. Kaavaratkaisun myota asemapuistoa rajaava, puus-
toinen reuna-alue muuttuu rakennetuksi kaupunkiaukioksi, Ranta-
radanaukioksi.

Kaavan valmistelun aikana asemapuiston ymparistosta laaditaan
hankeohjelma, joka tulee toimimaan puiston jatkosuunnittelun
pohjana. Hankeohjelmassa otetaan kantaa kaavamaarayksia tar-
kemmin puiston pinnoitteisiin, kalusteisiin, kasvillisuuteen ja alu-
een lapi linjattavan uuden reittiyhteyden toteuttamiseen. Kaava-
ratkaisun myo6ta asemapuiston lisdantyva virkistyksen kayttopaine
huomioidaan puiston jatkosuunnittelussa.

Asemasillan lansipuolelle osoitetulle korttelialueelle on annettu
kaavamaarayksia mm. piha- ja pysakointialueiden istuttamisesta
ja alueella olevan puuston sailyttamisesta. Virkistyskayttoakin pal-
velevalle alueen lapi kulkevalle jalankulun ja pyorailyn reitille on
osoitettu ohjeellinen uusi sijainti korttialueen lansipuolelle. Kortte-
lin 46125 tonttien 1—4 muodostaman kokonaisuuden vihertehok-
kuuden tulee tayttaa Helsingin viherkertoimen tavoiteluku. Kaa-
vassa on my0s annettu maarays alueen hulevesien hallinnasta ja
kasittelysta.

Kaava-alueen lansipaan maisemakuvallisesti merkittava avokal-
lioalue on osoitettu merkinnalla VL Iahivirkistysalueeksi. Pitajan-
maentien varteen on osoitettu uusi istutettava katupuurivi.
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Ekologinen kestavyys

Kaavatyon keskeisena tavoitteena on tuoda uusia asukkaita te-
hokkaan joukkoliikenteen varrelle. Lisaksi kaava mahdollistaa ka-
vely- ja pyorailyverkoston parantamisen.

Kaavaratkaisu

Tiiviiksi suunnitellussa uudessa korttelissa 46125 tonteilla on so-
vellettava matalaenergiarakentamisen periaatteita ja tuotettava
uusiutuvaa energiaa. Uusiutuvan energian tuottamiseen tarkoite-
tut laitteet tulee suunnitella osana rakennusten arkkitehtuuria.
Korttelissa tulee tasakattoisiin rakennusosiin seka piharakennuk-
siin ja katoksiin rakentaa viherkatto.

Suojelukohteet

Lahtokohdat

Pitajanmaen asema on valtakunnallisesti merkittavista asema-alu-
eista solmitun rautatiesopimuksen tarkoittama kohde (YM:n paa-
t0s 9.12.1998). Paatdksen yhteydessa on suojeltu asemapuiston
lisaksi kaikki alueella olevat rakennukset eli asemarakennus,
asuinkasarmi, kaksoisvahtitupa, kaksi kellaria, kaksi liiteria seka
sauna. Lisaksi Pitajanmaen rautatieasema kuuluu Museoviraston
RKY 2009-kohdeluetteloon.

Kaupunki on vuonna 2018 teettanyt selvityksen "Pitajanméaen
asema, ymparistdhistoriallinen selvitys ja kehittdmistavoitteet”
asemakaavan valmistelutyon tueksi. Selvityksen on laatinut mai-
sema-arkkitehtitoimisto Nakyma.

Pitajanmaen asemaympariston historia alkaa 1900-luvun alusta,
jolloin rantaradan Pasilan ja Karjaan valinen rataosuus valmistui.
Pitajanmaen asema-alue rakentui vaiheissa vuosien 1902-1915
aikana, jonka aikana asema-alue pitkalti sai nykyisen muotonsa.
Asemapuisto korosti rakennusten hierarkiaa ja toimi kaytavineen
ja puuriveineen alueen sommitelmallisena selkarankana, jonka
lomaan henkilokunnan asuinpihat sijoittuivat. Pitdjanmaen asema-
aluetta hallitsevat yli satavuotiaat lehmukset, jotka muodostavat
nykyaan alueen merkittdavimman sommitelmallisen elementin,
alueen lapi kulkevan kujanteen. Muuten alueen kasvillisuus

on historiallisesti kerroksellista.

Asemapuiston kultakausi ulottui 1910-luvulta 1950-luvulle, mihin
asti Pitajanmaella sailyi asema-alueille tyypillinen asemaraken-
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nuksen, tavaramakasiinin ja yleisokaymalan muodostama "kolmi-
naisuus”. Nykyaan Pitdjanmaen asemapuisto ei enaa toimi juna-
matkustajia palvelevana viheralueena vaan on jaanyt sivuun
asemalaiturille johtavista kulkureiteista. Asema-alueen omistus on
siirtynyt yksityisille ja sen myo6ta vastuu alueen hoidosta ja puisto-
jen tulevaisuudesta on jakautunut monelle taholle. Tasta huoli-
matta rakennukset ja puisto muodostavat edelleen poikkeukselli-
sen ehean rautatiemiljoon.

Pitajanmaen aseman syntyvaiheet

Pitajanmaen asema suunniteltiin alun perin vain pysakiksi tai sei-
sakkeeksi (haltpunkt), joka nimettiin paikkakunnan mukaan
(Sockenbacka). Sockenbacka oli vuonna 1909 V luokan asema ja
muutettiin Il luokan asemaksi vuonna 1946. Vasta vuonna 1926
asema sai suomenkielisen nimen — Pitajanmaki.

Sockenbackan pysakille, radan pohjoispuolelle valmistui

Bruno Granholmin suunnittelema pieni ja vaatimaton, mutta kan-
sallisromanttisia piirteita omaava asemarakennus vuonna 1902.
Samoin piirustuksin rakennettiin useita rantaradan muitakin ase-
marakennuksia.

Sockenbacka.

Asemarakennus 1903. Ote kirjasta V:R: Ratapihat ja pituusprofiilit, Langprofil
Ofver Fredriksberg-Karis Jernvdg. SRMA.

Asemarakennusta laajennettiin neljalla huoneella ja keittiolla ju-
gendvaikutteisesti vain 9 vuotta kayttdonoton jalkeen vuonna
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1911, junaliikenteen vilkastuessa. Asemarakennuksen pihapiiriin
kuului tavaramakasiini, junamatkustajia palveleva yleinen kay-
mala ja ulkorakennus.

Tontin korkeimmalle kohdalle, asemarakennuksen luoteispuolelle
rakennettiin aseman ensimmaisessa rakennusvaiheessa myos
kaksoisvahtitupa, joka toimi myohemmin asemapaallikdn talona.
Sen pihapiirissa oli ulkorakennus, kellari, kaymala seka sen lansi-
puolella kaivo ja saunarakennus. Radan varteen asemasta noin
250 metria lanteen oli rakennettu ilmeisesti jo radan rakentamisen
aikana yksinkertainen vahtitupa (valmistui mahdollisesti 1901).
Kaksoisvahtituvan pihapiirin lansipuolella olevat vahtituvat, sauna-
rakennukset ja makasiinit ovat vuosien saatossa havinneet alu-
eelta.

Aseman itapuolelle valmistui vuonna 1908 neljan asunnon ka-
sarmi ja kellari, huussi seka puuliiteri.

3

Asemarakennus ja tavaramakasiini vuonna 1963. Junaradan s&hkoistyksen
myé6td asemalaiturilla ollut tavaramakasiini purettiin ja sen tilalle rakennettiin
pysékdintialue.

Asemarakennus

Asemarakennus hallitsee vanhaa asema-aluetta sijoittuen hyvin
lahelle rata-aluetta. Asemarakennuksen paasisaankaynti on ra-
dan puolella, ja kaksi sisaankayntia sijaitsevat puiston puolella.
Rakennuksessa on sijainnut myds asemahenkildoston asunto. Ra-
kennus on muutettu toimistokayttoon vuonna 1998, mutta osa ra-
kennuksesta on asuntokaytossa poikkeusluvalla. Muutosten yh-
teydessa alkuperaiset kiinteat sisustukset on purettu pois. Alkupe-
rainen huonejako on kuitenkin paaosin sailynyt.
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Muutoksista huolimatta asemarakennus on hyvin sailynyt ja on
edustava paakaupunkiseudun rautatien varren jugend-henkinen
rakennus.

Kaksoisvahtitupa piharakennuksineen

Asemapuiston korkeimmalla kohdalla on entinen asemapaallikon
asuintalo ulkorakennuksineen ja maakellareineen. Ulkoasultaan
vahtitupa vastaa paapiirteiltaan kaksinkertaisen vahtituvan vuo-
den 1901 tyyppipiirustusta, vaikkakin sen julkisivudetaljit ovat va-
hemman koristeellisia. Piirustuksista poikkeavat myods kuistien ka-
tokset seka ulko-ovet. Suorakaiteen muotoisen puurakennuksen
koko on noin 8 m x 14 m, ja silla on pihan puolella kaksi sisaan-
kayntia. Rakennus on edelleen tana paivana asuinkaytossa. Puu-
rakenteinen talousrakennus ulkokaymaldineen ja tiilinen maakel-
lari rajaavat vahtituvan pihapiiria Pitajanmaentielle.

Kaksoisvahtitupa
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Kaksoisvahtituvan talousrakennus
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Neljan asunnon rakennus piharakennuksineen

Aseman koillispuolella, puiston lehmuskujan ja Pitagjanmaentien
valissa, sijaitsee neljan talouden arkkitehtuuriltaan jugendvaikut-
teinen asuinrakennus vuodelta 1908. Ulkoasultaan rakennus on
hyvin sdilynyt ja se on edelleen asuinkdytdssa. Sisatiloja on uu-
sittu myohemmissa vaiheissa. Vuonna 2014 asuinrakennuksessa
oli tulipalo, jossa kaksi asuntoa vaurioitui. Ne on sen jalkeen sa-
neerattu tarvittavilta osin. Asuinrakennuksen viemarijarjestelma
on 1960-luvulta. Pihapiiriin kuuluu pitka puinen ulkorakennus, tiili-
nen maakellari seka puinen yhdistetty sauna- ja varastorakennus
samalta aikakaudelta. Saunan sisatilat on modernisoitu 1980-lu-
vulla. Piharakennusten puujulkisivujen kunto on osittain valttava.
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Neljén asunnon rakennus 1908
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Sauna- ja varastorakennus

Kaavaratkaisu

Vanhasta asema-alueesta on kaavaratkaisussa erotettu kolme
asuintonttia, joiden valiin jaa Pitdjanmaen asemapuiston puisto-
alue. Tonteille on ajoyhteys asemapuiston pysakointitontin (LPA-
2) ja Rantaradan puistokujan kautta. Asemarakennuksen ja kak-
soisvahtituvan ja yhteyteen muodostettaville tonteille (AL/s) saa
sijoittaa rakennuksien suojelutavoitteita tukevaa toimintaa, mu-
kaan lukien asumista. Neljan asunnon asuinrakennuksen pihapii-
rille muodostettava tontti on asuintontti (A/s).

Alueen puiset asuin- ja talousrakennukset suojellaan sr-2 -merkin-
nalla. Rakennusta tai sen osaa ei saa purkaa eika siina saa tehda
sellaisia korjaus-, muutos- tai lisarakennustoita, jotka muuttavat
sen arkkitehtuurin ominaispiirteita. Mikali alkuperaisosia joudu-
taan uusimaan, tulee se tehda alkuperaistoteutuksen mukaisesti.
Asemapuiston tonttien rakennuksia ja niiden pihapiiria tulee hoi-
taa osana asemapuistoa siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen
ominaisluonne sailyy.

Alueen kaksi maakellaria suojellaan sr -merkinnalla. Maakellarit
tulee sailyttaa osana pihapiiria ja asemapuistoa siten, etta niiden
kulttuurihistoriallinen ominaisluonne sailyy.

Pihapiirit ja asemapuisto on merkitty /s-merkinnalla, mika edellyt-
taa ympariston sailyttamista.
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Lisaksi asemarakennuksen tontille on merkitty rakennusala

70 k-m? puurakenteiselle ja harjakattoiselle talousrakennukselle
kohtaan, jossa on aikaisemmin sijainnut purettu rakennus. Raken-
nus tulee sopeuttaa suojeltuun asemaymparistoon.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on osittain yhdyskuntateknisen huollon verkoston pii-
rissa. Pitajanmaentiella sijaitsee koko kaava-alueen osuudella ve-
sijohto, kaukolampojohto sekad sahko- ja tietoliikennekaapeleita,
mutta jatevesiviemari puuttuu kaava-alueen keskivaiheilta.

Hulevedet kulkeutuvat Pitajanmaentien hulevesikaivoista osin hu-
levesiviemareihin, osin metsaiseen maastoon Pitajanmaentien ja
rantaradan valiselle alueelle. Taman alueen hulevedet kulkeutu-
vat radanvarsiraitin sivuojan kautta putkitettuna rantaradan ali
Takkatien suuntaan lanteen.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu edellyttda uuden jatevesiviemarin rakentamista Pi-
tajanmaentien etelareunaan korttelin 46125 ohjeellisia tontteja 2
ja 3 varten. Pitajanmaentien pohjoisreunan vesijohto siirretaan
kiertamaan kadun etelareunan kautta naiden tonttien kohdalla.

Hulevesi

Pitajanmaentien etelareunaan rakennetaan uusi hulevesiviemari
muuttuvan maankayton vuoksi. Viemari liitetdan Konalantien ris-
teyksen lansipuolelta alkavaan nykyiseen hulevesiviemariin. Osa
uusien rakennusten hulevesista on mahdollista johtaa tahan vie-
mariin.

Koska kaavaratkaisun mahdollistama uusi rakentaminen sijoittuu
rinteeseen, tonttien hulevesien hallintaratkaisut on suunniteltu si-
joitettavan rinteen alaosaan LPA-1 -alueelle radanvarren
baanayhteyden pohjoispuolelle. Sieltd hulevedet voidaan johtaa
rantaradan alittavaan, nykyiseen viemarin.

Muu tekninen huolto

Pitajanmantien DN500 kaukolampgjohto joudutaan siirtamaan uu-
den maankayton vuoksi rakennettavien vesihuoltolinjojen kohdalla
joko ajoradan alle tai kadun etelareunaan jalkakaytavan/pyoratien
alle.
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Kaavaratkaisu edellyttda uuden 23 m? kokoisen Helen Sahkover-
kon kaksoismuuntamotilan rakentamista. Muuntamotilasta on an-
nettu tonttia 46125/3 koskeva kaavamaarays. Muuntamo sijoite-
taan rakennuksen maantasokerrokseen. Helen Sahkoverkko ra-
kentaa lisaksi keskijanniteverkkoa Pitajanmaentiella ja Konalan-
tiella kadunrakentamisen aikataulussa.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Lahtokohdat

Kaava-alue on maaperaltaan kallio- ja kitkamaata. Kitkamaaker-
roksen paalla on vanhoja taytemaakerroksia sailyvien rakennuk-
sen alueella alueen itdosassa Pitajanmaen asemapuistossa.

Kaavamuutosalueella on arvioitu maaperan pilaantuneisuuden
mahdollisuutta kayttohistorian ja olemassa olevien toimintojen
pohjalta. Maaperan pilaantumisen kannalta oletetuilla riskialueilla
on lisaksi tehty haitta-ainetutkimus (Jaakko Poyry Infra, 1.6.2006).
Tutkimus kohdistui vanhojen, asemakaavassa suojelluiksi osoitet-
tujen rakennusten alueelle (korttelit 46109, 46113 ja 46114), eika
tutkimuspisteista otetuissa naytteissa havaittu haitta-aineita. Uu-
disrakentamisen alueella (kortteli 46125) ei arvioitu olevan maa-
peran pilaantumisriskia eika tutkimuspisteita osoitettu talle alu-
eelle.

Kaavaratkaisu

Kaava-alueen maapera on rakennettavuudeltaan hyvaa. Raken-
nukset voidaan perustaa kallionvaraisesti tai maanvaraisesti tiiviin
pohjamaan varaan.

Kaava-alue on normaalia rakentamisaluetta eika ennakkoarvioi-
den perusteella ole riskia maaperan pilaantuneisuudesta. Jos
tyonaikaisesti havaitaan normaalista poikkeavaa varia tai hajua tai
jatteita maaperassa, on asiaan syyta kiinnittaa huomiota ja selvit-
taa syy seka olla tarvittaessa yhteydessa kunnan ymparistonsuo-
jeluviranomaiseen jatko-ohjeiden saamiseksi.
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Ymparistohairiot
Lahtékohdat

Liikenteen haitat

Kaava-alue sijoittuu Rantaradan ja Pitajanmaentien valiin, joten
alueella kantautuu melua seka juna- etta katuliikenteesta. Helsin-
gin kaupungin meluselvityksen 2017 mukaan koko kaava-alueella
ylittyy nykyisellaan Vnp 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot.
Asemapuiston kolme kokonaan tai osittain asuinkaytossa olevaa
rakennusta, jotka sijaitsevat voimassa olevassa asemakaavassa
likennealueella, sijoittuvat myos kauttaaltaan likennemelualu-
eella. Aluetta sivuavan rautatien raideliikenteesta aiheutuu maa-
peraan varahtelya, joka voi aiheuttaa alueelle suunniteltavissa tai
sielld jo olevissa rakennuksissa suositusarvoihin nahden liiallista
tarinaa ja runkomelua. Pitgjanmaentien liikkenteesta aiheutuu
kaava-alueella myos ilman epapuhtauksia.

Maalitehdas

Takkatiella asemakaava-alueen etelapuolella toimii maalitehdas,
joka on kayttamiensa kemikaalien laadun ja maaran perustella
maaritelty nk. toimintaperiaateasiakirjalaitokseksi. Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto Tukes on maaritellyt laitokselle 1 kilometrin laa-
juisen konsultointivyohykkeen, jolla maankayton suunnitellussa on
kiinnitettava erityistd huomiota riittaviin suojaetaisyyksiin laitoksen
ja ulkopuolisten toimintojen valilla. Merkityksellisimpia suojattavia
kohteita ovat herkat toiminnot, kuten hoitolaitokset, paivakodit ja
asuinalueet.

Tuotantolaitosten mahdolliset vaikutukset voivat olla normaalin
toiminnan aiheuttamia liikenteen ja tuotannon vahaisia paastoja,
kuten hajua tai esimerkiksi iimastointilaitteiden melua tai poik-
keustilanteiden, kuten onnettomuuksien, vaikutuksia.

Kaavaratkaisu

Liikenteen haitat

Alueelta on laadittu likennemeluselvitys (Akukon Oy, 201034-01-
A, 31.8.2020), jossa on otettu huomioon tontin 46125/1 lantisen
asuinrakennuksen siirto pohjoisemmaksi Pitgjanmaentien kadun
varteen. Selvityksessa on mallintamalla arvioitu katujen ajoneuvo-
likenteesta ja Rantaradan rautatieliikenteesta kaava-alueelle ai-
heutuvaa melua. Asemapuiston olemassa olevien kahden asuin-
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rakennuksen osalta melulaskentaa on taydennetty pitkanajan il-
maaanimittauksilla (Akukon 190431-03, 12.6.2019). Pitdjanmaen
asemarakennuksessa on tehty mittauksia jo aiemmin vuonna
2015 (Akukon 1431232-1).

AK- ja AL-kortteleihin sijoittuvien uusien rakennusten aanenerista-
vyyden mitoittavaksi tekijaksi muodostuu Pitgjanmaentien puolella
katuliikenteen aiheuttama melu ja naille julkisivuille on annettu
kauttaaltaan 32 dB aaneneristavyyden vahimmaisvaatimus tavan-
omaiseen tapaan liikennemelua vastaan. Kaikilla muilla julkisi-
vuilla raideliikenteen melu on mitoittavampi. Raideliikenteen me-
lulle altistuville rakennusalojen sivuille on annettu raideliikenne-
melua vastaan aaneneristavyyden vahimmaisvaatimukset, joissa
on mitoittavana tekijana otettu huomioon my®os junien ohiajoista
aiheutuva enimmaisaanitaso ja sen arviointiin liittyva epavarmuus.
Kullekin tontille on kaavassa osoitettu ohjeellinen sijainti leikki-ja
oleskelualueelle pihakannelle. Kahdella lantisimmalla pihakan-
nella melutason ohjearvot ylittyvat selvasti ilman meluntorjuntatoi-
mia. Meluselvityksessa on alustavasti esitetty umpinaisiin katok-
siin ja meluesteisiin perustuva meluntorjuntaratkaisu, jolla leikkiin
ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet saadaan riittavalla tavalla
suojattua. Jatkosuunnittelussa pihojen suojaamista tulee tutkia
tarkemmin. Kaavamaarayksella ohjataan ulko-oleskelualueiden
jatkosuunnittelua siten, etta niilla tulee saavuttaa melutason oh-
jearvot ulkona (55/50 dB).

Melumittausten mukaan asemapuiston kaikissa kolmessa ole-
massa olevassa asuinkaytossa olevassa rakennuksessa alitetaan
Vnp 993/1992 mukaiset asuintilojen sisamelun ohjearvot. Van-
hassa asemarakennuksessa tehtyjen mittausten mukaan yksit-
taisten junien ohiajojen enimmaisaanitasot voivat joissain tapauk-
sissa mahdollisesti ylittdad nukkumiseen kaytettaviin tiloihin tavoit-
teena pidettavan yoajan LAmax < 45 dB suositusarvon muuta-
malla desibelilla. Muissa asuinkaytdssa olevissa rakennuksissa
enimmaisaanitason suositusarvo alittuu mittausten perusteella.
Laskennallisen meluselvityksen mukaan melutason ohjearvot ul-
kona ylittyvat Asemapuiston asuintonteilla my0s tulevassa tilan-
teessa kuten nykyisinkin eika melulta suojattuja piha-alueita ole
mahdollista muodostaa suojellussa ymparistossa. Kaavamuutos
ei kuitenkaan heikenna asuinkaytdssa jo nykyisin olevien raken-
nusten piha-alueiden melutilannetta.

Alueelta on laadittu runkomelu- ja tarinaselvitys (Akukon190431-
02-A, 25.8.2020), jossa on huomioitu tontin 46125/1 lantisen
asuinrakennuksen siirto pohjoisemmaksi rautatiehen nahden. Sel-
vityksen mukaan raideliikenteen aiheuttamaa pienitaajuista ta-
rinda ei ole tarpeen ottaa huomioon uudisrakennusten toteutuk-
sessa. AK-kortteleissa, lukuun ottamatta tontin 46125/1 lantista
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asuinrakennusta, raideliikenteen runkomelu aiheuttaa kuitenkin
eristystarpeen, jotta junaliikenteen runkomelutasot eivat ylita 35
dB tavoitearvoa alimmissa asuinkerroksissa. Kaavamaarayksissa
edellytetaan, etta rakennukset suunnitellaan siten, ettei raidelii-
kenteen aiheuttama runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enim-
maisarvoja rakennuksen sisatiloissa. Tarvittava runkomelueristys
voidaan toteuttaa rakennusten perustuksissa rakenteellisin ratkai-
suin. Runkomelu- ja tarinaselvityksen mukaan asemapuiston van-
hojen puurakennusten osalta raideliikenteen tarina ja runkomelu
eivat vaikuttaisi ylittavan tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja.

Liikennemaarien kasvu ja kaupunkimainen rakentaminen katuun
rajautuen AK- ja AL-kortteleissa voivat hieman heikentaa ilman-
laatua kaava-alueella. Asemapuiston alueella kaavamuutos ei
merkittavasti vaikuta alueen ilmanlaatuun. Kaytettavissa olevan
mittaustiedon perusteella voidaan arvioida, etteivat iimanlaadun
raja-arvot ole vaarassa ylittya kaava-alueella tai sen laheisyy-
dessa. Typpidioksidin ja hengitettavien hiukkasten ohjearvotason
ylittyminen on epatodennakoista, mutta mahdollista Pitajanmaen-
tien valittomassa laheisyydessa etenkin epaedullisissa saaolosuh-
teissa, kuten muuallakin vilkkaissa liikkenneymparistoissa.

Hyvan sisailman laadun varmistamiseksi kaavassa on annettu
maarays, jonka mukaan AK- ja AL-kortteleissa tuloilman sisaanot-
toa ei tule sijoittaa Pitajanmaentien puolelle.

Maalitehdas

Lahistolla sijaitsevan maalitehtaan Teknos Oy:n hajuimmissiota
on tutkittu useaan kertaan. Tutkimukset on tehty vuosina 1996,
1997 ja 2017. Uusimmat tutkimustulokset osoittavat, etta selvaa
hajua koko kaava-alueella ei esiinny lainkaan tai maksimissaan

5 % kokonaistarkasteluajasta. Alueelle, jonne on suunniteltu uutta
asumista, selvaa hajua ei esiintynyt lainkaan tai vain vahaisesti el
1 % kokonaistarkasteluajasta. Lievempaa hajua kaava-alueella ei
esiintynyt lainkaan tai maksimissaan 8 % kokonaisajasta. Alu-
eelle, jonne on suunniteltu uutta asumista, lievempaa hajua ei
esiintynyt lainkaan tai 4 % kokonaisajasta.

Jokaisen havainnointikerran jalkeen laskettiin hajun esiintyminen
%:na kokonaisajasta ja erikseen maaritettiin hajun voimakkuus
asteikolla 0—3. Selvaksi hajuksi luokiteltiin, mikali hajun voimak-
kuus oli 2—-3. Lievemmaksi hajuksi luokiteltiin, mikali hajun voi-
makkuus oli 0—1. Lisaksi arvoitiin hajun miellyttavyytta. Tutkimuk-
sessa havainnoitiin hajun olevan keskimaarin hieman miellytta-
vaa.

Suomessa ei ole maaritetty ohjearvoja hajuille vaan ymparisto-
suojelulaki kieltda toiminnan, josta aiheutuu ilman pilaantumista ja
sen seurauksena merkittavaa viihtyvyyden vahenemista. Saksan,
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Tanskan ja Englannin selvan hajun viitearvot asuinalueille vaihte-
levat valilla 1-10 %.

Helsingin kaupunki on teettanyt ulkopuolisella asiantuntijakonsul-
tilla Teknos Oy:n maalitehtaasta onnettomuusvaarojen kartoituk-
sen ja vaikutusten arvioinnin. Selvityksen lahtokohtina ovat olleet
laki vaarallisten kemikaalien ja rajahteiden kasittelyn turvallisuu-
desta (390/2005 ja lain muutos 358/2015), asetukset kemikaalien
teollisen kayton ja varastoinnin valvonnasta (VnA 856/2012 seka
asetuksen muutos VnA 686/2015) seka Tukesin ohje "Tuotanto-
laitosten sijoittaminen, 2015 ". Laitoksen toimintaan on perehdytty
mm. asiakirja-aineiston avulla ja laitoskaynnein. Lahtotiedot ja lai-
tosta koskevan erityisasiantuntemuksen on antanut Teknos Oy,
joka myos on osoittanut tydhon tehtaan toiminnan erikoisasian-
tuntijat: tehdaspaallikon, turvallisuuspaallikon ja ymparistoasian-
tuntijan.

Tunnistetuista mahdollisista vaaratilanteista on tutkittu mallinta-
malla ne, joiden vaikutusten arvioitiin voivan ulottua laitosalueen
ulkopuolelle. Merkittavimmat mahdolliset vaaratilanteet taman kal-
taisilla laitoksilla liittyvat palavien nesteiden kasittelyyn. Onnetto-
muustyyppeja voivat olla kemikaalin vuotaminen ulkona ja hoyrys-
tyneen aineen leviaminen ilmassa, vuotaneen kemikaalihoyryn ra-
jahtaminen tai kemikaalin syttyminen seka tulipalot tuotannossa ja
varastoinnissa. Seurausvaikutuksina tarkasteltiin tulipalojen lam-
posateilya ja savukaasuja, rajahdysten ylipaineen vaikutuksia,
seka hoyrystyneiden aineiden pitoisuusvaikutuksia. Tyossa on
noudatettu Tukesin oppaan ” Tuotantolaitosten sijoittaminen,
2015” mukaisia periaatteita. Mallinnuksissa on otettu huomioon
my0s leviamisen vaikutusten kannalta epaedulliset saatilanteet.

Tapauksina tarkasteltiin ulkona sijaitsevan liuotinsailion vuotoa ja
tulipaloa, kemikaalien ulkona kulkevien siirtoputkistojen vuotoa ja
hoyryn rajahdysta, maanalaisten ja ulkosailididen sailididen tayton
yhteydessa tapahtuvia vuotoja, nestekaasusailion tayton yhtey-
dessa vuotavan kaasun paloa ja rajahdysta seka tulipaloa tuotan-
totiloissa tai varastorakennuksessa.

Tarkasteltujen skenaarioiden perusteella ei todettu Pitajanmaen
asemanseudun kaava-alueelle ulottuvia vaaraa aiheuttavia lam-
posateilyvaikutuksia, rajahdyspainevaikutuksia eika hoyrystynei-
den liuottimien pitoisuuksia. Pisimmalle ulottuvia vaikutuksia olisi
tuotantotilan tulipalolla, jossa haitallisia hiilimonoksidin (haka) pi-
toisuuksia voisi ulottua noin 150 metrin etaisyydelle tarkasteltuna
20 m paastokorkeudella. Maantasolla savukaasujen paastojakei-
den haitalliset pitoisuudet eivat ulottuneet laitosalueen ulkopuo-
lelle.
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Asemakaavan laatimisessa on otettu huomioon tehdasalueen vai-
kutukset. Mitkaan yllamainituista vaikutuksista eivat ulotu asema-

kaavassa osoitetuille uutta asuinrakentamista mahdollistaville ra-

kennusaloille.

Kaavaratkaisu luo edellytykset terveelliselle ja turvalliselle asumi-
selle.

Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka

Lahtokohdat

Asemakaava-alueella sijaitsee rantaradan ylittava Pitajanmaen
aseman ylikulkusilta.

Kaavaratkaisu

Uudisrakennuskorttelin ohjeellinen pelastuskaavio nostopaikka-
suunnitelmineen esitetaan viitesuunnitelmassa. Asuntojen hata-
poistumisjarjestelyt on tarkoitus hoitaa rakennusten parveke-
vyohykkeilla poistumiskuiluperiaatteella. Nama vuoden 2017 palo-
turvallisuusasetuksessa olevat varatiejarjestelyt avaavat mahdolli-
suuksia nostopaikkojen vahentamiselle makisessa maastossa.

Kaupunkiradankujan alle sijoittuvan pysakointitilan suunnittelussa
ja rakentamisessa tulee ottaa huomioon Helsingin kaupungin oh-
jeet Yleisten alueiden alle tehtévien rakenteiden suunnitteluoh-
Jeet.

Rakentamisen rajoittuessa Pitdjanmaen aseman nykyiseen ylikul-
kusiltaan, tulee suunnittelussa ja toteutuksessa ottaa huomioon
olemassa olevat rakenteet ja niiden yllapito, eika niille saa aiheut-
taa vahinkoa. Rakenteet tulee suunnitella ja toteuttaa siten, etta
ne toimivat itsenaisina rakenteina ja ratkaisu mahdollistaa ympa-
réivien olevien rakenteiden purkamisen.

Nimisto

Nimistotoimikunta paatti kokouksessaan 11.12.2019 esittaa kaa-
van uudelle kadulle nimen Kaupunkiradankuja—Stadsbansgran-
den, puistoalueille nimet Pitdjanmaen asemapuisto—Sockenbacka
stationspark ja Rantaradankallio—Kustbansberget, uudelle aukiolle
nimen Rantaradanaukio—Kustbansplatsen seka asemapuiston
puistoraitille nimen Rantaradan puistokuja—Kustbansallén.
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Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Maanomistaja on teettanyt viitesuunnitelman uudisrakennusten
kortteliin nro 46125. Asemarakennuksen omistaja on laatinut viite-
suunnitelman taman rakennuksen ymparistosta. Korttelin 46125
tonteille on teetetty alustava hulevesiselvitys seka samaa korttelia
ja asemapuiston tontteja koskeva liikenteen meluselvitys. Lisaksi
asemapuiston rakennuksista on ollut kaytossa omistajan teettama
kuntokartoitus ja asemarakennuksen sisatiloista on toimitettu va-
lokuvia sisatilojen nykytilanteesta. Spokin aluetta koskeva maape-
ran haitta-aineselvitys, ymparistotekninen selvitys seka alustava
kunnallistekninen yleissuunnitelma on laadittu asemakaavan
muutosta varten. Liikenteen meluselvitys on kaavaselostuksen liit-
teena. Luettelo tehdyista selvityksista on selostuksen sivulla 5.

Kaupunki on teettanyt ymparistohistoriallisen selvityksen Pitajan-
maen asemapuiston alueelle. Teknoksen maalitehtaan riskiselvi-
tys ja hajuselvitykset on aikaisempien kaavamuutosten yhtey-
dessa laadittu tehtaan lahialueelle.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisaveroa seuraavasti:

- Johtosiirrot 0,25 milj.€
- Kadut ja liikennealueet 2.3 milj.€
- YHT 2,5 - 3,0 milj.€

Asemakaavamuutoksen toteuttaminen edellyttéa kaukolampojoh-
don siirtamista. Mahdollisia tietoliikennekaapelien siirtokustannuk-
sia ei ole huomioitu. Katualueiden kustannukset sisaltavat Pitajan-
maentien levennyksen, baanan ja sen edellyttamat tukimuurit ju-
naradan varrella seka uudet julkiset aukiot ja katualueet.

Lisaksi kunnallistekniikan muutoksista ja rakentamisesta aiheutuu
kustannuksia verkonhaltijoille. HSY on esittanyt vesijohdon siirtoa
tehtavaksi kadunrakentamisen yhteydessa ja siirron kustannuk-
siksi on arvioitu noin 350 000 €. Helen Sahkéverkko Oy:lle kus-
tannuksia aiheutuu sahkoverkkojen ja muuntamotilan rakentami-
sesta.

Asemakaavamuutos nostaa alueen arvoa. Kaupungille kohdistuu

yksityisessa omistuksessa olevien tonttien osalta maankayttokor-

vauksia. Maankayttokorvauksista sovitaan maanomistajan kanssa
kaytavissa maapoliittisissa neuvotteluissa.
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Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun
ymparistoon

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta Pita-
jdanmaen asemanseutu uudisrakennuksineen ja asema-aukioi-
neen seka lisaantyvan palvelutarjonnan ja asukasmaaran myota
kehittyy ja vilkastuu. Rakentamismahdollisuuksien lisaaminen rai-
deliikenneaseman yhteydessa on yhdyskuntarakenteen kannalta
tarkoituksenmukaista. Kaavan mukainen rakentaminen yhdistet-
tyna Sulkapolun ympariston uudisrakentamiseen luo Pitdjanmaen
aseman kohdalle keskustamaisen kokonaisratkaisun liiketiloineen
ja aukioineen. Yhdyskuntarakenteen kannalta kaavan mahdollis-
tama asuntorakentaminen valmiin kaupunkirakenteen ja kunnallis-
ten verkostojen piirissa edesauttaa monipuolisten palvelujen saily-
mista alueella.

Kaavaratkaisun toteutuessa Pitdjanmaen vanha asema-alue
tulee jalleen aktiivisempaan kayttoon: arvokkaat rakennukset ja
historiallinen asemapuisto kunnostetaan ja alueen hoitovastuut
tasmentyvat. Asemapuisto sailyy tunnelmaltaan julkisena mm. I&-
pikulkevan puistokujan ja pyoraliikenteen reitin myota.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Kaava-alueen lansipaan luonnonolosuhteet muuttuvat rakentami-
sen myota. Pitdjanmaentien ja rautatien valisen alueen rakentumi-
nen muuttaa Pitajanmaentien katumaisemaa. Vehrea yhtenainen
puistojulkisivu muuttuu rakennetuksi ja Pitajanmaentien katumai-
sema sen myo6ta urbaanimmaksi. Taydennysrakentaminen vahen-
taa luonnontilassa olevaa aluetta ja biomassaa. Uudiskorttelin
piha-alueille istutetaan puita ja puutarhakasvillisuutta. Suurin
osalla pihoista on pysakoinnin kansirakennetta, mika asettaa ra-
joituksia runsaan vehreyden toteuttamiselle tonteilla.

Kaavaratkaisu tukee kulttuurihistoriallisesti arvokkaan asemapuis-
ton sailymista ja kehittdmista. Uudet asukkaat ja kehittamistoimet
lisdavat asemapuiston kayttoa, milla on toisaalta myos kuluttavaa
vaikutusta historialliseen puistoon. Puiston lisaantyva kaytté huo-
mioidaan alueen jatkosuunnittelussa. Kaava-alueen lansipaan
korttelin ja asemapuiston valiin rakentuva uusi aukiotila yhdistaa
eriluonteiset alueet yhtenaiseksi kaupunkirakenteeksi.

Osia Pitajanmaen asemapuiston historiallisista kasvillisuussommi-
telmista uusitaan ja palautetaan kaavan toteutuessa. Pitajanma-
entien vanhat katupuut on todettu olevan huonokuntoisia ja ne uu-
sitaan kadun uudistustoiden yhteydessa. Katualueen levenemisen
myota historiallisen sommitelman osa, asemapuistoa rajaava pen-
sasaita haviaa. Pensasaidan palauttaminen tulee tutkia alueen
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jatkosuunnittelun yhteydessa. Asemapuistoon osoitetulla uudella
baanalinjauksella on myds vaikutuksia lehmuskujanteen lansipaa-
han, alueen historiallisesti avoimeen maisematilaan seka aseman
viereen sijoittuvaan puoliavoimena kehitettavaan puistoaluee-
seen.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jariestimiseen

Asemakaavan mukainen rakentaminen tuottaa lahikatuverkkoon
arviolta noin 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tama liikkenne ohja-
taan Pitgjanmaentielle Kaupunkiradankujan valo-ohjatun risteyk-
sen kautta. Tama Sulkapolun valo-ohjatun risteyksen uusi haara
ja vasemmalle kaantymiskaistat vaikuttavat risteyksen valo-oh-
jaukseen niin, etta Pitajanmaentien valityskyky vahenee noin
20%.

Pitajanmaentien ja Konalantien risteysta tiivistetaan poistamalla
vapaat oikeat ja liittamalla ne valo-ohjauksen piiriin. Tama lisaa
viivastyksia oikealle kaantyville, kun he joutuvat aiempaa useam-
min pysahtymaan. Ruuhkautumisen ei kuitenkaan pitaisi lisaantya
oikealle kaantymiskaistoilla, silla risteyksen valityskyky riittaa ny-
kyisille likennemaarille. Risteyksen tiivistaminen tekee siita kau-
punkimaisemman ja kompaktimman seka lisaa jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden turvallisuutta.

Sulkapolun ja Turkismiehentien kohdalla olevien suojateiden tur-
vallisuus paranee Pitdjanmaentielld keskisaarekkeen rakentami-
sella. Erillisten yksisuuntaisten pyorateiden rakentaminen ja baa-
nan leventaminen sujuvoittaa ja selkeyttaa pyorailyjarjestelyja.

Kaavaratkaisu aiheuttaa kaava-alueen ulkopuolelle ulottuvia sah-
koverkon ja muuntamotilojen jarjestelytarpeita Pitajanmaentien ja
Konalantien katualueilla. Muutokset on esitetty kaavaselostuksen
litekartassa.

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon

Uudisrakentaminen eheyttaa Pitajanmaentien varren katukuvaa.

Rakennusmassat on jaettu erikorkuisiin rakennusosiin, jotka osit-
tain katetaan harjakatoilla, osittain terassein ja viherkatoilla. Uu-

diskorttelin kokonaishahmo on varikas ja leikkisa.

Junaradan suuntaan nykyinen metsainen rinne vaihtuu tiiviisti ra-
kennetuksi kaupunkinakymaksi uuden asuntokorttelin kohdalla.
Radan vieressa levennetaan baanayhteytta ja asuinrakennusten
paadyt seka pysakointilaitosten muurit ajoramppeineen muodos-
tavat vaihtelevan julkisivun radalle.
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Korkein uudisrakennus liiketiloineen sijoittuu junalaiturin ja kau-
punginosan tarkean jalankulkusillan kupeessa olevan uuden Ran-
taradanaukion viereen. Kaupunkirakenteessa tama on keskeinen
kohta, jossa on bussien runkolinjojen ja Iahijunaliikenteen vaihto-
paikka seka polkupyorien liityntapaikkoja. Aukio on liitetty sen lan-
sipuolella olevaan historialliseen puistoon kaksitasoisen pyoraka-
toksen valityksella.

Kaava edistaa paikallishistoriallisesti merkittavien rakennuksien
sailymista alueella ja rikastaa siten myos kaupunkikuvaa. Pitajan-
maentien ymparisto kehittyy kaavamuutoksen myo6ta palveluiltaan
monipuolisemmaksi ja aluetta kokoavaksi puistokaduksi.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Kaavaan kirjattu hulevesien viivytysvelvoite pienentaa alueelta
muodostuvien hulevesien huippuvirtaamia ja ehkaisee kapasiteet-
tiongelmia alapuolisessa verkostossa. Kaavassa suositeltu hule-
vesien imeytys puolestaan vahentaa muodostuvien hulevesien
kokonaismaaraa. Kaava-alueen etelapuolella sijaitsee Vaylaviras-
ton hallinnoima rata-alue, jonka alta kulkeva rumpu toimii huleve-
sien purkureittina. Kaavaratkaisu ei aiheuta muutostarpeita purku-
reitissa ja reitin kapasiteetti on riittdva myos harvinaisten sadeta-
pahtumien tulvatilanteissa.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen seka eri vaesto-
ryhmien toimintamahdollisuuksiin ja palvelutarjontaan lahiymparis-
tossa

Kaavaratkaisun melun- ja runkoaanentorjuntaa seka ilmanlaatu-
haittojen vahentamisesta koskevat maaraykset luovat edellytykset
terveellisen ja viihtyisan asuinympariston toteuttamiselle.

Kaavaratkaisu ei heikenna Asemapuiston melutilannetta, joskaan
vanhoille jo asuinkaytdssa oleville ja nyt asemakaavalla suojelta-
ville rakennuksille ei ole muodostettavissa melulta suojattua ulko-
oleskelutilaa. Rakennusten sisatiloissa kuitenkin alittuvat asuinti-
lojen sisdmelun ohjearvot, jolloin terveellisyyden ja viihtyisyyden
vaatimusten voidaan arvioida tayttyvan alueen suojeluarvot huo-
mioon ottaen.

Asemakaava-alueelle ei kohdistu tehtaan toiminnasta poikkeusti-
lanteissakaan sellaisia valittomia seurausvaikutuksia, jotka aiheut-
taisivat vaaraa alueen ihmisille. Poistuminen alueelta on mahdol-
lista myds onnettomuustilanteissa. Asemakaava luo riittavat edel-
lytykset terveelliselle ja turvalliselle ymparistolle.




35 (42)

Uusi paivittaistavarakauppa seka Pitajanmaentien varteen suunni-
tellut liiketilat tuovat alueelle toivottuja ja tarvittavia lahipalveluita.

Pitajanmaentien varren nykyisten asuntojen nakoalat muuttuvat ja
katutila tiivistyy kaavaratkaisun myota, kun Pitagjanmaentien vas-
takkaiselle puolelle rakentuu kadunvarteen urbaani asuinraken-
nusrintama.

Kaupalliset ja muut yritysvaikutukset

Suunnittelualue sijoittuu Helsingin yleiskaavan 2016 C1-keskusta-
alueelle, johon tavoitellaan sekoittunutta kaupunkirakennetta pal-
veluineen. Alueelle on suunnitteilla paivittaistavarakauppaa ja jon-
kin verran muuta liiketilaa. Muuta toimitilaa ei ole osoitettu. Yleis-
kaavan C1-alue rajoittuu Pitdjanmaen aseman etelapuolella Tak-
katien teollisuusalueeseen, joka on yleiskaavassa toimitila-alu-
etta. Kaupallisesta nakokulmasta ja asiakasvirtojen kannalta nain
keskeiselle alueelle kannattaa osoittaa palvelurakentamista. Uusi
paivittaistavarakauppa taydentaa lahialueen palveluverkkoa.

Suunnittelualue sijaitsee keskeisella ja nakyvalla paikalla Pitajan-
maen aseman yhteydessa ja Pitdjanmaentien seka Konalantien
risteyksessa. Nykyiselldan lahes rakentamattoman alueen muut-
tuminen rakennetuksi kaupunkiymparistoksi parantaa koko alueen
statusta myos uuden yritystoiminnan sijoittumisen nakokulmasta.
Pitajanmaen asemanseudun pohjoispuolen rakentuminen edistaa
yleiskaavan toteutumista ja vaikuttaa osaltaan koko asemanseu-
dun kehittymiseen yleiskaavan osoittamaan suuntaan. Pitkalla ai-
kavalilla myds Vihdintien bulevardikaupungin rakentuminen alu-
een itapuolella vaikuttaa koko alueen kehittymiseen.

Kaavaratkaisu vaikuttaa nykyiseen yritystoimintaan myonteisesti
siten, ettd Takkatien ja Arinatien yritykset hyotyvat asemanseu-
dun lisaantyvista kauppapalveluista. Kaavaratkaisu mahdollistaa
asemarakennuksessa toimivien palveluyritysten toiminnan jatka-
misen ja toiminnan pienimuotoisen laajentumisen.

TOTEUTUS

Korttelin 460125 (viitesuunnitelmassa nimella Pitgjarinne) toteutus
tapahtuu vaiheittain, yksityisen maanomistajan ja rakennuttajan
seka kaupungin yhdessa maarittelemassa aikataulussa. Tonttien
yhteisen LPA-alueen ajoramppi Kaupunkiradankujalta pysakaointi-
tasolle aiheuttaa reunaehtoja toteuttamisjarjestykselle.

Asemapuiston tontinjako ja suojeltujen rakennusten kiinteistojen
myynti voi kaynnistya kaavan saatua lainvoiman.




36 (42)

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatds 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

- merkittavat uudet asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alu-
eet sijoitetaan siten, etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

- huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparisto-
jen ja luonnonperinndn arvojen turvaamisesta

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Yleiskaava

Helsingin uudessa yleiskaavassa 2016 alue on osittain merkitty
liike- ja palvelukeskustaksi C1, osittain asuntovaltaiseksi alueeksi
A2. Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin yleiskaavan 2016 mu-
kainen.

Helsingin hallinto-oikeus on paatoksellaan 5.2.2018 kumonnut

Helsingin uudesta yleiskaavasta mm. Teknos Oy:n valituksesta
johtuen C1-alueen, jolla pieni osa asemakaavaehdotuksesta si-
jaitsee. Talle asemapuistossa sijaitsevalle osa-alueelle jaa voi-
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maan yleiskaava 2002, jonka mukaan alue on keskustatoiminto-
jen aluetta. Nyt laadittu kaavaratkaisu on yleiskaavan 2002 mu-
kainen.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan ko-
konaisuudessaan 18.11.2011) mukaan alue on paaosin esikau-
pungin pintakallioaluetta. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalai-
sen yleiskaavan mukainen.

Asemakaavat

Paaosalla kaava-aluetta on voimassa asemakaavat nro 3669
(vahvistettu 7.3.1955) ja nro 5161 (vahvistettu 8.5.1962). Kaavan
mukaan alue on liikennealuetta (L) ja rautatiealuetta (LR). Pitgjan-
maentien katualueella ovat voimassa asemakaavat nro 6911
(vahvistettu 23.7.1974) ja nro 12349 (saanut lain voiman
27.4.2016).
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Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.
Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus
Liikennealue on paaosin yksityisomistuksessa. Radan varren lii-
kennealue on valtion omistuksessa. Helsingin kaupunki omistaa
Pitajanmaentien katualueen. Maanomistuskartta on selostuksen
liitteena.

Muut lahtékohdat
Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-

ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2019 alueen maanomistajan
hakemuksesta.
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Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

Vaylavirasto (ent. Liikennevirasto)

Museovirasto

Espoon kaupunki/ Kaupunkisuunnittelukeskus
Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Helen Oy

Helen Sahkoverkko Oy

kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala / kaupunginmuseo
kasvatuksen ja koulutuksen toimiala / varhaiskasvatuksen ti-
lapalvelut

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavillaolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/kaupun-
kiymparisto/fi seka lehti-ilmoituksella Helsingin Uutiset-lehdessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 25.2.—-25.3.2019 seuraavissa paikoissa:

e Pitajanmaen kirjastossa, osoite Jousipolku 1

e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin 6.3.2019 Pitajanmaen kirjastossa.
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannantotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat selvitystarpeisiin koskien
vesihuoltoa, RKY-kohteiden suojelun tavoitteiden tarkempaa
maarittamista seka melu-, runkomelu- ja tarinatorjunnan tarvetta.
lImoitettiin liityntapaikkojen ja bussipysakkisyvennyksen tarpeesta
kaava-alueella. Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon
kaavaty0ssa siten, etta tarvittavia selvityksia naista mainituista
asioista on teetetty, ja selvitysten tulokset on otettu huomioon
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kaavaehdotuksen ratkaisuissa ja kaavamaarayksissa. Polkupyo-
rien liityntapaikoille on varattu suojakatoksen rakennusala kaava-
alueella.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmiste-
luaineistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Museovirasto

Vaylavirasto

Espoon kaupunkisuunnittelukeskus
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Helsingin seudun lilkkenne (HSL)

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmiste-
luai-neistosta kohdistuivat rakentumattoman metsaisen osan
(kaava-alueen lansiosan) luontoarvoihin ja alueen luontotietopoh-
jan puutteellisuuteen. Pyydettiin selvittdmaan alueen Metso-ar-
voja, uhanalaisia ja silmallapitavia luontotyyppeja seka keskeisia
lahottajalajeja. Pidettiin asuntojen sijoittamista Teknoksen tehtaan
laheisyyteen vahemman jarkevana turvallisuuden kannalta. Kriti-
soitiin aukion viereista asuntotornia lilan korkeana ja pidettiin
asuntojen seka kioski- paivittaistavarakaupan ja muiden liiketilo-
jen sijoittamista jalankulkusillan aukion kohdalle huonona, koska
tama kohta nahtiin RKY-alueen suoja-alueena. Asemapuiston
uutta kevyen liikenteen reittia radan vieressa kannatettiin. Mielipi-
teet on otettu huomioon kaavoitustyossa siten, etta kaavoituksen
alkuvaiheessa esilla olleen suunnitelmaluonnoksen mukaisesta
kioski/liikerakennuksesta on luovuttu ja se on kaavaehdotuksessa
korvattu mittakaavallisesti sopivammalla pyorakatoksella.

Kirjallisia mielipiteitd saapui 3 kpl.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 23.10.—23.11.2020

Kaavaehdotus esiteltiin kaupunkiymparistolautakunnalle
12.5.2020 ja lautakunta paatti 19.5.2020 asettaa kaavaehdotuk-
sen julkisesti nahtaville 30 paivaksi.

Lisaksi lautakunta esitti kaupunginhallitukselle, etta kaupunginhal-
litus paattaa ryhtya toimiin jotka tahtaavat asukastalon toteutumi-
seen Pitgjanmaella.
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Lisaksi lautakunta edellytti, etta

- Pitdjanmaen Rantaradanaukiota ja sen yhteytta Pitajanmaen
asemapuistoon kehitetaan alueelliseksi vetovoimaiseksi kes-
kukseksi tavalla, joka tuo paikallisia yhteen niin virallisissa kuin
epavirallisissakin tapahtumissa

- lisaksi alueelle pyritadn saamaan kahvila- tai ravintolatoimin-
taa

- tutkitaan, voidaanko edellyttda suunnittelukilpailua koskien
tata alueidentiteetin kannalta tarkeaksi muodostuvaa asema-
aukiota ja sen yhteydessa olevien rakennusten arkkitehtuuria

- tutkitaan vaihtoehtoa, jossa myos lantisimman AK-korttelin ra-
kennukset tuodaan katuun kiinni

- tutkitaan mahdollisuuksia hyddyntaa alueella nyt olevaa kasvil-
lisuutta tai muuten kasvillisuutta korttelin sisapihoja suojele-
vien melumuureina toimivien pyoravarastojen ja Pitgjanmaen-
tien valissa (esim. pensaita tai puita) siten, ettd kadulle muo-
dostuu luonteva ja viihtyisa raja

Toimenpiteet ennen julkisen nahtavilldolon asettamista
Lautakunnan paatoksessa esittamat asiat ovat edellyttaneet jatko-
suunnittelua ja tehtyjen selvitysten tarkennuksia.
Ne on otettu huomioon ennen nahtavilldolon asettamista seuraa-

vasti:

Kaavakartan merkintdihin tai maarayksiin tehdyt muutokset:

- Tontin 46125/1 lantisen asuinrakennuksen rakennusala on
siirretty Pitdjanmaentien kadun varteen ja tehty vahaisia muu-
toksia rakennuksen viereisille aluevarauksille siirron johdosta.

- Asemapuiston AL/s -tonttien kayttotarkoitusmaaraykseen on
lisatty kahvila- ja ravintolatoiminta.

- Kaavaehdotukseen on lisatty Pitajanmaentien varren katuistu-
tuksia koskeva kaavamaarays: "Pitdjanmaentien puoleisten
piharakennusten edustalle tonteilla 46125/1, 3 ja 4 on katualu-
een rajalle varattava vahintaan 1,5 metria levea istutuskaista
pensaille ja/tai pienille puille.”
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Aineistoon tehdyt tdydennykset:

kaavaselostusta on taydennetty tiivistelman, ymparistohairioi-
den seka suunnittelu- ja kasittelyvaiheiden osalta.
kaavaselostuksen havainnekuva, viitesuunnitelman
kuvamateriaali seka melu-, runkomelu- ja tarinaselvitys on
paivitetty muutosten johdosta.

kaavakartan nimio on paivitetty.

Lautakuntaponsien perusteella muutettu kaavaehdotus on julki-
sesti nahtavilla 30 paivan ajan. Asemakaavoituspalvelu pyytaa
kaavaehdotuksesta lausunnot seuraavilta tahoilta:

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Vaylavirasto

Museovirasto

Uudenmaan ELY-keskus

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)
kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Tata selostusta taydennetaan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen

nahtavillaolon jalkeen.

Helsingissa 23.10.2020
Tuomas Hakala
vs. asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 091 Helsinki Tayttamispvm 24.09.2020
Kaavan nimi Pitdjanméaen asemanseutu

Hyvéaksymispvm Ehdotuspvm 12.05.2020
Hyvéaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 06.02.2019
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 09112602
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 5,1770 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] 0,3706 Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 5,1770

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [[km]Omarantaiset Ei-omarantaiset

tl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 5,1770 100,0 24870 0,48 0,0000 24870

A yhteensa 1,4627 28,3 24870 1,70 1,4627 24870

|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
IK yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 1,6403 31,7 0 1,6403 0
IR yhteenséa
|L yhteensa 2,0740 40,1 0 -3,1030 0
[E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa

Aluevaraukse

Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | . |
Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-
tilat [ha] [%] m?] n [ha +/] kem? +/]

Yhteensé 0,3890 7,5 0,3890

Suojellut rakennukseﬂSuojeItujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa 8 8

Rakennussuojelu




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-

[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m2 +/-]
Yhteensa 5,1770 100,0 24870 0,48 0,0000 24870
A yhteensa 1,4627 28,3 24870 1,70 1,4627 24870
AK 0,6933 47,4 15330 2,21 0,6933 15330
AL 0,2661 18,2 9470 3,56 0,2661 9470
A/s 0,2558 17,5 0 0,2558 0
AL/s 0,2475 16,9 70 0,03 0,2475 70
|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensé
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 1,6403 31,7 0 1,6403 0
VL 1,0154 61,9 0 1,0154 0
VP/s 0,6249 38,1 0 0,6249 0
IR yhteensé
[L yhteensa 2,0740 40,1 0 -3,1030 0
L 0,0145 0,7 0 -3,4225 0
Kadut 1,6059 77,4 0 -0,1341 0
Katuauk./torit 0,0679 3,3 0 0,0679 0
LPA-1 0,3469 16,7 0 0,3469 0
LPA-2 0,0388 1,9 0 0,0388 0
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa

Maan_alaiset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- |pinta-a|an muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m? +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa 0,3890 7,5 0,3890
map 0,3890 100,0 0,3890
Rakennussuojelu Suojellut rakennukset{Suojeltujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]

Yhteenséa 8 8
Asemakaava 8 8
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Kaupunkiymparistdn toimiala
Asemakaavoitus

PITAJANMAEN ASEMAN SEUDUN ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Pitdjanmaentien varteen ja radan pohjoispuolelle suunnitellaan 4-8
-kerroksisia asuinkerrostaloja. Asemasillan kohdalle suunnitellaan
uutta aukiota liiketiloineen. Asuinkerrostalot sijoittuisivat rakenta-
mattomalle maaraalalle asemapuiston lansipuolella. Asemapuisto
vanhoine rakennuksineen suojellaan. Hankkeen ldhtékohdista ja
tavoitteista keskustellaan suunnittelijoiden kanssa keskiviikkona
6.3. klo 15.30—18.30 Pitdjanmaen kirjastossa, osoite Jousipolku 1.

o] =% E TETER T W

AR | - Uusia asuinkerrostaloja suunnitellaan télle

* alueelle, kerrosluvut vaihtelevat 4:n ja 8:n valilla.
Sillan vieressa voidaan tutkia sijoitettavaksi

~  korkeampaa tornia. Uuden alueen ajoliittyma
tutkitaan Sulkapolun kohdalla.

" Korkein kalliokohta ylikulkusiltoineen
| sailytetaan rakentamatta

Pitdjanmaentien varteen
suunnitellaan uudet
jalankulku- ja py@railykaistat.
Katupuurivi uusitaan.

Kaupungin rajalla tutkitaan " 7| Jalankulkusillan kohdalla suunnitellaan

asuniorakentamista yhieistyossa . aukiota, jonka yhteydessa on liiketiloja
Espoon osapuolten kanssa, tasta ja paivittaistavarakauppa.

. 9 tehdddn enllinen kaavamuutos.
o =

tﬂ\~i
Y = 3 2 5 - .
Pitajanmaen asemapuisto suojellaan rakennuksineen

Rakennuksille muodostetaan tontit Paapyorareitti on
suunniteltu radan varteen asemarakennuksen itapuolella.

Y S TR D

s

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Asemakaavan muutos koskee Pitdjanméaen asemapuistoa vanhoine ra-
kennuksineen seka radan pohjoispuolen rakentamatonta aluetta ase-
man jalankulkusillan kohdalta Espoon rajalle asti. Liséksi suunnittelualu-
eeseen kuuluu Pitdjanmaentien katualue Espoon rajan ja Pitdjanmaen-
tien ylittdvan rautatiesillan valilla.

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetddn miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja
missd vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetdan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessd, jolloin OAS:n paivitetty versio l6ytyy Helsingin karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat.
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Aseman jalankulkusillan lansipuolella Pitajanmaentien varsi suunnitel-
laan kerrostaloin urbaanisti. Tavoitteena on luoda selkeé paikalliskes-
kus liiketiloineen ja kerrostaloasuntoineen Pitajdnmaen rautatieaseman
viereen. Suunnittelussa tavoitellaan mielenkiintoista kaupunkiymparis-
t64, jossa on huomioitu myds alueen maisemalliset arvot ja kevyen lii-
kenteen yhteydet. Korkein kalliokohta jalankulku- ja pyoréilysiltoineen
on tarkoitus sailyttda rakentamattomana. Ajoliittyma uudelle alueelle on
suunniteltu sijoitettavaksi Sulkapolun ja Pitajanmé&entien valo-ohjatun
risteyksen kohdalle.

Asemapuisto rakennuksineen on tarkoitus séilyttaa puistomaisena ase-
man jalankulkusillasta itdan. Tavoitteena on, ettd asemaan kuuluneet
rakennukset suojellaan asemakaavalla ja niille muodostetaan tontit kui-
tenkin siten, ettd asemalaiturin saavutettavuus ja puistoalueen historial-
liset ja kaupunkikuvalliset arvot eivat heikkene. Radan reunaan suunni-
tellaan paapyérareitille uusi linjaus asemarakennuksen itdpuolella.

Kaupungin rajalla on tarkoitus suunnitella liséksi asuntorakentamista yh-
teistydssa Espoon osapuolten kanssa. Kaupungin rajan molemmin puo-
lin muodostuvasta korttelista tehdaan erillinen kaavamuutos osapuolten
sovittua tarkemmin suunnitelmasta ja sen aikataulusta.

Osallistuminen ja aineistot

Asukastilaisuus pidetaan keskiviikkona 6.3. klo 15.30-18.30 Pit4jan-
maen kirjastossa, osoite Jousipolku 1.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja muuta aineistoa on esilla
25.2.-25.3.2019 seuraavissa paikoissa:

e Pitdjanmaen kirjastossa, osoite Jousipolku 1.

o verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon voi kdyda tutustumassa Kaupunkiympariston asiakaspalve-
lussa (kdyntiosoite Sérnaistenkatu 1, ala-aula, avoinna ma-to klo 9-16,
pe 10-15), jossa saa henkilékohtaista neuvontaa. Suunnitteluun liittyvaa
aineistoa paivitetddn Helsingin karttapalveluun kartta.hel.fi/suunnitel-
mat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineis-
tosta pyydetaan esittdmaan viimeistddn 25.3.2019. Niille, jotka ovat
mielipiteen yhteydessa ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa, 1a-
hetetdan tieto lautakunnan paatdksesta.

Kirjalliset mielipiteet lahetetdan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupun-
gintalo, Pohjoisesplanadi 11-13, avoinna arkisin ma-pe klo 8.15 — 16)
tai sédhkopostilla helsinki.kijaamo@hel.fi.




Osalliset

Vaikutusten arviointi
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Mielipiteet voi esittdd myds suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukdteen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetéan eril-
linen neuvottelu ja heiltéd pyydetédan tarvittavat lausunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus.
Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on ku-
vattu viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
¢ alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset
— Pitadjanmaki Seura ry
— Pajaméaki-seura ry
— Pitdjanmaen Teollisuusyhdistys ry
— Helsingin Yrittajat
e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkdéverkko Oy
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
— Vayla (ent. Liikennevirasto)
— Museovirasto
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus (ELY-
keskus)
— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/ kaupunginmuseo
- Espoon kaupunki/ Kaupunkisuunnittelukeskus
— Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéén ja
likenteeseen ja laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkitta-
vien vaikutusten arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan
valmisteluun osallistuvat kaupungin asiantuntijat seka tarvittaessa muut
viranomaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Suunnittelualue on paaosin yksityisomistuksessa seka Vaylan (ent. val-
tion liikenneviraston) omistuksessa. Kaavoitus on tullut vireille maan-
omistajan (Spoki Oy) hakemuksesta. Kaupunki valmistelee asemakaa-
van muutoksen perusteella mahdollisesti kyseeseen tulevan maankayt-
tésopimuksen hakijan kanssa kaytavissa neuvotteluissa.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1955-1974) ja
niissa alue on merkitty liikennealueeksi, katualueeksi ja rautatiealu-
eeksi.
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Helsingin uudessa yleiskaavassa (2016) alue on osittain merkitty liike-
ja palvelukeskustaksi C1, osittain asuntovaltaiseksi alueeksi A2.

Pitdjanmaen asema on valtakunnallisesti merkittdvistd asema-alueista
solmitun rautatiesopimuksen tarkoittama kohde (YM:n paatds
9.12.1998). Paatdksen yhteydessa on suojeltu asemapuiston lisksi
asemarakennus, asuinkasarmi, kaksoisvahtitupa, kaksi kellaria, kaksi
literid seka sauna. Lisdksi Pitdjanmaen rautatieasema kuuluu Museovi-
raston RKY 2009-kohdeluetteloon.

Suunnittelualueella, radan pohjoispuolella, on vanha asemamiljéé ja
sen jatkeena metsainen mékialue, jolla on kevyen liikenteen reitteja ja
silta yli Pitdjanmé&entien. Radan pohjoisreunaa pitkin kulkee seudullinen
pyoratie kohti Espoon Makkylan asemaa.

Suunnittelualuetta koskevia aikaisempia suunnitelmia ja selvityksia

e Pitdjanméen asema, ympéristéhistoriallinen selvitys ja kehittdmista-
voitteet, Kaupunkiympéristén julkaisuja 2018:17 (Maisema-arkkiteh-
tuuritoimisto Nakema, 2018)

e Pitdjanmaen asemakeskus ja Pitdjanmaenkaari, asemakaavan
muutoksen selostus nro 10972 (Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
rasto), palautettu kaupunkisuunnittelulautakunta 22.3.2001

Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankayttd
Siv Nordstrém, arkkitehti, p. (09) 310 37322, siv.nordstrom@hel fi

Liikenne
Taina Toivanen, likenneinsin®éri, p. (09) 310 37433, taina.toiva-
nen@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Anu Haahla, ymparistdasiantuntija, p. (09) 310 28916,
anu.haahla@hel fi

Julkiset ulkotilat, maisema
Tiina Uusitalo, maisema-arkkitehti p. (09) 310 20764, tiina.uusi-
talo@hel. fi

Rakennussuojelu
Sakari Mentu, arkkitehti, p. (09) 310 37217, sakari.mentu@hel fi

ﬂ 'i“’i}i You Kaupunkisuunnittelua voi seurata sosiaalisen median kanavissa (face-

et Tube| book.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinkikymp) seka
Suunnitelmavahti-palvelun avulla, jonka voit tilata osoitteesta
www.hel.fi/suunnitelmavahti.
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Ehdotus

Hyvaksyminen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2019 tontin omistajan hakemuksesta
esuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2018 kaavoituskatsauksessa

¢0AS ja muuta aineistoa nahtavilla 25.2.—25.3.2019, asukastilaisuus 6.3.2019 Pitdjanmaen
kirjastossa

en3htavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin
Uutiset lehdessa

emahdollisuus esittdaa mielipiteita

ekaavaehdotus esitelldan lautakunnalle arviolta talvella vuonna 2020

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa,
joka loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

elautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
www. hel.fi/kaavakuulutukset

emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitellaan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

etieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita
kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

ehyvaksymispaatoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.




llmakuva Helsingin kaupunki
Pitajanmaen asemanseutu Asemakaavoitus
Lantinen yksikko
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinrakennusten korttelialue, joka on
kaupunkikuvallisesti, kulttuurihistoriallisesti,
paikallishistoriallisesti tai rakennustaiteelli-
sesti arvokas. Tonttia ei saa aidata puiston
suuntaan.

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue,
joka on kaupunkikuvallisesti, rakennustaiteellises-
ti, kulttuurihistoriallisesti tai puistohistoriallisesti
arvokas. Tontille saa sijoittaa monik&yttétiloja ja
ravintola- tai kahvilatiloja ym. rakennuksien suo-
jelutavoitteita tukevaa toimintaa. Tonttia ei saa ai-
data puiston suuntaan. Tonttia 46113/1 saa ase-
marakennuksen lansipuolella Rantaradan puisto-
kujan rajalla ja tonttia 46109/1 saa tontin lantisella
rajalla aidata matalalla pensasaidalla ja enintaéan
0,7 metrin korkuisella, ymparistoon sopivalla me-
talliaidalla.

Puisto, joka on kaupunkikuvallisesti, maisemallisesti,

kulttuurihistoriallisesti tai puistohistoriallisesti arvokas.

Puistoa tulee kayttaa, hoitaa ja kunnostaa siten, etta
sen kulttuurihistoriallinen ominaisluonne sailyy.

Lahivirkistysalue.

Liikennealue.

Autopaikkojen korttelialue. Korttelin 46125 tonteille
on ajoyhteys LPA-1 alueen kautta. LPA-1-alueelle
merkitty yleiselle jalankululle varattu yhteys tulee

rakentaa ajoyhteyksien toteuttamisen yhteydessa.

Autopaikkojen korttelialue. Tonteille 46109/1,
46113/1 ja 46114/1 on ajoyhteys LPA-2

alueen kautta. LPA-2-alue tulee hoitaa osa-

na asemapuistoa siten, etta sen kulttuurihis-
toriallinen ominaisluonne sailyy. Alueelle saa
sijoittaa A/s- ja AL/s-korttelialueiden autopaik-
koja.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan
poistamista.

Kaupunginosan numero.

Korttelin numero.

DETALJPLANEBETECKNINGAR OCH
-BESTAMMELSER

Kvartersomrade for bostadshus. Omradet &r
arkitektoniskt, kulturhistoriskt, parkhistoriskt
och fér stadshilden vardefullt. Omradet far
inte inhagnas mot parken.

Kvartersomrade for flervaningshus.

Kvartersomrade for bostads-, affars- och
kontorsbyggnader.

Kvartersomrade for bostads-, affars- och kontors-
byggnader. Omradet ar arkitektoniskt, kulturhisto-
riskt, parkhistoriskt eller for stadsbilden vardefullt.
Pa tomten far forlaggas allaktivitetsutrymmen och
restaurang- eller kafe'utrymmen o.dyl. verksamhet
som stoder skyddsmalen for byggnaden. Omradet
far inte inhagnas mot parken. Pa tomten 46113/1
far vaster om stationsbyggnaden pé gransen mot
Kustbansalle’n och pa tomtens 46109/1 vastra
gréns byggas ett hogst 0,7 meter hdgt till omgivnin-
gen anpassat metallstaket samt en lag héck.

Park som &r landskapsmassigt, kulturhistoriskt,
parkhistoriskt eller for stadsbilden vardefull. Par-
ken ska anvandas, skétas och upprustas sa att
dess kulturhistoriska karaktar bibehalls.

Narrekreationsomrade.

Trafikomrade.

Kvartersomrade for bilplatser. Tomterna i kvarter
46125 har sin korforbindelse via LPA-1 omradet.

Den for allmén gangtrafik reserverade férbindel-

sen pa LPA-1 omradet ska byggas samtidigt som
kérforbindelserna.

Kvartersomrade for bilplatser. Tomterna 46109/1,
46113/1 och 46114/1 har sin korforbindelse via
LPA-2-omradet. LPA-2-omréadet ska anvandas,
skotas och upprustas som en del av stationspar-
ken sa att dess kulturhistoriska karaktar bibehalls.
Pa omradet far placeras A/s-och AL/s-kvarters-
omradenas bilplatser.

Linje 2 m utanfér planomradets grans.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

Gréns for delomrade.

Riktgivande gréans for omrade eller del av omrade.

Riktgivande tomtgrans.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen
slopas.

Stadsdelsnummer.

Kvartersnummer.
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7110+250

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston nimi.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreing.

Lukusarja, joka yhteenlaskettuna osoittaa
rakennusoikeuden méérén kerrosalanelié-
metreind. Ensimmainen luku osoittaa asun-
tokerrosalan enimmaismaaran ja toinen lu-
ku liike- ja/tai toimitilojen vahimmaismaaran.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Suluissa oleva murtoluku roomalaisen humeron
jaljessé osoittaa kuinka suuren osan rakennuk-
sen suurimman kerroksen alasta saa ylimméasséa
kerroksessa kayttaa kerrosalaan luettavaksi tilaksi.

Maanpinnan tai pihakannen likimaéréinen
korkeusasema.

Rakennusala.

Rakennusala.

Rakennusala, jolla katutasoon tulee rakentaa
muusta julkisivusta sisdanvedetty arkadikaytava.

Rakennusala, jolle saa rakentaa polkupydrien
suojakatoksen. Suojakatoksen tulee sopeuttaa
rakennettuun ymparistoon asema-aukion tay-
dentavana osana.

Rakennusala, jolle saa rakentaa yksikerroksisen
talousrakennuksen.

Rakennusala, jolle saa rakentaa asemarakennuksen

toimintaa palvelevan, enintédén 70 k-m? kokoisen ta-

lousrakennuksen. Rakennuksessa tulee olla puujulki-

sivut ja harjakatto, ja sen tulee sopeuttaa suojeltuun
asemaymparistoon.

Maanalainen pysakointitila. Pysakaintitilojen
poistoilmaa ei saa johtaa pihamaalle. Piha-
kansi on padosin rakennettava ja istutettava
leikki- ja oleskelualueeksi. Tilat saa rakentaa
asemakaavaan merkityn kerrosalan lisaksi.

Maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska.

Merkinta osoittaa rakennusalan sivun, jonka
puoleisen rakennuksen julkisivun kokonais-
aaneneristavyyden raideliikenteen melua
vastaan tulee asuin- ja majoitustilojen ja mui-
den vastaavien osalta olla vahintaan luvun
osoittama desibelimaara.

Leikki- ja oleskelualueeksi varattu alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Nummer pa riktgivande tomt.

Namn pé gata, vag, oppen plats, torg, park
omréade.

Byggnadsratt i kvadratmeter vaningsyta.

Talserie som sammanraknad anger byggnads-
ratten i kvadratmeter vaningsyta. Det forsta talet
anger den maximala bostadsvaningsytan och
det andra talet minimivaningsytan for affars- och/
eller verksamhetsutrymmen.

Romersk siffra anger storsta tilldtna antalet
vaningar i byggnaderna, i byggnaden eller i
en del dérav.

Ett braktal inom parentes efter en romersk
siffra anger hur stor del av arealen i byggna-
dens stdrsta vaning man far anvanda i bygg-
nadens Gversta vaning for utrymme som
inréknas i vaningsytan.

Ungefarlig héjd for markniva eller gardsdack.

Byggnadsyta.

Byggnadsyta.

Byggnadsyta dar en fran den 6vriga fasaden
indragen arkadgang ska byggas.

Byggnadsyta dar ett skyddstak for cyklar
far byggas. Skyddstaket ska anpassas till
den byggda miljon som en kompletterande
del av stationsplatsen.

Byggnadsyta dar ekonomibyggnad i en vaning
far byggas.

Byggnadsyta dér en ekonomibyggnad pa
hdgst 70 m? vy far byggas. Byggnaden ska
betjdna verksamheten i stationsbyggnaden,
den ska ha trafasader och astak och den ska
anpassas till den skyddade stationsmiljén.

Underjordiskt utrymme for bilparkering.
Evakueringsluft frdn parkeringsutrymmena
far inte ledas ut pa garden. Gardsdacket

ska huvudsakligen byggas och planteras som
omrade for lek och utevistelse. Utrymmena
far byggas utéver den i detaljplanen angivna
vaningsytan.

Kdrramp till underjordiska utrymmen.

Beteckningen anger att helhetsljud-
isoleringen mot spartrafikbuller i bygg-
nadens fasader ska vara minst det

dB-tal som beteckningen anger mot
denna sida av byggnaden for bostads-,
inkvarterings- och motsvarande utrymmen.

For lek och utevistelse reserverad del
av omrade, riktgivande lage.
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(46125/1,3,4)

Istutettava alueen osa.

Istutettava etupiha-alue. Alueelle tulee istuttaa
pensaita ja/tai pienia puita. Mahdolliset tuki-
muurit on rakennettava luonnonkivipintaisina.

Istutettava alueen osa, jolla kaupunkikuvallisesti
merkittdva puusto tulee séilyttaa ja tarvittaessa
uudistaa.

Istutettava puurivi.

Sailytettava puurivi.
Tontin rajan 0sa, johon saa rakentaa asema-

puiston ymparistdon sopivan tukimuurin pe-
rustuksineen ja istutuksineen.

Sailytettava tukimuuri, aita ja porttipylvaat.

Katu.

Katuaukio/Tori.

Ajoyhteys.

Yieiselle jalankululle varattu alueen osa, sijainti
ohjeellinen.

Yleiselle jalankululle varattu alueen osa, jolla tontille
ajo on sallittu, sijainti ohjeellinen.

Yleiselle jalankululle ja polkupyéréilylle varattu
alueen osa, sijainti ohjeellinen.

Yleiselle jalankululle ja polkupydréilylle varattu
alueen o0sa, jolla tontille ajo on sallittu, sijainti
ohjeellinen.

Polkupyorailylle varattu alueen osa, sijainti
ohjeellinen.

Rakennuksen harjansuuntaa osoittava viiva.

Liikennealueen ylittava jalankulun ja pydrailyn
yhteys.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa
jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

Suluissa olevat numerot osoittavat ne tontit,
joiden autopaikkoja saa alueelle sijoittaa.

Del av omrade som ar avsett for plantering.

Forgard som ska planteras. P4 omradet ska
planteras buskar och/eller sma trad. Eventuella
stodmurar ska byggas i natursten.

Del av omrade som ska planteras och dar
for stadshilden viktigt tradbestand ska bevaras
och férnyas vid behov.

Tradrad som ska planteras.

Tradrad som ska bevaras.

Del av tomtgréns dér en till stationsparkens
miljo anpassad stodmur med grundkonstruk-
tion och planteringar far byggas.

Stoédmur, staket och portstolpar som bevaras.

Gata.

Oppen plats/Torg.

Korforbindelse.

For allmén gangtrafik reserverad del av omrade,
riktgivande lage.

For allman gangtrafik reserverad del av omrade déar
infart till tomt 2r tillaten, riktgivande lage.

Fér allman gang- och cykeltrafik reserverad del
av omrade, riktgivande lage.

For allmén gang- och cykeltrafik reserverad del av
omrade dér infart till tomt &r tillaten, riktgivande lage.

For cykeltrafik reserverad del av omrade,
riktgivande lage.

Linje som anger takasens riktning.

Géng- och cykelforbindelse dver trafikomrade.

Del av gatuomrades grans dar in- och
utfart ar forbjuden.

Siffrorna inom parentesen anges de tomter
vilkas bilplatser far placeras pa omradet.




Alue, jolla ympaéristd sailytetdan. Alue on
kaupunkikuvallisesti, maisemallisesti, kult-
tuurihistoriallisesti ja puistohistoriallisesti
arvokas. Aluetta tulee kéytt&a, hoitaa ja kun-
nostaa osana asemapuistoa siten, ettad sen
kulttuurihistoriallinen ominaisluonne sailyy.

Suojeltava rakennelma. Maakellarit tulee
sailyttaa osana pihapiirid ja asemapuistoa
siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen omi-
naisluonne sailyy.

Kulttuurihistoriallisesti ja kaupunkikuvallisesti
arvokas rakennus. Rakennusta tai sen osaa

ei saa purkaa eika siina saa tehda sellaisia kor-
jaus-, muutos- tai lisérakennustdita, jotka muut-
tavat sen arkkitehtuurin ominaispiirteita. Mikali
alkuperaisosia joudutaan uusimaan, tulee se teh-
dé alkuperaistoteutuksen mukaisesti. Tonteilla
46109/1, 46113/1 ja 46114/1 tulee rakennuksia
ja niiden pihapiiria hoitaa osana asemapuistoa
siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen ominais-
luonne sailyy.

Sailytettava puu.

AL- JA AK-KORTTELIALUEILLA
Rakennusoikeus ja tilojen kéytto

Asumista palvelevia asunnon ulkopuolisia
varastoja, saunoja, talopesuloita, kuivaus-
ja jatehuoneita, teknisia tiloja seka harraste-,
kokoontumis- ja vastaavia yhteistiloja saa
rakentaa maanpaallisind asemakaavaan
merkityn kerrosalan lisaksi.

Tontilla on rakennettava asukkaiden kayttoon
riittavat varastotilat ja talopesulat seké vahin-
taan seuraavat maanpaalliset yhteistilat;

- harrastus- ja kokoontumistilat, vahintaan 1 %
asemakaavaan merkitysta kerrosalasta,

- 1 kpl talosauna / 20 saunatonta asuntoa.
Kiinteistdt voivat rakentaa tiloja yhteiselld sopi-
muksella.

Tonteilla saa asemakaavassa osoitetun kerros-
alan lisaksi enintaan kahteen kellarikerrokseen
rakentaa:

- pysakointitilat,

- tekniset tilat ja niiden vaatimat hormit,

- tontin asuntojen seké liike- ja toimitilojen
varasto- ja huoltotilat,

- porrashuonetilat,

- véestonsuojat.

Omrade dar miljon bevaras. Omradet &r
landskapsmassigt, kulturhistoriskt, park-
historiskt och for stadsbilden vardefullt.
Omradet ska anvandas, skotas och upp-
rustas som en del av stationsparken sa
att dess kulturhistoriska karaktar bibehalls.

Konstruktion som skyddas. Jordkallaren ska
bevaras som en del av gardsmiljén och
stationsparken sa att deras kulturhistoriska
sardrag bibehalls.

Kulturhistoriskt och for stadsbilden vardefull
byggnad. Byggnaden eller delar av den far

inte rivas och i den far inte heller utforas sa-
dana reparations-, andrings- eller tillbyggnads-
arbeten som andrar dess arkitektoniska sar-
drag. Ifall ursprungliga byggnadsdelar maste
fornyas, ska det ske i enlighet med det ursprung-
liga utférandet. P4 tomterna 46109/1, 46113/1
och 46114/1 ska byggnaderna och deras gards-
miljo vardas som delar av stationsparken sa att
deras kulturhistoriska sérdrag bibehalls.

Trad som ska bevaras.

PA AL- OCH AK-KVARTERSOMRADEN
Byggnadsratt och anvéndning av utrymmen

For invanarna avsedda och utanfor bostaden
beldgna forrad, bastur, tvattstugor, tork- och
soprum, tekniska utrymmen samt hobby-,
samlings- eller motsvarande gemensamma
utrymmen far byggas ovan jord utdver den i
detaljplanen angivna vaningsytan.

P& tomten ska fér invanarnas bruk byggas till-
rackliga forvaringsutrymmen samt minst féljande
gemensamma utrymmen:

- hobby- och samlingsutrymmen minst 1 % av
den i detaljplanen angivna vaningsytan,

- 1 gemensam bastu / 20 bostader utan bastu.
Fastigheterna kan bygga utrymmen enligt gemen-
sam overenskommelse.

P& tomterna far utdver den i detaljplanen angivna
vaningsytan byggas i hdgst tva kallarvaningar:

- parkeringsutrymmen,

- tekniska utrymmen med kanaler,

- forrads- och serviceutrymmen for kvarterets bostader
samt affars- och verksamhetsutrymmen,

- trapphusutrymmen,

- befolkningsskydd.




Tonteilla 46125/3 ja 4 on Pitajanmaentien varteen
rakennettava liike-, toimisto- ja/tai julkisia palvelu-
tiloja rakennuksen katutasoon. Tontille 46125/4
saa aukion tasolle sijoittaa paivittaistavarakaupan
myymaél&tilaa kuitenkin siten, ettd muille pienliike-
tiloille varataan vahintaan 170 k-m? tontin liike-
tilojen vahittaiskerrosalasta.

Asuntojen huoneistoalasta tulee vahintaan 50 %
toteuttaa asuntoina, joissa on keittién/keittotilan
lisaksi kolme asuinhuonetta tai enemman.

lImanvaihtokonehuoneita saa sijoittaa suurimman
sallitun kerrosluvun ylapuolelle, ja ne tulee suun-
nitella osana rakennusten arkkitehtuuria.

Kaupunkikuva ja rakentaminen

Rakennusten julkisivujen tulee paaosin olla
paikalla muurattua tiilt4 tai rapattua paikalla
muurattua tiilt3. Vierekkéiset rakennukset
eivat saa olla saman savyisia.

Asuntojen porrashuoneesta tulee olla yhteys
vahintaan kahdelta puolelta rakennusta.

Rakennusten ensimmaéisen kerroksen julkisi-
vuissa tulee olla ikkunoita ja ovia riippumatta
sisatilojen kayttotarkoituksesta.

Pitdjanmaentien puoleisten piharakennusten
edustalle tonteilla 46125/1,3 ja 4 on katualu-
een rajalle varattava vahintaan 1,5 metria le-
vea istutuskaista pensaille ja/tai pienille puille.

Junaradan puoleisten pysakointilaitosten ja tuki-
muurien julkisivut tonteilla 46125/2 ja 4 on raken-
nettava viherseinind kéynnosistutuksin, luonnon-
kivipintaisina tai tiilipintaisina ja ikkunoin varustet-
tuina.

Tasakattoisiin rakennusosiin seka piharaken-
nuksiin ja katoksiin tulee rakentaa viherkatto.

Jatehuoneet tulee sijoittaa rakennuksiin.

Tontin 46125/4 pohjoisreunalle on varattava ylei-
selle jalankululle v&hint&an 1,2 metrid leved alue,
jolle ei saa sijoittaa kiinteitd maanpaallisia raken-
teita. Alueen vapaan korkeuden tulee olla vahin-
t8an 3,2 metrié ja se tulee rakentaa katualueen
puolella olevan jalkakaytavan levennyksena.

Tontille 46125/3 tulee yhden rakennuksen maan-
tasokerrokseen rakentaa 23 m%n kokoinen au-
tolla saavutettava muuntamotila.

Katolle sijoitettavien teknisten tilojen ja laittei-
den on sovittava koko rakennuksen ulkonakdon.

Parvekkeita saa ulottaa kaavan rakennusalan
ulkopuolelle enintéén 2,4 m.

Pa tomterna 46125/3 och 4 ska invid Sockenbacka-
vagen byggas affars-,kontors- och/eller offentliga
serviceutrymmen i byggnadens gatuniva. Pa tomten
46125/4 far placeras butiksutrymme for dagligvaru-
handel i gatuniva, dock sa att minst 170 m? vy tom-
tens minimivaningsyta reserveras for smabutikslo-
kaler invid den dppna platsen och Sockenbacka-
vagen.

Minst 50 % av bostadernas sammanlagda lagenhets-
yta ska byggas som bostader som forutom kék/kok-
utrymme har minst tre bostadsrum.

Maskinrum for ventilation far byggas ovanfor det
tilldtna antalet vaningar. Maskinrummen ska
planeras som en del av byggnadens arkitektur,

Stadsbild och byggande

Byggnadernas fasader ska huvudsakligen vara
platsmurat tegel eller platsmurat tegel med puts-
yta. Angransande byggnader far inte ha samma
nyans.

Bostadstrapphus ha utgangar fran minst tva sidor
av byggnaden.

Byggnadernas fasader i forsta vaningen ska vara
forsedda med fonster och dorrar oberoende av ut-
rymmenas anvandningsandamal.

Framfor gardoyggnaderna mot Sockenbackavégen
pa tomterna 46125/1,3 och 4 ska invid gatuomradets
grans reserveras en minst 1,5 meter bred planterings-
remsa for buskar och sma trad.

Pa tomterna 46125/2 och 4 ska parkeringsanlagg-
ningarnas och stddmurarnas fasader mot tagbanan
byggas som gronvaggar med kiangvaxter eller med
naturstens- eller tegelyta och ha fénster.

Byggnadsdelar med platt tak samt gardsbyggnader
och skarmtak ska forses med grontak.

Soprum ska placeras i byggnader.

Langs tomtens 46125/4 norra grans ska reserveras
ett minst 1,2 meter brett omrade for fotgangare, dar
fasta konstruktioner inte far placeras. Omradets fria
hojd ska vara minst 3.2 meter och det ska byggas
som en breddning av gatuomradets intilliggande
trottoar.

Pa tomt 46125/3 ska i en byggnads markplansvaning
byggas ett 23 m? transformatorsutrymme som kan nas
med bil.

Tekniska utrymmen och anordningar som placeras pa
taket ska anpassas till hela byggnadens exteriér.

Balkonger far stracka sig hogst 2,4 m utanfor byggnads-
ytan.




Pihat ja ulkoalueet

Korttelin 46125 tonttien 1-4 muodostaman ko-
konaisuuden vihertehokkuuden tulee tayttaa
Helsingin viherkertoimen tavoiteluku. Tonttien
piha-alueet ja korttelin yhteiskéyttéinen LPA-1
-alue on rakennettava korttelikohtaisesti laadi-
tun kokonaissuunnitelman mukaan.

Jos tontti jaetaan kahdeksi tontiksi, on tonttien
piha-alueet pihakannella rakennettava yhteis-
kéyttoisiksi.

Rakentamatta jaavat tontinosat, joita ei kayteta
kulkuteind, leikki- ja oleskelualueina tai pysakoi-
miseen, tulee istuttaa.

Jokaisella asunnolla on oltava oma maantasopiha,
parveke tai paasy yhteiselle kattoterassille. Kansi-
pihoilla ja pihoilla tulee osaan asunnoista liittyéd ma-
talalla muurilla, pergolalla tai aidalla seka istutuksin
suojattu asuntopiha.

Tonttien 46125/1 ja 3 pihakansien kunnossapidon
edellyttama valttdméaton ajo on sallittu Pitdjanméaen-
tieltd. Muu ajo Pitjdnmaentielté tontille on estettava
lukittavalla portilla.

Rakennettavuus

Korttelin 46125 tontilla 4 sek& tontin reunoailla yleisia
alueita vasten olevien rakenteiden yhteensovittami-
sesta, rakentamisesta ja yllpidosta tulee sopia kau-
pungin kanssa kirjallisesti ennen rakennusluvan
myontamista.

limastonmuutos - hillintd ja sopeutuminen

Tonteilla on sovellettava matalaenergiara-
kentamisen periaatteita ja tuotettava uusiu-
tuvaa energiaa. Uusiutuvan energian tuot-
tamiseen tarkoitetut laitteet tulee suunni-
tella osana rakennusten arkkitehtuuria.

Hulevesien maaréé tulee vahent&a kaava-
alueella minimoimalla 13paiseméttdmien pin-
tojen maaraa mahdollisuuksien mukaan ja
kayttamalla |apaisevid pinnoitteita kulku- ja
oleskelualueilla. Tarvittaessa hulevesia tulee
kasitelld ja viivyttaa painanteissa, sailidissa
ja muissa viivytysratkaisuissa seka viherka-
toilla.

Vetta [apaisemattomilta pinnoilta tulevia hule-
vesid tulee korttelissa 46125 viivyttaa siten, etta
viivytyspainanteiden, altaiden tai séilididen mitoi-
tustilavuuden tulee olla 1 kuutiometrid jokaista
sataa vetté lapaisematdntd pintanelidmetria koh-
den, ja niissa tulee olla suunniteltu ylivuoto. Hule-
vesien viivytys tulee jarjestdd samassa korttelissa
sijaitsevien tonttien yhteisina ratkaisuina.

Kaupunkiradankujan hulevedet saa tulvatilan-
teessa ohjata LPA-1-alueen kautta radanvie-
reiselle yleiselle jalankulku- ja polkupyoraraitille.

Gardar och utomhusomraden

| helheten som bestar av kvarterets 46125
tomter 1-4 ska groneffektiviteten uppfylla
Helsingfors gronytefaktors malsattningstal.
Tomternas gardar och kvarterets gemen-
samma LPA-1-omrade ska byggas enligt
en helhetsplan uppgjord f6r hela kvarteret.

Om tomten delas in i tva tomter, ska tomternas
gardar pa gardsdécket byggas for gemensamt bruk.

Obebyggda tomtdelar som inte anvénds som
gangvagar, lekplatser eller for parkering ska
planteras.

Varje bostad ska ha egen uteplats i markplanet,
balkong eller tillgang till takterrass. P& gardsdack och
gardar ska en del av bostaderna ha en bostadsgard
som ar ingardad med en lag mur, pergola eller staket
och planteringar.

In- och utfart for nddvandigt underhall av gardsdacken
pa tomterna 46125/1 och 3 ar tillaten fran Sockenbacka-
végen. Annan kdrning till tomten direkt fran Sockenbacka-
végen ska férhindras med lasbar port.

Byggbarhet

Om samordnande, byggande och underhall av pa
tomten 46125/4 samt Iangs tomtens kanter mot
allmanna omraden belagna konstruktioner ska
avtalas skriftligen med staden innan bygglov beviljas.

Begrénsning av och anpassning till klimat-
forandringen

P4 tomterna ska tillampas principer for lag-
energibyggande och produceras férnybar
energi. Anordningar for utnyttjande av férny-
bar energi ska planeras som en del av bygg-
nadernas arkitektur.

Dagvattenmangden ska minskas pa planom-
radet genom att minimera antalet ogenomslépp-
liga ytor i man av mdjlighet och genom att an-
vanda genomslappliga ytbeldggningar pa gang-
och vistelseomraden. Vid behov ska dagvattnet
behandlas och fordréjas i sankor, magasin eller
med andra férdréjningsmetoder samt med gron-
tak.

Dagvatten fran ogenomslappliga ytor ska i kvarteret
46125 fordrojas sa att fordrojningssankor, -bassanger
eller magasin ar dimensionerade for en volym pa 1
kubikmeter per varje hundra kvadratmeter ogenom-
slapplig yta, och deras Gversvamning ska vara plane-
rad. Dagvatten ska fordrojas pa tomterna enligt en
helhetsldsning for hela kvarteret.

Dagvatten fran Stadsbansgranden far vid dversvamning
ledas via LPA-1-omradet till det allménna fotgangar- och
cykelstraket invid jamvagen.




LIKENNE JA PYSAKOINTI

Tontille sijoitettavien autopaikkojen vahimmais-
méaarat:

- asunnot; 1 ap / 140 k-m?,

- liike- ja toimitilat: enint&an 1 ap / 80 k-m?.

Liikuntaesteisten paikat sijoitetaan porraskaytavien
laheisyyteen. Naita autopaikkoja varataan 1 ap 30
tavallista pysakointipaikkaa kohden. Ne eivat lisaa
pysakdintipaikkojen kokonaismaaraa.

Pyorapaikkojen vahimmaismaarat:

asunnot 1 ppp / 30 k-m? ja liike- ja toimitilat 1 ppp

1 40 k-m?, joista vahintaan 75 % rakennuksissa tai
katoksissa. Pydrapaikkojen tulee olla runkolukittavia.

Autopaikkojen kokonaismaaraa voidaan vahentaa
kannustimien avulla kaupungin tai ARA vuokra-asun-
tojen osalta enintdén 40 % ja muun asumisen osalta
25 %. Naita kannustimia ovat:

- Jos tontilla on kaupungin tai ARA vuokra-asuntoja,
voidaan autopaikkojen maaraé naiden osalta vahentaa
20 %lla.

- Jos vahintaan 50 autopaikkaa toteutetaan keskitetysti
nimeamattdmina, voidaan kokonaispaikkamaarasta
vahentaa 10 %. Jos toteutetaan yli 200 autopaikkaa
keskitetysti nimeamattémina, voidaan kokonaispaikka-
maarasta vahentaa 15 %.

- Jos kerrostaloyhtio liittyy pysyvasti yhteiskayttoauto-
jérjestelmaan tai osoittaa muilla tavoin varaavansa
asukkaille yhteiskayttoautojen kayttdmahdollisuuden,
voi kokonaismaarasta vahentaa 5 autopaikkaa yhta
yhteiskayttdpaikkaa kohti, kuitenkin enintaan 10%.

- Jos kerrostaloyhti6 osoittaa pysyvasti vaadittua suu-
remman ja laadukkaamman pyOrapysakaintiratkaisun,
autopaikkojen vahimmaismaarasté voidaan véhentaa
1 ap kymmenta pydrapyséakainnin lisapaikkaa kohden,
kuitenkin enintadn 5 %. Pydrapaikkojen tulee sijaita pi-
hatasossa olevassa ulkoiluvalinevarastossa.

TALLA ASEMAKAAVA-ALUEELLA:

Korttelialueelle on laadittava erillinen tonttijako.

TRAFIK OCH PARKERING

Bilplatsernas minimiantal pa tomten:

- bostader: 1 bp / 140 m? vy,

- affars- och verksamhetsutrymmen: max 1
bp /80 m? vy.

Bilplatser for rérelsehindrade ska reserveras i
narheten av trapphusen. Dessa platser reser-
veras 1 bp per 30 vanliga bilplatser. De dkar €]
helhetsmangden bilplatser.

Minimiantal cykelplatser:

bostader 1 cp / 30 m? vy och affars- och verksam-
hetsutrymmen 1 cp / 40 m? vy. Minst 75 % av

dessa ska placeras i byggnaderna eller under skarm-
tak. Alla cykelplatser ska ha ramlasningsmdjlighet.

Bilplatsernas helhetsmangd kan via incitament
minskas med hdgst 40 % i stddd hyresproduktion
(stadens och ARA-hyreshostéder) och i dvrig
bostadsproduktion hogst 25 %. Dessa incitament
ar:

- Om det byggs stadens eller ARA-finansierade
hyresbostédder pa tomten far bilplatsernas antal
fér dessa minskas med 20 %.

- Om man bygger minst 50 bilplatser som en helhet
utan namngivna platser kan det totala antalet platser
minskas med 10 %. Om man bygger éver 200 bil-
platser som en helhet utan namngivna platser kan det
totala antalet platser minskas med 15 %.

- Om husbolaget varaktigt ansluts till ett sambruksbil-
system eller pa annat satt pavisar att invanarna erbjuds
motsvarande service kan bilplatsernas totala antal mins-
kas med 5 bp per sambruksplats, sammanlagt dock max.
10 %.

- Om husbolaget varaktigt bygger en storre och battre
cykelforvaringsldsning &n minimikravet, kan bilplatser-
nas antal minskas med 1 bp per 10 tillaggsplatser fér
cyklar, dock max. 5 %. Cykelplatserna ska placeras i
ett forrad for friluftsutrustning i niva med garden.

PA DETTA DETALJPLANEOMRADE:

For kvartersomradet ska utarbetas en separat
tomtindelning.
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SOUND - VISION - VIBRATION

Jukka Vesterinen, Liisa Kilpilehto, Oskar Lindfors, Mika Hanski (HMMT Partners Oy) 31.8.2020

Pitdjanmaen asemanseutu

Asiakas: Sponda Oyj
Tilaus: 14.8.2020
Yhteyshenkild: Tapio Jarvi

LIKENNEMELUSELVITYS

Revisio A: Korjattu liitteiden sivut A1 ja AS3.

1 TAUSTA
Helsingin Pitdjanméen aseman laheisyyteen ollaan suunnittelemassa uusia asuinkerrostaloja. Kohde
sijaitsee Rantaradan sekd Pitajanmaentien valissa, niiden valittdmassa laheisyydessa. Kohteeseen
kantautuu melua seka ohiajavista junista etta tielikenteestd. Akukon Oy on tehnyt kohteeseen melu-
selvityksen aiemmin ja nyt halutaan tehda uusi meluselvitys vaihtoehtoisella massoittelulla.
Tassa raportissa esitetdan kohteen asemakaavan muutosta varten laaditun, laskennallisen meluselvi-
tyksen tulokset seka niiden vertailu viitearvoihin.

2 MELUTASON OHJE-, RAJA- JA SUOSITUSARVOT
Ymparistomelun yleiset eli valtioneuvoston paatdksen [1] ohjearvot sisalld varsinaisissa asuinhuo-
neissa (mm. olo- ja makuuhuone) ovat paivalla 35 dB ja yolla 30 dB seka ulkona paivalla 55 dB ja yol-
1a 50 dB.
Ymparistoministerion julkisivujen aanieristyksen mitoitusoppaassa sekad asetuksessa ja sen peruste-
lumuistiossa rakennuksen aaniymparistosta [2, 3, 4] asunnoissa yolla esiintyvalle enimmaistasolle
suositellaan kaytettdvaksi tavoitearvoa Lamax < 45 dB, jota sovelletaan tésséa junaliikenteen ohiajojen
osalta.

3 MELULASKENTA

3.1 Laskenta- ja maastomalli
Ymparistdmelun laskennat tehtiin Datakustik Cadna/A 2020 —tietokoneohjelmalla kayttden yhteispoh-
joismaista tie- ja raideliikennemelun laskentamallia [5, 6].
Kolmiulotteinen tietokonemalli sisaltdd alueen maaston korkeuskayrat, rakennusten sijainnit ja kor-
keudet seka liikkennevaylien sijainnit ja korkeustiedot.
Suunniteltujen rakennusten korkeustiedot ja sijainnit syotettiin malliin kayttaen lahtotietoina arkkiteh-
dilta saatua asemakaavapiirustusta (8/2020) sekd Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineistoa
(9/2018).

Akukon Oy Hiomotie 19 FI-00380 HELSINKI & () E«» ﬁ @ T e]

www.akukon.fi puh. 010 3200 700 Y-tunnus: 0983772-0
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3.2

3.3

3.31

3.3.2

Laskentasuureet ja -pisteet

Laskentasuureena on A-keskidanitaso Laeq paivasaikaan klo 7-22 ja y6aikaan klo 22-7. Selvityksen
tuloksina esitetdan seka julkisivuihin kohdistuvat keskidanitasot, ettd piha-alueella esiintyvat paiva- ja
ybdajan keskidanitasot.

Pihojen aanitasot ovat kokonaismelutasoja siind mielessa, ettd ne sisaltavat kaikki heijastukset kovis-
ta pystypinnoista kuten talojen ulkoseinistd. Tallainen laskentatulos edustaa ulko-oleskelualueiden
melua.

Seinan heijastusta ei oteta huomioon rakennuksen julkisivuun kohdistuvaa melutasoa arvioitaessa.
Julkisivuihin kohdistuvan melun ohjearvot koskevat melua, josta heijastuksen osuus on poistettu. Si-
ten aivan seinan lahelld ohjearvoihin verrattava aanitaso on n. 3 dB pienempi kuin mitd melukartta
nayttaa. Sen sijaan julkisivujen laskentapisteiden tuloksissa aanitaso on suoraan julkisivulle kohdistu-
va melutaso.

Melukartan laskenta tehtiin kayttden 5 m x 5 m suuruisia laskentaruutuja. Laskentapisteet sijaitsivat
2 m korkeudella maanpinnasta. Rakennusten julkisivujen melutasojakautumat laskettiin siten, etta
laskentapisteita sijoitettiin kunkin kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintddn 10 m valein.

Meluldhteet

Tieliikenne

Laskennassa otettiin huomioon kohdetta lahimpina sijaitsevat tiet, sekd kauempana sijaitsevat suu-
rien likennemaarien tiet. Muiden teiden liikenteelld ei ole merkittdvaa vaikutusta kokonaismeluun
suunnittelukohteen rakennusten ja pihojen kohdalla.

Laskennassa kaytetyt tieliikennetiedot vastaavat ennustetilannetta vuodelle 2040, ja ne on saatu Hel-
singin kaupungin edustajalta (Anu Haahla, 14.2.2019) Tieliikennetiedot on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Laskennassa kéytetyt tieliikenteen liikennemé&érétiedot.

Tie KAVL2040 raskas-% nopeus
[km/h]
Pitajanmaentie, Konalantien lansipuoli 16200 7,0 50
Pitajanmaentie, Konalantien itapuoli 17200 9,0 40
Pitajanmaentie, Kaupintien liittymasta eteldan 19400 9,0 40
Konalantie 11200 7,0 40

Tieliikenteen jakauma péaiva- ja ybajan vélilld 90 % — 10 %.

Melutaso ei ole herkka liikenteen vaihteluille. Esimerkiksi 50 % kasvu liikennemééarassa aiheuttaa me-
lutasoon vain 1,8 dB lisdyksen.

Junaliikenne

Junaliikenne on mallinnettu Helsingin kaupungin meluselvitysohjeluonnoksen mukaisesti, kayttaen
Rantaradan tietoja. Junaliikenteen tiedot on esitetty taulukossa 2.
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5.1

Taulukko 2. Laskennassa kéytetyt junaliikenteen likennemééréatiedot.

junan pituus nopeus

Junamaarat Helsinki-Kirkkonummi, ennuste 2035 paiva yo [m] [km/h]
Smb5 sahkdmoottorijunat 298 50 75 120
Pendolino (Sm3) 10 - 160 120
Sr2-veturin vetdmat kaksikerroksiset IC-junat (IC2) 29 4 177 120
LASKENTATULOKSET

Liitteessa A on esitetty likennemelun paivaaikaiset (klo 7-22, liitteet A1 ja A2) ja ybaikaiset (klo 22—7,
liitteet A3 ja A4) A-keskidanitasot Laeq. Liitteissd B1 ja B2 on esitetty laskentatulokset tilanteelle, jossa
pyOra- ja pihakatokset on toteutettu akustisesti tiiviind ja umpinaisina kokonaisuuksina, paiva- ja yo-
ajalle. Liitteissd B on esitetty myds muita meluntorjuntatoimenpiteita, joilla uudisrakennusten pihojen
melutaso saadaan alle ohjearvon. Naita kasitellddn kohdassa 5.2.

Pihoille on laskettu keskidanitaso 2 m korkeudella maanpinnasta ja julkisivuille on laskettu kerroskoh-
taisesti suurimmat keskidanitasot. Rakennusten seinilld olevat kahdeksankulmaiset tunnukset ilmoit-
tavat suurimman kyseisilla julkisivuilla esiintyvan keskidanitason Laeg.

Laskennassa tarkasteltiin myds junien ohiajojen aiheuttamia enimmaisaanitasoja rakennuksen julkisi-
vuille. Suurimmat kohdistuvat enimmaisaanitasot ovat radan puolella rakennuksia; suurin rakennuk-
sen julkisivuun kohdistuva taso vaihtelee valilla Lamax = 78...83 dB, riippuen rakennuksen etaisyydes-
ta rataan. Lantisimman rakennuksen julkisivulla suurin kohdistuva enimmaisaanitaso on 78 dB, lanti-
simman Kkorttelin itdisen rakennuksen julkisivulla suurin kohdistuva enimmaisaanitaso on 80 dB, kes-
kimmaisen korttelin itdisen rakennuksen ja itdisimman korttelin lansirakennuksen julkisivuille kohdis-
tuu suurimmillaan 83 dB, ja itdisimman rakennuksen seka keskikorttelin Iantisen rakennuksen julkisi-
vuille kohdistuu suurimmillaan 81 dB.

Junien aiheuttama enimmaisaanitasotarkastelu tehtiin kayttden Sm5 junien paastétasoa, silla niiden
ne liikennodivat ydaikaan kohtalaisen tiheasti. IC2-junia ja Pendolinoja kulkee ybaikaan harvoin, joten
ohjeessa maaritelma usein toistuvasta melusta ei tdyty kaukojunien kohdalla. Vertailu on siten luonte-
vaa tehda vain I&hijunien osalta.

TULOSTEN TARKASTELU

Julkisivuihin kohdistuva melu ja aanieristysvaatimukset

Sisamelun keskiaanitason yleiset ohjearvot asuintiloille ovat 35 dB paivalla ja 30 dB yolla [1]. Kaava-
vaatimusta vastaava aanitasoerotus ALa maaritetaan julkisivuun kohdistuvan melun keskidanitason ja
sisdmelun keskidanitason tavoitearvon erotuksena.

Junaliikenteen osalta on tarpeen tarkastella julkisivuun kohdistuvia enimmaisaanitasoja Lamax. Sisa-
melun enimmaisaanitason tavoitearvona voidaan pitda ydaikaan 45 dB [4]. Talldin kaavavaatimusta
vastaava ALamaaraytyy julkisivulle kohdistuvan enimmais&anitason ja sisédmelun enimmaisaanitason
tavoitearvon erotuksena. Koska ydaikana kaukojunia kulkee vain harvakseltaan ja tavoitearvo on an-
nettu usein toistuville tapahtumille, tehdaan ybajan enimmaisaanitasovertailu kdyttden vain Smb5 ju-
nien ohiajoja.

Ymparistoministerion asetuksen [2] mukaan asuinrakennuksen ulkovaipan &aneneristys on oltava va-
hintaan 30 dB.
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5.2

5.3

HUOM! Kaavavaatimus sekoitetaan usein epdhuomiossa julkisivun eri osien danieristysvaatimusten
kanssa. ALa (tai kaavavaatimus) ei ole sama suure kuin ulkoseinien tai ikkunoiden &é&nieristys liiken-
nemelua vastaan, vaan se on arvo, mité on kaytettavé julkisivun eri osien &énieristyksen mitoitukses-
sa. Julkisivun osien (esim. ulkoseindn tai ikkunan) &nieristysluku likennemelua vastaan Ra
(=Rw+Cy) on tarkistettava huonetilakohtaisesti ja se on suurempi kuin ALa. Esim. ikkunoiden &énieris-
tysvaatimus riippuu mm. ikkunoiden suhteellisesta pinta-alasta ja huonetilavuudesta.

Rakennusten julkisivukohtaiset kaavavaatimusta vastaavat danitasoerotukset ALa on esitetty yksinker-
taistetusti taulukossa 3 seka julkisivukohtaisesti liitteessé C. Taulukoissa on esitetty myos kullekin jul-
kisivulle kohdistuvat suurimmat keskidanitasot Laeq ja enimmaisaanitasot Lamax. Adnitasoerotuksen
maarittava aanitaso on lihavoitu ja merkitty punaisella, mikali &anitasoerotus on suurempi kuin ympa-
ristdbministerion asetuksen mukainen vahimmaisvaatimus 30 dB.

Julkisivun aanitasoerotus on 32 dB pohjoisilla julkisivuilla, jotka nayttavat Pitdjanmaentien suuntaan
kauttaaltaan. Junaradan suuntaan aanitasoerotuksen vaihteluvali on merkittava ja tarpeen huomioida
jatkosuunnittelussa.

Taulukko 3. Julkisivujen kaavavaatimusta vastaavat dénitasoerotukset ALa ja julkisivuille kohdistuvat
keski- ja enimméiséénitasot. Pohjoisen julkisivun &énitasoerotus on suositus tielikennemelua vas-
taan, muilla julkisivuilla &énitasoerotus on suositus junamelua vastaan. Vaatimukset koskevat kaikkia
rakennuksia.

jU”(iSiVUﬂ suunta ALA LAeq LAmax
etelaan (junaradan suuntaan) 30...35dB 58...61 dB 73...80dB
pohjoiseen (tien suuntaan) 32dB 65...66 dB -
Piha-alueet

Kaupan paalle suunnitellulla pihakannella melutaso alittaa ohjearvot osalla pihaa. Jatkosuunnittelussa
tulee tutkia pihan suojaamista laajemmin esim. melua torjuvien kaiteiden tms. avulla.

Mikali muita pihakansia ei suojata melulta, (litteet A1 ja A3) melutaso ylittdd kahdella pihakannella
melutason ohjearvot. Jos katokset toteutetaan umpinaisina rakennuksina, ne suojaavat piha-alueita
melulta (litteet B1 ja B2) jonkin verran. Suunniteltujen katosten lisdksi tulee joko rakentaa melueste
tai jatkaa kyseisia rakennuksia liitteessa osoitetun sinisen viivan matkalta. Lantisimman pihan reunoil-
la meluesteen korkeuden tulee olla 2 m, keskimmaisen pihan reunalla meluesteen korkeuden tulee
olla 2,8 m ja V-kerroksisen kattopihan ymparoivan meluesteen tulee olla vahintdan 1,3 m korkea.

Parvekkeet
Parvekkeilla sovelletaan Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 ohjearvoja 55 dB paivaaikaan ja 50 dB.

Avoimilla parvekkeilla esiintyvéd melutaso on yleensd enintdan 3 dB suurempi kuin julkisivuun kohdis-
tuva melutaso julkisivusta tulevan heijastuksen vuoksi.

Parvekelasitusrakenteen aanieristyksen mitoituksen I&htdkohtana on julkisivuihin kohdistuvan kes-
kidanitason ja parvekkeilla sallitun keskidanitason vélinen &anitasoerotus ALa.

Julkisivuille, joilla lasketut paivaaikaiset keskidanitasot ylittavat 65 dB, ei suositella suunniteltavan
parvekkeita.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat paivaaikaiset keskidanitasot (ks. lite A1) ovat 63...65 dB, parvekelasi-
tuksen aanieristysvaatimus ALa on 8...10 dB. Taméan aanitasoerotuksen saavuttamiseksi suositte-
lemme lasittamaan ko. parvekkeet 10 mm karkaistulla parvekelasilla (ylaosa, voi olla avattava, lasien
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valissa valilistat) ja alaosa 5+5 mm laminoidulla lasilla. Parvekkeiden kattoihin tulisi asentaa 50 mm
paksuja vaimennusverhouslevyja kaiunnan vahentamiseksi.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat paivaaikaiset keskidanitasot (ks. lite A1) ovat 53...62 dB, parvekelasi-
tuksen aanieristysvaatimus ALa on enintdan 7 dB. Nailla julkisivuilla tavallinen parvekelasitus (ylaosa
6 mm karkaistu avattava lasi ja alaosa 4+4 mm laminoitu lasi) on riittava.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat paivaaikaiset keskiaanitasot (ks. lite A1) ovat enintaan 52 dB, ei vaadi-
ta lasitusta ainakaan melun kannalta.

Jukka Vesterinen Oskar Lindfors
mittausteknikko akustikko, DI
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SOUND — VISION — VIBRATION
DI Timo Peltonen, TkT Sakari Tervo 25.8.2020
Pitdgjanmaen asemanseutu

Asiakas: Sponda Oyj
Yhteyshenkilé: Tapio Jarvi

revisio A, 25.8.2020: paivitetty rakennuksen 3A massoittelu ja eristystarve (kohta 7.3.5)

RUNKOMELU- JA TARINASELVITYS

1 TAUSTA

Pitdjanmaen asemanseudulle ollaan suunnittelemassa uutta asuinrakentamista seka liike- ja vahittais-
kaupan tiloja. Uudisrakennusten lisaksi alueen itdosassa on Pitdjanmé&en vanha asemarakennus ja
kaksi muuta vanhaa puutaloa, joiden jatkoedellytyksia asuinkayttssa halutaan selvittda. Kohde sijoittuu
Leppévaaran kaupunkiradan ja Pitdjanmaentien véliselle alueelle.

Hankkeen kaavoitusta varten kohteesta on laadittu runkomelu- ja tarinaselvitys. Tassa selvityksessa
arvioidaan junaliikenteen tarina- ja runkomeluvaikutuksia asuinrakennusten ja alueen muun taydennys-
rakentamisen toteutuksen kannalta.

Tarkastelualueen maaperaolosuhteet ovat kallio- ja hiekkamaata. Rantaradan ja Pitdjanméaentien ra-
jaama alueen lansiosa sijoittuu padosin kallioalueelle. Alueen itapaassa Pitdjanmaentien alikulun ym-
paristossa kalliopinta on selvasti syvemmalld, ja maapera on hiekkamaata ja vanhaa tayttémaata.

Runkomelun ja tarindn kannalta tarkastelu kohdistuu rantaradan junalilikenteeseen. Tieliikkenne ei ai-
heuta runkomelua, eika tarkastelualueella ole tielikenteen tarinan esiintymiselle ominaisia savimaita.
Alueen lansiosaan suunnitellut asuinkerrostalot sijoittuvat [ahimmilldan noin 43 ja 25 metrin etaisyy-
delle, ja keskiosaan suunniteltu kauppa-/asuinkortteli Iahimmilld&n noin 12 metrin etaisyydelle radan
pohjoisraiteesta. Alueen itdosan kaksi vanhaa asuink&ytdsséa olevaa puutaloa sijoittuvat noin 30 m etéi-
syydelle radasta, ja vanha asemarakennus alle 10 metrin etaisyydelle radasta.

2 TULOSTEN YHTEENVETO

Kohteessa tehdyn mittausselvityksen perusteella raideliikenteen aiheuttamaa pientaajuista tarinaa ei
tarvitse huomioida uudisrakennusten toteutuksessa. Raideliikenteen runkomelu aiheuttaa kuitenkin
eristystarpeen osassa uudisrakennuksia. Vanhojen puurakennusten osalta raideliikenteen tarina ja run-
komelu ei vaikuttaisi ylittdvan ohjearvoja.

Nyt tehty selvitys perustuu alueella kolmessa tarkastelupisteessa tehtyihin varahtelymittauksiin, seka
laajan kokemuksen perusteella tehtyyn raideliikenteen runkomelun levidamismallinnukseen. Mittauksia
tehtiin uudisrakennusten lahiympéaristossa kallio- ja hiekka-siltti-alueilla. Vanhojen puutalojen osalta
hyddynnettiin vuonna 2015 Pitdjanmé&en vanhassa asemarakennuksessa tehtyja runkomelu- ja ta-
rindmittauksia.

Mittaustulosten ja runkomelun leviamisen laskentamallinnuksen perusteella tonteille 2 ja 3 sijoittuvat
asuinrakennukset tulee paikoin runkomelueristad, jotta junaliikenteen runkomelutasot eivat ylita 35 dB
ohjearvoa alimmissa asuinkerroksissa.

Tarvittava eristys voidaan toteuttaa kyseisten rakennusten perustuksissa rakenteellisin ratkaisuin. Eris-
tysratkaisuiden jatkosuunnittelu ja mitoitus tulee tehda akustikon ja rakennesuunnittelijan yhteistyéna.
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3.1

3.2

3.3

41

RAIDELIIKENTEEN AIHEUTTAMA RUNKOMELU JA TARINA

limiot ja kytkeytyminen

Raideliikenteen aiheuttama varahtelyherate kytkeytyy ratojen perustusten kautta maaperaan ja maa-
peran kautta rakennuksiin. Ihmisen havaitsemasta maaperan kautta siirtyvasta varahtelysta kaytetaan
kahta eri termia. Maaperan kautta siirtyvan varahtelyn ollessa kuultavissa, se luokitellaan runkomeluksi,
muussa tapauksessa se luokitellaan tarinaksi.

Useasti tarina ilmenee pienilla taajuuksilla, jotka eivat ole kuultavissa. Tarinélle tyypillinen pienitaajui-
nen vardhtely etenee pehmeédsséd maaperassa tehokkaasti, mutta vaimenee kitkamailla melko nope-
asti. Runkomelulle ominaiset suuremmat taajuudet etenevat kalliossa ja myés kitkamaalajeissa tehok-
kaasti. Runkomelun kytkeytyminen rakennusrunkoon tapahtuu tyypillisesti rakennuksen perustusten
kautta. Ratojen varsilla runkomeluherate voi l&hietaisyyksilla kytkeytya rakennukseen myds sivusuun-
nassa radan ja rakennuksen véliin jaavan jaykan pintakerroksen valityksella.

Tarinan tavoitearvot

Tarinan arviointi tehdaan kayttden Ymparistoministerién ohjearvoja [6,7] seké VTT:n esittdmia asuin-
viihtyvyyteen perustuvia suosituksia liikennetérinan tavoitearvoiksi [1,2,3]. Varahtelyn tavoitearvot il-
moitetaan Wm-painotetun véarahtelynopeuden enimmaisarvoina vwgs, joita rakennuksen rakenteissa
esiintyva liilkenteen ohiajoista aiheutuva varahtelynopeus ei saa saannollisesti ylittaa [3].

Uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa on suosituksena, ettd asuintiloissa esiintyva varahtely jaa
alle 0,30 mm/s, jolloin keskimaarin vain 15 % asukkaista pitaa varahtelya hairitsevana. Hyvéat asuinolo-
suhteet saavutetaan varahtelyn jdadessa alle 0,10 mm/s, jolloin ihmiset eivat yleensa havaitse tarinaa.
Oppilaitoksissa ja paivakodeissa on suositeltavaa kayttda asuintilojen suositusarvoa. Toimistoissa ja
liiketiloissa varahtelynopeuden ylérajan suositusarvona kéytetdan 0,60 mm/s.

Runkomelun tavoitearvot

Kohteen asuintiloissa tulee huomioida Ympaéristéministerion esittdmat runkomelun ohjearvot [6,7]. Avo-
radoilta asuin- ja majoitustiloihin kantautuvan raideliikenteen runkomelutason Lym ei tule ylittaa 35 dB.
Mahdollisten opetus-, kokoontumis- ja neuvottelutiloissa runkomelun suositusarvo on 35 dB. Toimisto-
ja liiketilojen osalta runkomelun suositusarvo on 45 dB.

LAHTOTIEDOT

Raideliikenteen aiheuttamaa tarinaa ja runkomelua on arvioitu perustuen tilaajalta saatuihin suunnitel-
miin kohteeseen tulevien rakennusten sijoittelusta, kayttdtarkoituksista ja kerrosluvuista, alueelta kay-
tettavissa oleviin maaperatietoihin [5] seka alueella aiemmin ja tata selvitysta varten tehtyihin mittauk-
siin [8].

Tarkastelussa on hyddynnetty myds laajoihin mittauksiin perustuvia runkomelun leviamisen arviointi-
menetelmia.

Maaperatiedot

Alueelta ei ollut tilaajan kautta viel&d saatavissa pohjatutkimuksia eikd perustamistapalausuntoja. Hel-
singin kaupungin karttapalvelun maaperakartassa tarkastelualue on vaihtelevasti kallioaluetta ja siltti-
hiekkamaata. Alueen itdosa on siltti-hiekkamaata, jonka p&alla on kerros taytemaata.
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4.2

5.1

5.2

Tarkastelualueella on monin paikoin avokalliota. Alueen lansipuolella oleva avokallio on leikattu radan
vieresta, joten myds pohjoispuolen raiteet on hyvin todennékdisesti perustettu 1ahelle kalliopintaa.

Asema-alueella maapera on silttiniekkamaata, jonka paalla on taytemaata.
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Varahtelymittaukset

Tarkastelussa on hyédynnetty vanhassa Pitdjanmaen asemarakennuksessa vuonna 2015 tehtyja juna-
liikenteen varahtelymittauksia [8].

MITTAUKSET

Mittausajankohta

Varahtelymittaukset tehtiin kohteessa perjantaina 26.4.2019. L&hi- ja kaukoliikenteen junien ohiajoja
mitattiin kello 10-16 vélisena aikana.

Mittauksen kesto valittiin raideliikenteen tiheyden mukaan niin, ettéd mittaustulokset muodostavat tamén
tarkastelun kannalta edustavan otoksen ohiajavasta lahi- ja kaukojunaliikenteesta. Kyseisella rataosuu-
della ei ole tavaraliikennetta.

Mittauksista vastasivat DI Timo Peltonen ja TkT Sakari Tervo.

Mittauspisteet

Kohteessa mitattiin junaliikenteen varahtelyd Pitdjanrinteen alueella kolmessa pisteess3, jotka edusta-
vat tulevia rakennuksia. Maaperan osalta tarkasteltiin seka kallioalueita ettd naiden valiin jaavia siltti-
hiekka-alueita.

Maaperassa esiintyvaa tarinda ja runkomeluheratettd mitattiin pisteessa 1 kayttden kolmea Kiihty-
vyysanturia (mittaussuunnat x, y, z). Avokallioille sijoitetuissa pisteissa 2 ja 3 mitattiin varahtelyn z-
komponenttia.

Mittauspisteiden sijainnit on esitetty liitteen B kuvassa. Liitteessé C on valokuvia mittauspisteista.

Mittauspisteiden 1, 2 ja 3 etaisyydet pohjoisraiteesta olivat noin 38 m, 38 m ja 33 m. Anturien ja niiden
mittaamien varahtelykomponenttien suunnat on merkitty seuraavasti:
. X on radan suuntainen vaakakomponentti

. y on radan suhteen poikittainen vaakakomponentti
. z on pystysuuntainen komponentti
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5.3

5.4

6.1

6.2

Mittauslaitteiston tiedot on eritelty liitteessa D.

Mitatut ohiajot

Kohteen mittausajankohtaan siséltyi 97 edustavaa junan ohiajoa. Tarkempaan analyysiin valittiin jokai-
sessa tarkastelupisteessa mitatut 15 varahtelyheratteeltdan merkittavinta ohiajoa.

Junien kulkutiedot mittausten ajalta haettiin Vaylaviraston avoimen datan verkkopalvelusta.

Analyysiin sisallytettyjen merkittdvimpien ohiajojen ajankohdat ja junanumerot on listattu mittauspiste-
kohtaisesti litteen D spektrikuvaajissa.

Mittaustulokset

Mittauspisteissa 1...3 maa- ja kallioperasta mitatut runkomeluherétteen tasot on esitetty liitteen D1.3
kuvaajassa. Kuvaajaan on eritelty junakohtaisten ohiajojen vaihtelu seka naista laskettu 95 % frakdtiili.
Tulokset edustavat varahtelynd maanpinnassa esiintyvia nopeustasoja dB re 50 nm/s.

Runkomeluheratteen spektrit on esitetty mittauspistekohtaisesti litteen D1.4 kuvaajissa.

Maan pinnasta mitatut tarindarvot on esitetty fliitteen D1.5 kuvaajassa. Kuvaajaan on eritelty junakoh-
taisten ohiajojen vaihtelu seka tuloksista VTT:n ohjeiden mukaisesti lasketut Wm-painotetun tarinan
tilastolliset vertailuluvut.

Tarinaspektrit on esitetty mittauspistekohtaisesti liitteen D1.6 kuvaajissa. Kuvaajiin on merkitty myés
VTT:n ohjeistuksen mukaisesti tulosten perusteella lasketut resonanssispektrit, joiden avulla tulevien
rakennusten resonanssitarkastelu on tehty.

RAIDELIIKENTEEN TARINAVAIKUTUSTEN TARKASTELU

Pitajanrinteen alue

Pitajanrinteen alueella maaperasta ja kallioperasta mitattu junaliikenteen pientaajuinen tarina ei aiheuta
torjuntatarvetta tai jatkotoimenpiteitéd tarkastelualueelle sijoittuville uusille asuin- ja kauppakorttelialu-
eille. Tarina jaa selvasti alle ihmisen havaintokynnyksen, eika ylitd uusien asuinalueiden ohjearvoa.

Uudisrakennusten kohdalla maaperéasta mitatuille tarinaspektreille tehdyn rakennusten resonanssitar-
kastelun perusteella tarindhaittoja ei ole oletettavissa myéskaén rakennusrunkojen tai valipohjien ra-
kenteellisten resonanssien vaikutuksesta. Kallioalueilla raideliikenteen pienitaajuinen tarina jaa erittain
pieneksi, ja on selvasti alle ihmisen havaintokynnyksen.

Vanha asema-alue

Vanhan asemarakennuksen 1. kerroksen sisétiloissa tehtyjen varahtelymittausten perusteella junalii-
kenteen tarina voi olla ajoittain havaittavissa, mutta se ei ylita asuintilojen 0,30 mm/s ohjearvoa [8].

Tulokset edustavat haittojen arvioinnin kannalta kohtuudella myds alueen kahta muuta vanhaa puura-
kennusta. Asemarakennus on rakennuksista selvasti lahimpé&na rataa, ja maaperéatietojen perusteella
rakennukset ovat samankaltaisella maalajialueella. Asemarakennusta suuremman etdisyyden myoéta
tarina ei todennakdisesti ole havaittavissa kahdessa muussa puurakennuksesta.



A(“(on 190431-02-A  Pitdjanméaen asemanseutu, runkomelu- ja tarinéselvitys 5(11)

F &

7.2

RAIDELIIKENTEEN RUNKOMELUVAIKUTUSTEN TARKASTELU

Tarkastelun lahtokohdat

Raideliikenteestd aiheutuvaa runkomelun riskialuetta on arvioitu kayttden alueen maaperétietoja, run-
komelun leviamisen laskennallista mallinnusta seka alueella tehtyjen varahtelymittausten tuloksia. Las-
kentamallinnus perustuu samankaltaisissa ymparistdissé mittauksin todettuun lahi- ja kaukojunaliiken-
teen runkomeluheratteen leviamiseen.

Runkomelun tarkastelussa on arvioitu suunniteltujen uudisrakennusten alimpiin kerroksiin kohdistuvia
junaliikenteen runkomelutasoja, ja verrattu néita tilakohtaisten kayttétarkoitusten ohjearvoihin. Tarkas-
telussa on huomioitu tulevien rakennusten todennékéinen perustamistapa, etdisyydet radasta seka ra-
kennusrungossa perustuksista yldspain levidvan runkomeluheratteen kerrosvaimennus. Lahi- ja kau-
kojunien nopeudeksi on laskennassa oletettu 120 km/h, mik& vastaa hyvin mittaustuloksia.

Tarkastelun perusteella on tunnistettu ne tilat ja rakennusosat, joissa runkomelutasot voivat ylittaa tila-
kohtaisten kayttdtarkoitusten mukaiset ohjearvot.

Pitajanrinteen alue

Kallioalueilla ja lahelle kalliopintaa perustettaessa junaliikenteen runkomelu aiheuttaa paikoin
torjuntatarvetta Pitdjanrinteen asuinrakennusten osalta. Tarkastelussa on huomioitu Pitéjanrinteen
rakennuskohtaiset suunnitelmat seka rakennusosakohtainen alimpien asuintilojen sijoittelu eri kerrok-
siin.

Runkomelua tulee eristaa liitteen 1 karttakuvaan punaisella merkittyjen uudisrakennusten
osalta. Eristystarpeet kohdistuvat asuinrakennuksiin 2A, 2B, 3A ja 3B. Rakennuskohtaiset eristys-
tarpeet on eristelty tarkemmin kohdassa 7.3. Runkomelun eristystarve on enimmilléa&n noin 8 dB raken-
nuksen 2A alimmissa radanpuoleisissa asuintiloissa.

Runkomelun voimakkuus riippuu etaisyydesta l1ahimpaéan raiteeseen, kyseisen rakennusosan perusta-
mistavasta alla olevaan kalliopintaan nahden seké alimman asuintilan alapuolelle jdavien kerrosten
lukumaéarasta. Eristystarve on suurimmillaan rataa lahimmilla rakennusosilla, ja pienenee etaisyyden
kasvaessa. Karttakuvaan merkittyjen eristysalueiden takareunassa runkomelun eristystarve pienenee
etaisyysvaimennuksen mydété nollaan.

Kauppakorttelissa runkomelun eristystarvetta ei ole, silla alimmat asuintilat alkavat vasta 3. kerrok-
sesta, jolloin kerrosvaimennuksella saavutetaan riittdva eristysvaikutus. Tuleviin liiketiloihin kohdistuvat
runkomelutasot ovat enimmillaan 38...40 dB. Nama eivat aiheuta torjuntatarvetta.
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7.3 Runkomelun rakennuskohtainen tarkastelu

7.3.1 Vanha asemarakennus

Vanhan asemarakennuksen sisétiloista ilma&énené vuonna 2015 mitatut junaliikenteen keskidanitasot
eivat ylitd asuntojen sisamelun ohjearvoja. Osa mitatuista junien ohiajojen aikaisista enimmaistasoista
ylitti kuitenkin nukkumiseen kaytettavissa tiloissa sovellettavan ydajan Larmax < 45 dB suositusarvon
muutamalla desibelilla.

Runkomelun esiintyminen on mahdollista vanhan asemarakennuksen siséatiloissa, koska rakennus on
erittdin lahella rataa. Runkomelun luotettava eritteleminen julkisivujen kautta sisdan kantautuvasta il-
maéanesta ei ollut mittausten osalta mahdollista, koska junien &ani kuului sisdan myds vanhojen julki-
sivujen kautta.

7.3.2 Asemanseudun muut vanhat asuinrakennukset

Muut kaksi vanhaa asuinrakennusta sijaitsevat hiekka-silttimaalla etdammalla radasta. Asuintilojen oh-

Kuva 2. Asema-alueen itépdéddyssé oleva vanha asuinrakennus.
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7.3.3 Pitajanrinne, rakennus 1: kauppa ja asuintornit

Runkomelulle ei ole eristystarvetta.

Asuntojen runkomelutaso jaa alle 35 dB, koska ne sijoittuvat alkaen rakennuksen 3. kerroksesta, ja
ovat kauempana radasta.

Kaupan tilojen runkomelutasot eivat ylitd 45 dB suositusarvoa. Taméa koskee myds korttelin viereen
sijoittuvaa kioskia.

;;lc,-u —

anot n 3 krs:
el eristystarvetta

asunnot alkaen 3. krs:
ei eristystarvetia

| 5
™

L

Kuva 3. Kauppakorttelissa ja asuinrakennuksissa 1A ja 1B ei ole runkomelun eristystarpeita.
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7.3.4 Pitdjanrinne, rakennus 2: asunnot
Asuinrakennusten osalta tarvitaan runkomelueristys kuvaan merkityille alueille.
Eristystarve on rataa lahimpien asuntojen kohdalla 8 dB (rakennus 2A) ja 5 dB (rakennus 2B).

Eristysalue ulottuu 65 m etéisyydelle pohjoisraiteesta (rakennus 2A), ja 50 m etéisyydelle (rakennus
2B). Ero rakennusosien eristystarpeissa johtuu alimpien asuntojen sijoittelusta eri kerroksiin.

Suosittelemme, ettd myds joogasalille merkitty liiketila runkomelueristetdan. Muiden liiketilojen osalta
eristystarvetta ei valttamatta ole. Rakenteellisesti voi kuitenkin olla selkeinta, etté eristys viedaan asun-
tojen edellyttamalle etaisyydelle koko rakennuksen 2B osalta.

""“‘-—;..__‘ [ - :
sunnot alkaen 1_krs: =
eristys 65 m radasta

PP
54,0 m

b *e5.4
l - asunnot alkaen 2_krs:
g 40,0 m 2H+K eristys 50 m radasta
. 46,5 n®
eH+K joogasali: eristysta suositellaan

muut fiketilat: ei eristystarvetta

I,
I'Hﬂllll
———

Kuva 4. Asuinkorttelissa 2 runkomelueristystarve kohdistuu molempiin asuinrakennuksiin.
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7.3.5 Pitdjanrinne, Rakennus 3, asunnot
Asuinrakennusten osalta tarvitaan runkomelueristys alla merkityille alueille.

Rakennuksessa 3B eristystarve on rataa lahimpien asuntojen kohdalla 4 dB. Eristysalue ulottuu 65 m
etaisyydelle pohjoisraiteesta.

Rakennuksessa 3A eristysta ei tarvita, koska se sijaitsee kauempana radasta ja alimmat asunnot sijoit-
tuvat 2. kerrokseen. [9]

——
—
g
~—..
TE T
=
e
e S

_h—“"““—-__
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Asunnot alkaen 1 .krs:
eristys 65 m radasta

KANSIPIHA

VII 1/2

Kuva 5. Asuinkorttelissa 3 runkomelueristystarve kohdistuu vain asuinrakennukseen 3B.
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8

8.1

8.2

RUNKOMELUERISTYKSEN TOTEUTUS

Uudisrakennukset

Asuinrakennusten runkomelualueille sijoittuviin perustuksiin suositellaan 10 dB lisaysvaimen-
nukselle mitoitettua runkomelueristysta. Tama tayttda vaimennustarpeet ja on teknisesti luotetta-
vasti toteutettavissa. Eristys voidaan toteuttaa rakennuksen perustuksiin sijoittamalla kéyttétarkoituk-
seen soveltuvat ja oikein mitoitetut runkomelueristeet halkaistujen anturoiden véliin. Mahdolliset maa-
varaiset seinélinjat ja vaestdsuojan lattiat taytyy eristda vastaavasti runkomelualueilla.

Rakennusten radanpuoleisille seinustoille tarvitaan runkomelualueilla mahdollisesti myds sokkelia vas-
ten pystyyn sijoitettava eristyskaista.

Pysé&kdintikansirakenteet tulee runkomelualueilla toteuttaa rakenteellisesti erilldan asuinrakennusten
runkomelueristetyista rakennusrungoista, jotta runkomeluherate ei kytkeydy niiden valitykselld asuinra-
kennusten runkoihin. Vaihtoehtona on runkomelueristyksen sijoittaminen vastaavasti myds kansiraken-
nuksen perustuksiin runkomelualueella.

Eristykset tulee suunnitella ja mitoittaa rakennuskohtaisesti akustikon ja rakennesuunnittelijan yhteis-
tydna.

Jatkosuunnittelun yhteydessa eristysmitoitusta ja eristysalueita voidaan tarkentaa huomioiden raken-
nusosakohtaiset perustamistavat seka kalliopinnan ja anturoiden valiin jaavat etaisyydet. Tata selvi-
tysta tehdesséa perustamistapalausuntoja ja kalliopinnan syvyystietoja ei ollut viela kaytettavissa, joten
oletuksena oli ettéd uudisrakennukset perustetaan lahelle kalliopintaa.

Vanhat puurakennukset

Vanha asemarakennus ja itdpaadyssa oleva vanha asuinrakennus on perustettu kivilatomaperustusten
varaan. Tama perustamistapa eristdd hyvin maaperasta rakennusrunkoon kytkeytyvaa runkomeluhe-

ratettd. Ylikulkusillan pdadyssa kukkulalla sijaitsevan vanhan asuinrakennuksen perustamistapa ei ole
tiedossa.

Asemarakennuksessa aiemmin tehtyjen mittausten ja etaisyystarkastelun perusteella arvioimme, etta
junaliikenteen runkomelu ja tarind eivat todennakdisesti aiheuta ongelmia myéskaan kahdessa muussa
alueen vanhassa asuinrakennuksessa.

Maaperaisesti kytkeytyvan runkomelun eristaminen ei vaikuta teknistaloudellisesti toteutuskelpoiselta
ratkaisulta vanhan asemarakennuksen osalta. Toisaalta sille ei valttamatta ole tarvettakaan, koska asu-
misolosuhteiden arvioinnissa vanhan rakennuksen sisatiloihin kantautuvaa likenteen ympaéristémelua
jarunkomelua on syyta tarkastella kokonaisuutena. Junaliikenteen aiheuttama runkomelu ja julkisivujen
kautta ilmaaéanenéa sisadan kantautuva melu esiintyvét sisatiloissa samanaikaisesti ja summautuvat toi-
siinsa, eika niitad kykene aistinvaraisesti erottelemaan toisistaan.

Helsingissa 25.8.2020,

Timo Peltonen, DI
johtava konsultti, FISE PV (akustiikka)
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Akukon 190431-2-A Liite 1
Raideliikenteen runkomelun eristystarpeet alueen uudisrakentamisessa £eamoey

3B

[ Asunnot alkaen 1.krs:

eristys 65 m radasta 2 A
! J
Asunnot alkaen 1.krs: 2B
——hi— eristys 65 m radasta
Asunnot alkaen 1.krs:

v a eristys 50 m radasta;
f— . — joogasali: eristysta suositellaan
= --\-\_""\-\._

1A 1B

Asunnot alkaen 3 krs: ei eristystarvetta
kaupan filat: ei eristystarvetta
kioski: ei eristystarvetta
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Akukon 1904 31-2 Liite B
Mittauspisteet 17.5.2019
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SOUND - VISION — VIBRATION

LIITE C. VALOKUVIA MITTAUSPISTEISTA

i

Kuva C2. Mittauspiste 1, Idhikuva radalle. Maaruuvin varaan asennetut anturit on sadesuojattu muovilla.
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Kuvat C3 ja C4. Mittauspiste 2 avokalliolla tulevan liike-/asuinrakennuksen 1A kohdalla. Kuvan ottohetkelld
anturia ei ole vield asennettu.

Kuva C5. Mittauspiste 3 avokalliolla tulevan liike-/asuinrakennuksen 3A Idhelld. Kuvan oftohetkelld anturia ei
ole vield asennettu.
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D1 LITE D: MITTAUSRAPORTTI
D1.1 Mittalaitteet
Taulukko 1. Mittalaitteet ja analyysiohjelmisto
laite tyyppi kalibrointi
kiihtyvyysanturit Bruel & Kjaer 4370 -
digitaalitallennin Rion DA-21 -
analyysiohjelmisto Mathworks, Matlab R2018a N/A
D1.2 Mittauspisteet
Taulukko 2. Mittauspisteet, anturien suunnat ja kiinnitystapa
nimi  suure sijainti kiinnitys  alusta sensori tallennin
R, ax R1 limattu  maaruuvi Bruel & Kjaer 4370 Rion DA-21 #2 ch1
Ry ay R1 limattu  maaruuvi Bruel & Kjaer 4370 Rion DA-21 #2 ch2
R, i R1 limattu  maaruuvi Bruel & Kjaer 4370 Rion DA-21 #2 ch3
Rs a. R2 limattu  kallio Bruel & Kjaer 4370 Rion DA-21 #3 chf
Rs a, R3 limattu  kallio Bruel & Kjaer 4370 Rion DA-21 #4 chf
Ry a. R4 liimattu  kallio Bruel & Kjaer 4370 Rion DA-21 #4 ch2
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D1.3 Runkomeluheréatetasot L, asmax
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D1.4 Runkomeluheratetasojen terssispekitrit

50 nmv's]

Loasmax [0B re.

50 nm/s]

Loasmae [dB re.

50 nm/s]

Ly pgena [dB re.

Mittauspiste: I, suunta: =
| | | |

— Lasmax
—15:32:01,
— 14:13:53.
—11:47:01,
— 14:47:31,
— 16:12:52,
— 12:47:28,
— 14:37:00,
—15:13:13,
— 13:47:15,
—15:53:16,
11:14:42,
13:13:04.
16:06:51,
16:17:26,
15:36:49,

— keskiarvo,

— taustakoh

no:969. raide: 281 VMO - MAK |, 120 km/h, 79
no:956. raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 56
no:951, raide 281 VMO - MAK , 120 km/h, 20
no:957, raide: 281 VMO - MAK | 117 km/h, 63
no:960. raide: 282 MAK — VMO, 122 km/h, 92
no:953. raide: 281 VMO - MAK | 120 km/h, 32
no:8468, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 62
no:958. raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 72
no:955, raide 281 VMO - MAK , 116 km/h, 47
no:8358, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 85
no:950. raide:282 MAK — VMO, 120 km‘h, 12
no:954, raide 282 MAK — VMO, 118 km/h, 40
no:8361, raide:281 VMO - MAK , 118 km/h, 89
no:875. raide 281 VMO - MAK , 121 km/h, 83
no:8359, raide:281 VMO — MAK . 117 km/h, 80
15 mittausta

ina

204

254

315

40 |

T T T
= o3 =
uy w =]

f1HzZ]
Mittauspiste: 17,

100

suunta: i
. .

125 4

160

— Loasmax
— 14:13:53,
—15:13:13,
— 16:12:52,
—15:32:01,
— 11:14:42,
— 16:07:08,
— 11:47:01,
— 14:37:00,
— 16:17:26,
—— 14:47:31,
13:13:04,
13:37:28,
12:47:28,
12:24:05,
12:54:04,

— keskiarve,
— taustakohina

no:956, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 56

no:958, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 72

no:960, raide:282 MAK — VMO, 122 km/h, 92

no:969, raide:281 VMO— MAK . 120 km/h. 79

no:950, raide:282 MAK — VMO, 120 km/h, 12

no:8474, raide:282 MAK — VMO, 121 km/h, 89
no:951, raide:281 VMO— MAK . 120 km/h. 20

no:B468, raide:282 MAK — VMO, 119 km/, 62
no:975, raide:281 VMO— MAK . 121 km/h. 93

no:957, raide:281 VMO - MAK . 117 km/h, 63

no:954, raide:282 MAK — VMO, 118 km/h, 40

no:8109, raide:284 VMO — MAK |, 56 km/h, 45

no:853, raide:281 VMO— MAK . 120 km/h. 32

no:8344, raide:282 MAK — VMO, 109 km/, 29
no:8346, raide:282 MAK — VMO, 111 km/, 35
15 mittausta

8 2 8 g

f1HzZ]
Mittauspiste: 7,,
. .

suunta: =
.

125

250

— L asmax
— 14:37:00.
—15:32:01,
— 16:17:26,
— 15:23:37,
— 14:47:31,
— 15:07:30,
— 14:21:54,
—11:47:01,
— 13:06:53,
— 14:13:53,
15:37:42.
11:23:38,
15:63:16,
16:06:51,
15:13:13,

— keskiarvo,

—taL

no:8468, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 62
no:969, raide: 281 VMO - MAK , 120 km/h, 79
no:975, raide 281 VMO - MAK , 121 km/h, 93
no:8356, raide:282 MAK — VMO, 116 km/h, 76
no:957. raide: 281 VMO - MAK |, 117 km/h, 63
no:8470, raide 282 MAK — VMO, 119 km/h, 70
no:8471, raide:281 VMO— MAK . 101 km/h, 58
no:951, raide: 281 VMO - MAK , 120 km/h, 20
no:8349, raide:281 VMO - MAK . 121 km/h, 38
no:956, raide: 282 MAK — VMO, 119 km/h, 56
no:B472, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 80
no:8340, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 15
no:8358, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 85
no:8361, raide:281 VMO - MAK . 119 km/h, 89
no:958, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 72
15 mittausta

16

f1Hz]
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Mittauspiste: /,, suunta: =

— Liagmax

— 14:37:00, no:8121, raide:284 VMO - MAK _ 13 km/h, 62
— 13:06:49, no:8349, raide:281 VMO MAK , f
—— 14:21:49. no:B471, raide:281 VMO - MAK |
— 16:06:47. no:8361, raide:281 VMO— MAK , 120 km/h, 89
— 13:51:49, no:8469, raide:281 VMO— MAK . 112 km/h. 49
— 15:06:50, no:8357, raide:281 VMO— MAK . 116 km/h, 70
— 13:47:11, no:955, raide:281 VMO -
—— 15:52:17. no:B477, raide:281 VMO - MAK . 93 km/h, 84
—— 15:31:56, no:969, raide:281 VMO -
—— 11:36:41. no:8343, raide:281 VMO— MAK . 112 km/h, 17
— VMO, 108 km/h, 3

12:07:10, no:8345, raide:281 VMO— MAK . 112 km'h, 25
13:21:46, no:8467, raide 281 VMO - MAK . 119 km/h, 42

10:38:08. no:8452, raide 282 MAK

10:47:18. no:949, raide:281 VMO -

13:37:14, no:8109, raide 284 YMO— MAK _ 17 km/h, 45

— keskiarvo, 15 mittausta
— taustakohina

MAK , 116 km/h, 47

MAK , 120 km/h, 78

MAK , 118 km/h, 4

31.5

s & @ @ &=

f1Hz]

Mittauspiste: 74, suunta: =
. . . . .

250

125

— Linsmax

—— 16:07:02. no:8474, raide 282 MAK — VMO, 121 km/h, 88
— 14:21:59, no:8471, raide 281 VMO — MAK , 101 km/h, 58

— 15:32:05, no:969, raide:281 VMO -

— 15:07:13. no:B127, raide:284 VMO - MAK . 66 km/h, 70
— 14:37:01, no:8355, raide 281 VMO -
—— 15:52:28, no:8477, raide 281 VMO - MAK | 82 km/h, 84
—— 12:07:20. no:8345, raide:281 VMO— MAK . 109 km/h, 25
— 10:38:04, no:8339, raide:281 YMO— MAK , 119 km/h, 3
—— 11:36:50, no:8343, raide:281 VMO— MAK ., 111 km/h, 17
— 13:07:06. no:8462, raide:282 MAK — VMO, 120 km/h, 38
13:51:58. no:8469, raide:281 VMO— MAK , 111 km/h, 49
13:37:18. no:8351, raide:281 VMO— MAK , 109 km/h, 45
10:47:27, no:949, raide:281 VMO - MAK , 118 km/h, 4
13:47:20, no:955, raide:281 VMO - MAK , 116 km/h, 47
13:21:54, no:8467, raide 281 VMO - MAK , 115 km/h, 42

— keskiarvo, 15 mittausta
— taustakohina

MAK , 120 km/h, 789

MAK , 118 km/h, 62
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D1.5 Tarinatasot vy, smax

T T T T T T T
0.1+ 4
— b
=
E
5
& 0.01 3 =
CQ: ————
3 =+ 3 j
0.001 + VW, per -
V’T‘T, Tl 3
1.5 x p("-"ﬁ’.,. JPET 3 95%)
—-—-—=C (0.3 mm/s)
— — =D (0.6 mm/s)
0‘0001 | | | | | |
@ B Y "
o5 3 -3 3 s g

Mittauspiste



AKU<ON

190431-01

Pitdjanmaen asemanseudun runkomelu- ja tarinaselvitys

LIITE D 6(7)

D1.6 Tarinatasojen terssispektrit

S [MIMVS]

[

nSmax [MMVS]

LTS

Ui, Sma [MMS]

Mittauspiste: [1;, suunta: =
I

] x=l
)
Yy
Y s : E
e e s e ) F
] = 3 F
] . F
] Y 8
4 | 8 -
v
0.001 4 E
0.0001 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
- W ® & W W T R " S R — ST B S S B S
o N = @ - § T 8 owN - % B @ B
= o - ©
fHz]
Mittauspiste: /{1, suunta: y
. ; . . . . . . : . . I . ; . . . .
14 o
013 E
] i 5l r
1 . ::“, L
0.01 E Semssan
0.001 4
0.0001 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
- @ @ N N W T R T S T — ST B O S R S
(- P © - a T NN - w8 @ @
L o - ]
fHz]
Mittauspiste: 17|, suunta: =
. . . . . . . . . . . . . . . . . . .
14 5
0 E
0.01 4 8
] |l
[
*
0.001 o L E
7 —
] o
] kL
] EIE
4 [
L)
4 L8|
4
0.0001 T T T T T T T T T T T T T T T T T T
T B ©g " 2 %2R 2R3 S

fHz]

--- D (0.6 mmis)
—— 13:47:15, no:955, raide:281 VMO— MAK ., 116 km/h, 47
. no:8359, raide:281 VMO MAK , 117 km/h, 80
. no:8471, raide:281 VMO— MAK , 101 km/h, 58
. no:857, raide:281 VMO— MAK , 117 km/h, 63
— 14:07:05, no:8353, raide:281 VMO - MAK , 100 km/h, 53
— 15:32:01, no:969, raide:281 VMO— MAK . 120 km/h. 79
—— 15:07:06. no:B127, raide:284 VMO - MAK . 50 km/h. 70
— 16:21:55, no:8479, raide:281 VMO - MAK | 113 km/h, 95
— 11:47:01, no:951, raide:281 VMO — MAK . 120 km/h. 20
—— 13:51:53. no:B469, raide:281 VMO - MAK | 112 km/h, 49
15:52:22. no:B477, raide:281 VMO - MAK | 92 km/h. 84
15:21:46, no:B475, raide:281 VMO - MAK _ 111 km/h, 75
16:12:52, no:960, raide:282 MAK — VMO, 122 km/h, 92
14:13:53, no:956, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 56
12:47:28. no:953, raide:281 VMO - MAK . 120 km/h. 32
— keskiarvo, 15 chiajoa
— kohina

=== dx g,

mem o e
--—-- C (0.3 mmis}
D (0.6 mm/s)
— 14:47:31, no:957, raide:281 VMO— MAK . 117 km/h. 63
— 13:47:15, no:955, raide:281 VMO— MAK |, 116 km/h. 47
— 12:47:28. no:953, raide:281 VMO— MAK . 120 km/h. 32
b 851, raide:281 VMO - MAK . 120 km/h, 20
, raide:281 VMO - MAK , 121 km/h, 93
raide:281 VMO— MAK , 120 km/h, 79
—— 11:07:20. no:B454, raide:282 MAK — VMO, 88 km/h, 9
— 15:13:13. no:958, raide:282 MAK — VMO, 119 km/, 72
— 14:07:05, no:B353, raide:281 VMO - MAK | 100 km/h, 53
—— 16:12:52, no:960, raide:282 MAK — VMO, 122 km/h, 92
. no:B472, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 80
. no:956, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 56

. no:8470, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 70
. no:B465, raide:281 VMO MAK | 106 km/h, 34
no:B474, raide:282 MAK — VMO, 121 km/h, 89
— keskiarvo, 15 chiajoa

— kohina

=== 6 % U, per.niaz
=e= B v, geran. VTT
-—-- C (0.3 mmi/s}
--- D (0.6 mm/s}
— 15:32:01, no:969, raide:281 VMO— MAK . 120 km/h. 79
— 11:47:01, no:851, raide:281 VMO - MAK . 120 km/h. 20
. no:857, raide:281 VMO— MAK , 117 km/h, 63
. no:8118, raide:283 MAK — VMO, 73 km/h, 61
. no:975, raide:281 VMO— MAK , 121 km/h, 93
. no:955, raide:281 VMO - MAK , 116 km/h, 47
. no:B477, raide:281 VMO— MAK , 82 km/h. 84
no:960, raide:282 MAK — VMO, 122 km/h, 92
— 15:13:13, no:9568, raide:282 MAK — VMO, 119 km/, 72
—— 14:13:53. no:956, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 56
12:47:28, no:953, raide:281 VMO - MAK . 120 km/h. 32
15:37:42, no:B472, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 80
14:37:00. no:B468, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 62
16:21:55, no:B479, raide:281 VMO - MAK | 113 km/h, 95
15:07:30. no:B470, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 70
— keskiarvo, 15 chiajoa

— kohina
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1, Smax [MMIS]

Smax [MM/s]

0.1

0.01

0.001

0.0001

0.1

0.01

0.001

0.0001

Mittauspiste: 17, suunta: =

mmmmmsAal

1.25

25

3.15 4

Mittauspiste: /7y, suunta: =
1 1

8
10 -

fHz]

12,5

il e il 2

1.25 4

1.6

3.15 4

6.3

8
10+

fHz]

125

16

20

25

31,54

=== iy a
mem ooy 5. VTT
-=-C(0.3m
--- D (0.6 mm/s)
, raide 282 MAK — VMO, 118 km/'h, 56

— 141357,
: , raide:281 VMO— MAK , 120 km/h, 79
156, , raide:281 VMO - MAK , 120 km/h, 20
— 14:47:27, no:957, raide:281 VMO - MAK . 117 km/h. 63
— 11:14:46, no:950, raide:282 MAK — VMO, 120 km/h, 12
—— 13:13:08. no:954, raide:282 MAK — VMO, 118 km/h, 40
— 12:47:24, no:953, raide:281 VMO - MAK . 119 km/h. 32
—— 15:13:18, no:9568, raide:282 MAK — VMO, 118 km/h, 72
— 16:06:47, no:B361, raide:281 VMO - MAK | 120 km/h, 89
00, no:B121, raide:284 VMO - MAK |, 13 km/h. 62
. no:955, raide:281 VMO — MAK . 116 km/h, 47
. no:B472, raide:282 MAK — VMO, 120 km/h, 80
15:06:50. no:8357, raide:281 VMO - MAK | 116 km/h, 70
10:47:18, no:949, raide:281 VMO - MAK . 118 km/h. 4
10:38:08. no:8452, raide:282 MAK — VMO, 108 km/h, 3
— keskiarvo, 15 chiajoa
—— kohina

--- D (0.6 mm/s)
— 11:47:06, no:951, raide:281 VMO - MAK . 120 km/h. 20
— 14:47:35, no:957, raide:281 VMO - MAK , 118 km/h. 63
—— 15:32:05. no:969, raide:281 VMO— MAK . 120 km/h. 79
— 11:14:38. no:950, raide:282 MAK — VMO, 119 km/h, 12
— 15:07:13. no:B127, raide:284 VMO - MAK . 66 km/h. 70
—— 16:12:48, no:960, raide:282 MAK — VMO, 121 km/h, 92
— 10:47:27, no:949, raide:281 VMO— MAK . 118 km/h. 4
— 15:13:08. no:958, raide:282 MAK — VMO, 119 km/, 72
— 14:13:48, no:956, raide:282 MAK — VMO, 120 km/h, 56
. no:953, raide:281 VMO - MAK , 120 km/h, 32
. no:B469, raide:281 VMO— MAK | 111 km/h, 49
. no:B472, raide:282 MAK — VMO, 118 km/h, 80
. no:954, raide:282 MAK — VMO, 118 km/h, 40
. no:B137, raide:284 VMO - MAK . 65 km/h, 86
13:47:20. no:955, raide:281 VMO - MAK . 116 km/h. 47
— keskiarvo, 15 ohiajoa
— kohina
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SOUND - VISION - VIBRATION

FM Pasi Myyrylainen, DI Liisa Kilpilehto 12.6.2019
Pitdjanmaen asemanseutu

Asiakas: Sponda Oyj
Yhteyshenkil6: Tapio Jarvi

MELUMITTAUS ASUNNOISSA

1 TAUSTA

Pitdjanm&en asemanseudulle ollaan suunnittelemassa uutta asuinrakentamista seka liike- ja vahittais-
kaupan tiloja. Uudisrakennusten lisdksi alueen itdosassa on Pitdjdnmé&en vanha asemarakennus ja
kaksi muuta vanhaa puutaloa, joiden jatkoedellytyksid asuinkaytdssé haluttiin selvittdd. Kohde sijoittuu
Leppavaaran kaupunkiradan ja Pitdjanmaentien valiselle alueelle.

Hankkeen kaavoitusta varten kohteesta on laadittu tietokoneavusteiset melulaskennat (AKUKON
190431-01) seka runkomelu- ja tarinaselvitys (AKUKON 190431-02). Tassa selvityksessa on esitetty
alueen kahdessa asuinrakennuksessa suoritetut pitkdnajan (24h) ilmadanimittaukset, joiden tulosten
perusteella selvitettiin rakennuksiin kantautuvat junaliikenteen aiheuttamat melun &&nitasot.

Pitdjanmé&en asemarakennuksessa on tehty aiemmin mittauksia vuonna 2015 (AKUKON 143132-1), jo-
ten asemarakennus ei sisally tdman mittauksen piiriin.

2 TULOSTEN YHTEENVETO

Junien ohiajot on erotettavissa asuinrakennuksissa selvasti, mutta mitatut sisémelutasot alittavat seka
Valtioneuvoston paatdksen (993/92) mukaiset asuintilojen ohjearvot, ettd Ympéaristéministeriéon Ympéa-
ristdoppaassa 108/2003 ("Rakennuksen julkisivun &aneneristavyyden mitoittaminen”) annetun suosi-
tuksen ydajan enimmaisdanitasosta nukkumiseen tarkoitetussa asuinhuoneistossa.

Pitdjdnmé&entie 40 as 1 mitattu péivaaikainen keskidanitaso Laeq7-22 on 26 dB, ja ybdaikainen keski&ani-
taso Laeq,22-7 on 24 dB. Pitdjdnmaentie 40 A 3 mitattu paivaaikainen keskidanitaso Laeq7-22 on 27 dB, ja
ybaikainen keskidanitaso Laeqg,22.7 on 24 dB. Y6n aikaiset enimmaisdanitasot Lamaxs olivat kummassakin
kohteessa 43 dB.

3 MITTAUSJARJESTELUT
Mittaukset suoritti akustikko FM Pasi Myyrylainen, ja ne suoritettiin arkiviikolla seuraavasti:
1) Pitdjanmaentie 40 as 1 16.5.2019 klo 8:05 — 17.5.2019 klo 7:28 (to-pe)
2) Pitdjanmaentie 40A 3 16.5.2019 klo 8:18 — 17.5.2019 klo 7:40 (to-pe)

Mittaukset suoritettiin rakennuksissa radan puoleisissa asuinhuonetiloissa mikrofoni asetettuna noin
1,7 m korkeuteen. Sa&olosuhteet mittaushetkella olivat:

Lampdtila +7...+16 °C
Pilvipeite 0/8
Tuuli suunta etelasta, 0...5 m/s

@ @ =, O 8 © my

Akukon Oy Hiomotie 19 FI-00380 HELSINKI

www.akukon.fi puh. 010 3200 700 Y-tunnus: 0983772-0
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Mittausten sijainnit kartalla on esitetty kuvissa 1-3

e }

Kuva 2. Mikrofoni mittauspisteessé 1. Kuva 3. Mikrofoni mittauspisteesséa 2.
Pitdjdnméentie 40 as 1 Pitdjdnméentie 40 A 3
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4 MITTAUSLAITTEISTO JA -MENETELMAT

Aanipainesignaali tallennettiin digitaalitallentimella ja signaalin &anitasot analysoitiin jalkeenpain tieto-
koneella. Melun keski&énitaso Laeq ja enimmaisaanitaso Lamax maaritettiin.

Aanitasomittalaitteistot kalibroitin ennen ja jalkeen mittauksia &anitasokalibraattorilla. Mittauksissa ja
analyysissa kaytetty &anitasomittalaiteketju (mittari—tallennin—ohjelmisto) tayttdd standardin IEC
61672-1 tarkkuusluokan 1 (precision) vaatimukset.

5 TULOKSET

Junaliikenteen aiheuttama melu valittyy kohteiden tiloihin julkisivun lapi iima&&nena ja runkodanena
maaperaa ja rakennuksen rakenteita pitkin. Sisatiloissa havaittavasta melusta naita ei pysty aistinva-
raisesti erottamaan toisistaan, vaan ne summautuvat yhteen. Ohjearvojen ja terveyshaittatarkastelun
kannalta on ndin ollen riittavaa, etta tarkastellaan kokonaismelua, eiké& eroteta julkisivun lapi kantautu-
van melun ja runkomelun osuutta toisistaan.

Péivaajan mittaus tehtiin kohteessa 1 klo 8:07 — 22:00 (13 h 53 min) ja kohteessa 2 klo 8:23 — 22:00
(13 h 53 min). Analyysissa tunnistettiin noin 290 ohiajoa

Yoéajan analyysi tehtiin kummassakin kohteessa ajalta 22:00 — 07:00 (9 h), ja analyysissé tunnistettiin
noin 40 ohiajoa. Nama vastaavat melulaskentaraportissa kaytettyja junaliikenteen tietoja, jossa ennus-
temaarat on arvioitu olevan noin 25 % suuremmat kuin nykytilanteessa.

Taulukko 1. Melulaskennassa (Akukon 190431-01) kéytetyt junaliikenteen likennemé&érétiedot. limoi-
tetut ennustetiedot ovat noin 25 % suurempia, kuin nyKkyisen junaliikenteen maéaré.

Junamaarat Helsinki-Kirkkonummi, ennuste 2035 paiva yo
Sm5 sahkémoottorijunat 298 50
Pendolino (Sm3) 10 -
Sr2-veturin vetdmat kaksikerroksiset IC-junat (IC2) 22 4

Ajoneuvoliikenteen, linnunlaulun yms. taustadanien aiheuttamat melutasot olivat kummassakin koh-
teessa hiljaisimmillaan 23 dB. Kohde 1 oli kokonaisuudessaan hieman hiljaisempi, johtuen siité, etta
oleskeluhuoneet olivat radan suuntaan ja kohde oli mden p&alla. Kohteessa 2 oleskeluhuone oli yhtey-
dessd myds tien puoleiseen julkisivuun, joten autojen ohiajot kuuluivat hieman voimakkaampana. Kui-
tenkin taustamelu jai molemmissa kohteissa selvasti alle ohjearvojen [1].

Junien ohiajot erottuivat kummassakin mitattavassa huoneistossa taustamelusta selvésti. Kuitenkin mi-
tatut sisdmelutasot alittivat Valtioneuvoston paatdksen (993/92) mukaiset asuintilojen ohjearvot. Péiva-
aikainen (klo 07-22) keskiaanitason ohjearvo Laeq,7-22 asuinhuoneissa on 35 dB, ja ydaikainen (klo 22-
07) keskiaanitason ohjearvo Laeq,22-7 asuinhuoneissa on 30 dB [1].

Ohiajojen aiheuttamat enimmaistasot Lamax eivat ylittdneet nukkumiseen tarkoitettujen asuinhuoneisto-
jen suositusta 45 dB [2]; Sm5- junien aiheuttamat enimmaistasot (Lamaxs) jaivat alle 40 dB:n ja IC- junat
aiheuttivat ydaikana 4 kpl yli 40 dB:n enimmaistasoja, joista suurin mitattu enimmaistaso oli 43 dB.

Mittausten tulokset on esitetty taulukossa 2.
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Taulukko 2. Mitatut keskidénitasot ja enimméiséénitasot

Kohde LAeq,7—22 [dB] LAeq,22-7 [dB] L Amax [dB]
Pitdjdnmé&entie 40 as 1 26 24 43
Pitdjdnm&entie 40 A 3 27 24 43
Pasi Myyryldinen, FM Liisa Kilpilehto, DI
meluasiantuntija akustiikkasuunnittelija, tiimipaallikké (melu)
VIITTEET

1. Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista (993/92). Helsinki 1992.

2. Rakennuksen julkisivun &aneneristdvyyden mitoittaminen. Ymparistdopas 108. Ymparistéministe-
ri¢. Helsinki, 2003.
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ALUESUUNNITELMA

KERROSALA PYSAKOINTIPAIKAT PYORAPAIKAT

ASUINRAKENTAMISTA 22 880 k-m? ASUMISELLE 1 AP/ 140 k-m? ASUMISELLE 1 PPP /30 k-m?

LIKETILOJA 1920 k-m2 LIKETILOILLE max. 1 AP/ 80 k-m? LIKETILOILLE max. 1 PPP / 40 k-m?

KERROSALA YHT. 24 790 k-m?2 PYSAKOINTIHALLISSA 170 AP PYSAKOINTIHALLISSA 685 AP
MAANTASOSSA 18 AP KANSIPIHOILLA 118 PPP

ASUNTOJA 350-400 kpl

ASUNTOJEN KESKIKOKO 40-50 m? AUTOPAIKAT YHT. 188 AP PYORAPAIKAT YHT. 803 PPP

+JULKISTA PYORAPYSAKOINTIA 100 PPP

SUUNNITTELUALUEEN PINTA-ALA 14 500 m? o e —p—_ —
KAUPUNKIKUVALLISESTI TARKEAT PISTEET

o~
\‘l

ALUETEHOKKUUS e= 1,7 . 0 50 100
P I TAJARI N N E PITAJANMAKI, HELSINKI ALUESUUNNITELMA 1:1500 LUONNOS 22/09/2020
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KAUPINTIEN RISTEYS 7 PITAJANMAENTIELTA LOUNAASEEN

KONALANTIELTA ETELAAN ILMAPERSPEKTIIVI POHJOISESTA
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ALUEJULKISIVUT

PN

ALUEJULKISIVU POHJOISEEN

G,

= —

ALUEJULKISIVU ETELAAN

PITAJARI N N E PITAJANMAKI, HELSINKI ALUEJULKISIVUT 1:1,1:1,78 LUONNOS 18/09/2020
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ASEMAPIIRROS

SAILYTETTAVAT

MANNYT/7y

TONTTI 3 TONTTI 2 TONTTI1
TONTIN PINTA-ALA 3 890 m? TONTIN PINTA-ALA 3080 m? TONTIN PINTA-ALA 4550 m?
ASUINKERROSALAA 7 970 k-m? ASUINKERROSALAA 7 110 k-m? ASUINKERROSALAA 7 800 k-m?

LIIKETILAA 250 hum? LIIKETILAA 1670 hum?
TONTTITEHOKKUUS et=2,0 TONTTITEHOKKUUS et=24 TONTTITEHOKKUUS et=2,1
TONTTITEHOKKUUDEN KESKIARVO n. et= 2,15

0 50 100
P I TAJARI N N E PITAJANMAKI, HELSINKI ASEMAPIIRROS 1:900 LUONNOS 22/09/2020
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PYSAKOINTI

[ ] varasToT
[ [ T] AsunNoOT

[ [ ] TEKNISET TILAT/HUOLTO

100

TONTTI 3 TONTTI 2 TONTTI 1
Asumista AP-tarve PPP-tarve Asumista AP-tarve PPP-tarve Asumista AP-tarve PPP-tarve
7 970 k-m? 57 AP 265 PPP 7 110 k-m? 51 AP 236 PPP 7 800 k-m? 55 AP 254 PPP
Liiketilaa Liiketilaa
P-hallissa 57 AP 209 PPP 250 m? 3 AP 6 PPP 1670 k-m? 22 AP 43 PPP
Maantasossa 56 PPP tarve yht. 54 AP 242 PPP tarve yht. 77 AP 297 PPP
yht. 57 AP 265 PPP
P-hallissa 36 AP 180 PPP P-hallissa 77 AP 297 PPP
Maantasossa 18 AP 62 PPP
yht. 54 AP 242 PPP
50
P I TAJARI N N E PITAJANMAKI, HELSINKI PYSAKOINTI 1:800 LUONNOS 18/09/2020
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PIHAKANSITASO
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TONTTI 3 TONTTI 2

TALO A TALO A

KERROSALAA 4140 k-m? KERROSALAA 3990 k-m?

ASUNTOJA 75 kpl ASUNTOJA 72 kpl

TALO B TALOB

KERROSALAA 3830 k-m? LIIKETILAA 250 hum?

ASUNTOJA 72 kpl KERROSALAA 3120 k-m?
ASUNTOJA 57 kpl

Pl TAJAR' NNE PITAJANMAKI, HELSINKI

TONTTI 1

TALO A
LIKETILAA
KERROSALAA
ASUNTOJA

TALO B (TORNI)
LIKETILAA
KERROSALAA
ASUNTOJA

[T LuKETILAT
[ I varasTOT
[T 1] AsunnoT

[ T ] TEKNISET TILAT/HUOLTO

420 hum?
3400 k-m?
70 kpl

300 hum?
4 400 k-m?
75 kpl

KAUPPA
JULKINEN PYORAPYSAKOINTI

950 hum?
165 hum?

PIHAKANSITASO

50

1:800, LUONNOS

100

22/09/2020
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PELASTUSKAAVIO
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TIKASAUTON NOSTOPAIKKA 6 x 13 m

JAULOTTUMA 16 m
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TORITASO 1A 1B

/

% PARTURI

TH+K
. j 47,0 m?

LIKETILA
100,0 m?

e T T

T ! ~prkipyorat 1okpk =

P ) ({d;/.

+25.6 /

w272 100 PP/ 2 TASO 8%
NERNRERRERNEN

i
\\\\‘\=“\““““‘“ - +23.0
SIS

LASTENVAUNUVARASTOJEN LVV TARVE

(LVV) TARVE 1-2H 15,5 m?2

1-2H 19,5 m2 3H 11,5 m?

3H 2,5m? 27 m? e

22.0 mz 0 5 10 20 30 40
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ASUNTOTYYPIT
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