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1. Johdanto

Tutkimuksen tarkoituksena oli arvioida Kauppatorin vuoden 2018 kesakokeilun
toimivuutta erityisesti kévelijoiden ndkokulmasta ja tuottaa tietoa Kauppatorin
kehittdmisen tueksi. Vertailukohtana tutkimukselle toimi vastaava, vuonna 2017
toteutettu pilottitutkimus, jonka menetelmid toistettiin ja kehitettiin. Kesakokeilu
toteutettiin elokuussa 2018, ja tutkimus tehtiin paikan péaallad perjantaina 17.8.2018.
Samalla toteutettiin myds drone-ilmakuvaus, josta saatiin lisdd tutkimusaineistoa.
Tutkimuspéivén séé oli aurinkoinen, ja lampotila oli 20-23 asteen vélilla.

Tutkimusmenetelmind ké&ytettiin  Jan Gehlin kaupunkitilan ja kaupunkieldman
tutkimusten pohjalta kehitettyja Gehl Institute -tyokaluja. (Gehl Institute 2019)
Menetelmissa havainnoidaan, miten ihmiset &&nestdvat jaloillaan, eli miten tilassa
kavelladn ja oleskellaan. Menetelmilld voidaan tuottaa tietoa kaupunkieldman
nakokulmasta, ja tietoa olisikin hyva tdydentaa esimerkiksi paikallisella tilan kayttajia ja
paikallisia toimijoita haastattelemalla sekd& l&hialueelta kerédtylla datalla. Lisaksi
tutkimuksessa laskettiin pysékdityjen linja-autojen méaaria paivan eri aikoina.

Kaytettyja Gehl Institute -tyokaluja olivat inventaario, kévelijamaarien laskenta,
oleskelukartoitus, tilan sosiaalisten tekijoiden arviointi sekd 12 laatukriteerin arvio.
Taulukon 1 mukaisesti kaytetyt menetelmat tarjoavat objektiivisempia ja
subjektiivisempia nékokulmia tilan laatuun liittyen paikallisella tasolla. Inventaario,
oleskelukartoitus ja kévelijamaarat perustuvat laskentoihin, ja ovat ndin objektiivisia
menetelmid. 12 laatukriteerin arvio ja sosiaalisten tekijoiden arviointi ovat kriteeristéon
perustuvia arvioita, joihin osaltaan vaikuttaa my®s arvioijan subjektiivinen kokemus,
N&in ndma menetelmét sijoittuvat objektiivisen ja subjektiivisen arvion vélimaastoon.
Gehl Instituten menetelmien lisdksi tutkimuksessa tarkasteltiin  kévelyreitteja
Kauppatorin sisalla ja tarkasteltiin auto- ja pyorapysakointia torilla.

Taulukko 1. Kaytettyjen tutkimusmenetelmien arviointi.
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Kuva 1. Tarkastelualueen rajat.

Taman raportin luvussa 2 tarkastellaan fyysisen ympariston tekijoitd, jotka toimivat
perustana tilan kaytolle. Liséksi luvussa 2 luodaan yleiskuva tilan eri toiminnoista, jota

avataan tarkemmin my6hemmissé luvuissa teemakohtaisesti. N&itd teemoja ovat

kavelijaméaarat, sosiaalinen ympaéristo ja oleskelu seké auto- ja pyorapysakointi. Luvussa

6 arvioidaan tilan laatua 12 kriteerin arvion kautta, ja luvussa 7 kootaan yhteen
tutkimuksen johtopaatokset.



2. Fyysinen ympdristo ja toiminnot

Kuvassa 2 on esitetty Kauppatorin Kkartta, josta ndkyy pé&asiallinen tutkimusalue ja sen
eri osien nimet. Kartan symbolit kdydaan alempana tarkemmin lapi. VVarsinainen torialue
myyntikojuineen jakautuu kahteen osaan. Keisarinnakiven patsaan lansipuoleisella osalla
on elintarvikemyyntid sekd kahvila- ja ravintolakojuja, itdpuoleisella osalla
kayttotavaroiden myyntié. Jatepiste sijaitsee torin keskelld. Lauttaterminaalista lahtevat
Suomenlinnan lautat. Keisarinluodonlaiturilta ja Kolera-altaan laiturilta kulkee lauttoja
muun muassa Korkeasaareen ja Vallisaareen, Linnanlaiturilta taas péaasee laivalla
esimerkiksi Porvooseen.

Linnanallas
Keisarinnankivi

Linnanlaituri

Jatehuolto Lauttaterminaali

Kolera-allas

Keisarinluodon|aituri

Lyypekinlaituri

Kuva 2. Kauppatorin kesan 2018 kartta

Fyysinen ymparisto
Kauppatorin fyysisestd ymparistosté tehtiin inventaario Gehl Instituten ”Place Inventory
-tydkalun avulla. Menetelmalla inventoidaan ne fyysiset elementit, jotka voivat lisata

kaupunkielamaa. Kuvissa 3 ja 4 esitetyistd inventaarioista kay ilmi Kauppatorin
muutokset kesien 2017 ja 2018 valilla.
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Kuvat 3 ja 4. Tilanne vuosina 2017 (ylempi kuva) 2018.

Suurin muutos vuoteen 2017 verrattuna on pyséakdintipaikkojen vahentyminen 65:sta
25:een. Lisaksi Keisarinluodonlaiturin lahelle on tuotu lisdd penkkejd, ja torin lapi
kulkevalle kévelyvdylan pdihin  on tuotu ajoesteindkin toimivia istutuksia.
Kaupunkipydraasema on siirretty Linnanlaiturilta Lyypekinlaiturille. Keisarinnankiven
eteldpuolella on lisdd myyntipoytid. Torin koilliskulmasta on viety pois betoniporsaita ja
Linnanlaiturilla ollut mutterinmuotoinen rakennus on poistettu.
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Kuva 5. Torin jakaminen toiminnoittain.

Torin voi ndhd& jakautuvan toiminnoiltaan erilaisiin alueisiin. Kuvassa 5 on esitetty torin
eri osien péaasiallinen toiminto. Kévelyn, pyoréilyn ja autoilun kohdalla kyse on
liilkkumisesta. Oleskelu, odotus ja kaupankaynti taas ovat staattisempia toimintoja.
Osassa torialuetta mitaan yksittaista toimintoa on hankala nimetd. Toiminnot ovat paikoin
paallekkaisida, minka aiheuttamia haasteita tutkitaan myéhemmissa luvuissa.



3. Kively

Kéavelyn osalta keskityttiin kahteen padnakokulmaan. Ensinndkin, tilan riittdvyytté
arvioitiin - kavelijagmaaraltdan kiireisimmalla kulkuvaylalla, joka kulkee ita-lansi-
suuntaisesti Kolera-altaiden luota kohti lauttaterminaalia (merkitty vihreélla edellisen
sivun kuvaan 5). Toiseksi, tutkimuksessa arvioitiin torilla tehtyjen muutosten vaikutusta
ihmisten k&ayttdmiin kavelyreitteihin Suomenlinnan lautalta saapuvien ihmisten osalta.

Kavelijamadrat ja tilan riittdvyys

Kauppatorin yhdeksi ongelmaksi havaittiin jo kesalla 2017 tilanahtaus torin lapéisevélla
kulkuvaylalla. Kulkuvaylan ruuhkautumista arvioitiin Lontoon kaupungin kayttamalla
ohjeistuksella “Pedestrian Comfort Guidance”, jossa ké&velyn vaatiman tilan leveys
pyritddn mitoittamaan viikon huipputunnin keskimaardisen kévelijaméaarén perusteella
(Tranport of London 2010). Yksikkond on kavelijam&ard/ minuutti/ metri, ja vaylan
todellinen leveys véliaikaisine esteineen huomioidaan mittauksessa. Tavoitelukemana on
9-11 hlé/min/m, jolloin ihmiset pystyvét vield kdvelemd&n omaa tahtiaan. Raja-arvona

ohjeistuksessa pidetdadn 12-14 ihmistd, jolloin konfliktien ma&ra kavelijoiden valilla
kasvaa.

Kuva 6. ja taulukko 2. Linnanlaiturin sillan mittauspaikka.

Ensimmadinen laskentapiste oli Linnanlaiturin sillan kohdalla. Sillan leveys on 5 metria
ja 15 minuutin mittausten keskiarvot vuonna 2018 olivat 5,1- 6,1 hlé/min/m valilla. Tila
siis riittdd hyvin Kauppatorin itdlaidalla. Ainoat tutkimuksissa havaitut ongelmat
syntyivat, kun siltaa ylittivat samanaikaisesti seka kavelijat ettd pyorailijat.



2018 2017
Klo 10:30 8.6
Klo 13:30 121 12,5
Klo 15:30 9.4 -
Klo 16:30 8.0 10.5

Kuva 7 ja taulukko 3. Kolera-altaan mittauspaikka.

Toinen mittauspiste oli Kolera-altaan kohdalla torin lansilaidalla. Siella véaylan leveys oli

4 metrid kuvassa nédkyvan myyntitiskin kohdalla. Vélilla vayla todellinen leveys oli
ajoittain tata kapeampi, kun ihmisten asioivat torikojuilla tai kun niiden huoltoliikenne
pysakoi valiaikaisesti kulkuvéyldlle. Taulukossa 3 esitetyt tulokset ovat 15 minuutin
keskiarvoja 4 metrin vaylanleveydelld. Keskipdivasté eteenpdin torin vakimaara kasvaa,
ja vayla ruuhkautuu ajoittain. Ajoittaista tungosta tehostaa myos se, ettd ihmiset saapuvat
sykéayksittéin torille liikkennevalojen tahdissa ja lahtevét isoina ryhmind lautoilta.
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Kuvat 8 (vas.) ja 9 (oik.). Kavelyn ongelmakohtia Kauppatorilla.

Muuten torilla on tungosta lahinna torin keskivaiheilla, jossa torikojuilla asioidaan ja torin
lapi lilkutaan samassa kapeassa kohdassa (kuva 8). Torikojujen jérjestelyt ja mukulakivea
miellyttavampi pinnoita saavat myds osan kulkemaan torin ympari kulkevalla pyoratiella
(kuva 9).



Kulkusuunnat Suomenlinnan lautalta
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Kuva 10. llmakuvauksesta tunnistetut paakulkusuunnat.

limakuvauksesta tarkasteltiin Suomenlinnan lautalta lahtevien ihmisten kulkusuuntia,
vertaillen niitd kesén 2017 havaintoihin. Kulkusuunnat numeroitiin kuvan 10 mukaisesti,
ja eri nuolien mukaisiin suuntiin lahtevien ihmisten mééarat laskettiin ndiden poistuessa
lautalta.

Taulukko 4. Eri kulkusuuntiin lahtevien prosenttiosuudet 2017 ja 2018.

2018 | 2017 | 2018 | 2017 | 2018 | 2017
10:30 | 8:15 | 13:40 | 13:40 | 15:40 | 16:30

Suuntal| 16% | 19% | 14% | 20% | 37% | 27 %
Suunta2 | 84% | 81% | 86% | 80% | 63% | 74%
Suunta 2| 8% 27% | 11% | 30% 7% 25 %
Suuntad | 76 % 5% | 74% | 50% | 56% 58 %
Suunta5| 30% 5% 35% 13% | 24 % 16 %
Suunta6 | 32% 22 % 20 % 24 % 25 % 20 %

Suunta 7

Taulukkoon 1 on koottu kulkusuuntatarkastelujen tulokset eri kellonaikoina vuosina 2017
ja 2018. Merkittavimmat erot on korostettu nakyviin: suunta 3 oli paljon kaytetympi
vuonna 2017 kuin vuonna 2018, jolloin suunta 4 korostui. Suunta 5 taas oli selkeasti
kaytetympi vuonna 2018.

Suunta 1 oli molempina vuosina selkeasti kdytetympi iltapaivalla kuin aiemmin péivalla.

8



Ero suuntien 3 (keltainen) ja 4 (siniharmaa) kéytossa selittyy sillg, ettd vuodeksi 2018
Keisarinnankiven ja jatehuollon véliin lisattiin myyntipOytid, joita ei silld kohtaa
edellisend vuonna ollut (kuvat 11 ja 12). Pysékointipaikkojen poisto ei sen sijaan ole
muuttanut kulkureittejad. Molempina vuosina lansisuuntaan (suunnat 1, 3 ja 5) lahtevien
ihmisten osuus on ollut lahes sama (62% vuonna 2018 ja 61% vuonna 2017). Sama toistuu
my0s aamun (54% v. 2018 ja 51% v. 2017), péivan (63% molempina vuosina) ja
iltapdivan (68% molempina vuosina) laskelmissa. Tulokset osoittavat, ettd pienet asiat
vaikuttavat kavelijan reittivalintoihin. Padkulkusunnat ovat kuitenkin ennakoitavissa, ja
niitd on mahdollista suunnittelulla ennakoida.

L 78% ...\l
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Kuva 12. Aamun, pdivén ja iltapéivan laskentojen keskiarvot vuonna 2017.



4. Oleskelu

Sosiaalinen ympdristo

Tilaa sosiaalisena ympadristona tarkasteltiin Social Space Survey -tyokalun avulla.
Menetelmassa sosiaalisen vuorovaikutuksen avaintekijat pyritddn havainnoimaan paikan
padlld ja niistd tehdddn “konsepti”. Avaintekijoitd on kolmenlaisia: magneetit ovat
vetovoimaisia kohteita, kuten maisemia, tapahtumia, taidetta tai aktiivisia julkisivuja.
Osallistumisen kantamalla kuvataan mahdollisuutta olla magneetin lahelld: naitd ovat
erilaiset penkit, reunat ja muut oleskeluun sopivat paikat. Kompressio taas kuvaa
suunnitteluelementit, jotka tuovat luonnostaan ihmisia lahemmas toisiaan, kuten portit ja
kapeat kujat.
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Kompressio

Kuva 13. Kauppatorin sosiaalisen vuorovaikutuksen avaintekijat.

Kuvassa 13 on Kauppatorista tehty konseptipiirros. Magneetteja ovat torikojut,
Keisarinnankivi ja merelle péin avautuvat maisemat. Torieldamdd voi seurata
torikahviloiden tuoleilta ja merta ihailla esimerkiksi erilaisilta askelmilta ja penkeilté.
Kompressiota syntyy erityisesti vilkkaammilla kévelyvaylilla, mutta myods torikojujen
vélissé.

Menetelméssa arvioitiin myos tilan soveltuvuutta eri tarkoituksiin. Kauppatorin koettiin
soveltuvan hyvin tuntemattomien ihmisten kanssa yhdessa olemiseen ja ajanviettoon
perheen tai kavereiden kanssa., tarjoten seka kaupallisia ettd ilmaisia mahdollisuuksia
oleskeluun Torin suuren ihmismaaran ja parkkipaikalle ajavien autojen takia lapset eivat
kuitenkaan padase leikkimé&&n vapaasti ja esimerkiksi jatehuollon ja sen ympariston
epasiisteys saavat ihmiset valttamaan tiettyjé osia torista.
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Kuva 14. Oleskelukartoitus 17.8.2018 klo 13:40

Oleskelukartoituksissa tilassa kartalle merkittiin eri symbolein paikallaan olevat ihmiset:
penkeilld tai tuoleilla istuvat (priméari), askelmilla tai Kivipaaseilla istuvat (sekundaéri),
seisojat, bussia odottavat jne. Kartoituksesta jatettiin pois kahviloissa istuvat ihmiset ja
tutkittiin ndin vain julkisessa tilassa oleskelua. Kaikissa kartoituksissa, eli kello 9:40,
13:40, 15:40 ja 16:30 ensisijaiset penkit olivat kéytossd. Lisaksi toissijaisia
istumamahdollisuuksia kéytettiin ja lisdksi pienehkdja ryhmia kokoontui ympdri toria.
Kuvasta 15 voidaan vertailla oleskelujen sijainteja suhteessa tunnistettuihin
magneetteihin, jotka saavat pysdhtymaan sekd kompressioon, jossa ihmiset liikkuvat.
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Kuva 15. Kaikki oleskelukartoitukset 2018 verrattuna konseptipiirrokseen.
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5. Auto-ja pyordpysakointi

Pysdkointipaikat

Suurin muutos Kauppatorilla oli pysakdintipaikkojen vaheneminen 65:sta 25:een.
Taulukoista 6 ja 7 voidaan ndhda, ettd vuonna 2017 parkkipaikalla oli enemman tyhjia
paikkoja, ja vuonna 2018 melkein kaikki paikat olivat kaytdssa, erityisesti aamulla.
laskentojen yhteydessa huomattiin my0s osoittamattomille paikoille
pysakdityja autoja, joita oli 4-6 kussakin laskennassa.

17.8.2018
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Taulukko 5. Pys&kdintipaikkojen k&ytto vuonna 2018.
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Taulukko 6. Pysakointipaikkojen kayttd vuonna 2017.
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Pyorapysakointi

Suositut paikat (ei telineet)

32

® 9

Pyoritelineet

Kuva 16. Pyoréapysakaointi ja telineiden kapasiteetit.

Kuvasta 16 nakyvat Kauppatorilla olevien pyoratelineiden paikat ja kapasiteetit. YKksi
teline 16ytyy Linnanlaiturin sillan itdpuolelta, yksi Lauttaterminaalin eteldpuolelta ja yksi
Kolera-altaan vierestd. Liséksi pyorid pysékoitiin sinisellda merkittyihin paikkoihin.
Kauppatoria l&hin kaupunkipyorateline oli kesélla 2018 Lyypekinlaiturilla. Alla
taulukosta voidaan nédhda, etté telineiden kapasiteettiin verrattuna pyoria pysakaitiin torin
alueelle selkedsti enemman jo aamusta alkaen. Maard kasvoi pdivan mittaan, ja
pyoralaskennan tulos kello 16:45 on esitetty kuvassa 17. Kaupunkipyoradasema ei
ylikuormittunut kesalla 2018 yht& paljon kuin vuonna 2017, jolloin se sijaitsi aivan
Lauttaterminaalin vieressa.

Pyorat yhteensa

180
160
140
120
100
80
60
40 19 50/32 m

20
. 36

08:50 11:30 13:55 16:45 21/16 27/32

Kaupunkipyorat Muut pyorat

Kapasiteetti kp == Kapasiteetti muut

Taulukko 7 ja kuva 17. Pysakdityjen pyorien kokonaismaarapaivan aikana (vas.) ja
pysakdityjen pyodrien sijainnit klo 16:45 (oik.).
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6. 12 laatukriteerin arvio

12 laatukriteerin arvio on Jan Gehlin kehittdmé& havainnointiin perustuva menetelma. Silla
voidaan arvioida julkisen tilan ominaisuuksia rajatuissa kohteissa, hyddyntéen suojaan,
mukavuuteen ja nautinnollisuuteen liittyvid kriteereitd. (Gehl & Svarre 2013 p. 106)
Kauppatori on arvioitu vuoden 2016 jalankulun laadullisten arvioiden yhteydessa, mika
tarjoaa mielenkiintoisen vertailukohdan erilaisille ndkemyksille tilan ominaisuuksien
suhteen (Helsingin kaupunki 2016).

Yleensd menetelmdssd kéytetddn kolmeportaista asteikkoa, jossa kukin kriteeri joko
tayttyy (+), ei tayty (-) tai ei ole selkeésti kumpaakaan (0). Vuoden 2016 arvioinnissa
kaytettiin viisiportaista asteikkoa (++, +, 0, -, --) ja tulokset olivat neljan asiantuntija-
arvion keskiarvo. Téssé kesan 2018 tutkimuksessa tehtiin kaksi arviota samalla asteikolla.
Vuoden 2018 tulokset on esitetty taulukossa 1 yksittdisind arvioina, johon on koottu

vertailukohdaksi myds 2016 arvioiden tulokset.

Taulukko 8. Taulukko 1. 12 laatukriteerin arviot vuodelta 2018 ja 2016.

2018 2018 2016
ARVIOA | ARVIOB ARVIO
SUOJA LIIKENTEELTA JA +
ONNETTOMUUKSILTA .
<
= SUOJA RIKOKSELTA JA
@) )
(:/)) VAKIVALLALTA + + +
SUOJA EPAMIELLYTTAVILTA +
AISTIKOKEMUKSILTA - .
KAVELYMAHDOLLISUUDET 0 +
MAHDOLLISUUDET SEISOSKELUUN 0 4
)
-] ISTUMISMAHDOLLISUUDET
=) 0 0 -
z
v MAHDOLLISUUDET NAHDA
X + + +
=
MAHDOLLISUUDET JUTELLA JA
KUULLA 0 + 0
MAHDOLLISUUDET LEIKILLE JA 0
AKTIVITEETEILLE -
\ MITTAKAAVA
_ + + ++
% %)
S 3 MAHDOLLISUUDET NAUTTIA 0 + +
[T} ILMASTOSTA
2 1
ESTEETTINEN LAATU JA
< POSITIIVISET AISTIKOKEMUKSET 0 + ++
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Tuloksista kay ilmi, ettd arvioijat kokevat tilan eri tavoin. Liséksi Kriteeriston selitteet
olivat hieman erilaisia vuonna 2016 ja 2018, ja tilassa on toteutettu myo6s pienié
muutoksia. Menetelmén avulla pystytddnkin tuomaan esiin erilaisia ndkokulmia, jotka on
syytd huomioida suunnittelussa. Seuraavaksi arvioiden tulokset ja arvioiden erojen syyt
kaydaan kriteereittdin lapi.

SUOJA LIIKENTEELTA JA ONNETTOMUUKSILTA

. i (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteerilld tarkoitetaan, koetaanko liikenne turvalliseksi kaikissa ryhmissd, sisédltden
esimerkiksi lapset, vanhukset ja liikuntarajoitteiset: voiko tilassa kavelld ja pyorailla
turvallisesti vai aiheuttaako autoliikenne vaarantunnetta?

Torialueen pyséakointiin ja Suomenlinnan lautalle ajavat autot seka huoltoajo torikojuille
aiheuttavat vaarantunnetta ja ajoitellen vaaratilanteita. Lisdksi kadunylitykset torin
reunoilla tuntuvat turvattomilta, johtuen vilkkaasta auto- ja pyoraliikenteesta. Erityisesti
torin pohjoislaidan liikennevalottomat ylitykset vaativat kavelijalta rohkeutta.

SUOJA RIKOKSELTA JA VAKIVALLALTA

M - (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteeri kuvaa, tuntuuko tila turvalliselta sekéd paivalla ettd yolla. Tahan vaikuttavat
esimerkiksi valaistus pimedlla ja se, onko tilassa ihmisid ja toimintoja kaikkina
kellonaikoina.

Paivalla tori on vilkas, paikoin tungosta voi olla liikaakin. Illalla tori on hieman
hiljaisempi, mutta alueella liikkuu edelleen verrattain paljon ihmisid. Lauttaliikenne
jatkuu pitkalle iltaan ja torikojujen pystytys alkaa jo aamuy6llg, ja keséaikaan tori on
aktiivinen ympari vuorokauden. Kauppatorissa olisi  kuitenkin  potentiaalia
ajanviettopaikkana myos torin aukioloaikojen ulkopuolella.

SUOJA EPAMIELLYTTAVILTA AISTIKOKEMUKSILTA

y * (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteeriin vaikuttavat melu, pély ja hajut, sekd mahdollisuus suojautua tuulelta, sateelta
tai voimakkaalta auringonpaisteelta.

Torin pohjois- ja lansireunoilla liikenteen melu on kova. Torialue ei torikojuja lukuun
ottamatta tarjoa juuri suojaa tuulelta ja auringonpaisteelta. Tdma on toki osa torin
luonnetta, sen sijaitessa meren &arella.
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KAVELYMAHDOLLISUUDET

0 : (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kavelymahdollisuuksilla tarkoitetaan tilan esteettomyyttd ja helppokulkuisuutta niin, etta
kaveleminen on sujuvaa. Kriteerissé huomioidaan, soveltuuko tila esimerkiksi
pyoratuolilla litkkuville tai lastenvaunujen kanssa kulkeville.

Torilla kulkeminen on sindlladn selkedd, mutta valilla kulkuvaylat ruuhkautuvat.
Mukulakivipééllyste, tasoerot ja séhkdjohdot heikentavat esteettomyytta.

MAHDOLLISUUDET SEISOSKELUUN

- 0 (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Mahdollisuuksiin seisoskella vaikuttavat tilan elementit, joiden vieressdé on mukava
oleskella tai joihin on mukava nojailla. Nait4 ovat esimerkiksi rakennusten julkisivut,
askelmat, penkit, puut seka erilaiset syvennykset tai muut reunat.

Torialueella ei juuri ole reunoja, joiden lahelld oleilla tai joihin nojailla. Torikojujen
l&helld, ja muutamilla rauhallisemmilla alueilla pysahdyt&én seisoskelemaan.

ISTUMISMAHDOLLISUUDET

0 0 (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteerilla tarkoitetaan sek& ensisijaisia ettd toissijaisia istumismahdollisuuksia.
Ensisijaisia ovat esimerkiksi penkit ja tuolit, toissijaisia esimerkiksi askelmat ja muut
reunat, joilla voi istua. Hyvassé julkisessa tilassa istumismahdollisuudet eivat ole vain
kaupallisia. Esimerkiksi ravintoloiden tuoleilla istuakseen on kéytettava rahaa.

Istumismahdollisuudet ovat lahinna kaupallisia. Torialueella olevat penkit ovat kovassa
kaytossd, ja myos erilaisilla askelmilla ja pilareilla istutaan paljon. IThmisméaaraan
suhteutettuna istumismahdollisuuksia on melko vahan.

MAHDOLLISUUDET NAHDA

* M (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteerillda tarkoitetaan, tarjoaako tila mielenkiintoisia nakymid, erityisesti
istumapaikoilta. Pimeélla valaistuksella voidaan vaikuttaa mahdollisuuksiin ndhda.

Torilta avautuu paljon mielenkiintoista ndhtdvaa ja seurattavaa niin merelle, ympardiviin
rakennuksiin kuin torialueelle itsessddn. Tamén voisi huomioida edelleen paremmin
penkkien ja muiden istumismahdollisuuksien sijoittelussa.
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MAHDOLLISUUDET JUTELLA JA KUULLA

! * O (Arviot 2018a / 2018 / 2016)

Kriteeri tayttyy, kun melutaso ei ole liian korkea ja tilassa on mahdollista istua yhdessa
ja keskustella.

Torihédlyd on melko paljon, mutta erityisesti torikojujen poytien &arelld on hyva jutella.
Muuten istuminen porukalla on hankalaa, ja keskustelut k&ydaankin usein seisten.

MAHDOLLISUUDET LEIKILLE JA AKTIVITEETEILLE

- g | L (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteeri tarkoittaa, houkutteleeko tila leikkimaan ja erilaisiin aktiviteetteihin eri kellon-
ja vuodenaikoina.

Torille tullaan l&hinn& asioimaan tai lauttoihin ja laivoihin nousemista varten, eiké
esimerkiksi leikkivia lapsia juuri ndy. Toritoimintojen ollessa suljettuina, alue soveltuu
my6s muunlaisten tapahtumien jarjestamiseen.

MITTAKAAVA

+ + ++ :
(Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteerilld tarkoitetaan, ettd tila ja ymparoivat rakennukset ovat ihmisen mittakaavaisia,
jolloin esimerkiksi tilan reunoilla olevat ihmiset eivat naytd liian pieniltd suhteessa
ympaéristoon.

Vaikka tori onkin alueena itsessaan suuri, torikojut ja niiden valiset alueet tekevét
mittakaavasta kévelijalle miellyttévén ja kotoisan. Y mpérdivat rakennukset ovat sinallaan
mittakaavaltaan sopusuhtaisia, mutta ne ovat kaukana kadun toisella puolella torin
reunoista katsottuna. Meren puolella Olympiaterminaalista ja Katajanokalta lahtevat
valtavat risteilijat tuovat hauskan lisén torin mittakaavaan.

MAHDOLLISUUDET NAUTTIA ILMASTOSTA

+ .
b (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

IlImaston positiivista puolista nauttiminen tarkoittaa, ettd paikalliset sadolosuhteet on
huomioitu ja etté tilassa voi hyvélla séalla viettdd aikaa vuoden eri aikoina. Hyva tila
tarjoaa esimerkiksi paikkoja auringossa ja varjossa, samoin lampd ja viileys ovat
sopivassa suhteessa.

Aurinkoisella saalla torilla on viihtyisd oleskella, nauttien mereltd tulevasta
tuulenvireestd. Muulla s&alld vaihtoehtoisia paikkoja loytyy l&hinna torikojujen suojasta.
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ESTEETTINEN LAATU JA POSITIIVISET AISTIKOKEMUKSET

0 i (Arviot 2018a / 2018b / 2016)

Kriteeri tarkoittaa, ettd tila on sekd kokonaisuudessaan etté yksityiskohdiltaan kaunis.

Toria ympardivien rakennusten julkisivut seka meri tarjoavat kauniita nédkemyksié
ymparille. Tori on kuitenkin itsesséan paikoin roskainen. Pieni epéjarjestys sopii toki
torikojujen tunnelmaan, mutta rdike&nvariset mainoskyltit ja torin keskelld oleva
jatehuoltoalue heikentévét kokonaisuutta.
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7. Johtopdatokset

Kauppatorin kesakokeilu toteutui vasta loppukesédstda 2018, ja suurimmat muutokset
koskivat pysakointipaikkojen vahentdmista ja penkkien lisédmistd. Lisatyt penkit olivat
heti kdytossd, vaikka muita kehittamistoimenpiteité ei vapautuneella alueella tehtyk&an.
Autojen maara torialueella vaheni pysakointipaikkojen véhenemisen myotd, miké
oletettavasti parantaa kévelijoiden ja esimerkiksi Suomenlinnan lauttaa odottavien
turvallisuudentunnetta. Té&té ei kuitenkaan ole vahaisen tutkimusmateriaalin takia ollut
mahdollista arvioida.

Ihmisten  liikkumiseen torialueella vaikutti eniten myyntipdytien lisddminen
Keisarinnankiven eteldpuolelle. Tama sai ihmiset kayttdmaan torin l&pi kulkevaa
kulkuvaylda jo heti lauttaterminaalin kohdalta. T&m& vayla ruuhkautui torin
keskivaiheilla ja erityisesti Kolera-altaiden kohdalla, jossa tila kapenee torikojuilla
asioivien ihmisten, paivdristeilijoiden myyntikojujen ja huoltoliikenteen takia.
Toritungoksen ja paremman esteettdmyyden takia osa paatyi kdvelemaan toria kiertavalla
pyorétielld. Muiksi kehittdmiskohteita olisivat esimerkiksi torin siisteyden parantaminen
ja pyorépysakoinnin kapasiteetin lisaédminen.

Tutkimus osoittaa, ettd ihmisten kavelysuuntia ja tilantarvetta Kauppatorilla on
mahdollista ennakoida. Aluetta ja sen kdvelyolosuhteita olisi kuitenkin tarkea tarkastella
laajempana kokonaisuutena paremman yleiskuvan saamiseksi. Kévelyn tarpeet
huomioimalla myods esimerkiksi pyoréliikenteen ja pysékdinnin jérjestelyjen haasteita
olisi helpompi ratkaista.
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