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Esipuhe

Katajanokan kallioparkki on osa tulevaisuuden pysdkointiratkaisua Katajano-
kalla. Laitoksen padkayttajina tulevat olemaan alueen toimistot mukaan lukien
messutoimintaan keskittynyt Wanha Satama. Lisaksi laitos palvelee hyvin myos
alueen asukaspysakaintia seka tukee sataman pysakaintia. Kallioparkkiratkaisul-
la mahdollistetaan lahialueiden parempi toiminnallinen kehittdminen, esimer-
kiksi Kirjava Satama -alueen kehittaminen. Laitos vahentad maanpaalta pysa-
kointipaikkaa etsivien ajosuoritteita ja vapauttaa ranta-alueita niille paremmin
sopivaan kayttoon.
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Projektin ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Petri Vuokila YIT
Lasse Rantanen YIT
Paula Tiainen YIT
Mikko Myyryldinen Caverion

Suunnittelijana on toiminut Sito Oy:n johtama konsulttiryhma. Suunnittelutydhon ovat osallistuneet:

Jannis Mikkola Sito Oy projektipaallikkod

Pdivi Castrén Sito Oy yleis- ja kalliorakennussuunnittelu
Mika Tuominen Sito Oy liikennesimulaatiot
Samuel Tuovinen Sito Oy liikennesuunnittelu
Pekka Vehnidinen Sito Oy kaavoitus

Mikko Vuorinen Sito Oy liikennesuunnittelu

Aki Davidsson Arkkitehdit Davidsson Tarkela Oy pysty-yhteydet

Hannele Storgdrds Arkkitehdit Davidsson Tarkela Oy pysty-yhteydet

Timo Svahn Ramboll Finland Oy talotekniikka

Sami Hdmadldinen Palodssat Oy palotekninen suunnittelu
Arttu Sjostedt Paloassat Oy palotekninen suunnittelu

Hanketta varten on perustettu myds kaavoitusryhma, johon rakennuttajan ja suunnittelijoiden lisaksi
ovat kuuluneet seuraavat kaupungin edustajat:

Marjaana Yldjddski KSV arkkitehti

Olavi Veltheim KSV arkkitehti, asemakaavapaallikko
Taneli Nissinen KSV liilkennesuunnittelu

Raila Hoivanen KSV teknistaloudellinen toimisto
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1 Suunnittelun lahtokohdat

1.1 Suunnittelualue

Katajanokan pysakointilaitoksen suunnittelualue sijaitsee Katajanokalla. Pysa-
kointilaitosta rajaavat lannessa Satamakatu, pohjoisessa Kruunuvuorenkatu,
idassa Mastokatu ja eteldssa Kanavakatu/Katajanokanlaituri. Suunnittelualue on
esitetty kuvassa 1.1.

1.2 Pysakoinnin lahtokohdat ja lahtotiedot

Autopaikkojen lisdrakentamiseen Katajanokalle on todellista tarvetta. Tarve ko-
rostuu erityisesti Wanhan Sataman nayttelyalueella jarjestettavien tilaisuuksien
yhteydessd mutta myods muut alueen toimijat ovat todenneet pysakointiongel-
man rajoittavan liiketoimintaa ja sen kehittamista Katajanokalla. Alueen uusia ja
tulevia hankkeita ovat muun muassa maailmanpydra ja kylpyla.

Katajanokan pysdkointiluolan on todettu olevan luonteva pysakdintiympa-
ristd Kirjava Satama -alueen kehittamisen ldhtokohtana. Nykyiselladn pysakointi
vie ranta-alueella liikaa tilaa toiminnoilta, jotka palvelisivat paremmin ihmisten
viihtymista ja sopisivat paremmin arvokkaaseen ymparistdon.

N

N

Kuva 1.1. Suunnittelualue.

Katajanokan kallioparkki palvelee laajasti Katajanokkaa. Sen paakayttajat
ovat alueen toimitilojen kayttajat sekd Wanhan Sataman messutoiminta. Laitos
palvelee myos asukaspysakdintia ja sataman matkustajia. Pysakointipaikkojen
maara pysakaointilaitoksessa on 500 autopaikkaa.

Pysakaintiliikenteelle on laadittu kadyttdjaennusteet alueiden toimijoiden ja
operaattoriehdokkaiden avulla. Arvioidut liikennesuoritteet keskimaaraisena
paivana on esitetty kuvassa 1.2.
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Kuva 1.2. Katajanokan pysakdintilaitos, ajoneuvoliikenteen arkipdivan vrk-jakauma-
arvio [ajoneuvoa/h].
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2 Maa- ja kalliopera

2.1 Tehdyt tutkimukset a

Suunnittelualueella on suoritettu maapera-, porakone- ja kalliondytekairauksia. 6672900
Pysakointilaitosta varten on tehty porakonekairauksia kalliopinnan korkeusase-
man varmistamiseksi ja kalliondytekairauksia kalliolaadun selvittdmiseksi. Kal-
liondytekairausten tarkoitus oli erityisesti varmistaa mahdollisten heikkousvyo-
hykkeiden sijainti ja laatu.

6672850

6672800
2.2 Kalliopinta

6672750

Suunnittelualueen luonnollinen kalliopinta ennen rakennustoiden aloittamista
on esitetty kuvassa 2.1. Pysakdintilaitoksen alueella kalliopinta vaihtelee valilla
-9 — +4 metrin. Kalliopinnan syvin taso sijoittuu noin pysakaintihallin puolivaliin

ja korkein kohta vastaavasti hallien luoteisosaan. 6672700

6672650

2.3 Maapera

Maaperapaksuudet alueella vaihtelevat 0-17 metrin valilla, ollen keskimé&érin 6672600
noin 6 metrid. Ajotunnelin alku sijoittuu vanhan saaren kohdalle, jossa maapeit-
teiden paksuudet ovat noin metrin. Ulkoasiainministerion itdpuolelle tulevan
kuilun kohdalla maapeitepaksuudet ovat keskimaarin 5-6 metria. 6672550

6672500

6672450

6672400

25497700 25497750 25497800 25497850 25497900 25497950 254098000 25498050 25498100 25498150 25498200 25498250 25498300 25498350 25498400

w  Porakonekairaus

¥ Maaperakairaus

\_

Kuva 2.1. Kalliopintamalli.
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2.4 Kalliopera

Suoritettujen kalliondytekairausten ja kallioperdkarttojen perusteella paakivila-
jina tutkimusalueella on graniitti, jonka lisaksi alueella tavataan myds jonkin
verran seoksista graniittia ja hyvin véahan sarvivdlkegneissia. Graniitti on paaasi-
assa suuntauksetonta, massamaista ja sen rapautuneisuusaste on tyypillisesti
rapautumaton tai vahan rapautunut (Rp0-1). Tutkimusalueella kallioperan ra-
koilu vaihtelee tiheydeltdan vaharakoisesta runsasrakoiseen, ollen kalliondyte-
kairausreian Sk-1 alueella vaharakoisinta. Sk-2 ja -3 kohdilla rakoilu on runsasta,
mutta rakoilu harvenee myds naissa rei'issa vahaiseksi syvemmalle mentdessa.
Raot ovat padasiassa joko mineraalitaytteisia tai tiiviitd. Avorakoja esiintyy jon-
kin verran syvyydesta riippumatta. Mitattujen rakosuuntatietojen perusteella
kallioperassa esiintyy kolme selkedmpaa paarakosuuntaa, 90°/150°, 65°/090° ja
35°/240°, joiden lisdksi on paljon satunnaista rakoilua joka tekee kalliosta seka-
rakoillutta. Haarniskarakoja on harvassa, mutta rikkonaisuusvyohykkeissa niita
esiintyy runsaasti.

Tutkimuksissa havaittiin useita kapeita rikkonaisuusvydhykkeitd. Suurin osa
rikkonaisuusvydhykkeista on murrosrakenteisia ja leveydeltdan varsin kapei-
ta, vain noin 0,5-1 metrid. Naiden lisdksi havaittiin muutamia merkittavampia
2,0-3,5 metria leveita, osittain ruhje-/savirakenteisia vyohykkeita. Rikkonaisuus-
vyohykkeissa esiintyy paikoin paljon haarniskarakopintoja. Muutamassa rikko-
naisuusvyohykkeessa kivi on runsaasti rapautunutta, joka tekee kivesta osittain
jopa pehmeda.

Huomattavin rikkonaisuusvyohyke sijoittuu pysakointihallien luoteispaatyyn,
johon Helsingin geoteknisen kallioperdkartan perusteella sijoittuu Satamaka-
dun suunnassa jopa kymmenid metreja levea rikkonaisen kallion vydhyke. Tasta
heikkousvydhykkeesta ei ole tutkimustietoa. Tulkitut rikkonaisuusvydhykkeet
nakyvat kuvassa 2.2.

Kallioperan laatu vaihtelee hyvasta varsin heikkoon, ollen kuitenkin paasaan-
toisesti hyvaa tai kohtalaista. Arvioituja heikon tai sitd huonomman kalliolaadun
alueet sijoittuvat kalliopainanteisiin, joita on noin puolivalissa pysakdintihalleja
ja luoteispaadyn huomattavassa heikkousvyohykkeessa.

Kallionaytekairausten yhteydessa alueella suoritettiin myos vesimenekkimit-
tauksia. Suurimmaksi osaksi vesimenekit olivat olematonta tai vahaistd, etenkin
syvemmadlle kalliossa mentdessa. Ainoastaan Sk-2:ssa reidn alkuosassa mitattiin
suurta vesimenekkia.

Kalliolaatu

Hyva
Kohtalainen

Heikko

- Varsin heikko

KATAJANOKKA B

BLIoh

v 800
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Kuva 2.2. Kallioperatutkimukset ja niiden tulkinta.
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3 Suunnitelmaratkaisu

3.1 Vaihtoehtojen yleiskuvaus

Pysakodintioperaattoreiden ja alueen toimijoiden kanssa kaytyjen keskustelui-
den pohjalta pysakointilaitoksen sijaintia sekd sisddnajo- ja kuiluyhteyksia on
kehitetty vastaamaan paremmin alueen nykyisten ja tulevien kayttdjien tarpeita.
Pysakointihallien pituudet ja niiden maara seka kerrosten lukumaara ovat vaih-
delleet suunnittelun edistyessd. Ajoyhteytta on tarkasteltu eri suunnitteluvai-
heissa mm. Laivastokadulta, Rahapajankadulta, Ankkurikadulta, Pikku satama-
kadulta seka Kanavakadulta ja Katajanokanlaiturilta useista eri kohdista.

3.1.1 VE1 3.1.2 VE4B

Vaihtoehdossa 1 pysakointi on sijoitettu kolmeen vierekkaiseen kaksikerroksi- Ajoyhteyksia on tarkasteltu useampaan eri paikkaan. Kuvassa 3.2 on esitetty
seen halliin. Hallit ovat lyhyita ja niihin johtaa yksi kaksisuuntainen ajotunneli vaihtoehto 4B, jossa ajoramppi on Rahapajakadulla. Katajanokan puistoon sijoi-
Kanavakadulta, kuva 3.1. Pysakdintilaitoksen on haluttu palvelevan Katajanok- tettu ajotunneli hylattiin koska se tulisi lilan lahelle olemassa olevia kalliotiloja.

kaa laajemmin, joten suunnittelussa siirryttiin yksikerroksiseen pysakointilaitok-
seen, jolloin laitoksen kayttajien jalankulkuyhteydet saatiin lyhyemmiksi.
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Kuva 3.1. Vaihtoehto 1.
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Kuva 3.2. Vaihtoehto 4B.



3.13 VES 3.14 VEO

Myds kuvassa 3.3 esitetty vaihtoehto 5 eroaa valitusta suunnitelmaratkaisusta Vaihtoehdossa 9 (kuva 3.4) ajotunneleita on kaksi, sisédnajo Mastokadulta ja
lahinnd ajotunnelin osalta. Ajotunnelia ei haluta sijoittaa Katajanokanlaiturille, ulosajo Kanavakadulle. Vaihtoehto hylattiin kun I8ydettiin sopiva sijainti kaksi-

jottei se sitoisi liikaa alueen suunnittelua ja tulevaa rakentamista. suuntaiselle ajotunnelille.

e00c0000000c000000000 0

© 6000000000000 00000000000000000000000

Kuva 3.3. Vaihtoehto 5.
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Kuva 3.4. Vaihtoehto 9.
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3.2 Valitun suunnitelmaratkaisun perustiedot

Valitussa suunnitelmaratkaisussa on 500 autopaikkaa. Pysakdinti sijoittuu kah-
teen vierekkaiseen yksikerroksiseen halliin.

Pysakointilaitoksen ajoyhteys katutasolle jarjestetdan Kanavakadulle kaksi-
suuntaisella sisaan-/ulosajorampilla Elokuvasaation rakennuksen taakse muo-
dostuvan kaupunkiaukion kautta.

Tekniset tilat on sijoitettu hallien paatyihin. Pysakdintihallien vapaa leveys on
17 metria ja vapaa korkeus 2,7 metria. Liikennemerkein osoitettu korkeusrajoi-
tus tulee olemaan 2,5 metria. Pysakdintiruudut ovat 2,6 metria levedt vinopysa-
kointiruudut 70 asteen kulmassa. Halliston liikenne on yksisuuntaista kiertdaen
vastapaivaan. Valittu suunnitelmaratkaisu on esitetty kuvissa 3.5-3.13.

Hallin alin lattiataso on noin tasolla -23. Hallisto on pituuskalteva ja syvin
kohta sijaitsee lahelld ajotunnelin liitoskohtaa, jossa kalliopintakin on alimmil-
laan.

© 6000000000000 000000000000000000000000000
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Profiili 1
Pysakdintilaitos

A=898m

kalligtus' 1%

v 3000
6100

3100

17200

Profiili 2

Pysakdintilaitos + poistumistie

A=974m*

kallighes 1%

. 3000
6100

3100

18700

N

Kuva 3.5. Pysakointihallin profiili.
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Kuva 3.6. Valittu suunnitelmaratkaisu.
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Kuva 3.8. Hallien pituusleikkaus.
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3.3 Ajoyhteydet ja niiden toimivuus

Pysdkointilaitosta varten rakennetaan kaksisuuntainen sisaan-/ulosajoramp-
pi Kanavakadulle. Ajoyhteys rakennetaan Elokuvasaation rakennuksen taakse,
Wanhaa satamaa vastapaata. Ajoyhteys toteutetaan tontin tdydennysraken-
tamisen yhteydessa. Pysakdintilaitoksen vapaakorkeus on 2,7 metria ja suurin
sallittu ajoneuvokorkeus 2,5 metria. Ajorampin vapaakorkeus on kuitenkin 3,2
metrid, mikd mahdollistaa ambulanssilla ajon pysédkointilaitokseen asti. Ajotun-
nelin profiili on esitetty kuvassa 3.9. Ramppi ja sen liikennejarjestelyt on esitetty
kuvassa 3.10. Ajotunneli suunnitellaan niin etta tulevaisuudessa sen paalle on
mahdollista toteuttaa uudisrakennus. Talldin rampin suuaukko integroituu ra-
kennuksen julkisivuun.

Pysakdintilaitoksen sisaan-/ulosajorampin lahikatuverkon liikenteellista toi-
mivuutta on simuloitu Sycnhro/Sim traffic -ohjelmistolla. Pysdkointilaitoksen lii-
kennetuotos mitoitustilanteessa on aamun huipputuntina noin 145 ajoneuvoa
sisaan ja noin 10 ajoneuvoa ulos seka illan huipputuntina noin 80 ajoneuvoa si-
sdan ja noin 145 ajoneuvoa ulos. Pysakdintilaitos tuottaa Katajanokalle kokonai-

suudessaan jonkin verran lisaa liikennetta pysakdintipaikkamaaran lisadntyessa,
mutta pysakdintipaikan etsimisesta aiheutuva ylimaarainen ajosuorite vahenee.

Jonoutumisesta ei aiheudu merkittavaa haittaa pysakointilaitoksesta ulosaja-
valle liikenteelle perusennustetilanteessa. Liikenne-ennuste perustuu Kanavaka-
dun nykyiseen liilkennemaaraan ja nykyisiin laiva-aikatauluihin. Liikenne-ennus-
teessa on otettu huomioon pysakdinnin uudelleen jarjestaminen seka kaytetty
10 % yleista liikennemaaran kasvukerrointa. Uudelta rampilta pysakdintilaitok-
sesta poistuva liikkenne on vaistamisvelvollinen suhteessa Kanavakatuun. Mer-
kittdva osa pysdkdintilaitoksen liikenteestad saapuu Helsingin niemen suunnasta
ja samoin poistuva lilkenne suuntaa Kanavakatua Helsingin niemen suuntaan.
Uudelle Elokuvasaation rakennuksen taakse sijoittuvalle aukiolla muodostuu
ruuhka-aikaan hetkellisid muutaman auton jonoja, jotka eivat kuitenkaan ylety
ajorampille asti.
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Kuva 3.9. Ajotunnelin profiili.

16 | Katajanokan pysakointilaitos

Kuva 3.10. Ajotunnelin liittyminen Kanavakadulle.

Ulosajorampin liikenteellinen huippu on illan huipputunnilla. Pyséakointilai-
toksen monipuolinen kaytto ei aiheuta selkeaa piikkia ulosajavalle liikkennevir-
ralle. Liilkennetuotos pysyy kohtuullisena. Nykytilanteessa illan huipputunnin ai-
kana Katajanokan satamaan ei saavu laivaa. Kanavakadulla vuorokausiliikenteen
kasvu riippuu padosin laivaliikenteen kasvusta.

Tarkasteluissa simuloitiin myds tilannetta, missa laiva on saapunut Kataja-
nokan satamaan niin, ettd sen purkuliikenne aiheuttaa painetta katuverkolle
illan huipputuntina. Laivasta purkautuva liikenne kuormittaa katuverkkoa noin
puoli tuntia ja aiheuttaa jonoutumista ja viivytysta Katajanokan liittymissa. Lai-
vasta saapuvat ajoneuvot jonoutuvat jatkuvaksi jonoksi Kanavakadulle. Mikali
saapuvan laivan purkuliikenne ajoittuu illan huipputunnille, Kanavakadun lisaksi
Esplanadilla, Meritullintorilla sekd Pohjoisrannassa saattaa esiintya merkittavia
liikenteellisia vaikutuksia. Liittyminen pysakdintilaitoksesta Kanavakadulle lai-
van purkuvirran aikana saattaa tuottaa vaistamisvelvolliselle pysakdintilaitoksen
suunnalle jonkin verran viivytysta ja jonoutumista illan huipputunnin tilanteessa.



3.4 Jalankulkuyhteydet

Pysakointilaitoksesta on kaksi pysty-yhteytta maanpinnalle hissein ja portain.
Laitoksen lansipaasta tulee yhteys Ulkoasiainministerion rakennuksen itdpuolel-
la olevaan puistoon (kuva 3.11). Toinen yhteys tulee laitoksen itdpaasta joko in-
tegroituna suoraan Wanhaan Satamaan tai Elokuvasaation rakennuksen takana
sijaitsevalle aukiolle. Kuilujen sijoittelua varten tarkastellut alueet ovat esitetty
kuvassa 3.13 ja havainnekuva Ulkoasiainministerion viereen tulevasta kuiluista
kuvassa 3.12. Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia lisdyhteyksia kiinteistojen kiin-
nostuksen mukaan. Rampin poistumistieta kaytetaan vain hatatilanteessa.

Laitoksen kahden toiminnallisesti valttdmattdman jalankulkuyhteyden lisaksi
kaava mahdollistaa kiinteistdnomistajien liittymisen omalla rakennuksen sisai-
selld kuilulla suoraan pysakdintilaitokseen.
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Kuva 3.11. Kuilun A sijainti ulkoasiainministerion rakennuksen itédpuolella olevassa puistossa.
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3.5 Sisainen liikkenne

Pysakointilaitoksessa liilkenne on yksisuuntaista vastapaivaan kiertaen. Ajoram-
pin jatkeena on oikotie kahden yhdensuuntaisen pysakointihallin valilla.

3.6 Tilojen yleisilme

Maanalaisten laitokset hahmottuvat pddasiassa kulkuyhteyksien kautta; tilat
tunnistetaan kulkuyhteysrakennuksistaan ja -rakennelmistaan. Jatkosuunnitte-
lussa tulee yhteyksien arkkitehtuurissa huomioida julkisen toiminnan kaupun-
kikuvallinen merkitys.

Ensivaiheessa toteutettavat jalankulkuyhteydet sijaitsevat halliston kummas-
sakin paadyssa. Talloin ne ovat helposti opastettavissa kayttdjilleen. Jalankulut
tulevat puistoon rakennettaviin erillisiin kuilurakennuksiin. Rakennukset suun-
nitellaan niin, ettd ne ovat helposti tunnistettavia ja kuitenkin istuvat hyvin ym-
paristdonsa.

Pysakointilaitostilat on suunniteltu selkeiksi ja loogisiksi kokonaisuuksiksi
niin, ettd kayttaja voi tunnistaa sijaintinsa ja maaranpaansa pysakdintitilassa ja
siihen liittyvissa yhdystunneleissa. Tiloissa liikkkuminen on turvallista ja tilat va-
rustetaan tarpeellisilla kulunvalvonta- ja turvalaitteilla.

Jatkosuunnitteluvaiheessa voidaan tilojen tunnistettavuutta vahvistaa vaih-
televilla sisanakymilld, valaistuksella varikoodeja ja maanpaallisesta kohteesta
kertovilla kuvallisilla opasteilla.
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3.7 Varautuminen tulvaan

Pysakointilaitoksen suunnittelussa on kaytetty tulvarajana tasoa +29...+3,3
(N2000). Suunnitteluperustetta on maaritelty Helsingin kaupungin geoteknisen
osaston kanssa. Tarkka tulvakorkeus maarittyy tehtdvien selvitysten perusteel-
la, joihin liittyy my06s aaltoiluvaran selvittaminen. Ajorampin suuaukkoa ympa-
roivat rakenteet ovat kolmelta sivulta betonia tulvarajaan asti. Seinamat ovat
mitoitettu tulvarajaan asti vedenpaineelle. Ajosuunnan kohdalla tulvasuojaus
toteutetaan siirrettavilla rakenteellisilla elementeilla, jotka sailytetdan kohteessa
helposti saavutettavassa paikassa ajotunnelin levityksen kohdalla. Talla varmis-
tetaan niiden toiminta poikkeustilanteessa.

Ulkoasiainministerion paadyssa kuilun jalankulkuyhteydet liittyvat Kanava-
kadun varren jalkakaytavatasolle. Kyseiselld kohdalla jalkakdytava on tasolla
+2,9. Elokuvasaation rakennuksen takana olevalle aukiolle tulevat kuilut I3hte-
vat aukion maantasolta, joka on noin +2,2. Kuilut tehdadéan betonirakenteisina
tulvakorkeudelle ja hissi-/porraskuilun oven kohdalla varaudutaan sulkuraken-
teeseen, joka estda tulvan paasyn kuiluun. Kuilujen ylapaahan sijoitetaan varas-
tot, jonne sijoitetaan mahdollisesti kuilujen suojaukseen tarvittavat elementit.

3.8 Talotekniikka
3.8.1 Tekniset tilat

IImanvaihtokonehuoneet ja muut LVIS-tekniset tilat on suunnitelmaratkaisussa
sijoitettu pysakointilaitoksen paatyihin. Konehuoneista johdetaan seka raitisil-
ma- etta poistoilmakuilut maan paalle.

Tiloihin kalliosta vuotavien ja pintayhteyksien kautta kulkeutuvien vesien ke-
raamista varten tehdaan laitoksen syvimpaan kohtaan lattiatason alapuolelle
pumppaamot.

Lammonjakokeskus ja kaukolammdn mittauskeskus sijoitetaan ilmastointi-
konehuoneeseen.

Sprinklerikeskus sijoitetaan pelastuslaitoksen hyvaksymaan paikkaan toisen
paadyn tekniseen tilaan.

Sahko- ja teletilat tullaan sijoittamaan muiden teknisten tilojen yhteyteen.

3.8.2 Lammitys

Pysakdintilaitos toteutetaan puolilampiméana tilana (+15 C) ja se liitetdan kau-
kolampdverkostoon molempien paatykuilujen kautta.

Pysakdintilaitoksessa tarvittava peruslammitys toteutetaan ilmanvaihtojar-
jestelmalld sekd kylman ja puolildampiman tilan rajapinnalle sijoitettavilla [dmm-
inilmakojeilla. Ajoramppi toteutetaan kylmana tilana.

Ajorampissa on liukkauden estamiseksi sulanapitojarjestelma. Jarjestelman
laajuus madritellddn jatkosuunnittelussa. Siihen vaikuttavat rampin kaltevuus,
rampin kattaminen, rampin sisalampétila ja rampin pituus.

3.8.3 Vesi ja viemari

Pysakdintihallien ja rampin jatevedet ohjataan hiekanerottimien ja 6ljynerotti-
mien kautta jatevesipumppaamoihin. Rampin suuaukolla sadevedet kerataan
sadevesiviemariverkostoon.

Kalliosta tihkuva vuotovesi ohjataan salaojituksen kautta perusvesipump-
paamoon.

Pysakdintihalliin asennetaan pikapalopostiverkosto, alkusammutuskalusteet
ja sammutusvesiputkisto tarvittavassa laajuudessa.



3.8.4 Ilmanvaihto

Pysakointihallien ja ajotunnelin ilmanvaihtomaarien mitoitusperustana on kay-
tetty seuraavia arvoja:

+ pysakéintihallit toimistokayttéa varten 2,7 dm?/m?

« ajotunneli 5,0 dm?/m?.

Pysakdintihallien ja ajotunnelin ilmanvaihto toteutetaan koneellisena tulo- ja
poistoilmanvaihtona. IImanvaihtokoneet varustetaan suodatuksella, 18mmdn
talteenotolla, lammitykselld ja ilmamaaran tarpeenmukaisella ohjauksella. II-
manvaihtokoneiden ilmamaaraa ohjataan pitoisuusantureiden mittaustuloksen
perusteella.

Iimanjako pysakointihalleissa toteutetaan suuntapainepuhaltimilla. Poistu-
misteilld (portaat ja kdytava) ilmanjako toteutetaan kanavoituna.

Iimanvaihtokonejako toteutetaan siten, ettd suuntapainepuhallinjarjestel-
malla toteutettavien vierekkaisten hallien ilmanvaihtokoneet kytketdan ristiin
siten, etta toisen hallin poistoilmasta otetaan lampo talteen toisen hallin tuloil-
maan ja painvastoin.

Pysékointihallien ilmanvaihtokoneita on 2 kpl a* 18 m?/s. Tarvittava kuilu-
maara on talldin seka tulo- ettd poistoilmalle 4 m? / paaty. Raitisiimaa varten
tarvitaan ulkosaleikkd noin 9 m?/ kuilu.

Ajoramppi
Ajorampin ilmanvaihto toteutetaan alkuvaiheessa siten, ettd kylmaa ulkoilmaa
johdetaan koneellisesti rampin alkupaahan. Ajorampissa ilmaa lilkutetaan suun-
tapainepuhaltimilla maanpinnalla oleville suuaukoille ja sielld ilma purkautuu
ulkoilmaan. Ajorampin ilmanvaihdossa varaudutaan rampin paalle rakentami-
seen, jolloin ylapaan ilmanvaihtojarjestelmaa muutetaan siten etta ajorampin
paan kautta ei puhalleta poistoilmaa.

Ulkoilman maaraa ja suuntapainepuhaltimien toimintaa ohjataan pitoisuus-
antureiden mittaustuloksen perusteella.

3.8.5 Savunpoisto

Pysédkointihallien savunpoisto toteutetaan koneellisesti. Pysdkdintihallit jaetaan
4 toiminnalliseen savulohkoon.

Yhden pyséakéintihallin savulohkon pinta-ala on noin 3 400 m? Kunkin savu-
lohkon savunpoiston maara mitoitetaan sprinklatussa pysakdintihallissa 0,5 %:n
sdannon mukaisesti. Savulohkon ollessa 3 400 m? on savunpoistomaara alusta-
vasti 29 m?/s.

Savunpoisto toteutetaan erillisilla puhaltimilla ja hallissa olevilla suuntapai-
nepuhaltimilla. Savunpoiston periaatteena lapivirtaustuuletus, jossa savu pois-
tetaan koneellisesti lansi- tai itdpdasta ja korvausilma johdetaan koneellisesti
vastaavasti toisesta paastd. Savunpoistopuhaltimet mitoitetaan siten, etta jo-
kainen puhallin voi toimia seka savunpoistopuhaltimena etta savunpoiston kor-
vausilmapuhaltimena (toimivat molempiin suuntiin).

Suuntapainepuhallusratkaisusta johtuen perakkaisten savulohkojen savun-
poisto voi olla yhta aikaa kaynnissa, mutta pysakointihallien yhtaaikainen sa-
vunpoiston ilmamaard 29 m3/s ja savunpoiston korvausilmamairi vastaava
29 m?/s. Kuilutarpeet vastaavasti sekd savunpoistolle ettd savunpoiston kor-
vausilmalle 8 m?.

Ajotunnelin savunpoisto toteutetaan normaali-ilmanvaihdossakin kaytet-
tavien suuntapainepuhaltimien avulla. Savunpoiston korvausilma toteutetaan
koneellisesti pysakointihallien korvausilmakuilun kautta.

Savunpoiston sahkdistys otetaan ennen pysakdintilaitoksen paakeskuksen
paakytkintd, savunpoistopuhaltimia ei liitetd varavoimaverkkoon.

Poistumistiet ylipaineistetaan.

3.8.6 Sprinkleri

Pysakointilaitokseen rakennetaan automaattinen vesisprinklerijarjestelma sah-
kd/dieselkayttoisella pumpulla. Ajoneuvotunnelissa on jaatymisriskin takia kui-
vajarjestelma ja muualla markajarjestelma.

Vesisprinklerijarjestelman vesilahteena HSY:n rengasvesijohto. Vesilahde on
riittava.

3.8.7 Varavoima

Kohteeseen ei rakenneta varavoimaa.

3.8.8 Jashdytys

Kohteeseen ei rakenneta jadhdytysta. Sahkdotilojen ylilampd poistetaan pysa-
kointihalleihin.

3.8.9 Sahkaistys

Pysakdintilaitos liitetddn Helen Sahkoverkko Oy:n jakeluverkkoon pienjannite-
liittymana. Liittymaa varten A-kuilun ylapaahan Katajanokanlaiturin ja Satama-
kadun kulmaan rakennetaan muuntamo Helenin muuntajaa varten. Arvioitu
littymateho on 800A. HenkilSturvallisuusjarjestelmat toteutetaan viranomais-
ohjeiden ja standardien mukaisesti. Valaistus toteutetaan energiaa saastavin
valonlahtein ja sita ohjataan liiketunnistimin.
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4 Ilmanlaatu

Iimatieteen laitoksen ilmanlaatuselvityksessa on alustavasti arvioitu leviamis-
mallilaskelmin autoliikenteen typenoksidipdastdjen ilmanlaatuvaikutuksia Hel-
sinkiin Katajanokalle rakennettavan uuden pysakdintilaitoksen lahiymparistossa.
Tutkimuksen tarkoituksena oli levidmislaskelmin varmistaa pysakdintilaitokselle
suunnitellun ilmanvaihtoratkaisun ilmanlaadullinen riittavyys vertaamalla mal-
lilaskelmin saatuja ulkoilman typpidioksidipitoisuuksia vastaaviin terveysvaiku-
tusperusteisiin raja- ja ohjearvoihin. Pitoisuudet laskettiin koko tutkimusalueella
(3 km x 3 km) maanpintatason liséksi muutamalle eri korkeudelle maanpinnasta
32 metrin korkeuteen saakka seka yhteen erillispisteeseen laitoksen kaakkois-
paadyn lahella sijaitsevan kerrostalon julkisivun kohdalle.

Alustavien laskelmien mukaan pysakdintilaitoksen autoliikenteen pddstdjen
aiheuttamat typpidioksidipitoisuudet ovat leviamislaskelmien mukaan raja- ja
ohjearvoihin verrattuna pienid. Suurimmat pitoisuudet syntyisivat pysakdinti-
laitoksen ajotunneleiden suuaukkojen kohdille tai laheisyyteen maanpintata-
soon. Maanpintatasolta ylospdin mentdessa pitoisuudet pienenivat nopeasti.
Ajotunneleiden suuaukoilla ldheltd maanpintaa ulkoilmaan vapautuvat paastot
vaikuttavat erityisesti maanpintatasolle syntyviin typpidioksidipitoisuuksiin ja
pitoisuudet pienenevat ylospain mentdessa. Poistopiippujen kautta ulkoilmaan
vapautuvat padstot synnyttavat suurimpia typpidioksidipitoisuuksia maanpinta-
tasosta ylospain mentdessa noin 24 metrin ja 32 metrin korkeuksille. Maanpin-
tatasolla piipuista vapautuvien paastdjen osuus suhteessa tunneleiden suuauk-
kojen paastdista syntyviin pitoisuuksiin on merkitykseton.

Alustavien levidmislaskelmien mukaan typpidioksidipitoisuudet alittavat sel-
vasti seka alueellisesti etta tutkitussa erillispisteessa typpidioksidipitoisuuksille
annetut raja- ja ohjearvot maanpintatasolla ja eri korkeustasoilla.

Laskelmat tullaan kaavoituksen aikana tarkentamaan lopullisten kuilu- ja
ramppisijoitusten mukaisiksi.
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5 Palo- ja pelastusturvallisuus

5.1 Yleista

Tilat koostuvat pysakadintitiloista ja niita palvelevista teknisista tiloista. Pysakoin-
tilaitoksesta on mahdollista ajaa ulos kaikkina aikoina, mutta sisaanpaasy pysa-
kdintilaitokseen on varmistettu kulunvalvonnalla.
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5.2 Ajoyhteys

Pysakointilaitokseen on yksi maanpaallinen ajoyhteys. Ajoyhteys on mitoitettu
siten, ettd sita pitkin padsee ajamaan ambulanssilla pysakdintilaitokseen asti.

5.3 Pintayhteydet

Pysakointilaitoksesta on suunniteltu 2 normaaliajan hissikuilua maanpinnalle.
Poistumisyhteydet muodostuvat kahdesta paineistetusta maanpaalle johtavasta
porraskaytavasta, sekd ajotunnelin reunassa kulkevasta paineistetusta uloskay-
tavasta. Ajotunnelin mitoitus tayttaa paarikuljetuksen vaatimukset. Lisaksi paa-
rikuljetukseen voidaan kayttaa hissia.
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5.4 Poistumistiet

Poistumisteiden valiset etdisyydet ovat enintdan 90 metrid. Poistumismatkat
jaavat padosin alle 45 metriin. Poistumisteiden sijainnit, poistumistie-etaisyydet
ja paikalliset ylitykset on esitetty kuvassa 5.1. Poistumistiet ovat ylipaineistettuja
(katso 3.8.5)

5.5 Rakenteet ja osastointi

Tilan paloluokka on P1 ja palokuormaryhma alle 600 MJ/m?. Palo-osastointi on
EI60 ja kantavien rakenteiden luokka on REI60. Pysdkdintitilat ovat yhta palo-
osastoa, jonka koko on noin 13 400 m2.

5.6 Sammutustyota helpottavat laitteet

Kaikki tilat suojataan automaattisella sprinklerilaitteistolla ja automaattisella
paloilmoitinjarjestelmalla. Pysakointilaitos varustetaan markanousujohdoilla. Li-
saksi pysakdintilaitos varustetaan VIRVE-verkolla ja kenttapuhelinverkolla.

ILMARVAIMTOKOMEHUONEET
SAMAA PALO-OSASTON AUTOSUCIAN KANSSA
b KONEET PALVELEVAT VAIN AUTOSUGIAA

Kuva 5.1. Poistumisteiden
sijainti, poistumistie-etaisyydet
ja paikalliset ylitykset.
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6 Rakentaminen

6.1 Tarvittavat selvitykset 6.3 Aikataulu

Ennen tdiden aloittamista tehddan ajotunnelin ja kuilujen ymparistoihin tarvit- Katajanokan kallioparkin rakentamisaika on noin 2,5 vuotta. Tasta louhintatyot
tavat johtosiirtoselvitykset. Samoin selvitetddn kaivuualueilla sijaitsevat pilaan- kestavat noin 1,5 vuotta ja sisustustyot noin 1 vuoden. Tarkoituksena on etta
tuneet maat ja tehddan suunnitelmat suoritettavista purkutoista. Finnjetin van- kallioparkki on kaytdssa vuonna 2018.

han 6ljysailion kohdalta on jo laadittu pilaantuneiden maiden selvitykset.

6.2 Tyonaikaiset jarjestelyt

Kallioparkin rakentamisen tydmaatukikohta sijoittuu paaosin ajoyhteyden lahis-
tolle. Se sijoittuu seka niin sanotulle Nesteen huoltoasematontille ettd Sataman
rekkojen pysakdintialueelle. Lisaksi myds Ulkoasiainministerion paadyn kuilu
tarvitsee paikallisen pienehkon tukialueen. Tydkoneita sdilytetddn ajotunnelin
alkuvaiheen jalkeen paaosin itse tunnelissa. Suurin nakyva vaikutus on louheen-
ajo. Hallilouhinnan ollessa kaynnissa keskimaarainen louhintamaara on vajaa
1 000 m3 paivassa. Maansiirtoautoina tama tarkoittaa noin 140 autokuormaa
paivassa. Irrotettu kiviaines sijoitetaan todenndkoisesti palvelemaan uusia alue-
rakentamiskohteita.

TyOajat noudattavat Kaupungin ymparistokeskuksen antamia tyoaikoja, po-
rausta tehdaan sallituissa tydajoissa lahes kokoaikaisesti. Kallioparkin melua-
vatyo aiheutuu lahinna rajahdystapahtumista, joita on keskimaarin paivittain
kahdesta viiteen.
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