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TIVISTELMA

Tausta ja tarkoitus ja tavoitteet

Metron toteutuminen osana Etela-Espoon joukko-
likennejarjestelmaa vaikuttaa monin tavoin Lansi-
vaylan kehittamistarpeisiin. Alueen liikennejarjestel-
ma ja erityisesti joukkoliikennejarjestelma muuttuvat
merkittavasti. Nykyinen Etela-Espoota palveleva
bussijarjestelma korvataan metrolla ja sen liityntalii-
kenteelld Tapiolaan, Matinkylaan ja toisessa raken-
nusvaiheessa Kivenlahteen.

Liikennekaytavaselvityksessa maaritettin - Lansi-
vaylan liikennekaytavan kehittamistarpeet kahteen
tilanteeseen:

«  Ensimmaisen rakentamisvaiheen tilanteeseen,
jolloin metro on rakennettu Matinkylaan asti.
Seudun hankkeista talléin on toteutunut kaikki
Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunni-
telman, PLJ 2007, ensimmaisen hankekorin hank-
keet. Tarkastelu ajoittuu vuosille 2013-2015.

+ Pitkan aikavalin tilanteeseen, jolloin Lansimetro
ulottuu Kivenlahteen asti. Tarkasteluajankohtana
pidetdan noin vuotta 2030. Oletuksena on, etta
kaikki PLJ 2007:n hankkeet on toteutettu. Maan-
kayttdé on toteutunut Espoon ja Helsingin yleis-
kaavojen mukaisesti, myds selvitysalueena ole-
va Koivusaaren uusi maankaytto ja Katajaharjun
kattaminen.

Selvitysalue sijoittuu Uudenmaan tiepiirin alueelle
Helsingissa ja Espoossa. Alue kattaa noin 17 kilo-
metrin pituisen osuuden Lansivaylasta (kantatie 51)
alkaen Porkkalankadulta Ruoholahdesta ja paattyen
Espoon ja Kirkkonummen rajalle. Tarkasteluun kuu-
luvat myds Lansivaylan merkittavimmat rinnakkais-
vaylat ja yhteydet niiltd Lansivaylan eritasoliittymiin.

Joukkoliikenne nykyisin ja Ladnsimetron
valmistuttua Matinkylaan asti

Lansivayla palvelee nykyisin kauko- ja seutuliiken-
teen sekd Espoon sisaisen liikenteen busseja. Hel-
singin sisainen liikenne kulkee Lauttasaaresta Laut-
tasaaren sillan kautta Ruoholahteen. Lansivaylalla on
bussikaistat itdsuunnassa Suomenojalta Helsinkiin ja
lansisuunnassa Helsingistd Matinkylaan.

Lansivaylalla Hanasaaren kohdalla kulkee arkipai-
visin noin 1 070 bussivuoroa vuorokaudessa suun-
taansa, joissa kulkee yli 40 000 matkustajaa. Aamu-

ruuhkatunnin aikana Helsingin suuntaan kulkee yli
3 700 matkustajaa eli hieman vahemman kuin hen-
kilbautoissa. Espoonlahden ja Kivenlahden liittymien
kohdilla kulkee busseja 450-830 vuoroa vuorokau-
dessa. Helsingin ja Kirkkonummen valilla liikennoi
Pohjolan lilkkenteen linja-autoja vuorokaudessa reilu
40 vuoroa suuntaansa. Lansivaylan Westendin ter-
minaalista liikenndi seudun merkittavin poikittainen
joukkoliikenneyhteys, Jokeri-linja (linja 550). Jokeri
liikenndi ruuhka-aikaan viiden minuutin vuorovalilla.

Ensimmaisessa vaiheessa Lansimetro on toteutettu
Matinkyldan saakka. Uusia metroasemia on seitse-
man: Lauttasaaressa, Koivusaaressa, Keilaniemes-
sa, Otaniemessa, Tapiolassa, Jousenpuistossa ja
Matinkylassa.

Matinkyldan ulottuva metro poistaa suunnitelmien
mukaan YTV:n nykyisen bussiliikenteen lahes koko-
naan Lansivaylan Matinkylan ja Helsingin valiselta
osuudelta. Matinkylan lansipuoliselle osalle Lansi-
vaylaa jaa ruuhka-aikaan arviolta 30—40 bussivuoroa
tunnissa suuntaansa, mika on samaa luokka kuin
nykyisin. Lisasi Lansivaylalle jaa Kirkkonummelta ja
muualta Lansi-Uudeltamaalta tulevaa bussiliikennet-
ta arviolta noin 10 vuoroa tunnissa suuntaansa.

Autoliikenne nykyisin ja autoliikenteen kysynta
ennustetilanteissa

Lansivaylan likennemaara on suurin Haukilahden ja
Lauttasaaren valilla, jossa kulkee arkisin yli 70 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Muualla osuudella liiken-
nemaarat ovat 50 000-60 000 autoa vuorokaudes-
sa, paitsi Espoonlahden lansipuolella, jossa liikenne-
maéara on 20 000-30 000 autoa vuorokaudessa. Lii-
kenne Lansivaylalla on kuormittuneinta aamuruuhkan
aikaan Helsingin suuntaan. Keha Il:n ja Keha I:n va-
lisellda osuudella kulkee noin 4 700 autoa tunnissa
Helsinkiin pain. Kapasiteetin kayttdaste on suurim-
millaan Keha I:n ja Lauttasaaren valilla (noin 4 300
autoa tunnissa, 2+2 kaistaa + bussikaistat) seka
Suomenojan ja Piispansillan valilla (noin 4 200 autoa
tunnissa, 2+2 kaistaa + bussikaista).

Yhden kaistan valityskyky on noin 2 100 autoa tun-
nissa suuntaansa, joten kapasiteetti on varsinkin aa-
muruuhkassa naissa kohdin taysin kaytdssa, mika
aiheuttaa ajoittain liikenteen tuntuvaa hidastumista ja
pysahtelya. lltaruuhkassa huippuliikennemaarat ovat
hieman pienempia, koska Ruoholahden katuverkon

6000

Moottoritien kahden

5000 normaalin ajokaistan

W Bussit

B Kuorma-autot

B Pakettiautot

W Henkil6autot, "kimppakyyti"

2015

B Henkil6autot, ei matkustajia

kapasiteetti

|, n.4200 aion/h

<

4000

3000

ajon/h

2000

B Liityntapysakointi

Léansivayldn aamuruuhkan 1000
liikennekuormitusennuste

vuonna 2015, kun osa 0
kysynnésté on ohjattu

metron Iiityntépy§ék6intiin, -109?@*6
aamuruuhkatunti (autoa «§

tunnissa) Helsingin suun- & &

taan & -2000 & &

ruuhkaisuus rajoittaa Lansivaylalle paasevan liiken-
teen maaraa. Sen sijaan Lansivaylalta poistuva lii-
kenne ruuhkauttaa ajoittain liittymia esimerkiksi Ma-
tinkylassa ja Espoonlahdessa, jolloin jonot saattavat
ulottua Lansivaylalle saakka aiheuttaen liikenteelle
huomattavan suuria hairi6itéa ja onnettomuusvaaraa.
Liikenteen sujuvuus Lansivaylalla vaihtelee tuntuvas-
ti vuodenajan ja kelin mukaan.

Vuoteen 2015 mennessa Lansivaylan ruuhkasuun-
nan liikennekysynnan on ennustettu kasvavan Matin-
kylan lansipuolella 25-50 % ja itapuolella 15-20 %.
Liikenteen kasvu johtuu liikennekaytavan asukas- ja
tyopaikkamaarien kasvamisesta 10-20 %:lla seka
maankayton ja liikenneverkon kehittymisesta kay-
tavan ulkopuolella. Liikennemaarat ylittdvat vuonna
2015 selvasti autoliikenteen nykyisin kaytettavissa
olevan kapasiteetin. Vuoteen 2030 mennessa Lan-
sivaylan autoliikennekysynnan on ennustettu kasva-
van Matinkylan lansipuolella 50-100 % ja itApuolella
20-30 %.

Liikennekadytavan kehittaminen vuoteen 2015
mennessa (Lansimetron ensimmainen vaihe)

Lansivaylan liikkennekaytavan keskeisimmat kehitta-
misperiaatteet ovat seuraavat:

» Liityntaliikenteen sujuvuus turvataan kaikissa
olosuhteissa.

+ Autoliikenteen kasvua hillitAdn muun muassa
joukkoliikenteen palvelutasoa parantamalla.

» Liikenneverkon kapasiteettia hyddynnetaan mah-
dollisimman tehokkaasti.

» Muuttuvat liikennetilanteet hallitaan liikenteen oh-
jauksen keinoin.

« Kevyen liikenteen yhteyksia ja olosuhteita kehite-
taan erityisesti tydbmatkapydrailyn osalta.

Liityntéliikenteen sujuvuus turvataan rakentamalla
Lansivaylalle bussikaistat Espoonlahden ja Matinky-
Ian vélille ja varmistamalla bussiliikenteen sujuvuus
erityisesti Matinkylan ja Tapiolan terminaaleja syo6tta-
villd yhteyksilla.

Ajoneuvoliikenteen kasvua hillitddn tehokkaan
joukkoliikennejarjestelman ohella ohjaamalla hen-
kilbautoliikennetta liityntapysakointiin.  Aamuruuh-
katunnin aikana Ruoholahteen kulkevaa liikennetta
voidaan ennusteen mukaan vahentaa jopa viiden-
neksella eli yli 800 autoa tunnissa. Tama merkitsee,
ettei Ruoholahteen saapuva ruuhkaliikenne kasva
juurikaan nykyisesta.

Liityntapysakointiin ohjauksen keinoina ovat riittadvan
lityntapysakointikapasiteetin  varmistaminen metro-
asemien yhteyteen, tehokkaan informaatio- ja oh-
jausjarjestelman toteuttaminen Lansivaylalle ja sii-
hen liittyville paavaylille sekad sujuvien yhteyksien
turvaaminen paavayliltd ja maankaytosta erityisesti
Matinkylan ja Tapiolan liityntapysakointialueille.



Liikenneverkon kapasiteetin kdytt6d tehostetaan
vapauttamalla vahalle kaytolle jaavat bussikaistat
rajoitetusti muulle liikenteelle valilld Matinkyla—Ruo-
holahti. Myds Espoonlahden ja Matinkylan valisilla
bussikaistoilla voidaan sallia muuta liikennetta bus-
silikenteen sujuvuutta merkittdvasti heikentamatta.
Kaistoilla sallittaisiin ainakin kuorma- ja pakettiau-
toilla ajaminen sekad mahdollisesti tietyt ymparisto-
tai matkustajakuormituskriteerit tayttavien autojen
likenndinti. Ymparistokriteerit voivat liittya esimer-
kiksi kasvihuonepaastoihin. Tavoitteena on ohjata
kaistoille peruskaistojen ylikysyntaa siten, ettd bus-
sikaistojen liikenne sailyy turvallisena ja sujuvana.
Tama tarkoittaa enintdan noin 1 000 autoa tunnissa
suuntaansa erillisilla kaistoilla ja enintdan noin 1 500
autoa tunnissa ajoradan reunassa sijaitsevilla bussi-
kaistoilla.

Liityntapysakdinnin ja bussikaistojen kayttoetuisuuk-
sien avulla Lansivaylan ajoneuvoliikenteen kysynta
saadaan pidettya kapasiteetin tuntumassa, jolloin
ruuhkautuminen ei merkittavasti kasva nykyisesta.
Autoliikenteen kysyntaa ja tarjontaa pitaa tasapai-
nossa myds ruuhkista riippumaton metrojarjestelma,
johon ylikysynnalla on mahdollisuus purkautua.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet.

Liikenteen hallinnan ja ohjauksen ratkaisu perus-
tuu lilkennevirran ohjaamiseen ja kuljettajien tiedotta-
miseen vaihtuvalla ohjausjarjestelmalla, Lansimetron
lityntapysakoinnin tukemiseen vaihtuvalla opastuk-
sella ja viranomaisten hairiénhallinnan tehostami-
seen seurantajarjestelmaa taydentamalla.

Kevyen liikenteen yhteyksia ja olosuhteita kehi-
tetdan taydentamalla nykyisesta verkosta yhtenai-
nen ja sujuva tydmatkapyorailyyn soveltuva reitti Ki-
venlahdesta Ruoholahteen saakka. Espoon puolella
tama tarkoittaa osittain uuden, osittain nykyisen vay-
|aston parantamista Lansivaylan etelapuolelle ja Hel-
singissd uuden kevyen liikenteen yhteyden toteutta-
mista Lauttasaaren ja Salmisaaren valille.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden
rakentamiskustannusarvio

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden rakentamis-
kustannusarviot ovat yhteensa noin 30 miljoonaa
euroa. Tama sisaltaa myds Espoonlahden eritasoliit-
tyman parantamisen vuoden 2008 alussa valmistu-
neen rakennussuunnitelman mukaisesti.

Lansimetron valmistumiseen liittyvat
toimenpidetarpeet

Lansimetron toteutuminen Matinkylaan asti vaikuttaa
monin tavoin Lansivaylan liikennekaytavan kehitta-
mistarpeisiin. Metro muuttaa merkittavasti alueen lii-
kennejarjestelmaa ja sen osana joukkoliikennejarjes-
telmaa. Jotta liikennejarjestelma ja erityisesti joukko-
likenne toimisi uudessa tilanteessa toivotulla tavalla,
tulisi Lansimetro-hankkeen kanssa samassa aika-
taulussa toteuttaa tiettyja liikennejarjestelman paran-
tamistoimenpiteita. liman naita toimenpiteitd metron
lityntalilkenteen bussien sujuvuus ei ole toivotulla
tasolla ja Lansivaylaltd ei saada tehokkaasti houku-
teltua autoilijoita liityntapysakointiin. Ensimmaisen
rakentamisvaiheen toimenpiteista Lansimetron val-
mistuttua pitaisi olla toteutettuna (valmiina) ne,

* joilla turvataan liityntaliikenteen sujuvuus metron
asemille.

* joilla houkutellaan autoilijat kayttamaan liitynta-
pysakointia ja edelleen metroa.

* jotka tarvitaan nykyisten bussikaistojen etuisuu-
den laajentamiseen.

Seuraavassa on toimenpiteet, joilla edelld mainitut
asiat turvataan:

+ liikenteen hallinta (lityntapysakoinnin opasteet ja
laskentajarjestelmat, info- ja varoitustaulut, liiken-
nekamerat)

* bussikaistojen rakentaminen Lansivaylalle valille
Piispansilta/Suomenoja—Espoonlahti

* nykyisten bussikaistojen etuisuuden laajentami-
sen edellyttdamat toimenpiteet

» Piispansillan (katu ja silta) leventaminen (bussi-
kaista) Ison Omenan alueella ja Markkinakadun
ramppijarjestelyt liityntabusseille

» Etelatuulentien leventaminen valilld Lansivayla—
[tatuulentie ja Lansivaylan pienet ramppijarjeste-
Iyt.

Jatkotoimenpiteet

Liikennekaytavaselvitys ja siitd saadut lausunnot ovat
pohjana jatkosuunnittelulle ja sen ohjelmoinnille.
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Lansimetro valilla Ruoholahti - Matinkyla,
toteutetaan vuoteen 2015 mennessa

Manimatkustajakaistat, jotka pitaisi toteuttaa
suunnilleen vuoteen 2015 mennessad, kun
Lansimetro ulottuu Matinkylaan saakka.

Toimenpiteet, jotka pitaisi toteuttaa
suunnilleen vuoleen 2015 mennessa, kun
Lansimetro ulottuu Matinkylaan saakka.

Kewyen liikenteen toimenpitest, jotka pitdisi
toteuttaa suunnilleen vuoleen 2015 mennessa,
kun Lansimetro ulottuu Matinkylaan saakka.
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SAMMANDRAG

Bakgrund och syfte och malsattningar

Utbyggnaden av metron till en del av sédra Esbos
kollektivtrafiksystem kommer pd manga satt att pa-
verka behovet av en utveckling av Vasterleden.
Trafiksystemet i omradet och speciellt kollektivtrafik-
systemet andras drastiskt. Bussystemet som betja-
nar sddra Esbo i dag ersatts med metron och met-
rons anslutningstrafik till Hagalund och Mattby och i
det andra byggnadsskedet till Stensvik.

| utredningen av trafikkorridor faststalldes utveck-
lingsbehoven for Vasterledens trafikkorridor for tva
situationer:

» Situationen under det forsta byggnadsskedet da
metron har byggts ut till Mattby. Av regionens pro-
jekt har da samtliga projekt som ingar i den forsta
projektkorgen i Huvudstadsregionens trafiksys-
templan, PLJ 2007, genomférts. Granskningen
genomfors under aren 2013-2015.

» Situationen pa lang sikt, da Vastmetron stracker
sig anda till Stensvik. Granskningstidpunkten ar
faststalld till ungefar ar 2030. Utgangspunkten ar
att PLJ 2007:s samtliga projekt ar genomforda.
Markanvandningen har genomférts i enlighet
med generalplanerna for Esbo och Helsingfors,
aven den nya markanvandningen i det nya ut-
redningsomradet Bjorkholmen och tackningen i
Enasen.

Utredningsomradet ligger i Nylands vagdistrikt i Hel-
singfors och Esbo. Omradet omfattar ett ca 17 kilo-
meter langt avsnitt av Vasterleden (stamvag 51) fran
Porkkalagatan i Grasviken till Esbo och gransen till
Kyrkslatt. Till granskningen hor aven Vasterledens
viktigaste parallelleder och forbindelserna fran dessa
leder till Vasterledens planskilda anslutningar.

Kollektivtrafiken i dag och efter att Vastmetron
byggts ut till Mattby

Vasterleden betjanar i dag bussar bade i fjarr- och
regiontrafiken och i den interna trafiken i Esbo. Bus-
sarna i den interna trafiken i Helsingfors trafikerar
fran Drums6 via Drumso bro till Grasviken. Langs
Vasterleden finns bussfiler i ostlig riktning fran Finno
till Helsingfors och vastlig riktning fran Helsingfors till
Mattby.

Langs Vasterleden vid Hanaholmen trafikerar pa
vardagarna ca 1 070 bussturer i vardera riktningen,

drygt 40 000 passagerare per dygn. Under mor-
gonrusningen reser drygt 3 700 passagerare mot
Helsingfors, dvs. nagot mindre an i personbilar. Vid
anslutningarna i Esboviken och Stensviken trafikerar
bussar 450—-830 turer per dygn. Mellan Helsingfors
och Kyrkslatt trafikerar Pohjolan Liikennes bussar
med drygt 40 turer i vardera riktningen. Fran Vas-
terledens terminal i Westend trafikerar en busslinje,
Joker-linjen (linje 550), som ar regionens viktigaste
tvargdende kollektivtrafikférbindelse. Joker-linjens
bussar trafikerar under rusningstid med fem minuters
turintervaller.

| det forsta skedet har Vastermetron byggts ut fill
Mattby. Sju nya metrostationer har byggts, dvs. i
Drums0, Bjorkholmen, Kageludden, Otnas, Haga-
lund, Bagparken och Mattby.

Forlangningen av metron till Mattby kommer enligt
planerna att nastan helt ersatta YTV:s nuvarande
busstrafik pa Vasterleden pa avsnittet mellan Mattby
och Helsingfors. Vaster om Mattby kommer Vaster-
leden under rusningstid att trafikeras med 30—40
bussturer i timmen i vardera riktningen, vilket ar
ungefar detsamma som i dag. Fran Kyrkslatt och
andra delar av Vastra Nyland kommer Vasterleden
dessutom att trafikeras med uppskattningsvis ca 10
bussturer per timme i vardera riktningen.

Biltrafiken i dag och efterfragan pa biltrafik i de
prognostiserade situationerna

Trafikmangden pa Vasterleden ar storst pa strackan
mellan Gaddviken och Drumsd; avsnittet trafikeras
av mer an 70 000 fordon per dygn. P& andra avsnitt
pa vagstrackan ar trafikmangderna 50 000-60 000
bilar per dygn, utom pa vastra sidan av Esboviken
dar trafikmangden ar 20 000-30 000 bilar per dygn.
Trafiken pa Vasterleden ar som stérst under morgon-
rusningen i riktning mot Helsingfors. Strackan mellan
Ring Il och Ring | trafikeras av ca 4 700 bilar i tim-
men mot Helsingfors. Kapacitetsutnyttjandegraden
ar storst pa strackan mellan Ring | och Drumsoé (ca
4 300 bilar i timmen, 2+2 filer + bussfiler) samt pa
strackan mellan Finno och Biskopsbron (ca 4 200
bilar i timmen, 2+2 filer + bussfil).

En korfil har en kapacitet pa ca 2 100 bilar i timmen
i vardera riktningen, vilket betyder att kapaciteten
sarskilt under morgonrusningen ar fullt utnyttjad vid
dessa stallen. Detta orsakar tidvis markbara fart-
sankningar och stopp. Under kvallsrusningen ar an-
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talet bilar under trafiktopparna nagot mindre, efter-
som rusningstrafiken i Grasvikens gatunat begransar
trafiken till Vasterleden. Daremot orsakar trafiken fran
Vasterleden tidvis stockningar i anslutningarna t.ex. i
Mattby och Esboviken och kderna kan da stracka sig
anda till Vasterleden och medféra stora storningar i
trafiken och olycksrisker. Trafikens smidighet pa
Vasterleden varierar kraftigt med arstid och fore.

Fore ar 2015 kommer trafikefterfragan i rusnings-
riktning pa Vasterleden enligt berakningar att 6ka
med 25-50 % pa vastra sidan av Mattby och med
15—-20 % pa Ostra sidan. Trafikbkningen beror pa att
antalet invanare och arbetsplatser i trafikkorridoren
Okar med 10-20 % samtidigt som markanvandningen
och trafiknatet utvecklas utanfér korridoren. Ar 2015
kommer trafikmangderna att klart éverstiga den nu-
varande tillgangliga kapaciteten for biltrafik. Fére ar
2030 berdknas efterfragan pa biltrafik 6ka med 50—
100 % pa vastra sidan av Mattby och med 20-30 %
pa den Ostra sidan.

Utvecklingen av trafikkorridoren foére ar 2015
(Vastmetrons forsta skede)

De viktigaste utvecklingsprinciperna for Vasterledens
trafikkorridor ar foljande:

* En smidig anslutningstrafik i alla forhallanden

tryggas.
» Biltrafikens tillvaxt bromsas bland annat genom

att forbattra kollektivtrafikens serviceniva.

« Trafiknatets kapacitet utnyttjas optimailt.

+ Fodranderliga trafiksituationer bemastras genom
trafikstyrningsatgarder.

* Gc-trafikens leder och forhallanden utvecklas
speciellt med beaktande av de krav arbetsresor
med cykel staller.

Smidigheten i anslutningstrafiken tryggas genom
att langs Vasterleden bygga bussfiler pa strackan
mellan Esboviken och Mattby och genom att trygga
en flytande busstrafik sarskilt till och fran termina-
lerna i Mattby och Hagalund.

Fordonstrafikens tillvixt bromsas forutom genom
ett effektivt kollektivirafiksystem &ven genom att
ordna infartsparkering for personbilar. Under mor-
gonrusningstimmen kan trafiken till Grasviken enligt
berakningar minskas t.o.m. med en femtedel, dvs.
drygt 800 bilar i timmen. Detta innebar att rusnings-
trafiken till Grasviken inte skulle 6ka alls jamfort med
laget i dag.

Atgérderna for att fa bilister att valja en infartsparke-
ring ar att sakerstalla en tillracklig infartsparkerings-
kapacitet i anslutning till metrostationerna, inféra ett
effektivt informations- och styrningssystem for Vas-
terleden och dartill anslutna huvudleder samt trygga
smidiga forbindelser fran huvudlederna och markan-
vandningen speciellt till infartsparkeringsomradena i
Mattby och Hagalund.



Utnyttjandet av trafiknétets kapacitet effektiveras
genom att i begransad utstrackning upplata mindre
anvanda bussfiler for annan trafik pa strackan Matt-
by—Grasviken. Aven bussfiler pa strackan mellan
Esboviken och Mattby kan upplatas for annan tra-
fik utan att i namnvard grad paverka busstrafiken.
Filerna skulle fa trafikeras atminstone av last- och
paketbilar samt eventuellt av bilar som uppfyller vis-
sa kriterier for miljo eller passagerarbelastning. Miljo-
kriterierna kan galla t.ex. vaxthusutslapp. Syftet ar
att till filerna styra Overefterfragan pa egentliga kor-
filer pa sa satt, att sakerheten och smidigheten trafi-
ken pa bussfilerna bibehalls. Detta innebar hégst ca
1 000 bilar i timmen i vardera riktningen pa separata
filer och hogst ca 1 500 bilar i timmen péa bussfilerna
pa korbanans kant.

Genom mojligheten till infartsparkering och utnytt-
jande av bussfiler kan efterfrdgan pa fordonstrafik pa
Vasterleden hallas pa en niva som motsvarar kapaci-
teten och trafikstockningarna 6kar da inte ndmnvart
jamfort med dagens situation. Overefterfragan kan
aven styras till metrotrafiken, som balanserar efter-
fragan och utbudet pa biltrafik och inte paverkas av
rusningstrafik.

Atgérder i det forsta skedet.

Hanteringen och styrningen av trafiken baserar
sig pa en styrning av trafikstrommen och informa-
tion till férarna genom varierande styrningssystem,
pa stodjande av en infartsparkering i anslutning till
Vastmetron genom information samt pa en effektive-
ring av myndigheternas storningskontroll genom att
bygga ut dvervakningssystemet.

Gc-trafikens leder och férhallanden utvecklas
genom att komplettera det nuvarande natet med en
enhetlig och smidig led anpassad fér arbetsresor
med cykel fran Stensviken till Grasviken. Pa Esbo-
sidan innebar detta delvis en ny och delvis en forbatt-
ring av nuvarande gc-nat pa Vasterledens sddra sida
och i Helsingfors byggande av en ny gc-led mellan
Drums6 och Sundholmen.

Berdkning av byggnadskostnaderna for atgard-
erna under det forsta skedet

Byggnadskostnaderna fér atgarderna under det
forsta skedet beraknas uppga till totalt ca 30 mil-
joner euro. | summan ingar aven kostnaderna for en
forbattring av den planskilda korsningen i Esboviken
i enlighet med byggnadsplanen som blev fardig i bor-
jan av ar 2008.

Atgérdsbehov i anslutning med fardigstallandet
av Vastmetron

Byggandet av Vastmetron till Mattby kommer pa
manga satt att paverka behoven av en utveckling
av Vasterledens trafikkorridor. Metron kommer att
innebara en kraftig andring av omradets trafiksystem
och dartill hérande kollektivtrafiksystem. For att tra-
fiksystemet och sarskilt kollektivtrafiken ska fungera
pa onskat satt i den nya situationen bor vissa atgard-
er for att forbattra trafiksystemet genomféras enligt
samma tidtabell som Vastmetroprojektet. Om dessa
atgarder inte genomférs, kommer metrons anslut-
ningstrafik med bussar inte att fungera tillfredsstal-
lande och bilister lockas da inte pa ett effektivt satt
att valja infartsparkeringen i stallet for Vasterleden.
Av forsta byggnadsskedets atgarder bor foljande ha
genomforts (vara klara) da Vastmetron ar fardig:

» atgarder som tryggar en flytande anslutnings-
trafik till metrostationerna

» atgarder som lockar bilister att anvanda infarts-
parkeringen och metron

» atgarder som behovs for att 6ka utnyttjandet av
bussfiler

| det foljande presenteras atgarder genom vilka ovan-
namnda mal kan tryggas:

« trafikhantering (skyltning av infartsparkering och
berakningssystem, info- och varningstavlor, trafik-
kameror)

* byggande av bussfiler pa Vasterleden pa strackan
Biskopsbron/Finno—Esboviken

« atgarder som 6kar mojligheterna att utnyttja nu-
varande bussfiler

* breddning (bussfil) av Biskopsbron (gatan och
bron) vid Iso Omena och ramparrangemang for
anslutningsbussar p& Marknadsgatan

* breddning av Sunnanvindsvdgen pa avsnittet
Vasterleden—Ostanvindsvagen och sméa ramp-
arrangemang pa Vasterleden.

Uppfoljningsatgarder

Utredningen av trafikkorridor och utlatanden om ut-
redningen har tjanat som utgangspunkt for uppfolj-
ningsplaneringen och dartill hérande programme-
ring.
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ABSTRACT

Background and objectives

The introduction of the metro as part of the public
transport system in Southern Espoo effects the
improvement needs of the Lansivayla motorway in
many ways. The transport system and especially
the public transport system in the area will be signifi-
cantly changed. The bus system that currently serves
Southern Espoo will be replaced with the metro and
its connecting transport to Tapiola and Matinkyl3,
as well as to Kivenlahti in the second construction
stage.

In the survey about transport corridors the needs
for development of Lansivayla were defined for the
following two situations:

» Thefirst stage of construction, when the metro has
been extended to Matinkyla. All the plans in the
first bundle of plans of the Helsinki Metropolitan
Area Transport System Plan (PLJ 2007) have
been realized. The time horizon is 2013-2015.

* The long run situation, when the Lansimetro has
been extended to Kivenlahti. The point of time is
approximately the year 2030. It is supposed that
all the plans in the PLJ 2007 have been realized.
Land use has been realized according to Master
plans of Helsinki and Espoo, as well as new use
of land in Koivusaari and roofing of Katajaharju.

The study area is located within the Uusimaa road
district in Helsinki and Espoo. The area covers about
17 kilometres of the Lansivayla (Main Road 51),
starting from Porkkalankatu in Ruoholahti, reaching
to the border of Espoo and Kirkkonummi. The most
significant parallel roads and connections from
those to the interchanges of the Lansivayla are also
included.

Current public transport and the situation when
the Lansimetro extends to Matinkyla

The Lansivayla serves currently long distance and
regional buses, as well as intra-municipal public
transport in Espoo. The intra-municipal public trans-
port in Helsinki travels from Lauttasaari through
Lauttasaari bridge to Ruoholahti. There are bus lanes
in the eastern direction from Suomenoja to Helsinki
and western direction from Helsinki to Matinkyla.

About 1,070 buses per one direction travel in
Lansivayla past Hanasaari on a week day. During
the morning peak hour there are more than 3,700
public transport travellers going to Helsinki, which
is somewhat less than in passenger cars. At the
Espoonlahti and Kivenlahti intersection there are
buses of about 450-830 scheduled departures in 24
hours.

There are travelling about 40 Pohjola transport
scheduled departures per direction in 24 hours
between Helsinki and Kirkkonummi. The most
significant cross traffic public transport connection,
the Jokeri line travels from the Lansivayla Westend
terminal. The headway is five minutes during peak
hours.

In the first stage the Lansimetro is going to be
realized to Matinkyla. There are going to be seven
metrostations, located in Lauttasaari, Koivusaari,
Keilaniemi, Otaniemi, Tapiola, Jousenpuisto and Ma-
tinkyla.

The metro to Matinkyla will, according to the plans,
remove almost all regional bus traffic in Lansivayla
between Matinkyla and Helsinki. There will be left
about 30—40 scheduled departures per one direction
of buses in part of the Lansivayla during the peak
hours. This is currently of the same magnitude. In
addition, there will be about 10 scheduled departures
left per on direction from Kirkkonummi and elsewhere
in western Uusimaa.

Current car traffic and the demand for car traffic
in the forecasted situations

The traffic volume of the Lansivayla is greatest
between Haukilahti and Lauttasaari, where there
travels more than 70,000 vehicles in 24 hours on
weekdays. Elsewhere on the study area the traffic
volumes are 50,000-60,000 vehicles in 24 hours. An
exception is on the west side of Espoonlahti, where
traffic volume is 20,000-30,000 vehicles in 24 hours.
The heaviest transport loads in Lansivayla are in the
the direction towards Helsinki during the morning
peak hours. There are about 4,700 vehicles per hour
travelling between Ring road Il (Keha Il) and Ring road
| (Keha 1) to Helsinki. The used capacity is greatest
between Ring road | and Lauttasaari (approximately
4,300 vehicles per hour, 2+2 lanes + bus lanes), as
well as between Suomenoja and Piispansilta (approx.
4,200 vehicles per hour, 2+2 lanes + bus lane).
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towards Helsinki.

The capacity of one lane is about 2,100 cars per
hour. Therefore full capacity of the road is being
used especially during the morning peak period. This
causes occasional slowing down and stopping of
the traffic. The peak traffic volumes are somewhat
smaller in the evening peak hours, because the traffic
jams in Ruoholahti restrict the number of cars that
get through to the Lansivayla. The traffic getting off
the Lansivayla occassionally jam the intersections,
for example in Matinkyld and Espoonlahti. Then the
queues can reach all the way to Lansivayla causing
remarkable disturbance and accident risk. The
fluency of the Lansivayla traffic fluctuates signifi-
cantly according to time of the year and weather.

The increase in traffic volumes is due to the growth
in the amount of residents and work places in the
transport corridor area by 10-20 %. The traffic
volumes will significantly exceed the current capa-
city in the year 2015. By 2030 the Lansivayla traffic
demand has been estimated to increase by 50—
100 % to the west of Matinkyla and by 20-30 to
the east of Matinkyla. By the year 2015 the traffic
demand of the Lansivayla peak direction has been
predicted to increase by 25-50 % to the west of
Matinkyld and 15-20 % to the east of Matinkyla.

Improving the transport corridor by 2015 (the first
stage of the Lansimetro)

The main principles for developing the Lansivayla
transport corridor are as follows:

» To ensure the fluency of public transport and
its connecting transport in all conditions.

* To restrain the growth in passenger car traffic,
for example by improving the level of service of
public transport.

* The capacity of the transport network will be
utilized as effectively as possible

* The changing transport situations are managed
by means of traffic management

* The connections and conditions of walking and
cycling are improved. Special attention is paid
to work trip cycling.

The fluency of connecting public transport is
ensured by building bus lanes on the Lansivayla
between Espoonlahti and Matinkyla. The fluency of
bus traffic is ensured especially on connections that
feed to the Matinkyla and Tapiola terminals.

Growth in passenger car traffic will be restrained
by encouraging passenger car drivers to park and
ride, in addition to an effective public transport
system. According to the forecasts, the morning
peak hour traffic to Ruoholahti can be cut by one
fifth, which means 800 cars per hour. This means
that the peak hour traffic to Ruoholahti will not
increase from the current level.

The means of encouraging use of park and ride
are 1) ensuring of sufficient parking capacity by the
metro stations, 2) implementing of effective infor-
mation and control system on Lansivayld and its



connecting main roads, and 3) ensuring of fluent
connections from the main roads and land use,
especially to the park and ride areas in Matinkyla and
Tapiola.

The use of transport network capacity will be
made more effective by restrictedly setting free
the unoccupied bus lanes for other traffic between
Matinkyla and Ruoholahti. Other traffic can be
allowed also on the bus lanes between Espoonlahti
and Matinkyla, without significantly hindering the
fluency of bus traffic. At least trucks and vans would
be allowed, as well as potentially some cars that
fulfil certain criteria environmental or passenger load
criteria. The environmental criteria could be con-
nected with for example greenhouse gas emissions.
The objective is to direct the over demand of the
basic lanes to the bus lanes, in a way to keep the
traffic on the bus lanes safe and fluent. This means
maximum of 1,000 cars per direction in an hour,
on separate lanes and maximum of 1,500 cars on
the bus lanes that are located on the edge of the
carriageway.

The demand for traffic in Lansivayld can be held

close to the capacity, and the traffic jams are not
significantly increased. The metro system that is

The measures in the first stage.

independent from the ftraffic jams, balances the
demand and supply of the car traffic.

Traffic management and control is based on
controlling the traffic flow and informing the drivers
with a variable traffic management system, support-
ing the park and ride system with variable messaging
and improving incident management of the officials
by supplementing the follow-up system.

The conditions and connections for walking and
cycling will be improved by complementing the
current network into a coherent and fluent route for
work trip cycling from Kivenlahti to Ruoholahti. In
Espoo this means partly new routes, partly improv-
ing of the current routes to the south of the Lansi-
vayla. In Helsinki, this means providing of a new
connection between Lauttasaari and Salmisaari.

The estimated construction costs of the first
stage

The construction costs of realization of the first stage
plans are total of 30 million euros. This includes also
the improvement of the Espoonlahti intersection,
according to the construction plan in 2008.

The measures related to the realization of the
Lansimetro

The extension of the Lansimetro to Matinkyla
effects the improvement needs of the Lansivayla
motorway in many ways. The metro will significantly
change the transport system, as well as the public
transport system as part of it. In order to make the
transport system and especially public transport
work in a hoped way in the new situation, certain
enhancement plans for the transport system should
be implemented in the same schedule with the
Lansimetro. Without these measures the fluency of
the buses in connecting transport will not be on a
desired level, and the Lansivayla drivers can not be
attracted to park and ride.

When the Lansimetro has been completed, the
measures that should have been implemented, are
those that

* ensure the fluency of connecting transport to
the metro stations

e attract car drivers to park and ride and use the
metro

» are needed for extending the traffic signal priori-
ties of the current bus lanes.

The above-mentioned will be ensured with the
following measures:

« traffic management (park and ride messaging
signs and calculation systems, information and
warning signs, surveillance cameras)

« construction of bus lanes on the Lansivayla
between Piispansilta/Suomenoja—Espoonlahti

* measures needed for extending the traffic signal
priorities of current bus lanes

» widening of Piispansilta (street and bridge) in
the Iso Omena area and ramp arrangements for
connecting buses on Markkinakatu

* widening of Etelatuulentie between Lansivayla
and Itatuulentie and small ramp arrangements on
the Lansivayla.

Further actions
The transport corridor study and the statement of

it form the basis for further planning and its
programming.
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ESIPUHE

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitel-
ma PLJ 2007:ssd Lansimetro valilla Ruoho-
lahti-Matinkyld kuuluu ensimmaiselld kaudella
(2008-2015) aloitettaviin joukkoliikenteen vayla-
hankkeisiin. Metrolinjan jatkamiseen Matinkylasta
Kivenlahteen varaudutaan heti ensimmaisen to-
teutusvaiheen valmistumisen jalkeen. Espoon kau-
punginvaltuusto teki 25.9.2006 paatdksen metron
rakentamisesta valille Ruoholahti-Matinkyla. Lan-
simetron yleissuunnitelmatasoinen hankesuun-
nittelu kaynnistyi sen jalkeen ja valmistui vuoden
2008 alussa. Maaliskuussa 2008 hallitus vahvisti
valtion osallistumisen Lansimetron rahoitukseen
likenne- ja viestintapoliittisen ministeritydryhman
esityksen mukaisesti. Lansimetron rakentamisen
on tarkoitus alkaa vuonna 2009.

Metron toteutuminen osana Etela-Espoon jouk-
koliikennejarjestelmaa vaikuttaa monin tavoin
Lansivaylan kehittamistarpeisiin ja tulevaisuuden
kehittdmisratkaisuihin. Lansimetron toteuttaminen
muuttaa merkittavasti alueen liikennejarjestelmaa
ja erityisesti sen joukkoliikennejarjestelmaa. Ny-
kyinen Etela-Espoota palveleva bussijarjestelma
korvataan metrolla ja sen liityntaliikenteella Tapi-
olaan, Matinkylaan ja toisessa rakennusvaiheessa
Kivenlahteen.

Maankayton tiivistyminen metroasemien ymparis-
tossa, kasvu Kirkkonummella ja erityisesti Helsin-
gin puolen uusilla maankayttésuunnitelmilla (Ka-
tajaharju ja Koivusaari) on toteutuessaan suoria
ja merkittaviakin vaikutuksia Lansivaylan liiken-
nekaytavan liikenteeseen ja liikennejarjestelyihin.
Maankayton tehostuminen lisaa liikennetta.

Selvityksen tavoitteena oli maarittda Lansivaylan
likennekaytavan valin Ruoholahti—Kivenlahti ke-
hittdmistarpeet ja kehittamisen vaikutukset. Kehit-
tamistarpeet maaritettiin kahteen tilanteeseen:

* Pitkadn aikavalin toimenpidetarpeet eli tilanne,
jolloin Lansimetro ulottuu Kivenlahteen asti.
Tarkasteluajankohtana puhutaan silloin noin
vuodesta 2030.

 Ensimmaisen rakentamisvaiheen tilantee-
seen, jolloin Lansimetro on toteutunut Matinky-
Idan asti. Tarkasteluajankohta ajoittuu vuosiin
2013-2015.

Liikennekaytavaselvityksen laatiminen kaynnis-
tyi toukokuussa 2007 ja se valmistui helmikuussa
2008. Suunnittelun tilaajina toimivat Tiehallinnon
Uudenmaan tiepiiri, Espoon kaupunki ja Helsingin
kaupunki. Selvitystyotd ohjasi hankeryhma, jonka
puheenjohtajana toimi Ari Puhakka Uudenmaan
tiepiiristd. Hankeryhman tydskentelyyn osallistui-
vat seuraavat henkilot:

Ari Puhakka Uudenmaan tiepiiri,
puheenjohtaja

Heli Siimes Uudenmaan tiepiiri

Elisa Sanasvuori Uudenmaan tiepiiri

Matti Kivela Helsingin kaupunki

Jouni Korhonen
Mikko Reinikainen
Selina Anttinen
Markku Antinoja
Salla Hanninen

Helsingin kaupunki

Helsingin kaupunki

Helsingin kaupunki

Espoon kaupunki

Espoon kaupunki

Petri Suominen Espoon kaupunki

David Beilinson Espoon kaupunki

Juha Hietanen YTV

Kaisa Makela Uudenmaan ymparisto-
keskus

Mikko Saavola Linja-autoliitto

Hankeryhman lisaksi asioita kasiteltiin kaksi kertaa

seurantaryhmassa. Seurantaryhmaan kuuluivat

Maarit Saari ja Ari Puhakka Uudenmaan tiepiiris-

ta, Markus Ronty Espoon kaupungilta, Olli-Pekka

Poutanen Helsingin kaupungilta, Reijo Teerioja

YTV:sta ja Matti Kokkinen Lansimetro Oy:sta.

Projektin tarkasta ohjauksesta vastasi projektinhal-
lintaryhm3, jonka muodostivat tilaajien ja konsultin
edustajat. Ryhmaan kuuluivat Ari Puhakka Uuden-
maan tiepiirista, Markku Antinoja Espoon kaupun-
gilta ja Matti Kivela Helsingin kaupungilta.

Selvitystyd laadittiin konsulttityona Sito Oy:ssa.
Liikennejarjestelmatarkasteluista, liikenne-ennus-
teista, toimivuusanalyyseistd seka taloudellisista
vaikutuksista vastasi Strafica Oy. Sitossa tyohon
osallistuivat:

Tapio Puurunen
Elina Sala

projektipaallikkoé
projektisihteeri, kevyt
likenne
likennesuunnittelu
tie- ja katusuunnittelu
liikenteen hallinta
silta- ja rakennesuun-

Seppo Karppinen
Tommi Eskelinen
Markus Vayrynen
Esko Rechardt

nittelu
Esa Patjas geotekniikka
Timo Huhtinen maankaytto

Marja Oittinen kaupunki, maisema ja

kulttuurihistoria

Siru Parviainen melu
Liisa Sierla luonnonolot
Minna Hakola taitto

Rauno Tuominen laadunvarmistaja.
Strafica Oy:ssa tyosta vastasivat Hannu Pesonen
(likennejarjestelma ja joukkoliikenne), Miikka Nii-
nikoski (likenne-ennusteet ja verkostolliset tarkas-
telut) ja Tomi Laine (liikenteen hallinta).

Liikennekaytavaselvityksen asiat olivat esilla Lan-
simetron Espoon yleisétilaisuuksissa syyskuussa
2007 ja Koivusaaren yleisétilaisuudessa tammi-
kuussa 2008. Liikennekaytavaselvitykseen on voi-
nut tutustua Tiehallinnon Internet-sivuilla. Tydhon
osallistuville tahoille kaytdssa on lisaksi ollut pro-
jektin sisaiset extranet-sivut, joilla on ollut nahtavil-
|a pariaatteessa kaikki laadittu aineisto.

Helsingissa maaliskuussa 2008

Uudenmaan tiepiiri
Helsingin kaupunki
Espoon kaupunki
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1 SELVITYSALUE JA TAVOITTEET

1.1 Selvitysalue

Selvitysalue sijoittuu Uudenmaan tiepiirin alueelle
Helsingissa ja Espoossa. Alue kattaa noin 17 ki-
lometrin pituisen osuuden Lansivaylasta (kantatie
51) alkaen Porkkalankadulta Ruoholahdesta ja
paattyen Espoon ja Kirkkonummen rajalle. Tarkas-
teluun kuuluvat myods Lansivaylan merkittavimmat
rinnakkaisvaylat ja yhteydet niiltd Lansivaylan eri-
tasoliittymiin. Merkittdvimpia rinnakkaisvaylia ovat
Lauttasaarentie, Tapiolantie, Merituulentie, Kuitin-
maentie, Martinsillantie ja Kivenlahdentie.

Lansivaylan liikennekaytavaselvitys liittyy Lan-
simetron toteuttamiseen. Metron toteutuminen
osana Etela-Espoon joukkoliikennejarjestelmaa
vaikuttaa monin tavoin Lansivaylan kehittamis-
tarpeisiin ja tulevaisuuden kehittamisratkaisuihin.
Lansimetro muuttaa huomattavasti alueen liiken-
nejarjestelmaa ja erityisesti sen joukkoliikennetta.

1.2 Selvityksen tavoitteet

Liikennekaytavaselvityksessa maaritetdan Lansi-
vaylan liikennekaytavan valin Ruoholahti—Kiven-
lahti kehittdmistarpeet ja kehittdmisen vaikutukset.
Kehittamistarpeet maaritettin kahteen tilantee-
seen:

* Ensimmaisen rakentamisvaiheen tilanteeseen,
jolloin Lansimetro on toteutunut Matinkylaan
asti. Tarkasteluajankohta ajoittuu vuosiin 2013—
2015. Paakaupunkiseudun hankkeista talloin
on toteutunut kaikki PLJ 2007:n ensimmaisen
hankekorin hankkeet.

* Pitkan aikavalin toimenpidetarpeet eli tilanne,
jolloin Lansimetro ulottuu Kivenlahteen asti.
Tarkasteluajankohtana puhutaan silloin noin
vuodesta 2030. Oletuksena on, ettd kaikki
PLJ 2007:ssa esitetyt hankkeet on toteutettu.
Maankayton osalta on toteutunut Espoon ja
Helsingin yleiskaavoissa esitetyt asiat kuten
esimerkiksi Koivusaaren uusi maankaytté ja
Katajaharjun kattaminen.

Suunnitelmana kyse on yleissuunnitelmaa edelta-
vasta esisuunnitelmasta. Mahdollisesti Tiehallin-
non keskushallinto tekee suunnitelman asioista
jatkosuunnittelupaatoksen. Selvityksessa toimen-
piteet maaritellaan alustavasti ja niitd taydenne-
tdan ja tarkennetaan mydhemmin laadittavissa
yleissuunnitelmissa. Salmisaaren ramppien ja Ki-
venlahden eritasoliittyman osalta suunnittelu on
edennyt selvityksen aikana tiesuunnitelman laa-
timisvaiheeseen. Espoonlahden eritasoliittymas-
td valmistui rakennussuunnitelma tammikuussa
2008.

1.3 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvoston paatds valtakunnallisista alueiden-
kayttotavoitteista tuli voimaan 1.6.2001. Tavoittei-
den lahtdkohtana on keskeisena alueidenkayton
haasteena todettu ilmastonmuutos. Talla hetkella
valmistellaan tavoitteiden tarkistamista, ja valtio-
neuvoston paatds pyritdan saamaan alkuvuodesta
2008. Lansivaylan liikennekaytavan suunnittelun

........

Lansimetron 1. toteutusvaihe,

valmistuu vuoteen 2015
mennessa

Lansimetron 2. toteutusvaihe,

valmistuu vuoteen 2030
mennessa
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Kuva 1.  Selvitysalue.

ja hankekohtaisten tavoitteiden 1ahtékohtana ovat
olleet erityisesti eheytyvaa yhdyskuntarakennetta,
toimivia yhteisverkostoja ja Helsingin seudun eri-
tyiskysymyksia koskevat tavoitteet.

Suunnittelussa huomioituja eheytyvaa yhdyskun-
tarakennetta ja elinympariston laatua koskevia
yleis- ja erityistavoitteita ovat seuraavat:

* Yhdyskuntarakenteen kehittdmisessa pyritaan
vahentamaan liikennetarvetta, parantamaan
liikenneturvallisuutta ja edistdmaan joukkolii-
kenteen edellytyksia.

* Kaupunkiseutujen tydssakayntialueilla varmis-
tetaan alueidenkaytdlliset edellytykset asunto-
rakentamiselle ja sen tarkoituksenmukaiselle
sijoittumiselle seka hyvalle elinymparistolle.
Kaupunkiseutuja kehitetdan tasapainoisina ko-
konaisuuksina siten, ettd tukeudutaan olemas-
sa oleviin keskuksiin. Keskusta-alueita kehi-
tetddn monipuolisina palvelujen, asumisen ja
vapaa-ajan alueina.

* Alueidenkayton suunnittelussa on varattava
riittdvat alueet jalankulun ja pyorailyn verkos-
toja varten seka edistettava verkostojen jatku-
vuutta.

Toimivia yhteysverkostoja koskee seuraava yleis-
tavoite:

+ Liikennejarjestelmid suunnitellaan ja kehite-
tdan kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri lii-
kennemuodot ja palvelevat seka asutusta etta
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Erityista
huomiota kiinnitetdan liikenne- ja kuljetustar-
peen vahentamiseen seka liikenneturvallisuu-
den ja ymparistdystavallisten liikkennemuotojen
kayttdedellytysten parantamiseen.

Luonnoksessa tavoitteiden tarkistamiseksi tata
yleistavoitetta on tdsmennetty seuraavasti:

+ Liikennejarjestelma ja alueidenkayttd sovite-
taan yhteen siten, ettd vahennetaan henkildau-
toliikenteen tarvetta ja parannetaan ymparistéa
vahan kuormittavien liikennemuotojen kaytto-
edellytyksia. Erityista huomiota kiinnitetaan li-
saksi liikenneturvallisuuden parantamiseen.
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Lisaksi erityistavoitteena on huomioitu seuraavaa:

* Alueidenkaytdssd on edistettava eri liikkenne-
muotojen yhteistydta ja joukkoliikennettd va-
raamalla riittavat alueet solmupisteina toimivien
tavaraliikenneterminaalien ja henkildliikenteen
matkakeskusten toimintaa ja kehittamista var-
ten, jota on tdsmennetty seuraavasti:

* Alueidenkaytdssa on edistettava matka- ja kul-
jetusketjujen toimivuutta ja turvattava edellytyk-
set julkiselle liikenteelle seka eri likennemuoto-
jen yhteistyon kehittamiselle. (Alueidenkéytén
suunnittelussa on huolehdittava, ettd solmu-
pistein& toimivien tavara- ja henkilbliikenteen
terminaalien ja matkakeskusten toimintaa ja
kehittdmista varten varataan riittdvét alueet.)

Helsingin seudun erityiskysymykset:

Valtakunnallisissa alueidenkaytttavoitteissa on
Helsingin seutua kasitelty erikseen:

* Helsingin seudulla luodaan alueidenkaytolliset
edellytykset asuntorakentamiselle ja sen tar-
koituksenmukaiselle sijoittumiselle, joukkolii-
kenteelle seka hyvalle elinymparistdlle.

* Alueidenkayton suunnittelussa tulee varautua
Helsinki-Vantaan lentoaseman kytkemiseen
osaksi raideliikenneverkostoa, metron laajen-
tamiseen ja Vuosaaren satamaan.

Tavoitteiden tarkistamisen luonnoksessa Helsingin
seudun erityiskysymyksia on tdsmennetty:

* Liikennejarjestelmaa tulee kehittaa siten, etta
se hillitsee ilmastonmuutosta seka tukee yh-
dyskuntarakenteen eheyttamistd ja riittdvan
asuntotuotannon jarjestamista.

* Alueidenkaytdéssd on turvattava edellytyk-
set metroverkoston laajentumiselle lanteen
ja itdan. Alueidenkaytdn suunnittelussa tulee
varautua raideliikenteen laajentamiseen yh-
dyskuntarakentamisen ja asuntotuotannon niin
edellyttdessa.

Suunnittelussa on lisaksi otettu huomioon liikenne-
ja viestintdministerion asettamat yleiset tavoitteet.

1.4 Kaavatilanne
Maakuntakaava

Alueella on voimassa Uudenmaan maakuntakaa-
va (hyvaksytty 8.11.2006). Kaavassa alueelle on
merkitty moottoriliikennevaylda Ruoholahdesta Ki-
venlahteen.

Helsingin yleiskaava

Alueella on voimassa Kaupunginvaltuuston
26.11.2003 hyvaksyma yleiskaava. Yleiskaavassa
alueelle on merkitty moottorikatu Ruoholahdesta
Espoon rajalle. Moottorikatu on osoitettu kulke-
maan katettuna Katajaharjun kohdalla.

Espoon eteldosien yleiskaava

Espoon etelaosien alueelta on laadittu yleiskaava,
joka on hyvaksymisvaiheessa. Kaupunginhallitus
kasitteli kaavaa 3.3.2008 ja paatti jattaa sen poy-
dalle. Alueelle on merkitty moottoritie Koivusaares-
ta Kivenlahteen. Merkittavien Lansivaylaan liittyvi-
en teiden ja katujen kohdalle on merkitty eritaso-
ja suuntaisliittymid. Lansivaylan pohjoispuolella
kulkee rinnakkaistie Tapiolasta Soukan liittymaan
seka yksi- ettd kaksikaistaisena. Maanalainen rai-
de on osoitettu kulkemaan Karhusaaresta, Otanie-
men ja Tapiolan kautta Matinkylaan. Matinkylasta
metro kulkee Lansivaylan etelapuolella Kivenlah-
teen. Suomenojan puhdistamon lahialue on mer-
kitty selvitysalueeksi.

Lansivaylan kattaminen Katajaharjun kohdalla

Lauttasaaren Katajaharjun alueelle suunnitellaan
Lansivaylaa osittain kattavaa kantta. Tunnelin
paalle Katajaharjuun ja Lauttasaarenmaki-nimisen
kadun etelareunalle on suunniteltu uutta asunto- ja
toimitilarakentamista. Suunnittelun tavoitteena on
yhdistaa nykyista paremmin Lansivaylan halkaise-
man Lauttasaaren pohjoisosa muuhun Lauttasaa-
reen. Lauttasaarentien ja Lauttasaarenmaen valiin
jaavan korttelin toimisto- ja teollisuustonttien mah-
dollista muuttamista asuntotonteiksi tutkitaan.

Katajaharjun kannesta tutkitaan kahta vaihtoeh-
toa: lyhyempaa ja pidempaa kansivaihtoehtoa.
Kummassakin vaihtoehdossa I[ahtokohtana on,
ettd Lansivaylan pohjoispuolella oleva urheilu- ja
tenniskentta sailytetaan.
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Ote Helsingin yleiskaavasta.

pdydaélle.




Lansivaylan liikennekaytavaselvitys vililla Ruoholahti—Kivenlahti, Esiselvitys

SELVITYSALUE JATAVOITTEET

Katajaharjun tunnelin kattaminen on esitetty yleis-
kaavassa, alueelle on tekeilla asemakaava.

Koivusaari

Koivusaari on Helsingin yleiskaavassa osoitettu
selvitysalueeksi, jonka maankayttd ratkaistaan
yleis- tai osayleiskaavalla. Helsingin kaupunki on
kaynnistanyt Koivusaaren osayleiskaavan suun-
nittelun. Lansimetron hankesuunnitelmassa Hel-
singin puolelle on suunniteltu kaksi metroasemaa,
Lauttasaaren ostoskeskuksen tuntumaan ja Koi-
vusaareen.

Kaupunkisuunnitteluvirasto maarittelee kevaan
2008 aikana kuinka paljon asuntoja ja ty6paikkoja
Koivusaareen tullaan sijoittamaan.

Koivusaaren alueesta tehdaan seuraavaksi osa-
yleiskaava.

Suurpelto

Suurpelto sijaitsee Keha Il:n varrella, Lansivaylan
ja Turunvaylan valissa. Alueen pinta-ala on 325
hehtaaria ja siitd 89 hehtaaria on varattu puistoille
ja muille viheralueille. Alueelle tulee suunnitelmi-
en mukaan 7 000 asukasta ja 9 000 tydpaikkaa.
Espoon Suurpelto on paakaupunkiseudun merkit-
tavimpia kehitys- ja rakennushankkeita. Suurpel-
lon kunnallistekninen rakentaminen on kaynnissa,
asuntorakentaminen kaynnistyy vuoden 2008 al-
kupuolella. Ensimmaiset asukkaat muuttavat alu-
eella kesalla 2009.

Finnoo ja Hannus

Finnoon ja Hannuksen alueelle on suunnitteilla
paljon uutta liiketilaa ja asuntoja molemmin puo-
lin Lansivaylad. Kauppakeskus Merituulta ollaan
kehittdmassa. Bauhaus on avannut myymalan
Rusthollarinkadulla syksylla 2007 ja Plantagen al-
kuvuodesta 2008. Hannuksen ja Finnoon alueelle
on tekeilld uusia maankayton suunnitelmia.

1.5 Kaupunkikuva, maisema ja
kulttuuriperinto

Kaupunkikuvan, maiseman ja kulttuuriperinnén
lahtdtiedot on koottu Ruoholahti—-Matinkyla-valin
metro/raideyhteyden Ymparistdvaikutusten arvi-
ointiselostusta sekd Suomen Ymparistokeskuksen
paikkatietoaineistoja, Hertta-ymparistétiedon hal-
lintajarjestelmaa, Helsingin Yleiskaava 2002 ja Es-
poon eteldosien yleiskaavaluonnoksen aineistoa
seka Espoon kaupunginmuseon lahdeaineistoa.

Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparisto-
ja maisemakohteet on esitetty liitteen 1 ymparisto-
kartoilla yndessa luontokohteiden kanssa.

Maisemakuva

Suunnittelualueen maisemakuva jaksottuu kol-
meen jaksoon. Espoonlahti-Suomenoja-vali on
luonteeltaan vihred ja maankaytoltaan valjasti
rakennettua ymparistéa. Jakso Suomenoja—Tapi-
ola on maankaytdltdan edellista tiivimpaa, jossa
Lansivayla on maisemakuvallisesti hyvin hallitseva
elementti. Jakso Tapiola—Ruoholahti luo Lansivay-
l&lle sen imagon merellisena ja avarana kaupunki-
vaylana. Kyseinen jakso on kokonaisuutena portti-
kohta Helsingin keskustaan ja samalla maisemalli-
nen solmukohta ja tdman vuoksi hyvin luonteva ja
onnistunut.

Maisemakuvan kannalta jaksolla olevat liikenne-
ympariston infolaitteet ja taitorakenteet ovat tarkei-
ta kehitettavia asioita.

Valtakunnallisesti merkittavat
kulttuurihistorialliset ymparistot ja
Museoviraston muinaismuistolain
suojelukohteet

Suunnittelujaksolle sijoittuu useita valtakunnalli-
sesti merkittdvia kulttuurihistoriallisia ymparistdja.
Nama ovat Helsingin puolella Salmisaaren teol-
lisuusalue ja Lapinlahti-Hietaniemi sek& Sadan
markan villat Ruoholahdessa. Espoon puolella
vastaavia kohteita ovat Karhusaaren huvila, Ta-
piolan kaupunginosa, Otaniemen kampusalue,
Smedsbyn—Hemtansin—Davitsbyn viljelymaisema,
Villa Rulludd ja illa Miniato seka Bastvikin/Stens-
vikin/Espoonlahden silta. Kyseinen silta oli raja-
siltana Suomen ja Neuvostoliiton valilla vuosina
1944-1956.

Edelld mainituista kohteista Tapiolan kulttuuriym-
paristokokonaisuus on alueeltaan laajin ja sijaitsee
Lansivaylan valitttmassa laheisyydessa.

Suojeltuja kiinteitd muinaisjagannoksia suunnitte-
lujaksolla on toistakymmenta (katso liite), mutta
naista kaikki sijaitsevat kaukana Lansivaylasta.
Kartalta puuttuvat teollisuushistorialliset kohteet
kuten Bastvikin hdyrysaha seka Kallvikin, Stensvi-
kin ja Aminnen tiilitehtaat. Lansivaylan lahialueella
on myos historiallisen ajan suojelukohteita, kuten
ensimmaisen maailmansodan aikaisia maa- ja
merilinnoituksia. Kyseiset kohteet sijoittuvat laa-
jempiin ymparistdkokonaisuuksiin kuten valtakun-
nallisiin tai seudullisiin alueisiin.

Kuva 4. Lénsivaylan ldhialueen kulttuurihistoriallisesti arvokasta maisemaa (ldhde: Espoon kaupunki).

/

Suunnittelujaksolle sijoittuu useita en-
simmaisen maailmansodan aikaisia maa-
ja merilinnoituksia. Kohteet sijoittuvat
Lauttasaareen, Tapiolaan ja Westendiin.

Helsingin ymparisto linnoitettiin ensim-
maisen maailmansodan aikana vuosina
1914-1918. Suomi kuului tuolloin viela
Vendjaan ja Helsingin linnoitus oli osa
Vendjan silloisen pddkaupungin Pietarin
puolustusta. Meren puolelta kaupunki
suojattiin saariin rakennetuilla rannikko-
tykkipattereilla ja maan puolelta raken-
tamalla kaupungin ympaérille sodan ku-
luessa kolme perdkkaista maalinnoitus-
vyohyketta. Linnoituksen nimi oli Krepost
Sveaborg ja suomeksi Viaporin linnoitus.
Se kattoi alleen koko Helsingin ja alueita
osittain myo6s nykyisistd Espoon ja Van-
taan kaupungeista.

Kaj-Erik Lofgren teki Museovirastolle pe-
rusteelliset inventoinnit meririntamalta
vuonna 1972 ja maarintamalta vuonna
1973. Naiden perusteella Museovirasto
paatti linnoitusten suojelemisesta mui-
naismuistolain tarkoittamina kiinteina
muinaisjddnnoksind. Paatés tarkoittaa,
ettei linnoituslaitteita saa ilman lupaa
kaivella, peittdd, muuttaa eika vahingoit-
taa tai poistaa. Kaikki Helsingin maa- ja
merilinnoituksen kohteet kuuluvat paa-
sdantoisesti ensimmaiseen suojeluluok-
kaan eli valtakunnallisesti merkittaviin
kohteisiin, jotka suojellaan ehdottomasti
ja kunnostetaan tai entistetdan harkin-
nan mukaan. (ldhde: Kruhse, Pauli: Kre-
post Sveaborg).
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Seudulliset ja paikalliset kohteet

Suunnittelujaksolle sijoittuu useita seudullisesti tai
paikallisesti arvokkaita maisema- ja kulttuuriympa-
ristobkokonaisuuksia. Uudenmaan liitto on inven-
toinut vuonna 2005 valtakunnallisten inventointien
ulkopuolisia, seudullisesti arvokkaita kohteita. Na-
ma kohteet ovat selkeitd ja usein isoja aluekoko-
naisuuksia ja ne sijaitsevat Lauttasaaressa, Kuusi-
saaressa, Lehtisaaressa, Niittykummussa, Hauki-
lahdessa, Westendissa ja Espoonlahdessa.

Helsingin Yleiskaava 2002 aineistoon pohjautuvis-
sa aluekokonaisuuksissa on maaritelty kaksi luok-
kaa:

* kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja
maisemakulttuurin kannalta merkittavat koko-
naisuudet

» aikakaudelleen tyypilliset puistot, puistikot tai
aukiot.

Edella mainittuja kohteita on kaksi ja ne sijoittuvat
Lauttasaareen Lansivaylan etelapuolelle (katso
kuva 5).

Paikallisista kohteista mainittakoon Espoon kes-
kiaikaiset kylat, joita suunnittelujaksolle sijoittuu
kuusi. Nama ovat Distby, Frisans, Finno, Martens-
by, S6ko ja Stensvik.

WIERKKIEN SELITYKSET

Valtakunnallisesti merkiftcve kuiftuurihistorialinen yrparistd: Tapkola,
Karhusaaren huvla, Otaniemen kampusalue (pirtalinjausten alue);
salmisaaren teclisuusalue ja Lapiniant-Histalaht [funnelinjousten alue
[Museovirasto 1993, Rakennethu kutttuurympristo)

kannaltta merkitavat kokonalsuudet Helsingin Yieiskaavassa 2002
[KSV 2003 jo 2004, Helsingin yleiskaava 2002 -aineisto)

Helsingin Yieiskaavan 2002 maisernakutiuurikohteet: alkakaudelieen
twypllinen puisto, puistikko tai aukio
[KSY 2003 jo 2004, Helsingin yieiskaava 2002 -aineisto)

D Kutttuurhistoriallsest, rakennustoiteellisest ja malsemakulttuurin

esnsnsnne Wudenmaon rokennettu kutuumyrpéristd: valtakunnalisten inven-

: »  foinfien ulkopuolisia seudullisia arvokohtelta linjausten lahhyahykkeessd

mensnsanen  [Louttascar, Kuusisoaor, Lehfisoor, Nithykumpu, Haukilahti jo Westend)
[Wsdenmoan Eto 2005, inventoint, lucnnos)

E Kestaikaisen kylan siainti Espocssa
i) [Espoon koupunk ja kaupunginmusec)
Raldevahioehtolen linjausten iahialue

[ ] Kiimted muinoisiaannds [Ymporistohalinnon Hertta-fistokanta)

Engrmmaisen maalmansodan alkainen maa- ja merlinnoitus
ﬁ Helsingin seudulia (Laine, §., H:gin kaupungin rakennusviraston
Julkaitsuja 1996, Espoon kaupungin fekninen keskus 1998)

o Raldelikenteen aseman sjainti

Huam| Maserman ja kuftuuripednnon kanhalla onckkoat alsset ja kohieat on estethy
korigka suurtoa-antavaiia fofduudeda,

I.t_q . P .\a“
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Kuva 5. Ruoholahti—Matinkyl&-véalin metro/raideyhteyden yva-selostuksessa esitetty kartta maiseman arvoalueista. Kartalta puutuu osa kohteista, jotka on mainittu tdmén raportin
tekstiosassa.
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1.6 Luonnonolot

Luonnonolojen nykytila-analyysin keskeisina lah-
totietoina on kaytetty Ruoholahti—-Matinkyla-valin
metro/raideyhteyden ymparistovaikutusten arvi-
ointiselostusta seka Suomen ymparistokeskuksen
paikkatietoaineistoja, Hertta-ymparistétiedon hal-
lintajarjestelmaa ja ymparistdhallinnon Internet-si-
vuja.

Luonnonsuojelualueet, Natura 2000 -verkostoon
kuuluvat alueet seka pohjavesialueet on esitetty
liitteen 1 ymparistdkartoilla. Ruoholahti—Matinkyla-
valilta arvokkaat luontokohteet on esitetty oheises-
sa kuvassa 6.

Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet
Espoonlahti-Saunalahti

Saunalahdessa, noin 200 metrin paassa Lansivay-
I&sta sijaitsee Natura 2000 -verkostoon kuuluvan,
kaksiosaisen Espoonlahti—-Saunalahti-suojelualu-
een (FI0100027) itédisempi osa, Saunalahti. Suo-
jelualueen lantinen osa, Espoonlahti, sijaitsee noin
1,5 kilometrin paassa Lansivaylasta.

Saunalahden osa-alue on otettu mukaan meri-
uposkuoriaisen (Macroplea pubipennis) maailman
ainoan tunnetun pysyvan populaation esiintymis-
paikkana. Meriuposkuoriaisen suojelualuerajaus
koostuu 4,5 hehtaarin ruovikkoisesta vesialueesta
ja rantaniitysta.

Espoonlahden vesialueen rajaus on valtakunnal-
lisen lintuvesiensuojeluohjelman mukainen. Taal-
& Natura-alueen suojelutavoitteet toteutetaan
vesilain ja/tai luonnonsuojelulain nojalla. Vesilaki
koskee vesialueella tehtavia sellaisia toimia, jotka
vaativat vesioikeuden luvan.

Saunalahdelle ehdotettu meriuposkuoriaispopu-
laation suojelualue ei kuulu suojeluohjelmiin. Alu-
een ruovikko ja vesialue tulee sailyttda luonnonti-
lassa, eika alueella tule sallia esimerkiksi mootto-
riveneilya. Rantaniitty tulee pitdd avoimena pien-
iimasto-olojen sailyttdmiseksi. Suojelutavoitteet
toteutetaan joko perustamalla luonnonsuojelulain
mukainen suojelualue tai asemakaavan suojelu-
alueratkaisulla.

* ) MERKKIEN SELITYKSET
< Matura 2000 -alue
o = "‘\q ;_l Luonnonsuojelualue
e _; Linnustoltaan arvokas kohde

= Kasvillisuudeltaan arvokkaat kohteet
E Suojeltu luontotyyppi

\
A, 4 - Arvokas kallioalue / geologinen kohde

Luonnonmuistomerkki

Eraita lepakoiden ravinto- ja likkumisalueita

Raidevaihtoehtajen linjausten lahialue

Raideliikentean aseman sijainti

Huom! arvokkaat alueet ja kohteet on esitetty kartalla suuntaa-antavalia
tarkkuudella perustuen Helsingin ja Espoon kaupunkien aineistaihin

Huom! Karttaan on merkitty vain linjausten lahiympariston kehteet
& N2 ¢

¥ o ‘_\
B

\ )

tﬁﬂ'ﬂ '
G 7=V

i iﬁ‘{ t".\
RSO APAN
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Kuva 6. Ruoholahti—Matinkyl&-véalin metro/raideyhteyden yva-selostuksessa esitetty kartta luonnonarvoiltaan arvokkaista kohteista.
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Kuva 7. Koivusaaren venesatama.

Muut suojelualueet

Saunalahdessa on tehty Uudenmaan ymparistokes-
kuksen paatdksella meriuposkuoriaiselle myds erilli-
nen suojelualuerajauspaatos erityisesti suojeltavan
lajin (LSL 47 §) esiintymispaikasta (ERA202715).
Tama aluerajaus on osittain limittdinen Saunalah-
den Natura-aluerajauksen kanssa, mutta ulottuu
sitad laajemmalle alueelle pohjoisessa.

Lansivaylan etelapuolella, sen valittbmassa lahei-
syydessa sijaitsee myds toinen meriuposkuori-
aista varten perustettu erityisesti suojeltavan lajin
esiintymispaikkana suojeltu alue, Marin satama
(ERA201925). Kolmas meriuposkuoriaisesiintyma
(ERA201394) sijaitsee Sarvvikenissa, noin puolen
kilometrin paassa Lansivaylasta, sen etelapuolella.

Tillinmaessa, yli kilometrin paassa Lansivaylasta,
Kauklahdenvaylan itapuolella sijaitsee luonnon-
suojelulain mukainen suojeltu luontotyyppi, Tillin-
maen jalopuumetsikkd (LTA202355).

Tiirakarin, Rajakuvun ja Bakugrundin yksityiset
luonnonsuojelualueet sijaitsevat Lansivaylan ete-
lapuolella, Lauttasaaren edustalla. Lisaksi Koivu-
saaressa sijaitsee luonnonsuojelulain mukaisena
luontotyyppina suojeltu Koivusaaren merenranta-
niitty (LTA010231).

Seurasaaressa, noin kilometrin paassa Lansi-
vaylastd sen pohjoispuolella sijaitsee Seurasaa-
ren eteldpuolisten luotojen luonnonsuojelualue
(YSA014112).

Muut arvokkaat luontokohteet

Ruoholahti—-Matinkyla-valin ymparistévaikutusten
arviointiselostuksen kartalla (kuva 6) on esitetty
muun muassa lepakoiden ravinto- ja liikkumisalu-
eita, arvokkaita kallioalueita seka linnustoltaan ja
kasvillisuudeltaan arvokkaita kohteita valilla Matin-
kyla—Ruoholahti.

Pohjavesialueet

Lansivaylan etelapuolella sijaitsee yksi ja pohjois-
puolella kaksi pohjavesialuetta noin kilometrin sa-
teella Lansivaylasta. Kaikki pohjavesialueet sijait-
sevat valilld Kivenlahti-Matinkyla (liite 1).

1.7 Liikennekaytavan kehittamisen tavoitteet

Lansivaylan valin Ruoholahti—Kivenlahti kehitta-
mistavoitteiden asettamisen lahtokohtana oli, etta
Lansivayla sailyy selvitysalueella moottoritiena.
Lansivayla on selvitysalueella kaupunkimoottoritie
(moottoritieluokka C, kaupunkimoottoritie I Ik), jon-
ka nopeusrajoitus voi suunnitelmallisesti vaihdella
valilla 70—-80 km/h. Lahtékohtana liikennejarjeste-
lyjen suunnittelussa oli myds se, ettd moottoritei-
den pitdd aina olla liikennoditavyydeltdén sujuvia
ja likenneymparistoltaan selkeita. Paatie voi olla
eri jaksoilla fyysisesti erilainen, tosin jaksotus ei
saa olla liian usein vaihtuva ja sen tulee tukea tien
verkollista asemaa. Paateilld ja erityisesti mootto-
riteilld on alempia tieluokkia korkeampi toiminnal-
lisen yhdenmukaisuuden vaade. Toiminnallisella
yhdenmukaisuudella tarkoitetaan tiejarjestelyjen
perusratkaisuja ja ajodynaamista mitoitusta. Rat-
kaisujen tulee olla ajajan odotusten mukaisia.

Taulukko 1. Moottoriteiden luokittelu.

Luokka Luokan kuvaus

A

Valtakunnallinen moottoritie maaseudulla,
sallittu nopeus yleensa 120 km/h.

Valtakunnallinen moottoritie
kaupunkitaajamien ohitusosuudella,
sallittu nopeus 100—120 km/h.

Moottoritie taajamaseudun tieston
runkovaylana (keha- ja sisaantulofunktio),
sallittu nopeus 80—100 km/h

ympariston sietokyvyn perusteella.
Kaupunkimoottoritie | Ik.

Moottoritie keskustojen syottokehana
taajamarakenteeseen kiinteasti
integroituna. Ei kauttakulkuliikennetta.
Sallittu nopeus yleensa 80 km/h.
Kaupunkimoottoritie Il Ik.

Tietyypplluokka (Tavoitetila)

S A Valtakunnallinen moottoditie maaseudulla

B Valtakunnallinen moottoritie kaupunkitaaamian
ohitusosuudedla

C Mootiontie taajamaseudun tiesion nenkovaylana

O Mootoritia keskustojen sydttikehana taajama-
rakenteeseen kinledst integroituna

E Kaksiajorataisel padtiel sekalikennetiend
—_— F Kaksikaistaisel padtiet sekalikennetiend
100 Lukuarvo kuvaa nopeustasoa
Jakopiste

Kuva 8. Uudenmaan tiepiirin alueen paéateiden tavoitetilan tietyypit (ldhde: Eritasoliittymépolitiikka Uudenmaan tiepii-

rissé, muistio 14.6.2005).
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Moottoriteiden luokittelu on esitetty taulukossa 1.
Luokittelu kuvaa tieluokan ja ohjeistaa erilaisiin
ymparisto-, kysynta- ja toimivuustavoitteisiin sovi-
tettuja teknisia perusratkaisuja, tietyyppeja. Luoki-
tus on annettu Tiehallinnon ohjeessa “Moottoritei-
den eritasoliittymat, Tielaitos, 1994”.

Uudenmaan tiepiiri on nimennyt Lansivaylan paa-
kaupunkiseudun joukkoliikenteen laatukdytavak-
si. Lahtdkohtana on, ettad liikennekaytavan rooli
joukkoliikenteen laatukaytavana sailyy, vaikka-
kin joukkoliikenteesta suurin osa siirtyy metroon.
Joukkoliikenteen laatukaytavarooli asettaa tiettyja
laatuvaatimuksia joukkoliikennejarjestelyille ja yh-
teyksille joukkoliikenteeseen. Laatuvaatimukset
on esitetty raportissa Joukkoliikenteen laatukayta-
vien toimenpideselvitys, Uudenmaan tiepiiri, 2003.
Vuosaaren Sataman valmistuttua ja Lansisataman
kappaletavaratoimintojen siirryttyd sinne Lansi-
vaylan rooli tavarakuljetusten vaylana heikkenee
nykyisesta.

Lansivaylan valin Ruoholahti—Kivenlahti liikenne-
kaytavaselvityksella pyritaan vastaamaan seuraa-
viin kysymyksiin:

* Mitd kehittdmistoimenpiteitd Lansivaylalla, sen
littymissa ja likennekaytavassa tarvitaan Lan-
simetron muuttaessa liikennejarjestelmaa seka
Helsingin, Espoon ja muiden seudun kuntien
maankayttdjen kehittyessa suunnitellusti? Toi-
menpiteiden suunnittelussa suurin paino on
Katajaharjun—Koivusaaren-alueella.

* LoOytyykd Lansivaylan valin Ruoholahti-Suo-
menoja nykyisille joukkoliikennekaistoille lii-
kennejarjestelman kannalta tehokkaampaa
kayttéa ja jos loytyy, mika se olisi?

* Milla toimenpiteilla turvataan Lansimetron liityn-
taliikenteelle ja edelleen Lansivaylalle jaavalle
muulle joukkoliikenteelle korkea laatutaso?

* Millda toimenpiteilld Lansimetron liityntapysa-
kointi saadaan houkuttelevaksi ja mahdollisim-
man suuri osa Lansivaylan autoilijoista siirty-
maan joukkoliikenteen kayttajiksi?

* Mitd kehittdmistoimenpiteitd tarvitaan Lansi-
vaylan liikennekaytavassa kevyen liikenteen
paaverkolla?

* Milloin ja missa jarjestyksessa esitetyt kehit-
tamistoimenpiteet tulee toteuttaa? Mitka toi-
menpiteet ja kustannukset liittyvat Lansimetron
myo6ta muuttuvaan liikennejarjestelmaan?

Suunnitteluperiaatteita

Seuraavassa on viela tarkeimpia suunnittelupe-
riaatteita ohjaamaan kehittdmistoimenpiteiden
suunnittelua:

Liikenteen palvelutaso

Lansivaylan nopeusrajoitustavoite on 70—100 km/h
tiejaksosta riippuen. Pitkan tahtayksen tilanteessa
myds valillda Suomenoja—Kivenlahti nopeustaso
voi olla 80 km/h nykyisen 100 km/h sijaan. Koivu-
saaren ja Katajaharjun kohdan moottoritien liiken-
nejarjestelyjen mitoitus tehdaan 80 km/h -nopeus-
rajoituksen mukaisesti.

Liikenteen sujuvuus ei heikkene olennaisesti ny-
kyisesta. Liikenteen huippujen aikana sallitaan
ajoittainen jonoutuminen. Joukkoliikenteen seka
elinkeinoelaman kuljetusten ja tavaraliikenteen toi-
mivuus turvataan. Ramppiliittymien ja katuverkon
liittymien kuormitusaste on alle 0,95. Jonoutumi-
nen ei saa haitata paatien liikennettd. Mydskaan
rinnakkaisteiden liikenne ei saa ruuhkaantua lii-
kenteen huippujenkaan aikana.

Lansivaylan liikkennekaytavassa turvataan ita-lan-
sisuuntaisen suurten erikoiskuljetusten reitin saily-
minen.

Liikenneturvallisuus

Moottoritie on tietyypeista turvallisin. Liikenteen
kasvu ja uudet littyma- seka tiejarjestelyt eivat saa
heikentaa nykyista turvallisuustasoa. Myoéskaan lii-
kennekaytavan yhteenlaskettu turvallisuus ei saa
heiketa.

Joukkoliikenne

Lansivaylalla edelleen liikenndivan joukkoliiken-
teen ja metron liityntaliikenteen jarjestelyissa nou-
datetaan joukkoliikenteen laatukaytaville asetet-
tuja tavoitteita koskien joukkoliikenteen kokonais-
matka-aikoja, matkustajien kokemaa palvelutasoa
ja jarjestelman tehokkuuden tukemista. Pysakkien
jarjestelyissa ja varustelussa noudatetaan laatu-
kaytavien pysakkikohtaisia laatuvaatimuksia.

Tavoitteena on autoilijoiden houkutteleminen kayt-
tdmaan Lansimetroa. Selvitysalueen liikkenteen
hallinnan jarjestelmat ja ajoyhteydet Lansivaylalta
Lansimetron liityntapysakaointialueille suunnitel-

laan liityntapysakoinnin houkuttelevuuden kannal-
ta mahdollisimman hyviksi.

Kevyen liikenteen olosuhteet

Kevyelle liikenteelle mahdollistetaan hyvat seu-
dulliset ja paikalliset yhteydet seka hyvat yhteydet
joukkoliikenteen pysakeille. Espoossa tavoitellaan
l&helld Lansivaylaa sijaitsevaa nopeata l&hinnd
tydmatkaliikenteelle suunnattua kevyen lilkkenteen
reittid. Helsingin alueella pyritddn parantamaan
erityisesti Lauttasaaren ja Ruoholahden valista yh-
teytta.

Suunnittelussa turvataan kuntien yleiskaavojen
mukaiset virkistysreitit.

Maankaéytto

Lansivaylan ja rinnakkaisverkon kehittdminen tu-
kee Helsingin ja Espoon yleiskaavoissa esitettyja
maankayton tavoitteita.

Ympéristo ja virkistys

Kaupunkikuva ja maisema: tavoitteena ovat kau-
punkikuvaltaan korkeatasoiset liikenneratkaisut,
jotka eivat tarpeettomasti muuta maisemaa.

Melu: tavoitteena on tunnistaa jatkotarkasteluja
varten alustavat meluntorjuntatarpeet.

Luonto: Suunnitteluratkaisuilla pyritdan estamaan
ja lieventamaan liikennevaylien ja niiden liikenteen
haitallisia luontovaikutuksia.

Kulttuurihistoria: Suunnitteluratkaisuilla pyritaan
estdmaan ja lieventdmaan haitallisia vaikutuksia
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin alueisiin ja koh-
teisiin.

Talous

Toimenpiteet kohdistetaan ja mitoitetaan kustan-
nustehokkaiksi.

Tavoiteratkaisu suunnitellaan niin, etta se voidaan
toteuttaa vaiheittain maankayton toteuttamisen ja
kaytettavissa olevan rahoituksen kannalta sopivi-
na osahankkeina. Ratkaisut sovitetaan Lansimet-
ron vaiheittain toteuttamiseen.

1.8 Liikennekaytavaan liittyvat suunnitelmat
ja paatokset

Seuraavassa on kasitelty lyhyesti keskeisimmat
suunnittelualuetta koskevat suunnitelmat ja paa-
tokset, jotka on otettu huomioon liikennekaytava-
selvitysta laadittaessa.

Strategiatason suunnitelmat ja paatokset

Paakaupunkiseudun liikennejérjestelméasuun-
nitelma PLJ 2007, YTV, 2006. PLJ on alueen lii-
kenteen kokonaisvaltaista suunnittelua, jossa ka-
sitelldan eri likennemuotoja, eri kulkutapoja, mat-
kaketjuja, likenneverkkoa, pysakadintia, alue- ja
yhdyskuntarakennetta, rahoitusta ja yhteistyota.

Joukkoliikenteen laatukadytdvien toimenpide-
selvitys, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri, 2003.
Raportti on jatkoa Uudenmaan tiepiirin joukkolii-
kenneselvitykselle, joka valmistui vuonna 2001.
Toimenpideselvityksen paatarkoituksena oli jouk-
koliikenteen olosuhteiden kannalta tarkeiden toi-
menpiteiden hankkeistaminen ja priorisointi laatu-
kaytavaverkolla ohjelmointia ja jatkosuunnittelua
varten.

Paakaupunkiseudun jalankulun ja py6éréilyn
strategiasuunnitelma, YTV, 2006. Suunnitelmas-
sa on maininta Lansivaylan kevyen liikenteen seu-
turaittiverkon (Ruoholahti-Finnoo—Soukka, Han-
nus—Haukilahti-Westend) parantamisesta.

Paakaupunkiseudun ja sen ldhialueiden liityn-
tdpysakointistrategia vuosille 2010 ja 2025,
YTV, 2003. Raportti sisaltdd muun muassa liityn-
tapysakoinnin kehittdmisen tavoitteet, nykyisten
ja lisattavien liityntapysakointipaikkojen maaran ja
sijainnin sekad opastuksen ja valvonnan kehittamis-
tarpeet.

Eritasoliittyméapolitiikka Uudenmaan tiepiiris-
sd, 2005, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri, muis-
tio 14.6.2005. Muistiossa on kuvattu tiepiirin paa-
teiden eritasoliittymapolitiikka. Yhtena esimerkki-
kohteena on kasitelty Hameenlinnanvaylaa.

Uudenmaan liikennejédrjestelméasuunnitelmien
sauma-alueen tieverkkoselvitys, Uudenmaan
tiepiiri, Uudenmaan liitto, Espoo, Jarvenpaa, Nur-
mijarvi, Tuusula, Vantaa, Vihti, 2006. Selvitys kos-
kee seudullista tieverkkoa ja kuntien valisia auto-
likenteen virtoja. Tyossa on tuotettu tietoa alueen
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tieverkon jatkosuunnittelutarpeista seka liikenne-
verkko- ja kysyntaaineistot jatkosuunnittelussa
hydédynnettavaksi.

Joukkoliikenteen suunnitelmat

Lédnsimetron hankesuunnitelman teknisen
osan laatiminen, 2007. Lansimetro on Helsingin
metron suunniteltu jatko Espooseen. Ensimmai-
sessa toteutusvaiheessa linja tulee kulkemaan ny-
kyisen metroradan paateasemalta Ruoholahdesta
Lauttasaaren lapi Tapiolaan ja sielta eteenpain Ma-
tinkylaan asti. Matinkylaan ulottuvan uuden metro-
linjan pituus on 13,9 kilometria ja sille toteutetaan
seitseman uutta asemaa: Lauttasaari, Koivusaari,
Keilaniemi, Otaniemi, Tapiola, Jousenpuisto (Niit-
tymaa) ja Matinkyla. Toisessa toteutusvaiheessa
metro jatkaa Matinkylasta Kivenlahteen.

Metron ensimmaisen vaiheen hankesuunnitelma
valmistui vuoden 2008 alussa. Hankepaatdksen
jalkeen kaynnistetdan tarkempi toteutussuunnitte-
lu. Metron rakentaminen aloitetaan mahdollisesti
jo vuonna 2009. Metron ensimmainen vaihe voi-
taneen ottaa kayttéon aikaisintaan vuonna 2012 ja
Kivenlahteen asti toteutettuna vuosina 2015-2020.
Lansimetro on seudullisesti merkittava hanke.

Lansimetron liityntélinjastosuunnitelma, luon-
nos 2007, YTV. Suunnitelmassa on esitetty Lansi-
metron liityntaliikenne, joka korvaa nykyiset suorat
seutubussit Helsingin ydinkeskustaan.

Poikittaisen joukkoliikenteen visio 2030 ja ke-
hittamissuunnitelma vuosille 2005-2010, YTV
2004. Kehittamissuunnitelma sisaltaa hankkeiden
rakentamisen lisdksi kannanottoja suunnitteluun ja
kaavoitukseen. Suunnitelma sisaltda Lansivaylan
likennekaytavaa koskien muun muassa seuraavia
hankkeita: Keha I:n superbussi, Jokeri Il, linja Ma-
tinkyla—Keha ll-Myyrmaki—-Lentoasema ja Tiede-
linjan jatkaminen Suurpellon alueelle.

Lénsivdyldn suunnan liityntdpysékdintiselvi-
tys, YTV, Espoo ja Tiehallinto 2004. Selvityk-
sessa on kuvattu nykyiseen bussiliikenteeseen
littyvan liityntapysakointijariestelman kehittamis-
tarpeet. Siina on muun muassa kuvattu hyvan lii-
tyntapysakdintialueen ominaisuuksia.

Espoon kaupunkisuunnittelukeskus, Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto HKL ja YTV ovat kayn-
nistaneet raidejokerin alustavan yleissuunnitelman

laatimisen. Raidejokeri kulkee Tapiolasta, Leppa-
vaaran, Pitdjanmaen ja Huopalahdenkautta Ita-
keskukseen. Raidejokeri toteutetaan noin vuonna
2015.

Keha I:n "superbussi” toimii seudun joukkoliikenne-
verkon merkittavana poikittaisena runkoyhteytena,
joka yhdistaad kaikki keskeiset sateittaiset raidelii-
kenteen runkoyhteydet. Linja poikkeaa Keha I:Ita
sateittdisen raideyhteyksien asemille Haagassa ja
Myllypurossa. Linjan toteutuksen yhteydessa saa-
daan arvokasta kokemusta poikittaisen vahvan ja
nopean runkoyhteyden vaikutuksesta liikennejar-
jestelmaan. Hankkeen suunnittelu- tai toteutusai-
kataulusta ei ole tietoa.

Valille Matinkyla—Keha II-Myyrmaki—Lentoasema
on tarkoitus toteuttaa suora ja nopea linja. Linjan
sujuvuutta parannetaan joukkoliikenne-etuuksilla.
Hankkeen suunnittelu- tai toteutusaikataulusta ei
ole tietoa.

Espoon etelaosien yleiskaavassa on esitetty Es-
poon keskuksen ja Tapiolan yhdistava erillinen
joukkoliikenneyhteys. Joukkoliikenneyhteys on jo
aiemmin vahvistettu Keskuspuiston osayleiskaa-
vassa Henttaan ja Kuurinniityn valilla. Hankkeen
suunnittelu- tai toteutusaikataulusta ei ole tietoa.

Yleiskaavassa on myds esitetty Kauklahdenvaylan
rinnalla raidevaraus. Hankkeen suunnittelu- tai to-
teutusaikataulusta ei ole tietoa.

Kivenlahden eritasoliittyman tiesuunnitelman yh-
teydessa toteutetaan jarjestelyihin liittyva joukko-
likenneselvitys. Selvityksen paatarkoituksena on
selvittda Kivenlahden eritasoliittyman pysakkien
tarvetta ja sijaintia. Koko Lansivaylan joukkoliiken-
nepolitiikka vaikuttaa Kivenlahden eritasoliittyman
pysakkitarpeeseen.

Espoon liikennejarjestelman kehittamisessa paa-
paino on joukkoliikenteen palvelutasossa. Tavoit-
teena on sailyttda joukkoliikenteen nykyinen kul-
kutapaosuus Espoossa ja seudulla sekd mahdol-
lisesti kasvattaa sitd. Vaeston lisdantyessa tama
tavoite kaytanndssa tarkoittaa huomattavaa jouk-
koliikennematkojen maaran kasvua nykyisesta ja
edellyttdd joukkoliikennejarjestelyjen tehostamis-
ta. Keskeisena tavoitteena liikennejarjestelmalle
on kuntalaisten tasapuolinen kohtelu.

Maanteiden suunnitelmat

Seuraavassa on esitetty likennekaytavaselvityk-
seen vaikuttavien maanteiden suunnitelmia. Suun-
nitelmat on esitetty maantieteellisessa jarjestyk-
sessa, ei tarkeysjarjestyksessa.

Léansivdyldn rampin siirto Salmisaaressa, yleis-
suunnitelma, 2008. Salmisaareen on rakenteilla
korkealaatuisia toimistokortteleita uusine katui-
neen, aukioineen, viheralueineen ja rantaraittei-
neen. Salmisaaren alueen tyot alueella kaynnistyi-
vat vuonna 2006 ja valmistunevat vuonna 2012.
Salmisaaren maankayton kehittdmisen yhteydes-
sa parannetaan ja siirretdadn Lansivaylan ramppia.
Myds Salmisaaren katuverkon yhteyksia paran-
netaan. Lansivaylan rampin yleissuunnittelu val-
mistuu vuonna 2008. Rakentamisaikataulusta ei
tehty paatosta, todennakoisesti se ajoittuu vuosille
2010-2011.

Keha I osalta on tehty lukuisia suunnitelmia. Tassa
likennekaytavaselvityksessa pidetaan lahtékohta-
na, etta Keha l:sta kehitetdan vuosina 2002-2007
laadittujen tiesuunnitelmien mukaisesti. Lansi-
vaylan kannalta merkittavimpia muutoksia nykyisin
ovat Keha I:n tunneloinnit Otaniemessa ja Leppa-
vaarassa. Keha | tiesuunnitelmassa Kalevalantie—
Turunvayla esitetdaan nykyisen Keha | / Kalevalan-
tien valo-ohjatun tasoliittyman poistamista ja sen
korvaamista eritasoliittymaratkaisuin. Tiesuunni-
telmaluonnos valilld Karhusaarentie—Kalevalantie
sisaltdd muun muassa Hagalundin tunnelin, jossa
esitetddn myos lahtdvaraukset Lansivaylalle ulot-
tuvaan kalliotunneliin. Karhusaarentien ja Keha I:n
littyma sailyy valo-ohjattuna tasoliittymana tiesuun-
nitelman mukaan. Tiesuunnitelmassa on myds esi-
tetty tunnelin seurauksena nykyisten Tapiolantien
ja Tekniikantien liittymien poistamisesta aiheutuvat
korvaavat yhteydet. Keilaniemen ja Keha I:n liitty-
masta on tehty vuonna 2004 tilavarausluonnos,
jossa on esitetty, miten Keilaniemen yhteyksia Ke-
ha l:lle voidaan parantaa.

Keha Il ja Piispansillan eritasoliittyma. Keha ||
on paakaupunkiseudun poikittaisvayla, jonka en-
simmainen osuus Lansivaylaltd Turuntielle avattiin
liikenteelle syksylla 2000. Tie on Turunvaylalle asti
kaksiajoratainen ja siitd eteenpain Turuntielle yksi-
ajoratainen.

Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri laatii yhteistydssa
Espoon, Kauniasten, Helsingin ja Vantaan kaupun-
kien kanssa Keha Il:n jatkeen yleissuunnitelmaa
valille Turunvaylda—Hameenlinnanvayla. Yleissuun-
nitelman laatiminen aloitettiin maaliskuussa 2006.
Hankkeesta on tehty vuonna 2002 ymparistdvai-
kutusten arviointimenettely (YVA).

Keha Il:n Suurpellon ja Kokinkylan eritasoliittymi-
en rakennussuunnittelu aloitetaan vuonna 2008 ja
rakentaminen vuosina 2010-2011. Tiesuunnitel-
ma on hyvaksytty vuonna 2007. Tavoite on, etta
littyma on liikenteelle kaytdssa 2011. Tavoitteena
on rakentaa tulevaa Suurpellon kaupunginosaa
palveleva taydellinen eritasoliittyma Keha Il:lle ja
parantaa Kokinkylan eritasoliittyman liikenteenva-
lityskykya.

Matinsolmun tiesuunnitelma on valmistunut 1993.

Piispansillan eritasoliittyma toteutettiin vuonna
2000 suuntaisliittymana lannen suuntaan. Tiehal-
linnon suunnitelmissa ei ole Piispansillan itaisten
ramppien rakentaminen Iahitulevaisuudessa. Han-
ke edellyttaa Lansivaylan ja Keha Il:n ramppien
kaistajarjestelyja. Keha ll:n eritasoliittyman ja Piis-
pansillan lyhyen littymavalin vuoksi molemmat itai-
set rampit olisi toteutettava yhdistelmaramppeina.
Hankkeen kustannusten on arvioitu olevan noin
20 miljoonaa euroa. Hanke toteutetaan mahdolli-
sesti Keha Il:n jatkeen toteuttamisen yhteydessa.
Espoo kaupungin ja kauppakeskus Ison Omenan
omistajan osallistumista hankkeen kustannuksiin
on neuvoteltu.

Espoonlahden eritasoliittymédn rakennussuun-
nitelma, 2008. Espoonlahden eritasoliittymaan
parantamiseksi rakennetaan lisarampit idasta se-
k& suoraan Noykkidnkadulle ettd Sammalvuoren
kohdalla olevan Lansivaylan alittavan nykyisen
alikulkukaytavan kautta Kivenlahteen. Soukan-
vaylalle johtavaa silmukkaramppia muutetaan niin,
ettad vain oikealle (etelaan) kaantyminen on mah-
dollista. Lansivaylan ylittavan Martinsillan viereen
rakennetaan toinen risteyssilta.

Kivenlahdentien ja Espoonlahdenrannan littymaan
rakennetaan parhaillaan kiertoliittymaa. Lisaksi
parannetaan kevyen liikenteen jarjestelyja.

Espoonlahden eritasoliittyméan tiesuunnitelma on
hyvaksytty vuonna 2003. Rakennussuunnitelma
valmistui tammikuussa 2008 ja rakentamisen on
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suunniteltu alkavan syksylla 2008. Uusien ramp-
pien on arvioitu olevan lilkkenteen kaytdssa vuonna
2010.

Kivenlahden eritasoliittymédn tiesuunnitelma,
2009. Kivenlahden eritasoliittymaa parannetaan
rakentamalla suora ramppi Helsingin suunnasta
pohjoiseen Kauklahdenvaylalle. Lisaksi tutkitaan
bussipysakkien tarpeellisuutta eritasoliittymassa.
Tiesuunnitelma valmistuu vuonna 2009.

Kauklahdenvaéylan ja Kivenlahdentien paranta-
minen. Kauklahdenvaylan valilla Keha Il (kanta-
tie 50)-Lansivayla (kantatie 51) on tehty kehitta-
missuunnitelma vuonna 2007. Kauklahdenvaylan
eteldosan parantaminen siséltyy Kivenlahden eri-
tasoliittyman tiesuunnitelmaan. Kauklahdenvayla
rakennetaan 2+2-kaistaiseksi katumaiseksi paa-
vaylaksi Tillinmaen ja Lansivaylan valilla. Koko
vayla tulisi parantaa noin 15 vuoden kuluessa,
mikali maankayton suunnitelmat toteutuvat. Kauk-
lahdenvaylén lansipuolelle ollaan rakentamassa
Saunalahdenportin  kunnallistekniikkaa. Lisaksi
Kummelivuorensuun kaavoitus on etenemassa ja
alueen rakentuminen alkanee I&hitulevaisuudes-
sa. Kauklahdenvaylan parantamisen kokonaiskus-
tannuksiksi on arvioitu noin 30 miljoonaa euroa.

Lansivayldan jatkaminen moottoritiena Kirkko-
nummelle. Hanke sisaltaa kantatien 51 paranta-
misen moottoritieksi Kirkkonummen Munkinmaen
eritasoliittymasta nykyisen moottoritien paahan
Kivenlahdessa. Tieosuuden pituus on noin 10 ki-

Kuva 9. Aamuruuhkaa Lénsivéaylallé Tapiolan liitty-
mén kohdalla.

lometria. Liittymat rakennetaan eritasoliittymiksi
ja rinnakkaista tieverkkoa taydennetaan. Kevyelle
likenteelle rakennetaan oma vaylasto ja meluntor-
juntatoimenpiteita tehdaan tarvittaessa.

Koko valin Kirkkonummi—Kivenlahti tiesuunnitel-
ma on hyvaksytty vuonna 1999. Osuudesta Jor-
vas—Inkild on tehty muutossuunnitelma, josta Tie-
hallinnon keskushallinto on antanut hyvaksymis-
paatoksen vuonna 2003. Suunnitelmavalmiuden
puolesta hanke on aloitettavissa lahes valittdmas-
ti. Hanke sisaltyy Tiehallinnon vuosien 2008-2012
toiminta- ja taloussuunnitelmassa vuonna 2010
kaynnistyviin hankkeisiin. Talldin hanke valmistuisi
likenteelle vuonna 2012.

Katuverkon suunnitelmat

Seuraavassa on esitetty liikennekaytavaselvityk-
seen vaikuttavien katuverkon suunnitelmia. Suun-
nitelmat on esitetty maantieteellisessa jarjestyk-
sessa, ei tarkeysjarjestyksessa.

Keskustatunneli on Helsingin kantakaupungin
poikki suunniteltu maanalainen katu, joka alkaa
Lansivaylalta ja jatkuu Sornaisten rantatielle. No-
peusrajoitus tunnelissa on 50 km/h. Hanke suju-
voittaa keskustaan ja sen lapi suuntautuvaa henki-
I6autoliikennetta, nopeuttaa joukkoliikennetta seka
vahentaa ajoneuvoliikenteen aiheuttamia ympa-
ristdhaittoja ydinkeskustassa. Lansivaylaltd kes-
kustaan suuntautuvasta liikenteesta reilu 40 % on
ennustettu siirtyvan kayttdamaan keskustatunnelia.
Keskustatunnelin toteuttamisesta ei ole tehty paa-
toksia.

Eteldtuulentien rakennussuunnitelma. Etela-
tuulentien katu- ja rakennussuunnitelman laatimi-
nen on kaynnissa.

Ylisméaentien ja Suurpellontien parantaminen.
Ylismaentien parantaminen Uuskartanontien kier-
toliittyman ja Kokinkylan eritasoliittyman valilla.
Urakkaan sisaltyy myos Suurpellontien rakentami-
nen. Ylismaentien parantaminen on kaynnissa ja
urakka valmistuu kesakuussa 2008. Parantamisen
tarkoituksen on varautua Suurpellon alueen raken-
tumiseen.

Suurpellon katuverkko. Suurpellon alueen
paayhteydet ovat eteldan Ylismaentielle ja pohjoi-
seen Stensintielle sekd Peuramaentielle. Pohjoi-
seen suuntautuvat yhteydet toteutetaan niin, ettei-

vat ne suosi lapiajoa. Keha Il:n itdpuoleisen alueen
kokoojakatujen linjaukset tarkistetaan asemakaa-
voitusvaiheessa. Tavoitteena on, ettd ratkaisulla
estetaan pientaloalueiden lapikulkuliikenne. Katu-
verkko toteutetaan Suurpellon rakennushankkeen
yhteydessa.

Puolarintien ja Ylisméaentien yhdistdvéd katu.
Puolarintien ja Ylismaentien yhdistava katu toteu-
tetaan tunnelina. Tunneliratkaisussa tarkea virkis-
tysyhteys Kuitinmaen—Olarin suunnasta saadaan
sailytettyd. Samalla kyetaan hallitsemaan seka
paastd ettd melukysymyksen tavallista katuratkai-
sua paremmin. Ylismaentien jatke on esitetty yleis-
kaavassa ja asukkaat puoltavat sen toteuttamista.
Toteutusaikataulusta ei ole tietoa.

Piispansilta. Vuoden 2008 alussa toteutetaan
Piispansiltakadun toisen ajoradan yleissuunnitel-
man tarkistus ja katusuunnitelma. Suunnitelma
koskee valia Suomenlahdentie—Olarinkadun ramp-
pi. Lansivaylan ylitse rakennetaan uusi silta. Silta
mahdollistaa myéhemmin ramppien rakentamisen
Piispansillalta Lansivaylalle itaan pain. ltdsuunnan
rampit eivat sisally varsinaisesti toimeksiantoon,
mutta ramppien liittyminen sisaltyy (toisin sanoen
Piispansillan kaistajarjestelyt, uudessa sillassa
ramppivaraukset). Sillan rakentamisen kustannus-
arvio on noin 2 miljoonaa euroa.

Kuitinmédentien parantaminen vélillda Finnoon-
tie—Uuskartanontie. Kuitinmaentie muodostaa
tarkedn Lansivaylan suuntaisen maankayttéd ja
like-elamaa palvelevan yhteyden. Kuitinmaentien
parantaminen valilla Uuskartanontie—Finnoontie
aloitettiin vuonna 2002. Katuliittymia parannetaan
rakentamalla kanavointeja, likennevaloja ja puut-
tuvilta osin toinen ajorata seka kevyen lilkkenteen
vaylia. Yhteysvalin yleissuunnitelma valmistui
vuonna 2000. Valin Martintie—Kalastajantie katu-
suunnitelma valmistui vuonna 2002 ja rakennus-
suunnitelma 2003. Valin Piispanportti-Keha Il ra-
kennussuunnitelma valmistuu vuonna 2008.

Espoonviéyla vililld Kuitinmédentie-H6smérin-
tie. Lansivaylaltd Keha lll:lle johtava Espoonvay-
& on yksi tarkeimmista poikittaisvaylista Espoon
kaupungissa. Espoonvaylan osuus Kuitinmaentiel-
ta Hosmarintielle on rakentamatta ja yhteys kulkee
nykyisin Finnoontieta pitkin ahtaassa katuverkos-
sa asutuksen keskelld. Espoonvaylan valmistuttua
jaé nykyinen Finnoontie paikallista maankayttoa
palvelevaksi kokoojakaduksi.

Suunnittelualueen asemakaavoitus on osittain kes-
ken. Yhteyden yleissuunnitelma valmistuu vuonna
2008. Espoonvaylan rakentaminen ei ole Espoon
teknisen keskuksen lahiajan rakentamisohjelmas-
sa.

Finnoon alueen liikenneselvitys on kaynnistynyt
vuoden 2007 lopussa ja sen on tarkoitus valmistua
vuoden 2008 maaliskuun alkuun mennessa. Selvi-
tyksessa ideoidaan katuverkon kehittdmistarpeet,
laaditaan ennusteet ja tutkitaan jarjestelyiden toi-
mivuutta.

Suomenlahdentie taydentdd olemassa olevaa
paikallisen liikenteen katuverkkoa Matinkylan ja
Kaitaan valilla. Katuvaraus on esitetty asemakaa-
vassa, katusuunnitelmaa ei ole kuitenkaan viela
tehty. Suomenlahdentie tultaneen toteuttamaan
ennen metron kayttéonottoa. Rakentaminen aloi-
tetaan arvioilta vuonna 2012. Katuyhteys on valtta-
matdn alueen liikenneverkon toimivuuden kannal-
ta ja Matinkylan liityntalinjat tarvitsevat sita. Yhteys
Suomenlahdentielle toteutetaan Finnoon liittymas-
ta, asemakaavassa on esitetty eritasoliittymava-
raus.

Tillinméentie tarjoaa Tilinmaen ja Latokasken
valille nykyisin puuttuvan yhteyden ja se yhdistaa
Noykkidonkadun ja Kauklahdenvaylan. Tillinmaen-
tie on suunniteltu hidaskaduksi. Alueen maankayt-
td6 on kehittynyt huomattavasti viime vuosina. Yh-
teys on esitetty Espoon eteldosien yleiskaavassa
ja kadun alkuosan rakentaminen on jo kdynnissa.

Kurttilankaari on Kurttilan alueelle toteutettava
uusi kokoojakatu, joka toimii kokoojakatuna ja va-
littda Kurttilan sisaista liikennetta. Yhteys on esitet-
ty Espoon eteldosien yleiskaavassa. Toteuttamis-
ajankohdasta ei ole paatosta.

Ympariston suunnitelmat

Pédédkaupunkiseudun péaédteiden meluntorjunta-
ohjelma vuosille 2005-2025. Ty6ssa on paivitet-
ty edellinen meluntorjuntaohjelma vuodelta 2000
ja tarkistettu paakaupunkiseudun yleisten teiden
merkittdvimmat meluntorjuntakohteet ja asetettu
ne kiireellisyysjarjestykseen. Lansivaylaltad on va-
littu kolme kohdetta, Noykkio, Friisinniitty ja Sau-
nalahti, joiden meluntorjunta on maara toteuttaa
vuoteen 2015 mennessa.
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2 LIKENNEKAYTAVA NYKYISIN

2.1 Tie- ja katuverkko

Lansivayla (kantatie 51) on eteldisen Espoon hal-
ki kulkeva moottoritie, jonka kaikki liittymat ovat
eritasoliittymia. Lansivayla ja samalla selvitysalue
alkaa Helsingin Ruoholahdesta ja paattyy Kirkko-
nummen rajalle Kivenlahteen Espoonlahden vyl
johtavaan siltaan. Espoonlahdesta lanteen kanta-
tie 51 on tunnettu nimella Jorvaksentie. Lansivayla
on maantie, jonka rakentamisesta ja kunnossapi-
dosta vastaa Tiehallinto.

Lansivayla on osa Helsingin ja Karjaan valista kan-
tatietd 51. Lansivayla toimii paakaupunkiseudun
sisdantulo- ja ulosmenotiena ja on paavayla Hel-
singistd Uudenmaan lantisille alueille. Kantatielta
51 on yhteys Karjaan kautta Hankoon (maantie
25). Yhteys toimiikin merkittavimpana Helsingin ja

Hangon vélisen mm. tavara- ja viikonloppuliiken-
teen liikenteen reittind. Lansivayla palvelee lanti-
sen paakaupunkiseudun ja myos Lounais-Uusi-
maan tydmatkaliikennetta.

Etela-Espoon ajoneuvoliikenteen paaverkon pe-
rustana ovat Lansivaylan lisdksi Keha | ja Keha Il
Espoon tarkeimmat paakadut suunnittelualueella
ovat Merituulentie—Kuitinmaentie—Martinsillantie,
Espoonvayla—-Finnoontie, Soukanvayla ja Kauk-
lahdenvayla. Lansivayla on paakaupunkiseudun
sateittdinen vayla, joka jakaa liikennetta paakau-
punkiseudun kaikille kehateille. Tie on muun mu-
assa tarkea yhteys Helsingin nykyisiin satamiin.

Lauttasaaren ja Tapiolan liittyman valilla Lansi-
vaylan rinnalla ei ole yleista ajoneuvoliikenteen
rinnakkaistieverkkoa. Tasta johtuen Lansivaylan

vaihtoehtoinen reitti Tapiolan ja Lauttasaaren valil-
1& kulkee T66l6n, Meilahden, Lehtisaaren ja Kuu-
sisaaren kautta.

Nykyisen Lansisataman raskas lilkkenne siirtyy Lan-
sivaylalta Keha lll:lle vuonna 2008, kun Vuosaaren
satama valmistuu. Etela-Espoon suurimmat teolli-
suus- ja varastoalueet sijaitsevat Kivenlahdessa ja
Kauklahdessa.

Kuvassa 10 on esitetty Lansivaylan ominaisuuksia,
kuten nopeusrajoitus ja poikkileikkausmitat. Tie on
valaistu koko tarkasteluosuudella.

Lansivaylan ruuhkavaroitusjarjestelman ensimmai-
nen vaihe Ruoholahdesta Lauttasaareen valmistui
vuonna 1996 ja toinen vaihe Lauttasaaresta Tapi-
olaan vuonna 1997. Alkuperaiseen jarjestelmaan

kuului 14 vaihtuvaa liikennemerkkia, induktiosil-
mukat 17 poikkileikkauksessa, 3 liikennekameraa
ja tiedonsiirtojarjestelma. Jarjestelmalld on pyritty
parantamaan ruuhkautuvan vaylan liikenneturval-
lisuutta tasoittamalla liikennevirran nopeutta alen-
tamalla nopeusrajoitus 60 km/h:ssa vaylan ruuh-
kautuessa. Ruuhkavaroitusmerkeilld on tarkoitus
nostaa kuljettajien reagointivalmiutta seisovien
jonojen osalta.

Jarjestelmaa ei ole laajennettu vastaamaan tien
nykyisia liikenneolosuhteita. Jarjestelman ensim-
mainen osa on purettu maastosta teknisten va-
raosien puuttumisen vuoksi. Uudenmaan tiepiirin
suunnitelmissa on kayttaa jarjestelman toista osaa
Lauttasaaren ja Tapiolan valilla sen taloudellisen
kayttéian loppuun saakka. Jarjestelmaan sisaltyy
Tiehallinnon oma tietoliikennekuitu Ruoholahdes-

Ka e aptl ol
ke

80 km/h

100 km/h
— Joukkoliikennekaista

S Lisakaista
, O Eritasoliittyma
I Alikulku / ylikulku

Ajoradan leveys

o Muultuva nopeusrajoitus-
ja varoitusmerkki

12,57.0

)

Kuva 10. Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet.
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ta Kivenlahteen saakka. Tata infrastruktuuria on
mahdollista hyddyntaa tulevien jarjestelmien tieto-
likenneyhteytena.

Ruuhkavaroitusjarjestelman lisaksi Lansivaylalla
on kaytdssa seuraavat liikenteen hallinnan laitteis-
tot:

» viisi likennekameraa valilla Ruoholahti—-Matin-
kyla

* kolme LAM-pistetta valilla Ruoholahti—Kiven-
lahti

* nelja tiesddasemaa valilld Ruoholahti—-Kiven-
lahti

* matka-ajanmittausjarjestelma (valmistuu ke-
sélla 2008 osana Tiehallinnon matka-aikatieto-
palvelua).

Suunnittelualueella ei sijaitse tiepalvelualuetta.

2.2 Kevyen liikenteen verkko

Helsingin ja Espoon valilla on Lansivaylan kayta-
vassa seudullinen kevyen liikenteen yhteys, mutta
yhteyden laadussa on puutteita niin Helsingin kuin
Espoonkin puolella. Kevyen liikenteen reitti kulkee
seka yleisten teiden tiealueella (kaavamerkinndis-
sa LT-alue) ettd kaupunkien katualueella. Tama
vaikuttaa kevyen lilkkenteen vaylien kaavalliseen ja
hallinnolliseen asemaan seka kunnossapitoon.

Ruoholahdesta lanteen pain kevyen liikenteen
paareitti kulkee Lauttasaarensillan kummallakin
puolella. Lauttasaaressa kevyen liikenteen reitti
kulkee useissa kohdin vilkkaiden ajovaylien rin-
nalla. Reittien varrella on lukuisia tasoliittymia ja
myds pysakoidyt ajoneuvot haittaavat kevyen lii-
kenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Lauttasaaren
itdosassa seudullinen kevyen liikenteen reitti kul-
kee Pohjoiskaaren kautta, joka on tonttikatu. Laut-
tasaarentiella pysakkikatokset sijaitsevat kevyen

Kuva 12.

Seudullinen kevyen liikenteen
reitti kulkee nykysin Pohjois-
kaaren kautta.
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Kuva 11.

Nykyiset kevyen liikenteen yhteydet ja ldhivuosina toteutettavat verkon tdydentdmistoimenpiteet (Idhde: Pddkaupunkiseudun ulkoilukartta 2005).
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liikenteen vaylalla ja yhteys on muutenkin kapea ja
monin paikoin huonossa kunnossa. Lauttasaaren
lansiosassa pyorailyn paareitti kulkee Telkkakujan
kautta, jossa on suuria korkeuseroja.

Lauttasaaren kohdalla on kevyen liikenteen yhteys
myods Lansivaylan pohjoispuolella. Yhteys alkaa
Maamonlahdentieltéd ja jatkuu sorapaallysteisena
ldnteen Lemissaaren ohitse, josta se yhtyy Lah-
nalahdentien, Luoteisvaylan ja Koivusaarentien
kautta Lansivaylan rinnalla kulkevaan kevyen lii-
kenteen vaylaan.

Lansivaylan liikennekaytavassa on nykyisin Kata-
jaharjun ja Matinkylan Matinsolmun valilla toimiva
seudullinen kevyen liikenteen paareitti, joka kulkee
Lansivaylan rinnalla. Tapiolan ja Lauttasaaren va-
lilla kevyen liikenteen reitti on vaylan kummallakin
puolella.

Lansivaylan eteldpuolinen kevyen liikenteen reitti
on Matinsolmusta Kalastajantielle hajanainen si-
jaiten osittain tonttikadun rinnalla ja osittain omal-
la vaylalla, joka on paikoitellen sorapaallysteinen.
Kevyen liikenteen paareitti kulkee kauempana
Lansivaylasta osittain Suomenlahdentien varrel-
la. Kalastajantien ja Finnoonsillan valilla kevyen
liikenteen reitti kulkee osittain tonttikadun yhtey-
dessa ja osittain omalla raitilla. Yhteys ei ole kor-
keatasoinen. Finnoonsillan ja Soukanvaylan valilla
kevyen liikenteen reitti kulkee kaukana Lansivay-
lastd Hannuksentien—Kaitaantien varrella. Sou-
kanvaylalta Kivenlahteen kevyen liikenteen reitti
kulkee korkeatasoisena Kivenlahdentien rinnalla.
Yhteysvaleilla kevyen liikenteen vaylalla on useita
tasoliittymia.

Lansivaylan pohjoispuolella Merituulentien—Kuitin-
maentien—Martinsillantien rinnalla kulkee seudulli-
nen kevyen liikenteen paareitti. Reitti on yhtenai-
nen, mutta reitilld on useita tasoliittymia. Yhteys
on asutuksen ja maankayton kannalta kevyen lii-
kenteen korkeatasoinen paareitti. Reitin suunnitte-
lussa ja toteutuksessa on otettu kevyen liikenteen
vaatimukset huomioon: liittymaratkaisuissa pyritty
huomioimaan kevyt liikenne, valo-ohjatuissa liit-
tymissa on sijoitettu kevyen liikenteen painonapit
vaylan kummallekin puolelle, reunakivijarjestelyt
on toteutettu pyoraliikenteen kannalta edullisiksi
ja vayla on levea. Espoon kaupunki on aktiivisesti
kehittanyt Merituulentien—Kuitinmaentien—Martin-
sillantien rinnalla kulkevaa kevyen liikenteen vay-

|aa asutusta ja maankayttda seka pitkan matkan
likkumista palvelevaksi.

Nykyinen Lansivaylan rinnalla kulkeva kevyen lii-
kenteen reitistd ei kokonaisuudessaan vastaa seu-
dullisen paareitin vaatimustasoa. Yhteysvalilla on
tarve korkealaatuiselle yhtenaiselle seudulliselle
kevyen liikenteen yhteydelle Lansivaylan rinnalla.
Asutuksen ja maankaytdn kannalta tarkea paareitti
sijaitsee vastaisuudessakin Merituulentien—Kuitin-
maentien—Martinsillantien varrella.

Nykyiset kevyen liikenteen reitit on esitetty kuvas-
sa 11. Samassa kuvassa on esitetty myos omalla
tunnuksella suunnitellut I&hivuosina toteutettavat
kevyen liikenteen taydentamistoimenpiteet, joita
ovat muun muassa:

* Lauttasaarentien lansipadhan rakennetaan
uusi kevyen liikenteen vayla kadun pohjoispuo-
lelle

» Tapiolan sisaiset yhteydet

e Lansivaylan varren yhteyden taydentaminen
valilld Suvikummuntie—Hakamaantie

+ Suomenlahdentien rakentaminen

* Tillinm&entien rakentaminen

* Uusikevyen liikenteen alitus Suomenojan erita-
soliittyman itdpuolelle Finnobackenin kohdalle

* Hannukselan sisaiset yhteydet

+ Kattilanlaakson eteldosan reittien taydentami-
nen.

Espoon vilkkaimpia kevyen liikenteen reitteja ovat
Lansivaylan pyodratie Karhusaaren kohdalla, Lan-
situulensilta Tapiolassa, Keha I:n pyératie Laaja-
lahden kohdalla ja Merituulentie pohjoinen pyora-
tie Niittykummussa.

Espoolaiset tekivat vuonna 2000 kevyen liikenteen
matkoja keskimaarin 0,98 matkaa vuorokaudessa,
yhta paljon kuin Helsingin esikaupungeissa ja Van-
taalla asuvat. Espoon liikennelaskentojen mukaan
kaupunkikeskusten valinen kevyt liikenne kesa-
aikaan on paaosin pydrailya. Pddosa pyoramat-
koista tehdaankin huhtikuun ja marraskuun valilla.
Jalankulkumatkoja tehdaan tasaisemmin ympari
vuoden. Lisdantynyt rullaluistelu on pidentanyt ja-
lan tehtavien matkojen pituutta.

2.3 Liityntapysakointi

Selvitysalueella on nykyisin henkildautoille joukko-
likenteen liityntdpysakointipaikkoja Hanasaares-
sa, Westendissa ja Espoonlahdessa. Myds Lansi-
vayla paassa Ruoholahdessa on liityntapysakoin-
tia kauppakeskuksen yhteydessa.

Hanasaaren liityntapysakointialue sijaitsee Es-
poossa Lansivaylan varrella aivan Helsingin rajal-
la. Alueella sijaitsee noin 80 autopaikkaa. Pysa-
kointiaikaa ei ole rajoitettu. Hanasaaresta matka
Helsingin keskustaan kestda keskimaarin 6-12
minuuttia, silla Lansivaylalla on nykyisin tihea bus-
silikenne (100-sarjan seutulinjat).

Westendin aseman liityntapysakadintialueella sijait-
see noin 40 autopaikkaa. Osalla liityntapysakainti-

paikoista pysakadintiaika on 24 tuntia. Aikarajoitus
on merkitty likennemerkein. Pyorapaikkoja alueel-
la on noin 35, joista 2 lukittavaa pyorakaappia. Ajo-
aika Helsingin keskustaan keskimaarin 8—14 min.

Espoonlahden liityntapysakointialue sijaitsee Ki-
vienlahdentien varrella ja siella on noin 50 auto-
paikkaa. Pysakointiaika alueella on 24 tuntia. Lii-
tyntépysakdintialueelta on yhteys Helsinkiin Kiven-
lahdentieta Lansivaylalle ajavilla busseilla. Ajoaika
on keskimaarin 18—23 minuuttia.

Kuten kuvasta 13 voi havaita, on Lansivaylan lii-
kennekaytavassd huomattavasti vahemman lii-
tyntapysakdintipaikkoja kuin muilla paakaupunki-
seudun sateittaisilla sisdantuloyhteyksilla. Muilla
suunnilla lityntapysakainti perustuu valtaosin vaih-
toon autosta tai pyorista junaan tai metroon.

HenkilGautojen
liityntipysakdintipaikat 2001

Helsinki 3280
Espoo, Kauniainen 1224
Vantaa 809

Paakaupunkiseutu yhteensa 5323
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Kuva 13. Liityntdpysékdintipaikkojen mééarét ja kéyttéasteet henkilbautoille pdékaupunkiseudulla vuonna 2001 (l&hde:

YTV B2003:3).
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2.4 Suurten erikoiskuljetusten reitit

Erikoiskuljetusten runkoreitit johtavat yleensa ras-
kailta konepajoilta ja teollisuuden keskittymista
satamiin. Muihin reitteihin kuuluvat kaytdnndssa
vakiintuneet ja selkeasti vanhastaan sovitut eri-
koiskuljetusreitit seka suurmuuntajareitit.

Lansivaylan suuntainen erikoiskuljetusten reitti
kulkee Ruoholahdesta Lauttasaaren sillan ylitse ja
tasta eteenpain Lauttasaarentieta pitkin. Reitti las-
keutuu Lansivaylalle Katajaharjun eritasoliittymas-
ta. Reitti poistuu Lansivaylalta Keilaniemen erita-
soliittymassa ja jatkaa tasta eteenpain katuverkolla
reittid Karhusaarentie—Otaniementie—Kalevalan-
tie—Mankkaanlaaksontie-Ylismaentie—Uuskarta-
nontie—Kuitinmaentie—Martinsillantie. Espoonlah-
den kohdalla reitti siirtyy nykyisin Martinsillan kaut-
ta Lansivaylan etelapuolelle ja jatkaa Kivenlahteen
Kivenlahdentieta pitkin ja nousee Kivenlahden
eritasoliittymasta takaisin Lansivaylalle. Nykyisella
reitilld on useita kulkua rajoittavia kohteita, muun
muassa portaali, liittyma tai muu este, silta, jon-
ka kantavuudesta ei ole varmuutta, kierrettava
silta ja valvottava yhdistelma, ongelmallinen liitty-
ma tai alue, moniongelmainen liittyma tai alue tai
vaarallinen kohta. Lansivaylalla Espoonlahden ja

Kivenlahden eritasoliittymien valille on tulevaisuu-
den varaus erikoiskuljetusten reitista. Ruukinsillan
rakentaminen kuitenkin estaa reitin toteuttamisen.

Suomenojan jatevedenpuhdistamolta kulkee eri-
koiskuljetusten reitti Hylkeenpyytajantien, Hylje-
luodontien, ja Hannuksentien kautta Finnoontieta
pohjoiseen.

Lansivaylan liikennekaytavassa ei kulje erikoiskul-
jetusten runkoreittia eika suurmuuntajareittia. Lan-
sivaylan liikennekaytavan erikoiskuljetusten reitit
on esitetty kuvassa 14.

Erikoiskuljetusreittikartta (kuva 14) pohjautuu Tie-

hallinnon suurten erikoiskuljetusten tavoiteverk- Kuva 15. Raskasta likennettd Lénsivaylalla.

koon ja Espoon eteldosien yleiskaavassa esitet-
tyyn kuvaan erikoiskuljetusten reiteista. Verkon
toimintaa haittaavat esteet ja alikulut on merkitty
kuvaan. Erikoiskuljetustoimintaa haittaavia portaa-
leja, johdotuksia ja hankalia liittymia ei kuitenkaan
ole merkitty. Niitéa I0ytyy erityisesti ongelmallisiksi
merkityiltd tieosuuksilta.

Lansivaylan rooli heikkenee nykyisesta tavaralii-
kenteen kaytavana Vuosaaren sataman aloitettua
toimintansa vuonna 2008.

R wssjehole fiirden

i

Erikoiskuljetusten reitti
— Tulevaisuuden varaus
Tulevaisuuden varaus (suunnitteilla oleva tie)
Kiintea ulottumarajoitus

Ulottumarajoitus

Silta, jonka kantavuudesta ei ole varmuutta
Kierrettava silta ja valvottava yhdistelma
Ongelmallinen liittyma tai silta

Vaarallinen kohta

...........
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Kuva 14. Suurten erikoiskuljetusten reitit selvitysalueella.

2.5 Autoliikenne

Lansivaylan likennemaara on suurin Haukilahden
ja Lauttasaaren valilla, jossa kulkee arkisin jopa yli
70 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Muualla tarkas-
telujaksolla liikkennemaarat ovat 50 000-60 000
autoa vuorokaudessa, paitsi Espoonlahden lansi-
puolella, jossa liikennemaara on 20 000-30 000
autoa vuorokaudessa.

Liikenne Lansivaylalld on kuormittuneinta aamu-
ruuhkan aikaan Helsingin suuntaan. Keha Il:n ja
Keha I:n valisella useampikaistaisella jaksolla
kulkee noin 4 700 autoa tunnissa Helsinkiin pain.
Kapasiteetin kayttdaste on suurimmillaan Keha I:n
ja Lauttasaaren valilla (noin 4 300 autoa tunnissa,
2+2 kaistaa + bussikaistat) sekd Suomenojan ja
Piispansillan valilld (noin 4 200 autoa tunnissa,
2+2 kaistaa + bussikaista).

Yhden kaistan valityskyky on noin 2 100 autoa
tunnissa suuntaansa, joten kapasiteetti on var-
sinkin aamuruuhkassa naissa kohdin taysin kay-
toéssa, mika aiheuttaa ajoittain liikkenteen tuntuvaa
hidastumista ja pysahtelya. lltaruuhkassa huip-
puliikennemaarat ovat hieman pienempia, koska
Ruoholahden katuverkon ruuhkaisuus rajoittaa
Lansivaylalle paasevan liikkenteen maaraa. Sen
sijaan Lansivaylalta poistuva liikenne ruuhkauttaa
ajoittain eritasoliittymia esimerkiksi Matinkylassa
ja Espoonlahdessa, jolloin jonot saattavat ulottua
Lansivaylalle saakka aiheuttaen liikenteelle huo-
mattavan suuria hairiéitd ja onnettomuusvaaraa.
Liikenteen sujuvuus Lansivaylalla vaihtelee kuiten-
kin tuntuvasti vuodenajan ja kelin mukaan.

Kuva 16. lltapéivéliikennettd Espoonlahden kohdalla.



24

Lansivaylan liikennekadytavaselvitys valilla Ruoholahti—Kivenlahti, Esiselvitys

LIKENNEKAYTAVA NYKYISIN

(.ﬁ
~
&
ar
%
s o

=DDD"\~.___P

% /
L2
b=
=

./\
/ (9
' s

i

h

002 L¥

Kuva 17. Liikennekéytdvén arkivuorokausiliikenne (autoa/vuorokausi) vuonna 2006 (ldhde: Espoon kaupunkisuunnittelukeskus, liikennesuunnitteluyksikké 2007).

Kuva 19. Liikennekéytdvan huipputuntilikennemééarat
(autoa/tunti) nykytilanteessa.

Kuva 20. Liikennekéytévén toimivuusongelmat nykyti-
lanteessa.
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Kuva 18. Liikennekéytévén arkivuorokausiliikenne
vuonna 2006 Helsingisséd (lahde: Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 2007).

Idasta Espoonlahteen
kaantyva iltahuipputunnin
likenne ruuhkautuu ajoittain

Idasta Suomenojalle
kaantyva iltahuipputunnin
likenne ruuhkautuu ajoittain

itadn kadntyva liikenne
ruuhkautuu Grasanlaakson

Ruholahdesta Helsingin
katuverkkoon pyrkiva ¥
likenne jonoutuu

valoliittymassa

Lansivaylan
toimivuus
nykytilanteessa F— ¢
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Espoonlahden Iiitlymésté

Lansivaylalle liittyva likenne
aiheuttaa ajoittain jonoutumista
aamuhuipputuntien aikana

Idasta Matinkylaan kaantyva
iltahuipputunnin liikenne
ruuhkautuu ajoittain

Lansivaylalla aamuisin

Hanasaaren kohta ja Otaniemen liittyman
lannesta Karhusaarentielle erkaneva ramppi
ruuhkautuval aamuisin. Jonol kasvavat
Matinkylan ja Tapiolan liittymien valille.

Kuva 21. Lénsivayla Matinsolmun kohdalla.



Lansivaylan liikennekaytavaselvitys vililla Ruoholahti—Kivenlahti, Esiselvitys

LIIKENNEKAYTAVA NYKYISIN

25

2.6 Joukkoliikenne

Lansivayla toimii joukkoliikenteen yhteyksina kau-
ko- ja seutuliikenteelle sekd Espoon kaupungin
sisaiselle liikenteelle. Helsingin sisdinen liikenne
ei kayta Lansivaylaa vaan kulkee Lauttasaaresta
Lauttasaaren sillan kautta Ruoholahteen. Lansi-
vayla on merkitty maakuntakaavassa joukkoliiken-
teen laatukaytavaksi. Myds suunnittelualueella si-
jaitsevat Keha | ja Keha Il on maakuntakaavassa
merkitty joukkoliikenteen laatukaytavaksi.

Lansivaylalla on nykyisin joukkoliikennekaistat
itdsuunnassa Matinkylan ja Ruoholahden valilla.
Myo6s Lansivaylan rinnakkaistielld Merituulentiella
on paikoitellen joukkoliikennekaistat.

Paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta (YTV)
vastaa joukkoliikenteen hoidosta seka linjaston
ja aikataulujen suunnittelusta suunnittelualueella.
Lauttasaaressa kulkevien Helsingin sisaisten linjo-
jen hoidosta vastaa Helsingin kaupungin liikenne-
laitos HKL. Seudulla on yhtenainen lippujarjestel-
ma.

Lansivaylalla sijaitsee joukkoliikennepysakkeja
Hanasaaressa, Keha I:n solmussa, Tapiolan liitty-
man kohdalla (Westendin vaihtoterminaali), Matin-
kylassa Piispansillan kohdalla sekd Suomenojan
ja Espoonlahden eritasoliittymien yhteydessa. Pi-
kavuoroliikenteen linja-autot eivat pysahdy Lansi-
vaylalla. Nykyisin Kivenlahden eritasoliittymassa
ei ole bussipysakkeja. Espoonlahden eritasoliitty-
massa yhteydet joukkoliikenteen ja maankayton
valilla ovat huonot. Sekd Espoonlahden etta Ki-
venlahden eritasoliittymaa tullaan parantamaan
I&hivuosina.

Lansivaylalla Hanasaaren kohdalla kulkee arki-
paivisin noin 1070 joukkoliikennevuoroa vuo-
rokaudessa suuntaansa, joissa kulkee yli 4 000
matkustajaa. Aamuruuhkatunnin aikana Helsingin
suuntaan kulkee yli 3 700 matkustajaa eli hieman
vahemman kuin henkildautoissa. Espoonlahden
ja Kivenlahden liittymien kohdilla kulkee busse-
ja 450-830 vuoroa vuorokaudessa. Helsingin ja
Kirkkonummen valilla liikenndi Pohjolan liikenteen
linja-autoja vuorokaudessa reilu 40 vuoroa suun-
taansa. Kirkkonummen bussit kulkevat ruuhka-ai-
kaan 10-20 minuutin vuorovalilla ja muina aikoina
linja-autoja kulkee noin puolentunnin valein.

Lansivaylan Westendin terminaalista liikkennoi paa-
kaupunkiseudun merkittavin poikittainen joukkolii-
kenneyhteys, Jokeri-linja (linja 550). Jokeri-bussit
tarjoavat laadukkaan yhteyden Espoon Westendin
ja Helsingin Itakeskuksen valilla. Jokeri-bussit lii-
kenndivat ruuhka-aikaan 5 minuutin vuorovalilla.

Kuva 22. Lénsivylédn linja-autopysékki Ison Omenan

2.7 Liikenneturvallisuus

Lansivaylan (kantatie 51) selvitysalueella tapahtui
vuosien 2002-2006 aikana yhteensa 53 henkil®-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista yksi
johti kuolemaan. Onnettomuusluokista yleisin ol
yksittdisonnettomuudet (34 %). Toiseksi eniten ta-
pahtui peraanajo-onnettomuuksia (30 %). Liiken-
nekuolemia on tapahtunut vuosittain keskimaarin
0,2 ja henkilévahinko-onnettomuuksia 10,6.

Onnettomuudet ovat tapahtuneet varsin tasaisesti
koko osuudella. Selkeaa onnettomuuskeskittymaa
ei ole ldydettavissa. Tosin onnettomuusaste ja -ti-
heys ovat osuudella Lauttasaari-Ruoholahti noin
kaksinkertaiset muuhun tarkastelujaksoon verrat-
tuna.

Lansivaylan onnettomuusaste eli liikennemaa-
raan suhteutettu onnettomuusriski on Lansivay-
lalld 3,8 onnettomuutta/100 miljoonaa autokilo-
metria, mikd on paakaupunkiseudun paavaylien
pienimpia. Vastaavasti se on hiukan matalampi

kuin Suomen kaikilla moottoriteilla keskimaarin
(4,3 onnettomuutta/100 miljoonaa autokilometria).
Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien aste on
tarkasteluosuudella 0,1 onnettomuutta/100 miljoo-
naa autokilometria, mika on alhaisempi kuin moot-
toriteilla keskimaarin (0,3 onnettomuutta/100 mil-
joonaa autokilometrid).

Lansivaylan onnettomuustiheys (60,4 onnet-
tomuutta/100 tiekilometri) on suuresta liikenne-
suoritteesta huolimatta seudun paavaylien hyvaa
keskitasoa. Koko Suomen moottoriteiden henkilo-
vahinko-onnettomuustiheys on keskimaarin 33,8
onnettomuutta/100 tiekilometrid. Kuolemaan joh-
tavien onnettomuuksien tiheys on tarkasteluosuu-
della 1,1 onnettomuutta/100 tiekilometria, kun ko-
ko maan moottoriteilla se on keskiméaarin 2,6 on-
nettomuutta/100 tiekilometria.

Tarkasteluvalin onnettomuustiheys ja -asteet pe-
rustuvat vuosien 2002-2006 tietoihin. Koko maan
moottoriteiden yleiset vertailutulokset perustuvat
puolestaan vuoden 2006 tietoihin.

kohdalla.
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Kuva 23. Poliisin tietoon tulleet henkilbvahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuudet yleisilla teilld vuosina 2002—2006 (ldhde: Onnettomuusrekisteri).
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Taulukko 2. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet onnettomuusluokittain tar-
kasteluvélilld kantatielld 51 vuosina 2002-2006.

Kantatie 51 Loukkaantumiseen Kuolemaan
Ruoholahti—Kivenlahti johtaneet johtaneet
onnettomuudet onnettomuudet
Yksittaisonnettomuus 18 1
Kaantymisonnettomuus
Ohitusonnettomuus
Risteamisonnettomuus
Kohtaamisonnettomuus
Peraanajo-onnettomuus 16
Mopedionnettomuus
Polkupy6raonnettomuus
Jalankulkijaonnettomuus
Hirvionnettomuus
Peruraonnettomuus
Muu eldinonnettomuus
Muu onnettomuus 7
53 1

Kuva 24. Onnettomuuden raivaus Lénsivaylélla.

Taulukko 3. Onnettomuustiheydet ja -riskit kantatien 51 tarkasteluvélilld sekd Suomen
moottoriteilld keskimé&érin.

Moottoritiet
keskimaarin

Kantatie 51,
Ruoholahti—-Kivenlahti

Tiheydet (onn./100 km)
Henkilévahinko 60,4 33,8
Kuolema 1,1 2,6
Riskit (onn./100 milj.autokm)
Henkildvahinko 3,8 4,3
Kuolema 0,1 0,3

20

18 4

O Loukkaantumiseen johtaneet
16 4 onnettomuudet

B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
14 —

12 1

10 1

o N
1
1
1
1

Yksittdisonnettomuus h
Kéaantymisonnettomuus
Ohitusonnettomuus
Ristedmisonnettomuus
Kohtaamisonnettomuus
Peraanajo-onnettomuus
Mopedionnettomuus
Polkupydraonnettomuus
Jalankulkijaonnettomuus
Hirvionnettomuus
Peruraonnettomuus
Muu eldinonnettomuus
Muu onnettomuus

Kuva 25. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet onnettomuusluokittain tarkaste-
luvélilléd kantatielld 51 vuosina 2002—2006.
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3 MAANKAYTON JA LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITYSENNUSTEET

3.1 Maankaytto

Liikennekaytavan alueella on nykyisin noin 130 000
asukasta 63 000 tydpaikkaa. Asukasmaaran on
ennustettu kasvavan 10 vuodessa noin 16 000:lla
(12 %) ja tyopaikkojen 10 000:lla (16 %).

Vuoteen 2030 mennessa asukasmaaran on arvioi-
tu olevan noin 173 000 (kasvua 33 %) ja tyopaik-
kamaaran noin 94 000 (kasvua 49 %). Koivusaa-
ren osuus kasvusta on asukkaiden osalta arviolta
noin 4 000 ja tyopaikkojen osalta noin 2 000. Luvut
perustuvat Espoon osalta yleiskaavan mukaisiin
suunnitteisiin, Lauttasaaren osalta luvut ovat lii-
kennekaytavaselvitysta varten laadittuja arvioita.

Suunnittelualueen ulkopuolella maankayttd kas-
vaa nopeasti myods Kirkkonummen suunnalla, eri-
tyisesti lahella Espoota olevalla Sundsbergin alu-
eella.

3.2 Tie- ja katuverkko

Lansivaylan liikennekaytavan liikenteeseen vaikut-
taa useita tie- ja katuverkon hankkeita, joista osa
toteutuu vasta vuoden 2015 jalkeen. Hankkeet ja
niiden arvioitu vaiheistuminen on esitetty kuvassa
27.

Lansivaylan liikenteen kannalta merkittavimpia,
mahdollisesti ennen vuotta 2015 toteutuvia paa-
vaylahankkeita ovat:

* Keha I:n parantaminen Leppavaarassa ja
hankkeeseen sisaltyvat Turunvaylan lisdkaistat
lisdavat liikennetta reitilla Lansivaylan lansiosa-
Keha [I-Turunvayla—Keha I.

* Kantatien 51 rakentaminen moottoritieksi Ki-
venlahdesta lanteen lisda tien kapasiteettia ja
Kirkkonummen suunnasta syottyvaa liikennet-
ta.

» Keha l:n parantaminen Keilaniemessa seka
Keha Il:n etelapaan liikennejarjestelyt lisaavat
Lansivaylalle syottyvaa ruuhkaliikennetta.

Asukkaat 2005 | 47 700 33 200 30 400 | 19 000
2015| 53 900 (+13 %) 38 900 (+17 %) || 31 600 (+4 %) | 22 000 (+16 %) |
2030 i 65 200 (+37 %) 41 000 (+23 %) | 38 000 (+28 %) 28 000 (+47 %) |
Asukas- ja v \\__ ‘ \
tyopaikkamaaran Y = |||I
kehitys \ Br o, o8 \ X TAPIOLA i 2
Lansivaylan \ 2 e ‘ '|
likennekaytivissa \\ ) \\ MATINKYLA ‘\\\ | LAUTTASAARI '|
1 \ : I
Typaikat 2005 ' 9100 | 8400 36 400 | 8700 -
2015 10 500 (+15 %) 15400 (+83 %) | 39 500 (+9 %) | 8000(-8%) |
2030 16 800 (+85 %) 120400 (+143 %)| 46000 (+26%) | 10600 (+22 %) |

Kuva 26. Liikennekéytévén asukas- ja tyopaikkamdaérét seké niiden arvioitu kehitys.

Katuverkon muutoksista merkittavimmat ovat:

* Suomenlahdentien rakentaminen Matinkylan
ja Suomenojan valille keventaa Lansivaylan
paikallista liikennettd ja avaa bussilinjastolle
uuden keskeisen reitin Matinkylan liityntaliiken-
neterminaaliin.

* Kuitinmaentien parantaminen 2+2-kaistaiseksi
lisda Lansivaylan rinnakkaiskapasiteettia.

* Espoonvaylan rakentaminen ja Kauklahden-
vaylan parantaminen lisdavat jonkin verran
Lansivaylalle syodttyvaa liikennetta (toteuttami-
nen vuoden 2015 jalkeen).

B e

Toimenpiteet, jotka pitaisi Woteuttaa
suunnilleen vuoteen 2015 mennessa, kun
Lansimetro ulottuu Matinkyldsn saakka,

Toimenpiteel, jotka pitaisi toleutiaa
suunnilleen vuotean 2030 mennessa, kun
Lansimetro ulottuu Kivenlahteen saakka,

Lansivayldan liittyvit yleisten teiden hankkeet:

Salmisaaren eritasoliittyman taydentaminen

Keha I:n kehittdminen

Keha lII:n kehittaminen

Espoonlahden eritasoliittyman parantaminen
Kivenlahden eritasoliittyman parantaminen
Kauklahdenvayldn parantaminen

Kt 51 parantaminen valilla Kivenlahti - Kirkkonummi

NoOR LN

Lansivdyldan liittyvat katuverkon hankkeet:

8. Eteldtuulentien parantaminen

9. Piispansilta

10. Kuitinmé&entien parantaminen valilld Finnoontie -
Uuskartanontie

11. Ylismaentien jatke Puolarintielle

12. Suomenlahdentie

13. Espoonvéyla vélilla Kuitinméentie Hésmérintie

14. Tillinmaentie

15. Kurttilankaari

16. Keskustatunneli

Merkittavat maankdyton hankkeet

Salmisaari
Katajaharjun kansi
Koivusaari
Suurpelto
Saunalahti

Kuva 27. Jo suunnittelut likennekaytévén tie- ja katuverkon merkittdvimmét muutoshankkeet ja niiden ajoitus.
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3.3 Joukkoliikenne ja liityntapysakointi

Ensimmaisessa tarkasteluvaiheessa noin vuonna
2015 Lansimetro on oletettu toteutuneeksi Matin-
kyldan saakka. Uusia metroasemia tulee sijaitse-
maan seitseman: Lauttasaaressa, Koivusaaressa,
Keilaniemessa, Otaniemessa, Tapiolassa, Jou-
senpuistossa ja Matinkylassa. Koivusaaren asema
toteutetaan jo ensimmaisessa vaiheessa, vaikka
Koivusaaren maankaytto ei toteutuisi suunnitellus-
ti. Koivusaaren asema palvelee myods Lauttasaa-
ren lansiosan asukkaita. Niittykummun asema to-
teutetaan myohemmassa vaiheessa maankayton
kehittymisen myota.

Matinkyldan ulottuva metro poistaa suunnitelmien
mukaan YTV:n nykyisen bussiliikenteen (yli 100
ruuhkatunnin vuoroa suuntaansa) lahes kokonaan
Lansivaylan Matinkylan ja Helsingin valiselta osuu-
delta. Matinkylan lansipuoliselle osalle Lansivay-
|84 jaa ruuhka-aikaan arviolta 30—40 bussivuoroa
tunnissa suuntaansa, mika on samaa luokka kuin
nykyisin. Lisasi Lansivaylalle jaa Kirkkonummelta
ja muualta Lansi-Uudeltamaalta tulevaa bussilii-
kennetta arviolta noin 10 vuoroa suuntaansa ruuh-
katunnin aikana.

Erityisesti Matinkylaan ja Tapiolaan kohdistuva lii-
tyntaliikenne synnyttaa keskeisen haasteen tie- ja
katuverkon sujuvuuden varmistamiselle.

Pitkan aikavalin tavoitetilanteessa Lansimetro on
toteutettu Kivenlahteen saakka. Yleiskaavaluon-
noksessa on raidevaraukselle sekd osin maan-
paallinen ettd kokonaan maanalainen linjaus Ma-
tinkylasta Kivenlahteen. Linjaukseltaan ne poik-
keavat toisistaan |d8hinnd Suomenojan kohdalla,
jossa maanalainen linjaus on pintalinjausta poh-
joisempana. Raportin valmistumisajankohtana ei
viela ole tehty paatésta metron linjauksesta Matin-
kylan ja Kivenlahden valilla, joten kuvissa valilla on
esitetty kummatkin metrolinjaukset. Uusia asemia
on suunniteltu toteutettavaksi Matinkylan jalkeen
Suomenojalle, livisniemeen, Soukkaan, Espoon-
lahteen ja Kivenlahteen.

Kivenlahteen ulottuva metro poistaa suunnitelmien
mukaan YTV:n bussiliikenteen my6s Lansivaylan
lansiosalta. Jaljelle jaavaa Kirkkonummen suun-
nan bussiliikennetta on arviolta alle 10 vuoroa tun-
nissa suuntaansa.

Kuva 30. Kivenlahteen jatkavan metron liityntélinjasto Espoonlahdessa ja Matinkylés-
sé (lahde: Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma, luonnos 2007).

Ma

M4

w5

Kuva 28. Tapiolaa sydttava metron liityntélinjasto. Kuvasta puuttuu muu siséinen linjas-
to (ldhde: Lénsimetron liityntélinjastosuunnitelma, luonnos 2007).

Kuva 29. Matinkylaéa syéttava metron liityntélinjasto. Kuvasta puuttuu muu siséinen lin-
jasto (léahde: Lansimetron liityntélinjastosuunnitelma, luonnos 2007).

Suunnittelualueen joukkoliikenteen paaterminaalit
tulevat sijaitsemaan Tapiolassa, Matinkylassa ja
Espoonlahdessa.

Matinkyldan ulottuvan metron asemille tulee alus-
tavien suunnitelmien mukaan yhteensa noin 1 400
lityntapysakointipaikkaa ja metron jatkaessa Ki-
venlahteen liityntapysakointipaikkojen kokonais-
maaraksi muodostuu arviolta yli 2 000.

Espoolla on tdman tydn kanssa samanaikaisesti
kaynnissa erillinen Lansimetron asemien kaavoi-
tukseen liittyva tyd, jonka yhteydessa kaydaan
asemakohtaisesti liityntapysakaointitarve lavitse.
Liityntapysakointitarve tutkitaan vuoden 2008 ai-
kana.

Liityntdpysakaintipaikkojen mitoituksessa 1ahto-
kohtana on ollut YTV:n laatima liityntapysakointi-
selvitys, jonka jalkeen on asemakohtaisesti katsot-
tu, miten liityntdpysakodinti on mahdollista toteut-
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Taulukko 4. L&nsimetron ensimméisen vaiheen henki-
I6autojen ja polkupyérien liityntépyséakoin-
tipaikkojen méérét asemittain.

Metroasema Henkil6auto Polkupyora
Lauttasaari 100 130
Keilaniemi 180 142
Otaniemi 100 200
Tapiola 350 300
Jousenpuisto 330 230
Matinkyla 357 540

taa. Metroalueiden ymparistédn ei ole aina tilaa
sijoittaa liityntapysakaintia silla metroasemien ym-
paristd on arvokasta aluetta rakentamiselle. Lisak-
si liityntapysakdintipaikkojen hoidon ja yllapidon
kustannusvastuu on vield epaselva. Periaatteena
on ollut, ettd asemille sijoitetaan mahdollisimman
paljon liityntapysakointia, etenkin Tapiolaan ja Ma-
tinkylaan.

Matinkylan metroaseman ympariston liikenne-
jarjestelyt on suunniteltu siten, etta liitynta- ja lii-
tyntapysakaintilikenteen yhteydet ovat sujuvat ja
turvalliset Lansivaylan ja Matinkylan metroaseman
terminaalin valilla seka ilta- ettd aamuhuipputunnin
aikana. Matinkyla synnyttaa paljon tyossakayntilii-
kennettd, mutta Ison Omenan kauppakeskus hou-
kuttelee alueelle myds runsaasti asiointilikennetta.
Aamuisin liikenne on sujuvaa, mutta iltapaivisin lii-
kenne ruuhkautuu kun asukkaat palaavat kotiin ja
samanaikaisesti alueelle hakeutuu ostosmatkoja.
My®&s viikonloppuisin asiointilikenne on runsasta.

Tapiolan metroaseman ympariston liikennejarjeste-
Iyt on suunniteltu siten, etta liitynta- ja liityntapysa-
kointiliikenteen yhteydet ovat sujuvat ja turvalliset
Lansivaylan ja Tapiolan metroaseman terminaalin
valilla seka ilta- ettd aamuhuipputunnin aikana.

Keilaniemi on houkutteleva liityntapysakointialue
Keha I:n suunnasta.

3.4 Autoliikenteen ennusteet

Liikenne-ennusteen taustalla on Espoon etelaosi-
en yleiskaavan maankayttdarviot seka PLJ 2007
-suunnitelman mukainen nakemys seudullisen
likennejarjestelman kehittymisesta. Kysyntaen-
nusteen taustalla on YTV:n laatima niin sanottu
PLJ 2007 -ennuste valivaiheineen, joita on muo-
kattu maankayttotarkistusten perusteella. Liiken-
nekaytavan alueella tie- ja katuverkon on arvioitu
kehittyvan kohdassa 3.2 kuvatulla tavalla. Kysyn-
tdennusteissa on huomioitu metron vaikutuksen
kulkutapajakaumaan mutta ei lityntapysakoinnin
vaikutuksia.

Kuvissa 31 ja 32 on esitetty aamuruuhkatunnin lii-
kennekysynnan kasvuennusteet vuosille 2015 ja
2030. Nykyisilla liikennejarjestelyilla Lansivaylan
kapasiteetti rajoittaa kuitenkin liikenteen kasvua,
jolloin vaylalle ennustetut likennemaarat jaisivat
kysyntda pienemmiksi. Aamuruuhkatunti kuormit-
taa iltaruuhkatuntia voimakkaammin Lansivaylan
kriittisimpia kohtia, minka takia ennusteet on paa-
saantoisesti esitetty vain aamuruuhkatunnin osal-
ta.

Lansivaylan liikennekysynta kasvaa suhteellises-
ti voimakkaimmin jakson lansiosissa. Ruuhkan
vastasuunta kasvaa suhteellisesti ruuhkasuuntaa
voimakkaammin, koska ty6paikkamaarien kasvu
on likennekaytavan alueella suhteellisesti voimak-
kaampaa kuin asukasmaarien kasvu. Helsingin
kantakaupunkiin suuntautuvan liikenteen kasvu
hillitsee kantakaupungin tydpaikkamaarien kas-
vamattomuus. Mikali keskustatunneli jaa toteutta-
matta, kasvaa liikkennekysynta Lapinlahden sillalla
muutaman prosenttiyksikon vahemman vuoden
2030 ennustetilanteessa. Suomenojan ja Matinky-
lan valilla Lansivaylan liikenteen kasvua sy6 Suo-
menlahdentien taydentyminen verkkoon.

AHT 2015
(ajon/h)

Liikenne-ennuste
vuodelle 2015,
aamuhuipputunti
0 Nykyinen liilkenne

950 1300 1900 2000 2500 3500

- - - - B -
e

3200 5300

2100

4700

—
5200 5500

2600
B

R
3700

{2008)
Kasvu vuodesta B
2008 i : _ : :
Kasvu vuodesta 2006 46 0/‘1 t44 %_ +46 %1 +5 %- +25 % +25 % +23 %
(%) i50%  +57% = +38%  +24% 7% i21% 6%
Kuva 31. Lénsivaylan ajoneuvoliikenteen kysyntdennuste vuodelle 2015, aamuhuipputunti.
AHT 2030 < 1300 3 1700 12500 ‘2600 3400 48600 3100
(ajon/h) 2700 4000 5400 3900

Liikenne-ennuste
vuodelle 2030,
aamuhuipputunti
W0 Nykyinen liilkenne
{2008)
Kasvu vuodesta
2008

Kasvu vuodesta 2008
(%)

+88 %

+92 %

—
6200 6000

s
5500

+100 % +40 % +70 % + 64 %
5 . T . = —_—
+93 % +100 % +59 % +48 % +27 % +27T %

Kuva 32. Lénsivéyladn ajoneuvoliikenteen kysyntdennuste vuodelle 2030, aamuhuipputunti.

Kuva 33. Liikennettéd L&nsivaylélld Tapiolan eritasoliittymén kohdalla.
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4 LIKENNEKAYTAVAN KEHITTAMISSTRATEGIA

4.1 Nykytilanne

Lansivaylan kapasiteetti on ruuhka-aikoina lahes
taysin kaytéssa Suomenojan ja Lauttasaaren vali-
selld osuudella sekd Ruoholahden liikennevaloliit-
tymassa. Ajoneuvoliikenteen kaytdssa on paaosin
2+2 kaistaa, lisaksi Matinkylan ja Ruoholahden
valilla on bussikaistat. Haukilahden ja Otaniemen
valilla on lisdkaistoja muun muassa erkanevalle ja
liittyvalle liikenteelle.

Kuva 34. Ruuhkaa Ruoholahdessa.

4.2 Kehittaminen vuoteen 2015 mennessa

Vuoteen 2015 mennessa Lansivaylan ruuhkasuun-
nan autoliikennekysynnan on ennustettu kasvavan
Matinkylan lansipuolella 25-50 % ja itapuolella 15—
20 %. Liikenteen kasvu johtuu liikennekaytavan
asukas- ja tyopaikkamaarien kasvamisesta 10—
20 %:lla sekd maankayton ja liikenneverkon kehit-
tymisestd kaytavan ulkopuolella. Liikkennemaarat
ylittdvat vuonna 2015 selvasti ajoneuvoliikenteen
nykyisin kaytettavissa olevan kapasiteetin.

Matinkyldan ulottuvan metron on arvioitu valmistu-
van vuoteen 2015 mennessa, jolloin Eteld-Espoo

Lansivaylan liikennekaytavan keskeisimmat kehit-
tamisperiaatteet ovat seuraavat:

lityntaliikenteen sujuvuus turvataan kaikissa
olosuhteissa

ajoneuvoliikenteen kasvua hillitdéan muun mu-
assa joukkoliikenteen kayttoa lisaamalla
likenneverkon kapasiteettia hyddynnetaan
mahdollisimman tehokkaasti

muuttuvat liikennetilanteet pidetdan hallinnas-
sa liikenteen ohjauksen keinoin
kevytliikenteen yhteyksia ja olosuhteita kehite-
taan erityisesti tydmatkapyorailyn osalta.

siirtyy Matinkylaan ja Tapiolaan syoéttavaan liityn-
taliikenteeseen. Talléin Lansivaylan bussilikenne
Matinkylan ja Ruoholahden valilld putoaa murto-
osaan nykyisesta. Metroasemille Matinkylasta
Lauttasaareen on suunniteltu yhteensa noin 1 400
liityntapysakointipaikkaa.

Liityntadliikenteen sujuvuus turvataan rakenta-
malla Lansivaylalle bussikaistat Espoonlahden ja
Matinkylan valille seka varmistamalla bussiliiken-
teen sujuvuus erityisesti Matinkylan ja Tapiolan
terminaaleja syoéttavilla yhteyksilla.

Ajoneuvoliikenteen kasvua hillitdan tehokkaan
joukkoliikennejarjestelman ohella ohjaamalla hen-
kildautoliikennetta liityntapysakointiin. Aamuruuh-
katunnin aikana Ruoholahteen kulkevaa liiken-

Nykytilanne

6000

Moottoritien kahden

5000 — hormaalin ajokaistan

M Bussit
¥ Kuorma-autot

2015  Bussit

B Kuorma-autot

B Pakettiautot 6000
® Henkiléautot, "kimppakyyti"

L . " Moottoritien kahden
M Henkil6autot, ei matkustajia
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Kuva 35. Lénsivaylan liikennekuormitus nykytilanteessa, aamuruuhkatunti (autoa tun-

nissa) Helsingin suuntaan.

Kuva 36. Lénsivdyldn aamuruuhkan liikennekuormitusennuste vuonna 2015, kun osa

kysynnéstd on ohjattu metron liityntépysékdintiin, aamuruuhkatunti (autoa
tunnissa) Helsingin suuntaan.

nettd voidaan ennusteen mukaan vahentaa jopa
viidennekselld eli yli 800 autoa tunnissa. Tama
merkitsee, ettei Ruoholahteen saapuva ruuhkalii-
kenne kasva juurikaan nykyisesta.

Liityntapysakadintiin ohjauksen keinoina ovat riitta-
van liityntdpysakointikapasiteetin  varmistaminen
metroasemien yhteyteen, tehokkaan informaatio-
ja ohjausjarjestelman toteuttaminen Lansivaylalle
seka siihen liittyvilla paavaylille seka sujuvien yh-
teyksien turvaaminen paavaylilta ja likennekayta-
van maankaytosta liityntapysakointialueille.

Liikenneverkon kapasiteetin kayttéoa tehos-
tetaan vapauttamalla |&hes tyhjaksi jaavat bus-
sikaistat rajoitetusti muulle liikenteelle valilla Ma-
tinkyla—Ruoholahti. Myds Espoonlahden ja Matin-
kylan valisilla bussikaistoilla voidaan sallia muuta
likennetta bussiliikenteen sujuvuutta merkittavasti
heikentamatta. Kaistoilla sallittaisiin ainakin kuor-
ma- ja pakettiautoilla ajaminen sekd mahdollisesti
tietyt ymparistd- tai matkustajakuormituskriteerit
tayttavien henkildautojen liikenndinti. Ymparistokri-
teerit voivat liittyd esimerkiksi kasvihuonepaastoi-
hin. Tavoitteena on ohjata kaistoille peruskaistojen
ylikysyntaa siten, ettd bussikaistojen liikenne sai-
lyy turvallisena ja sujuvana. Tama tarkoittaa enin-
tédan noin 1 000 autoa tunnissa suuntaansa erillisil-
Ia kaistoilla ja enintdan noin 1 500 autoa tunnissa
ajoradan reunassa sijaitsevilla bussikaistoilla.

Laadittujen ennusteiden perusteella Lansivaylan
likenteen sujuvuutta uhkaava ylikysynta voidaan
ratkaista kokonaisuudessaan metron liityntapysa-
koinnin ja bussikaistojen kapasiteetin avulla, mikali
bussikaistoille ohjataan noin 10 % henkildautois-
ta.

Liityntapysakdinnin ja bussikaistojen kayttdetui-
suuksien avulla Lansivaylan ajoneuvoliikenteen
kysynta saadaan pidettya kapasiteetin tuntumas-
sa, jolloin ruuhkautuminen ei merkittavasti kasva
nykyisesta. Autoliikenteen kysyntaa ja tarjontaa pi-
taa tasapainossa myos ruuhkista riippumaton met-
rojarjestelma, johon ylikysynnalla on mahdollisuus
purkautua.
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Liikenteen hallinnan ja ohjauksen ratkaisu pe-
rustuu liikennevirran ohjaamiseen ja kuljettajien
tiedottamiseen vaihtuvalla ohjausjarjestelmalla,
l[ansimetron liityntdpysakadinnin tukemiseen vaihtu-
valla opastuksella seka viranomaisten hairiénhal-
linnan tehostamiseen seurantajarjestelmaa tay-
dentamalla.

Kevyen liikenteen yhteyksia ja olosuhteita ke-
hitetaan taydentamalla nykyisestd verkosta yh-
tendinen ja sujuva tydmatkapyorailyyn soveltuva
reitti Kivenlahdesta Ruoholahteen saakka.

Kuva 37. Aamuruuhkaa Lénsivaylélld Westendin koh-
dalla.

4.3 Kehittaminen vuoteen 2030 mennessa

Vuoteen 2030 mennessa Lansivaylan autoliiken-
nekysynnan on ennustettu kasvavan Matinkylan
l&nsipuolella 50—-100 % ja itdpuolella 20-30 %. Lu-
vuissa ei ole huomioitu liityntapysakoéinnin keven-
tavaa vaikutusta. Liikenteen kasvu johtuu liiken-
nekaytavan asukasmaaran kasvamisesta kolman-
neksella ja tyopaikkojen noin puolella nykyiseen
verrattuna.

Metro ulottuu Kivenlahteen saakka, jolloin lounai-
simman Espoon bussilinjasto muuttuu Espoonlah-
den metroasemaa syottavaksi. Talldin Lansivaylan
bussiliikenne myds Matinkylan lansipuolella putoaa
murto-osaan nykyisesta. Metroasemille Matinky-
|&sta lanteen on kaavailtu yhteensd mahdollisesti
jopa lahes 1 000 liityntapysakdintipaikkaa.

Koivusaaren mahdollinen rakentaminen synnyttaa
Lansivaylan varteen uuden, arviolta noin 3 500—
4 000 asukkaan ja noin 1 000-2 000 tydpaikan
alueen. Koivusaaren rakennetaan uusi lantinen
sisdaantuloyhteys Lauttasaaren suunnasta. Lisaksi
alue kytketdan Lansivaylaan uuden eritasoliitty-
man kautta.

Aamuhuipputunti 2015
Helsingin suuntaan 0 0 0
(ajon/h)
Liityntapysakainnin
vaikutus Lansivaylan
liikennemdiradn
AHT 2015,
metro Matinkylaan
B AHT 2030, i
metro Kivenlahteen

Aamuhuipputunti 2030

Kivenla

Helsingin suuntaan 0 -140 -220 -400

(ajon/h)

0

o Suomenoj
O Kaitaa

-210 -450  -4860 -660 -860 -860

! Jousen;gislo QTapiola

Matinkyla
a

-560 -770  -780 -950 -1130 -1130

Kuva 40. Liityntdpyséakoinnin Lansivaylan autoliikennettd keventdvé vaikutus metron ulottuessa Matinkylaéan tai Kiven-

lahteen.

Lansivaylan liikennekaytavan kehittaminen jatkuu
samojen periaatteiden mukaisesti kuin vuoteen
2015 mennessa. Kaistakapasiteettia ei paasaan-
toisesti rakenneta enaa lisda, vaan kehittdminen
painottuu kapasiteetiltaan riittdmattdémien liittymi-
en parantamiseen.

Liikenteen hallintajarjestelmaa laajennetaan ulot-
tamalla muuttuviin opasteisiin ja seurantaan pe-
rustuvaa ratkaisua Kirkkonummen suuntaan.

Liityntapysakointia edelleen kehittamalla voidaan
aamuruuhkatunnin aikana Ruoholahteen kulkevaa

Kuva 38. Joukkoliikennekaista Hanasaaressa.

liikennettd vahentaa lahes 300 autoa tunnissa li-
saa, jolloin noin 1 100 autoilijaa on saatu siirrettya
Lansivaylalta liityntapysakoinnin valityksella me-
troon. Tama merkitsee, ettd Ruoholahteen saapu-
va liikenne jaa samalle tasolle kuin nykyisin.

Liityntapysakoinnin ja bussikaistojen kayttoetui-
suuksien avulla Lansivaylan ajoneuvoliikenteen
kysynta saadaan pidettya kapasiteetin tuntumas-
sa, jolloin ruuhkautuminen ei kasva kohtuuttoman
suureksi. Autoliikenteen kysyntaa ja tarjontaa pitaa
tasapainossa myds ruuhkista riippumaton joukko-
liikennejarjestelma, johon ylikysynnalla on mah-
dollisuus purkautua.
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Kuva 39. Lénsivdyldn aamuruuhkan liikennekuormitusennuste vuonna 2030, kun osa
kysynnéstd on ohjattu metron liityntdpysékdintiin, aamuruuhkatunti (autoa
tunnissa) Helsingin suuntaan.
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5 TOIMENPIDETARPEET ENSIMMAISESSA VAIHEESSA: METRO MATINKYLAAN

5.1 Ensimmaisen vaiheen toimenpidetarpeet
yleisesti

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet tarkoittavat nii-
ta tie- ja katuverkon, kevyen liikenteen seka liiken-
teen hallinnan toimenpiteita, jotka tulisi toteuttaa
ennen Lansimetron osuuden Ruoholahti-Matinkyla
kayttoon ottoa. Ajallisesti puhutaan tdaman hetken
kasityksen mukaan vuosista 2013-2015. Erityisen
tarkeitd ovat ne toimenpiteet, joilla ratkaistaan ny-
kyisia jo ajankohtaisia ongelmia ja toimenpiteet,
joilla turvataan Lansimetron liityntaliikenteen su-
juvuus metron asemille ja houkutellaan autoilijat
kayttamaan liityntapysakaintia ja edelleen metroa.

Ensimmaisen vaiheen toimenpidetarpeet ovat
seuraavat:

e uusien Lansivaylan kolmansien kaistojen ra-
kentaminen monimatkustajakaistoiksi valille
Matinsolmu/Suomenoja—Espoonlahti

* nykyisten bussikaistojen muuttaminen moni-
matkustajakaistoiksi  valillda Ruoholahti-Ma-
tinsolmu/Suomenoja

» Espoonlahden eritasoliittyman parantaminen

» Suomenojan katujarjestelyt (ei viela tiedossa)

* Piispansillan ja Piispansillan kadun seka Suo-
menlahdentien leventaminen kauppakeskus
Ison Omenan ymparilla, mahdollisesti erita-
soliittyman itdsuunnan ramppien toteuttami-
nen, Keha Il:n etelapaan liittymajarjestelyjen
parantaminen sekd Ison Omenan ympariston

katujarjestelyjen parantamistoimenpiteet liityn-
taliikenteelle

» Tapiolan aseman liityntaliikenteen ja liityntapy-
sakaintiliikenteen sujuvoittaminen leventamalla
Etelatuulentieta

» liikenteen hallinnan toimenpiteet Lansivaylalla
ja mahdollisesti Keha ll:lla lisdamaan liitynta-
pysakdinnin houkuttelevuutta ja parantamaan
Lansivaylan liikenteen hairididen hallintaan.

Lansivaylan rinnalle on tassa tydssa suunniteltu
Ruoholahden ja Kivenlahden valinen seudullinen
kevyen lilkenteen yhteys on luonteeltaan suora ja
nopea yhteys, jonka ristedmiset muun liikenteen
kanssa ovat vahaiset. Yhteys tulee toteuttaa laa-
tutasoltaan korkeatasoisena. Lansivaylan rinnalla
koko Espoon poikki kulkevalle kevyen liikenteen

reitti palvelee Iahinna tydmatka- ja pitkdn matkan
pyorailijoitd. Ensimmaisessa vaiheessa kevyen lii-
kenteen yhteyksia parannetaan

* kevyen liikenteen vaylan osittainen paranta-
minen ja uuden rakentaminen valilla Matinky-
|&—Espoonlahti

* kevyen liikenteen vaylan parantaminen Ison
Omenan ja Matinsolmun valilla

* uuden kevyen liikenteen vaylan rakentaminen
Lapinlahden sillalle

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet on esitetty ku-
vassa 41, liitteilléd 2.1-2.5 ja kuvattu tarkemmin ra-
portin kohdissa 5.1.1-5.1.7.
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suunnilleen vuoleen 2015 mennessa, kun
Lansimetro ulottuu Matinkylaan saakka.

Kewyen likenteen toimenpiteet, jotka pitdisi

kun Lansimetro ulottuu Matinkylaan saakka.
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Kuva 41. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet.
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5.2 Ensimmaisen vaiheen tie- ja katuverkon
toimenpiteet

5.2.1 Kaistankayttoetuudet

Lansivaylan nykyiset bussikaistat Ruoholahdes-
ta Matinkylaan vapautuvat lahes taysin muulle
liikenteelle metron liikkenndinnin kaynnistyessa
Ruoholahden ja Matinkylan valilla bussikaistoja
kayttavat kuitenkin edelleen seutulinjat, Espoon
sisaiset linjat, mahdollisesti Kirkkonummen linjat
seka kaukoliikenne. Lansimetron liityntalinjoja ei
likennoi talla valilla. Vapautuvaa kapasiteettia voi-
daan hyddyntaa liikkenteen hallinnan keinona siten,
ettd annetaan etuoikeus kaistan kayttéon bussien
ja taksien lisaksi valikoiduille tienkayttajaryhmille.
Etuus voidaan jatkaa myo6s uusille bussikaistoille
Matinkylastd Suomenojan liittymaan.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteend esitetaan,
etta:

* Nykyiset bussikaistat Ruoholahdesta Matinky-
l&dan avataan rajoitetusti myés muun liikenteen
kayttéon: kuorma- ja pakettiautot, monimatkus-
taja-ajoneuvot (eng. High Occupancy Vehicles)
jaltai tietyt ymparistonormit tayttavat henkilo-
autot.

* Matinkylan ja Espoonlahden valille rakenne-
taan Lansivaylalle kolmannet kaistat, jotka
avataan rajoitetusti myds muulle liikenteelle.

Nykyisten bussikaistojen etuisuusmuutos saadaan
aikaiseksi opastuksella, pienilld ramppijarjestelyilla
ja Tapiolantien ja Westendintien liittymien paranta-
misella. Periaatteena on, ettd etuisuuden saavat
ajoneuvot voivat kayttdad nykyisia bussikaistoja.
Eritasoliittymien kohdalla monimatkustajakaista
kulkee bussipysakin kautta. Bussipysakkijaksoilla
kaistan nopeusrajoitus tiputetaan 60 km/h, jotta
bussien etuajo-oikeus sailyy. Etuisuusmuutoksen
vuoksi bussiramppien liittymiskohtien kaistajar-
jestelyt tulee tarkistaa kaikista eritasoliittymissa.
Osassa liittymia joudutaan liittymisramppien pi-
tuutta kasvattamaan. Tapiolantien ja Westendin-
tien littymatoimenpiteet on esitetty kuvissa 517 ja
52 kohdassa 5.2.5.

Suomenojan ja Espoonlahden eritasoliittyman
valilla Lansivaylan peruspoikkileikkaus muuttuisi
uusien kaistojen myoéta 2+2-kaistaisesta 3+3-kais-
taiseen. Levennyksen yhteydessad Lansivaylan
nopeusrajoitus lasketaan nykyisestd 100 km/h

Masto (h=23 m})

| H.

1150, 350 L 350 1.0,

t 7
Eluisuuskaista Hykyiset kaistat
kavennetiuina

Meluaita

sl sl

50 4.0, 350 | 350 350 |

Matalapeite pensas

e
Nylyiset kaistat Etulsuuskaista

kavennetiuina

Kuva 42. Lénsivayldn peruspoikkileikkaus vélilld Suomenoja—Espoonlahti.

80 km/h ja kaistaleveyttd kavennetaan 3,75 met-
ristd 3,5 metriin. Talla minimoidaan leventamis-
tarvetta, jonka arvioidaan olevan suunnilleen 3,5
metria. Valin Suomenoja—Espoonlahti uusi perus-
poikkileikkaus on esitetty kuvassa 42.

Kaistojen kayttédon oikeutettujen ryhmien valin-
nassa on huomioitava olemassa olevan bussikais-
tainfrastruktuurin ominaisuudet ja soveltuvuus eri-
laisille likennemaarille. Tavoitteena voidaan pitaa,
etta erillistd bussikaistaa kayttaisi maksimissaan
1 000 ja ajoradan reunassa sijaitsevaa bussikais-
taa enintdadn 1 500 ajoneuvoa tunnissa. Tamakin
likennemaara edellyttdnee pienia turvallisuutta
parantavia toimenpiteita, kuten bussikaistoille liit-
tyvien kaistojen jatkamista eritasoliittymissa.

Etuuden antaminen kuorma- ja pakettiautoille on
yksinkertaista, silla se edellyttda ainoastaan bussi-
kaistamerkkien uudistamista tai lisakilpia. Vuosaa-
ren sataman ja limalan maaliikenneterminaalin tu-
levan lakkauttamisen my6ta Lansivaylan raskaan
likenteen maara vahenee jonkin verran. Jakelulii-

kennetta ja pakettiautoille tehtavia pienkuljetuksia
vaylalle kuitenkin jaa tulevaisuudessakin.

Etuuden antaminen “ekoautoille” muistuttaa Ruot-
sin mallia, jossa vahapaastdisille tai biopolttoai-
neita kayttaville henkildautoille on annettu erilaisia
etuisuuksia. Etuuden katsotaan edistavan ajoneu-
vokannan kehittymistd vahapaastdiseen suuntaan.
Etuuden toteutus edellyttda "ekoauton” kriteerien
maarittamista lainsaadannossa. Hiilidioksidipaas-
téjen maara on yksi kayttokelpoinen kriteeri eko-
autoille, mutta myos niin sanottujen saanneltyjen
paastdjen osalta voidaan asettaa kriteeri. Ekoau-
tojen maarittelyn jalkeen kaistan kayttéa on suh-
teellisen helppo valvoa automaattisesti rekisteri-
kilpien tunnistuksella. Tama edellyttda ainoastaan
ekoautorekisterin yllapitoa.

Kolmas mahdollisuus on antaa etuus henkil6au-
toille, joilla on kuljettajan lisdksi vahintaan 1-2
matkustajaa. Tallaisten monimatkustajakaistojen
toteutusta on kasitelty tarkemmin seuraavassa lu-
vussa.

Bussikaistojen tehokas uusiokayttd lisaa vaylan
henkildkuljetuskapasiteettia ja ohjaa autoilijoita te-
hokkaisiin likkumisvalintoihin. Nain tarve kapasi-
teetin lisdrakentamiselle pienenee ja jo rakennettu
vaylakapasiteetti voidaan hyédyntaa pienin muu-
tostoimenpitein. Bussikaistojen vapauttaminen kai-
kelle liikenteelle ei ole tarkoituksenmukaista, koska
infrastruktuuri ei sovellu suurille likennemaarille,
eika menettely mydskaan tue likkennejarjestelmalle
asetettuja tavoitteita. Lansivaylan ajoneuvokapasi-
teetin merkittdva nosto ainoastaan siirtaisi ruuhkat
katuverkon muodostamiin pullonkauloihin.

Monimatkustajakaistojen toteutettavuus

Monimatkustajakaistat ovat hyvaksyttavyyden
suhteen herkka keino. Euroopan ensimmainen
HOV-kaistatoteutus Hollannin A1 moottoritielle
kaatui yleison vastustukseen ja asiasta noussee-
seen oikeusjuttuun. Liikennelaki ei tuntenut kasi-
tettd ja koko idean katsottiin olevan ristiriidassa
tasa-arvolain kanssa. Hyvaksyttavyyden kannalta
on olennaista, ettd etuuden antaminen valituille
ryhmille on liikennepoliittisten tavoitteiden ja ylei-
sen oikeuskasityksen mukaista. Hyvaksyttavyytta
parantaa myds se, ettd esimerkiksi hitaamman
liikenteen siirtdminen omalle kaistalleen parantaa
koko vaylan sujuvuutta. Tarkeda on myds valttaa
"tyhjan kaistan syndrooma”, eli kaistalle pitda saa-
da riittavasti liikennetta, mutta ei kuitenkaan niin
paljoa etta liikkenne kaistalla ruuhkautuu.

Monimatkustajakaistojen hyvaksyttavyyden kan-
nalta kriittinen asia on kaistankaytén valvonta.
Etuuden yleinen vaarinkayttd heikentdad merkitta-
vasti jarjestelman uskottavuutta. Varmin tapa kais-
tankayton valvontaan on poliisipartion manuaali-
nen ja sdanndllinen valvonta. Tama vaihtoehto ei
kuitenkaan ole Suomessa realistinen lilkkenneval-
vonnan vahaiset resurssit huomioiden.

Automaattisella valvonnalla voidaan tehostaa polii-
sin tekemaa valvontaa. Yhdysvalloissa on testattu
jarjestelmad, jossa kolme kameraa kuvaa ajoneu-
vot edestd, sivulta seka rekisterikilven ajoneuvon
takaa. Jarjestelma sisaltda keinotekoisen valais-
tuksen. Jarjestelma on puoliautomaattinen, eli se
edellyttad kuvien manuaalista varmistusta poliisin
toimesta. Dallasissa automaattisen jarjestelman
perusteella on ldhetetty postitse ohjeet HOV-kais-
tan kaytdsta niille, jotka ovat mahdollisia sdannén
rikkojia. Jarjestelman tarkkuus ei kuitenkaan ole
riittdva automaattiseen sakotukseen, vaan sita on
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jatkossa kehitettava videokuvan laadun, tiedonsiir-
ron kustannusten sekéd kattavamman ajoneuvojen
sisatilojen kuvauksen osalta. Parannuksista huo-
limatta on arvioitu, ettd automaattivalvonnasta ei
saada taysin luotettavaa muun muassa lastenis-
tuimista tai tummennetuista takaikkunoista joh-
tuen.

Hyvaksyttavyyden saavuttaminen vaatii myos pa-
nostuksia viestintaan. Ratkaisun perustelut tulee
olla selkeat ja sen hyddyt tulee olla selvitetty. Ulko-
maisissa toteutuksissa on korostettu myos kimp-
pakyyti-idean markkinointia alueen yrityksille.

Kimppakyytiajatus on ollut ristiriidassa liikennelu-
pajarjestelman kanssa, mutta ongelma on pois-
tumassa henkildliikennelain uudistuksen myo6ta.
Monimatkustajakaistan toteutus edellyttaisi myos
kasitteen maarittelya lainsaadannodssa. Lainsaa-
dannon kannalta valvontakysymyksen ratkaisu on
kriittisin asia, koska lahtokohtana on, etta ei voi
maarata saantoa, jonka noudattamista ei voida riit-
tavasti valvoa.

Kuva 43. Liikennettd Hanasaaren kohdalla.

Ulkomaisia kokemuksia

Seuraavaan taulukkoon on koottu keskeiset tiedot
kahdesta eurooppalaisesta HOV-kaistan toteu-
tuksesta Itavallasta seka Iso-Britanniasta. Eniten
HOV-kaistoja on toteutettu Yhdysvalloissa, mutta
Eurooppalaiset esimerkit ovat Suomen kannalta
mielenkiintoisempia.

[tdvallan Linzin ja Iso-Britannian Bristolin HOV-
kaistat ovat molemmat toteutettu melko lyhyelle
tiejaksolle. Toteutukset kuitenkin eroavat monella
tapaa toisistaan. Linzissa vaatimus on vahintaan
kolme henked, Bristolissa vahintdan kaksi henkea.
Linzin HOV-kaistaa kayttamalla liikkkujat saavutta-
vat merkittdvan matka-aikahydédyn. Hyddyn suu-
ruus saattaa vaikuttaa melko korkeaan saannén
rikkomisprosenttiin (25 % ajoneuvoista). Myds
Bristolissa on saavutettu positiivisia vaikutuksia,
kun yhden henkilén kuormituksella ajavien ajoneu-
vojen osuus laski 12 %-yksikkoa.

Liikenteen ohjauksen periaatteet

Monimatkustajakaistojen liikenteen ohjaus toteute-
taan kiinteilla likennemerkeilla seka tiemerkinndin.
Merkisto on sisallytettava lainsaadantéon. Seuraa-
vassa kuvassa on esitetty esimerkkeja HOV-kais-
tojen merkinnoista liikennemerkilla ja tiemerkinnal-
1a.

Monimatkustajakaistojen symboliksi seka amerik-
kalaisissa ettd eurooppalaisissa toteutuksissa on
vakiintunut salmiakkikuvio. Salmiakkia kaytetaan
seka tiemerkinndissa ettd likennemerkeissa. Li-
saksi likennemerkeissa esitetdan minimi-henkild-
maara tekstind seka kuvana. Tiestdlla monimat-
kustajakaistat on usein erotettu muista kaistoista
leveadlla maalauksella tai paksunnetulla kaistavii-
valla. Toteutukseen vaikuttaa luonnollisesti kaistan
aikaisempi kayttotarkoitus ja olemassaolo.

Taulukko 5. Perustiedot kahdesta eurooppalaisesta HOV-kaistaratkaisusta.

LINZ, Itavalta
Valtatie B 127; 2,85 km
Korkealuokkainen paakatu

Tiejakso ja pituus

Tietyyppi

Sallitut ajoneuvot
rekat joissa elavia elaimia

Toteutus Muutettu tavallisesta bussikaistasta

Kiintea viiva tiemerkintana;
bussikaistamerkki + lisakilpi

HOV-vaatimuksen 24 h
voimassaoloaika

Opastus ja merkinta

HOV 3+, bussit, taksit, halytysajoneuvot,

BRISTOL, Iso-Britannia
Avon Ring road (A 4174); 1,75 km
4-kaistainen moottoritie

bussit, moottoripyorat, HOV 2+,
eiyli 7.5 t rekat
Muutettu tavallisesta kaistasta

Tiemerkinta, oma HOV liikkennemerkki
07:00-09:30 maanantai—perjantai

Yhden matkustajan (vain kuljettaja)
ajoneuvojen osuus laski 80 %:sta 68 %:iin

Matka-ajan saasté HOV-ajoneuvoille noin
50 %

Vaikutukset 26 % HOV-kaistaa kayttavista ajoneuvoista
uusia kimppakyyteja
HOV:lla matka-aika huipputuntina < 7min,
muilla 25-30 min
Rikkomukset 25 % kaistaa kayttavista ei tayta vaatimuksia Noin 7 % vuonna 2000.

(12 % 2 henkilda, 13 % 1 henkild)

=

e

2 or More
Persons

Kuva 44. Monimatkustajakaistojen merkinta.
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5.2.2 Kivenlahti-Espoonlahti

Lansivaylalle Kivenlahden ja Espoonlahden erita-
soliittymien valilla esitetddn ensimmaisen vaiheen
toimenpiteina vain Espoonlahden eritasoliittyman
parantamista. Espoonlahden eritasoliittyman pa-
rantamisen rakennussuunnitelma valmistui vuo-
den 2008 alussa ja liittyman rakentaminen on
tarkoitus aloittaa vuoden 2008 syksylla. Liittyman
parannuksen on tarkoitus valmistua vuonna 2009.
Parannettu Espoonlahden eritasoliittyma on esitet-
ty kuvassa 45.

Eritasoliittyman rakennussuunnitelmassa ei ole
otettu huomioon kolmansien kaistojen tarvetta
(katso kohta 5.2.1 Kaistankayttéetuudet). Lisa-
kaistojen tarve ei ollut suunnitteluvaiheessa viela
suunnittelijoiden tiedossa. Kolmansien kaistojen
toteuttaminen myohemmin edellyttdd muutoksia
rampin 5 jarjestelyihin. Kuvassa 46 on esitetty
suunnitelmaluonnos, jossa on esitetty ne kaistajar-
jestelyt, joilla kolmas kaista voidaan myéhemmin
sovittaa Hannun risteyssillan kohdalle. Muilta osin
parannettu Espoonlahden eritasoliittym& mahdol-
listaa kolmansien kaistojen toteuttamisen moni-
matkustajakaistoina liittymaalueen lapi.
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Kuva 45. Parannettu Espoonlahden eritasoliittyma, rakennussuunnitelma 2008.

Kuva 46.

Suunnitelmaluonnos Hannun risteyssillan kohdan kais-
tajérjestelyista, joilla mahdollistetaan kolmannen kaistan
(monimatkustajakaista) toteuttaminen Espoonlahden eri-
tasoliittymén parantamisen jélkeen.
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5.2.3 Suomenojan eritasoliittyma ja Finnoon
alue

Espoon kaupungilla on kaynnissa liikennekayta-
vaselvitysta tarkempi erillisselvitys Finnoon alueen
katuverkon kehittdmisesta. Finnoon liikenneselvi-
tyksen tavoitteena on osoittaa alueen tie- ja katu-
verkon kehittamistarve maankaytodn erilaisiin kehi-
tysennusteisiin liittyen.

Suomenojan eritasoliittyman ja Finnoon alueen
katuverkon parantamistarve riippuu alueen maan-
kayton kehittymisesta. Alueella on runsaasti eri-
koiskauppaa, jonka maara voi kasvaa tuntuvasti-
kin l&hivuosina. Suomenojan eritasoliittyman pa-
rantaminen tulee todennakoisesti ajankohtaiseksi
noin 10 vuoden aikajanteella. Parantamistarpeen
ajoittuminen liittyy alueen maankayton, erityisesti
erikoiskaupan kehittymiseen.

Finnoon kiertoliittyman toimivuus sateilee myos
Suomenojan eritasoliittyman toimivuuteen. Alus-
tavien tarkastelujen mukaan kiertoliittyman kapa-
siteettia voidaan hieman nostaa kaistajarjestelyin,
jolloin liikenteen toimivuus voidaan pitda kohtuul-
lisena, vaikka alueen maankayttd jonkin verran
kasvaisikin.

Suomenlahdentie on Espoon kaupungin katu-
hanke. Silla on tarkea Lansivaylan rinnakkaista
katuverkkoa taydentava rooli. Erityisen tarkea
Suomenlahdentie on Lansimetron Matinkylan
metroasemalle suuntautuvalle liityntaliikenteelle.
Katuyhteydelld on myés Suomenojan eritasoliitty-
man kuormitusta keventava vaikutus. Siksi onkin
tarkeaa, etta katu valmistuu Lansimetron kayttéon
ottoon mennessa.

Kuitinmaentien parantaminen liittyy Suomenojan
katujarjestelyihin. Sen arvioidaan toteutuvan 2+2-
kaistaisena valilla Finnoontie—Uuskartanontie en-
nen vuosia 2013-2015.

Kuva 47. Suomenojan eritasoliittyma.

5.2.4 Piispansilta—Keha Il

Lansimetron liityntabussien, liityntapysakaintilii-
kenteen ja Ison Omenan ymparistdn muun liiken-
teen sujuvuuden turvaamiseksi pitdisi Ison Ome-
nan ympariston katuverkolla tehda parantamistoi-
menpiteitd ennen metron kayttoonottoa. Kuvassa
48 esitetyista toimenpiteista kiireellisimpia ovat:

Piispansillan ja Piispansillan kadun leventami-
nen. Katua levennetdan, jotta metroaseman
bussiterminaalilta saadaan bussikaista Piis-
pansillalle asti.

Lansivaylan bussikaistalta rakennetaan liityn-
taliikenteen busseille oma erkanemiskaista
Markkinakadulle. Rampin kayttd sallitaan vain
busseille. Muiden autojen liikkuminen kielle-
taan liikkennemerkilld seka joko liikennevaloilla

tai ajonesteelld, joka mahdollistaa vain bussi-
en ajamisen |api. Akselivaliltdan erilaiset autot
eivat |api paase. Liikennevalot voivat toimia
samalla lailla kuin muun muassa osa Helsin-
gin liikennevaloista. Bussikuljettaja voi "tilata”
vihnredn valon autossa olevalla painonapilla.
Rampin/Markkinakadun poikkeavalle kevyen
likenteen vaylalle tehdaan kehasilta bussiram-
pin ali.

voidegy 5
urbatni eutudkipuizta
i teimidos nuerisolle

S

Kuva 48. Ison Omenan ympéristén katuverkko (lahde:

WSP Finland Qy).
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Kuva 49. Ison Omenan (Piispansillan) ja Kehé Il:n liittymén erds parantamisvaihtoehto (l&dhde: Ison Omenan ympéris-
ton lilkennejérjestelyt ja vaikutukset alueen liikenneverkon toimivuuteen, suositusvaihtoehto 2B+).

Kaavassa on varauduttu Markkinakadun kohdalla
myds ajoneuvoliikenteen yhteyteen Lansivaylan
alitse. Mikali yhteys toteutetaan, voidaan sitd mah-
dollisesti hyddyntaa liityntaliikenteen bussien reitti-
na ainakin Matinkylan terminaalin suuntaan.

Lansivaylan Keha lIl:n littyma ja Ison Omenan
littyma (Piispansilta) muodostavat toiminnallisen
kokonaisuuden. Alueella on tarve parantamistoi-
menpiteille jo ennen vuosia 2013-2015. Keha Il:n
littymassa on jo nykyisin tietyilld suunnilla ajoittai-
sia toimivuusongelmia. Keha lIl:lla Grasanlaakson
suuntaan toimivuusongelmat ovat jo saanndllisia.
Jo lahivuosina on olemassa merkittava riski, etta
liikenteen jonot ulottuvat ruuhka-aikoina Keha Il:lta
ja rampeilta Lansivaylalle asti. Suurpellon maan-
kayton lisdantyminen ja Keha lIl:n jatkaminen Tu-
runtieltd koilliseen ovat yksittaisia tekijoita, jotka

tulevat lisddmaan liikennettéd Keha ll:n etelapaas-
sa normaalia liikenteen kasvua enemman. Ison
Omenan liittymasta puuttuvat rampit itdan. Ramp-
pien tarpeesta on keskusteltu jo vuosien ajan ja
niiden tarvetta on tutkittukin erilaisin selvityksin,
joissa niille on todettu olevan tarvetta. Kuvassa 49
on ratkaisu, joka on esitetty kauppakeskus Ison
Omenan, Espoon kaupungin ja Tiehallinnon teet-
tamassa selvityksessa "Ison Omenan ympariston
likennejarjestelyt ja vaikutukset alueen liikenne-
verkon toimivuuteen” vuodelta 2006.

Lansivaylan Keha ll:n liittyman ja Ison Omenan liit-
tyman (Piispansilta) alueesta kaynnistetaan erilli-
nen oma suunnitteluprojekti. Projektissa analysoi-
daan edella esitetty kokonaisuus ja suunnitellaan
tarvittavat parantamistoimenpiteet.

5.2.5 Eteldatuulentie-Tapiolantie

Tapiolan terminaalin liityntapysakaointiyhteyksien,
liityntaliikenteen ja Jokeribussin sujuvuuden tur-
vaamiseksi Etelatuulentie esitetdan parannetta-
vaksi 2+2-kaistaiseksi Lansivaylaltd Revontulen-
tien liittyman pohjoispuolelle. Etelatuulentielta on
suora ajoyhteys Tapiolan maanalaisiin pysakoin-
titiloihin. Etelatuulentiestd on Espoon kaupungilla
kadynnissa katu- ja rakennussuunnitelma, jossa
kadun leventdminen suunnitellaan tarkasti. Tien
leventamisen yhteydessa Etelatuulentien melues-
te joudutaan purkamaan. Lansivaylalta lannesta
tulevaa ramppia joudutaan samassa yhteydessa
hiukan leventamaan. Ramppi on nykyisinkin kak-
sikaistainen niin, etta toinen kaista kdantyy Tapio-
laan ja toinen Westendiin. Jotta Tapiolan suuntaan
saadaan kaksi kaantyvaa kaistaa, jatketaan Wes-
tendiin suuntautuvaa kaistaa muutamalla kymme-
nelld metrilld ja sallitaan siltd myds kdantyminen
Tapiolan suuntaan. Edellisen suunnitteluvaiheen

kuva Etelatuulentien leventamisesta on esitetty
kuvassa 50.

Raportin kohdassa 5.1.2 esitelty monimatkustaja-
kaista kulkee nykyista bussikaistaa pitkin Westen-
din terminaalin kautta Westendinkadulle ja Tapio-
lantielle. Seka Westendinkadun etta Tapiolantien
tasoliittymissa tarvitaan toimenpiteita liikennetur-
vallisuuden varmistamiseksi. Westendintien liitty-
massa toimenpide on ainakin alkuun STOP-merkit.
Mikali tama ei ole riittava toimenpide ja liittymassa
esiintyy liikenneturvallisuusongelmia, on liittyma
mahdollista muuttaa muun muassa liikkenneympy-
raksi.

Tapiolantien liittymaan tutkittiin useita vaihtoehtoja,
joista kaksi (vaihtoehdot 1 ja 2) on esitetty kuvissa
51 ja 52. Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden
kannalta molemmat vaihtoehdot ovat kelvollisia.
Vaihtoehto 1 on rakentamiskustannuksiltaan edul-
lisempi, joten se valittiin suositusvaihtoehdoksi.

“— Tapiola-ryhma

Tolmistotalo

| Katuverkko

RAMBOLL |:

Kuva 50. Etelétuulentien leventdmisen suunnitelma. Tarkempi suunnittelu on kdynnissd Espoon kaupungilla (l&éhde:

Ramboll Finland Oy).
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Kuva 52. Tapiolantien ja Westendintien liittymévaihtoehto 2.

Tydn yhteydessa tarkasteltiin myds mahdollisuutta
ajattaa monimatkustajakaistan ajoneuvot nykyisel-
ta joukkoliikennekaistalta Westendin terminaalin
jalkeen Lansivaylalta Keha l:lle johtavalle rampille,
joka tassa tapauksessa levennettaisiin 2-kaistai-
seksi. Jarjestely on fyysisesti mahdollinen, mut-
ta siitd luovuttiin, koska se olisi edella esitettyja
tasoliittymavaihtoehtoja selvasti kallimpi, mutta
vastaavasti silld ei saavutettaisi riittavasti lisdhyo-
tyja. Merkittavin lisdhyoty olisi se, ettéa Lansivaylan
monimatkustajakaistaliikenne ja Westendinkadun
likenne eivat tdssa vaihtoehdossa sekoittuisi lain-
kaan.

5.2.6 Salmisaari

Salmisaareen toteutetaan paljon uutta maankayt-
t6a. Samassa yhteydessd Salmisaaressa toteu-
tetaan Lansivaylan rampin siirto ja Salmisaaren
sisdisia katuyhteyksia parannetaan. Rampin siirto
on suunniteltu likennekaytavaselvityksen kanssa
rinnan kaynnissa olevassa Helsingin kaupungin
vetdmassa tiesuunnitelmassa. Ramppijarjestely
on esitetty kuvassa 53.
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Kuva 53. Salmisaaren ramppijérjestely (ldhde: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto).
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5.3 Liikenteen hallinnan toimenpiteet
5.3.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Lansivaylan liikenteen hallinnan ratkaisun lah-
tokohtana toimii Uudenmaan tiepiirin toimenpi-
desuunnitelma Paakaupunkiseudun paavayli-
en telematiikasta vuosina 2007-2015 (PAATE).
Suunnitelmassa on maaritetty [&hitulevaisuuden
seudulliset ratkaisut tiestolle sijoittuvassa ajanta-
saisessa liikenteen seurannassa, tiedotuksessa ja
ohjauksessa seka tiedonsiirron infrastruktuurissa.
Tassa suunnitelmassa on esitetty Lansivaylan tar-
peisiin perustuvia tarkennuksia Paate-suunnitel-
maan. Lansimetron liityntapysakointimahdollisuus
sekad metron myotd muuhun kayttdon vapautuvat
bussikaistat ovat keskeinen osa liikennekdytavan
liikenteen hallinnan ratkaisua.

Lansivaylan liikennekaytavan liikenteen hallinnan
tavoitteiksi asetettiin:

+ Liikenteen energiatehokkuuden parantaminen

* Verkon kaytén optimointi

* Onnettomuuksien ehkaiseminen

» Hairididen haittojen vahentaminen

» Liikkumisen ja kuljettamisen sujuvuuden ja en-
nustettavuuden parantaminen

+ Joukkoliikenteen kaytdon tukeminen.

5.3.2 Periaateratkaisu

Lansivaylan liikenteen hallinnan ratkaisu perustuu
likennevirran ohjaamiseen ja kuljettajien tiedottami-
seen vaihtuvalla ohjausjarjestelmalld, Lansimetron
lityntapysakoinnin tukemiseen vaihtuvalla opas-
tuksella seka viranomaisten hairionhallinnan te-
hostamiseen seurantajarjestelmaa taydentamalla.

Vaihtuva ohjausjarjestelma

Kantatielle 51:lle toteutetaan vaihtuva ohjausjarjes-
telm3, jonka ohjauslaitteet ovat vaihtuvan varoitus-
merkin ja vaihtuvan tekstillisen naytdon yhdistelmia.
Paaosa ohjauslaitteista asennetaan portaaliin ajo-
radan ylapuolelle, jonkin verran toteutetaan myos
pienempia tauluja tien varteen Lansivaylalle, Keha
Il:lle ja Keha [:lle. Portaalissa taulun vasemmassa
laidassa esitetdan varoitusmerkki, jonka oikealla
puolella on 3-rivinen tekstillinen nayttd. Ratkaisu
perustuu Paate-suunnitelmaan, jota on hieman
taydennetty ohjauslaitteiden maaran osalta.

Vaihtuvaa ohjausjarjestelmd&a operoidaan paa-
saantoisesti automaattisesti ajantasaisten liiken-
ne- ja kelitietojen perusteella. Jarjestelmalla va-
roitetaan tienkayttdjia edessa olevista hairidista
tai turvallisuusriskeista (esimerkiksi liukas ajorata,
kova tuuli ja niin edelleen). Naytoilla voidaan myos
esittdd ennustettu matka-aikaa esimerkiksi kes-
kustaan. Tietyissa liikkennetilanteissa, kuten epa-
tavallisen pahassa ruuhkassa, huonolla kelilla tai
onnettomuustilanteessa voidaan liikennetta opas-
taa lityntapysakaintiin. Kuvassa 54 on esimerkin-
omainen esitys liityntapysakadintiin opastuksesta
ruuhkatilanteessa.

Portaalitauluilla on myds mahdollista toteuttaa
seudullista reittiopastusta tilanteissa, joissa jokin
toinen paavayla on onnettomuuden vuoksi suljet-
tu lilkenteelta tai pahoin ruuhkautunut. Vaihtuvien
opasteiden ohjausperiaatteet, liityntapysakaintia
koskevien viestien sisallot ja eri viestien prioriteetit
on suunniteltava tarkemmin erikseen.

Liityntapysakoinnin opastus

Lansimetron liityntapysakdintialueille Matinkylas-
ta Keilalahteen toteutetaan pysakdinnin hallinta-
jarjestelma, josta saadaan opastuksen kayttddn
tieto pysakdintialueen varausasteesta. Lansivay-
lalle seka siihen liittyville Keha lIl:lle ja Keha l:lle

Bussikaistojen uusiokayttd

Vaihtuvat varoitus- ja infotaulut

—_
[
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Uudet LAM-pisteet
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Kuva 55. Esimerkki (havainnekuva) vaihtuvan opasteen kaytosta liityntdpysékdinnin opastuksessa (ldhde: Péaéate-

suunnitelma).

toteutetaan valittémasti erkanemisramppeja en-
nen puolikiinteat liityntapysakaoinnin opastustaulut,
joissa esitetdan laheisen liityntapysakointialueen
vapaiden paikkojen maara tai tilaa/tdynna-viesti.
Lansimetron asemien osalta Otaniemen ja Keila-
niemen liityntapysakaointiin opastetaan Keha I:Ita,
Jousenpuistoon Keha ll:lta ja muille asemille Lan-
sivaylalta. Lisaksi katuverkolle toteutetaan kiintea
opastus.

Puolikiinteiden taulujen opastuksen lisaksi liitynta-
pysakdintiin opastetaan vaihtuvilla portaalitauluilla
tietyissa erityistilanteissa, kuten ruuhkissa ja hai-
ridissa. Lisaksi portaalissa esitetaan normaalissa-
kin liikennetilanteessa (kun ei tarvitse informoida
turvallisuusriskeistd ynna muuta) tieto seuraavan
liityntapysakaointialueen tilasta ja erityisesti tieto sii-
ta, etta liityntapysakaointialue on taynna.

Kuva 54. Esimerkki vaihtuvan opasteen kéytosta liityntépysékdinnin opastuksessa.
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Liikenteen seuranta ja muu liikenteen hallinta

Liikenteen seurantajarjestelmia laajennetaan Paa-
te-suunnitelman mukaisesti. Lansivaylan lansi-
paahan toteutetaan kolme uutta liikennekameraa
hairionhallintaa tehostamaan. Lisaksi toteutetaan
kolme uutta LAM-pistettd. Tiehallinnon valtakun-
nallinen matka-aikatietopalvelu kattaa myos Lansi-
vaylan ja toimii tarkeana lahtotietona tiedotukselle
ja ohjaukselle.

Paate -suunnitelman mukaisesti Lansivaylan ny-
kyistd ruuhkavaroitusjarjestelmaa kaytetdan sen
taloudellisen elinkaaren loppuun saakka, jonka jal-
keen vanhentunut jarjestelma puretaan. Mikali jat-
kosuunnittelussa nahdaan tarpeelliseksi, voidaan
Lansivaylan vanhan jarjestelman jonoilmaisimia
hyddyntamalla ja vastaavaa jarjestelmaa laajen-
tamalla (valilla Tapiola—Espoonlahti) kerata vay-
lalta tarkempaa tietoa jonon paan sijainnista. Tata
tietoa voidaan hyddyntaa esittamalld vaihtuvissa
opasteissa ruuhkavaroitusmerkin alla etaisyys jo-
non paahan. Lisaksi seurantajarjestelmaa voidaan
hyddyntaa tulevaisuudessa, mikali Lansivaylalle
toteutetaan vaihtuvat nopeusrajoitukset.

Bussikaistojen uusiokayttd ei edellytd vaihtuvaa
opastusta, vaan opastus hoidetaan kiinteilla mer-
keilla ja tiemerkinndin. Kaistankayton valvontajar-
jestelma on suunniteltava valittavan ratkaisun mu-
kaiseksi.

Kille
’aﬁauulﬂ"

Kuva 56. Kevyen liikenteen viitoitusta.

5.4 Ensimmaisen vaiheen kevyen liikenteen
verkon toimenpiteet

Tarkasteluissa on oletettu, ettd tavoitetilanteeseen
mennessa on toteutettu kaikki kohdassa 2.3 esi-
tetyt jo suunnitellut ja lahivuosina toteutettavaksi
suunnitellut kevyen liikenteen taydentamistoimen-
piteet. Lisdksi Helsingin puolella on oletettu toteu-
tuneiksi Lauttasaarentien kevyen liikenteen vaylan
parantaminen Pohjoiskaaren ja Lemissaarentien
valilla ja uusi kevyen liikenteen vayla Lansivaylan
varteen Salmisaarenkadulta Lansivaylan alitta-
vaan alikulkuun Salmisaareen. Naiden hankkei-
den toteuttamisesta ei ole viela tehty paatoksia,
joten tdman vuoksi niitd ei ole mainittu kappaleen
2.3 yhteydessa.

Jorvaksentie parantaminen moottoritieksi -hank-
keen yhteydessa toteutetaan Jorvanksentien ete-
l&puolelle yhtendinen kevyen liikenteen vayla, joka
liittyy Espoon olemassa olevaan kevyen liikenteen
verkostoon Vanhan Jorvaksentien paassa. Espoon
puolella tulee toteuttaa samassa yhteydessa tar-
vittavat toimenpiteet, jotta uusi kevyen liikkenteen

vayla liittyy luontevasti Vanhan Jorvaksentien rin-
nalla kulkevaan kevyen liikenteen vaylaan ja Lan-
sivaylan alikulun kautta Vanha Saunalahdentielle.

Ensimmaisessa vaiheessa kevyen liikenteen reitti
kulkee nykyisen reitin mukaisesti Kivenlahdentien
rinnalla ja tastd eteenpain Soukanvaylan ja Fin-
noonsillan valilld Hannuksentien—Kaitaantien var-
rella.

Rusthollarinkadun rinnalla kulkevaa kevyen liiken-
teen vaylaa parannetaan. Rusthollarinkadulta tulisi
rakentaa uusi kevyen liikenteen reitti Etuniemen-
tien ja Tiistinniityntien kautta Ison Omenan lahei-
syyteen Puolikkotielle. Reitti kulkee osittain nykyi-
sia reitteja mukaillen. Markkinakadun joukkoliiken-
neramppien toteutuksen yhteydessa rakennetaan
kevyen liikenteen alikulku.

Piispansillan ja Haukilahden valiset kevyen liiken-
teen yhteydet suunnitellaan tarkemmin Keha Il:n
ja Lansivaylan liittymajarjestelyiden suunnittelun
yhteydessa. Kevyen liikenteen eritasoratkaisulle
Matinsolmussa on valiton tarve, joten se tulisi to-
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teuttaa jo ennen Keha Il:n liittym&n parantamista.
Piispansillan alitse kulkevan Puolikkotien varrella
olevan kevyen liikkenteen vaylan rakentamisessa
on jo varauduttu, ettéa kevyen liikenteen yhteys jat-
kuu tasta itdan. Rauhalanpuiston varrella olevien
asuintalojen ja Lansivaylan valiin tulee toteuttaa
uusi kevyen liikenteen vayla. Matinsolmussa kevyt
likenne ylittaéa Grasanlaakson eritasossa.

Lemissaaren liittymasta lanteen pain kevyt liiken-
ne kulkee Lansivaylan pohjoispuolella nykyista
kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Vayla on nykyi-
sin sorapaallysteinen, joten reitti tulee parantaa ja
paallystaa.

Salmisaaresta Maamonlahteen toteutetaan uusi
kevyen liikenteen yhteys Lapinlahdensillan kautta.
Kevyen liikenteen vayla kulkee alussa Lansivaylan
rinnalla ja Lapinlahdensillalla vayla on sijoitettu
sillan kannen alle sillan pohjoispuolelle. Kuvassa
60 on esitetty periaateratkaisu kevyen liikenteen
vaylasta Lapinlahdensillalla. Helsingin kaupunki
on suunnitellut toteuttavansa kevyen liikenteen
yhteyden Salmisaarenkadulta Lansivaylan rinnalla
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Kuva 57. Kevyen liikenteen jérjestelyt Espoossa ensimmaéisessé vaiheessa.




Lansivaylan liikennekaytavaselvitys vililla Ruoholahti—Kivenlahti, Esiselvitys
TOIMENPIDETARPEET ENSIMMAISESSA VAIHEESSA: METRO MATINKYLAAN

41

[ 7

”
#

(]

Kuva 58. Pyéréilija Lénsivayléan varrella Niittykummussa.
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Kuva 60. Periaateratkaisu kevyen liikenteen véaylasté Lapinlahdensillalla.
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Kuva 59. Kevyen liikenteen jérjestelyt Lauttasaaressa.

Lansivaylan alittavaan kevyen liikenteen tunnelin
kautta Salmisaareen. Lapinlahdensillalta tuleva
kevyen liikenteen yhteys yhdistyy tdhan Salmisaa-
reen johtavan alikulun kohdalla.

Lapinlahdensillan yhteydessa oleva kevyen liiken-
teen vayla toteutetaan riittdvan leveana ja korkea-
na, jotta kunnossapitokalusto pystyy liikenndéimaan
vaylalla. Kulkuyhteys on pitkd ja eristetty, joten
turvallisuusajattelu edellyttdaa pelastusvalineistda
ja valvontakameroita. Koska kevyen liikenteen
yhteys on sijoitettu sillan kannen alle, tarjoaa se
jonkinasteista saasuojaa kulkijalle. Myds ajoneu-
voliikenteen aiheuttama melu on huomattavasti
vahaisempaa kuin sillan kannen tasolla toteutet-
tuna. Meluhaittaa voidaan vahentaa sijoittamalla
kannen alle seindan tai kattoon &aaneneristysta
akustiikkalevyilla.

Maamonlahden rannassa oleva asuinrakentami-
sen tontti rajautuu Lansivaylan tiealueeseen ja
Lansivaylan ylittdva Maamonlahdentien silta ra-

joittaa Lansivaylan vapaata tiealuetta. Lapinlah-
densillalta tulevan uuden kevyen liikenteen vaylan
yhtyminen Maamonlahden katuverkkoon vaatii tar-
kempaa suunnittelua ja mahdollisesti asemakaa-
van muutosta.

Ruoholahden ja Iso-Passin valilla Lansivaylan tie-
alue on kapea, mutta kyseisella valilla Lansivaylan
rinnalla on asemakaavassa merkitty suojaviher-
alue (EV), joka ei esta kevyen liikenteen vaylan
rakentamista. Iso-Passista Lauttasaaren rantaan
kevyen liikenteen vayld on mahdollista toteuttaa
tiealueen puitteissa.

Lapinlahdensillan uudelle kevyen liikenteen vay-
lalle vaihtoehtoinen reitti kulkee Lemissaaren liitty-
masta Maamonlahdentien ja Pohjoiskaaren kautta
Lauttasaaren itdosan rannassa kulkevalle raitille ja
sitd kautta Lauttasaarensillalle, missa jo nykyisin
kulkee kevyen liikenteen paareitti. Yhteydesta ei
ole mahdollista saada nopeaa ja kevyen liikenteen
ehdoilla toteutettua, silla kevyt liikenne joutuu kul-
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Kuva 61. Kevyen liikenteen reitti Lauttasaaren itéran-
nassa.

kemaan Pohjoiskaarella ajoneuvoliikenteen seas-
sa.

Yhteydet tuleville metroasemille tarkastellaan yksi-
tyiskohtaisesti metroasemien ympariston ja liiken-
neyhteyksien suunnittelun yhteydessa. Yhteyksien
ja niiden opastusten tulee olla selkeita, suoria ja
turvallisia. Metroasemille tulee sijoittaa riittavasti
polkupydrapaikkoja. Polkupyodrapaikat tulisi sijoit-
taa katoksen alle ja niiden tulee olla runkolukittavia
ja turvallisia. My®6s liityntaliikenteen bussipysakeil-
le tulee sijoittaa runkolukittavia paikkoja.

Kuten nykytilanteessakin, niin myos parantamistoi-
menpiteiden jalkeen kevyen liikenteen reitti kulkee
seka yleisten teiden tiealueella (kaavamerkinnois-
sa LT-alue) ettd kaupunkien katualueella. Tama
vaikuttaa kevyen liikenteen vaylien kaavalliseen ja
hallinnolliseen asemaan seka kunnossapitoon.

5.5 Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden
rakentamiskustannusarviot

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden rakentamis-
kustannusarviot tehtiin kohteittain. Kustannusar-
viot ovat tdssd vaiheessa selvityksen suunnitte-
lutarkkuustasosta johtuen vain karkeita arvioita,
kyse on lahinna suuruusluokka-arvioista.

Lansivaylan kolmannet kaistat
(monimatkustajakaistat) Espoonlahden
eritasoliittymaan asti 5,0 miljoonaa euroa

Kolmansien kaistojen kustannusarvio sisaltaa
Lansivaylan leventamisen valilla Suomenoja—Es-
poonlahti, lisdkaistajarjestelyt Espoonlahden erita-
soliittymassa, meluesteen rakentamisen Noykkion
kohdalle tien pohjoispuolelle seka naiden edellyt-
tamat pohjanvahvistukset. Kustannusarvio ei si-
salla mahdollisesti tarvittavaa Lansivaylan nykyis-
ten ajoratojen rakenteen parannusta, joka voi tulla
ajankohtaiseksi paatellen Lansivaylalld olevista
tien painumista.

Nykyisten bussikaistojen etuisuusmuutos
monimatkustajakaistoiksi 1,0 miljoonaa euroa

Etuisuusmuutoksen kustannusarvio sisaltda Wes-
tendintien ja Tapiolantien tasoliittymatoimenpiteet,
littymiskaistojen pidennykset Suomenojan, Matin-
kylan ja Haukilahden eritasoliittymissa seka liiken-
teen opastus- ja maalaustoimenpiteita.

Espoonlahden eritasoliittyman parantaminen
8,0 miljoonaa euroa

Eritasoliittyman parantamisen kustannus on las-
kettu rakennussuunnitelman yhteydessa. Kustan-
nusarvio sisaltda eritasoliittyman parantamisen,
uudet sillat ja alikulut seka katujarjestelyt.

Ison Omenan ympariston katu- ja
ramppijarjestelyt 3,5 miljoonaa euroa

Katu- ja ramppijarjestelyjen kustannusarvio sisal-
tda Piispansillan ja Piispansillan kadun leventa-
misen, Markkinankadun ramppijarjestelyn liiken-
nevalo-ohjauksella sekd Markkinakatua risteavan
kevyen liikenteen alikulun ja siihen liittyvat kevyen
liikenteen vaylan rakentamisen. Kustannusarvio ei
sisalla Piispansillan itaisia ramppeja, vaikkakin nii-
den tarve on selvityksessa todettu.

Lansivaylan Keha ll:n liittyma ja Ison Omenan liit-
tyma (Piispansilta) muodostavat toiminnallisen ko-
konaisuuden. Alueella on tarve parantamistoimen-
piteille jo ennen vuosia 2013-2015 kuten raportin
kohdassa 5.2.4 on todettu. Lansivaylan Keha ll:n
littyman ja Ison Omenan liittyman (Piispansilta)
alueesta kaynnistetaan erillinen oma suunnittelu-
projekti, jossa tarvittavat parantamistoimenpiteet
suunnitellaan.

Ison Omenan liittyman itdramppien tarpeesta on
keskusteltu jo vuosien ajan ja niiden tarvetta on
tutkittukin erilaisin selvityksin, joissa niille on todet-
tu olevan tarvetta. Kuvassa 49 on ratkaisu, joka on
esitetty kauppakeskus Ison Omenan, Espoon kau-
pungin ja Tiehallinnon teettdmassa selvityksessa
"Ison Omenan ympariston liikennejarjestelyt ja vai-
kutukset alueen liikenneverkon toimivuuteen” vuo-
delta 2006. Liikenneratkaisun kustannus on indek-
silla korotettuna tdnaan noin 25 miljoonaa euroa.

Etelatuulentien leventaminen 1,0 miljoonaa
euroa

Etelatuulentien leventamisen kustannusarvio si-
saltéa Etelatuulentien ja Etelatuulen sillan leven-
tamisen kuvassa 50 esitetyn ratkaisun mukaisesti
seka Lansivaylan rampin leventamisen.

Kevyen liikenteen jarjestelyt Espoossa 0,5
miljoonaa euroa

Kevyen likkenteen jarjestelyjen kustannusarvio Es-
poossa sisaltdéd Matinsolmun ja Piispansillan va-
lisen osuuden osittaisen uuden rakentamisen ja
osittain nykyisen vaylan parantamisen, Piispansil-
lan ja Suomenojan valisen parantamisen.

Kevyen liikenteen jarjestelyt Helsingissa 3,5
miljoonaa euroa

Kevyen liikenteen jarjestelyjen kustannusarvio
Helsingissa sisaltaa Lapinlahden sillan kevyen
likenteen ulokkeen rakentamisen seka kevyen
likenteen vaylakustannukset Lauttasaaren ja Sal-
misaaren puolella. Vaylakustannukset sisaltavat
muun muassa penkereiden kustannukset. Kus-
tannusarvio ei sisalla mahdollista nykyisen siltara-
kenteen vahvistusta. Kustannusarvio ei myoskaan
sisalla kevyen liikenteen vaihtoehtoisen reitin Poh-
joiskaaren ja Lauttasaarentien sillan kautta kus-
tannuksia.

Liikenteen hallinta 2,0 miljoonaa euroa

Liikenteen hallintaratkaisun 1. vaiheen toimenpi-
teiden kustannusarvio on noin 2,0 miljoonaa euroa
sisaltaen info- ja varoitustaulut (6 kpl portaaleja, 3
kpl tienvarteen), uudet liikennekamerat (3 kpl) ja
LAM-pisteet (3 kpl), liityntapysakdintiopasteet (5
kpl) seka liityntapysakdintialueiden laskentajarjes-
telmat (5 kpl) sekéd sdhkdautomaation kustannuk-
set. Vuotuinen kaytto-, huolto- ja yllapitokustannus
on noin 10 % investoinnista.

Kustannusarvio perustuu tienvarsilaitteiden viime-
aikaisiin toteutuneisiin yksikkokustannuksiin. Sah-
kéautomaatioinvestointien kustannusten on arvioi-
tu karkeasti olevan noin 50 % kokonaisinvestoin-
nista. Lansivaylallda Ruoholahdesta Kivenlahteen
on olemassa oleva Tiehallinnon omistama kuituyh-
teys, joten tiedonsiirron runkoverkko ei Lansivay-
18114 edellytad isoja investointeja.

Bussikaistan uusiokaytto edellyttaa valvontatekno-
logiaa, mikali kayttéetuus annetaan monimatkus-
taja-autoille tai "ekoautoille”. Naita kustannuksia ei
ole sisallytetty kustannusarvioon.
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5.6 Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden
vaikutukset ja tavoitteiden toteutuminen

5.6.1 Vaikutukset liikenteeseen

Liikennekaytavan tie- ja katuverkon toimivuutta on
analysoitu vuoden 2015 ennustetilanteessa Dyna-
meg-ohjelmistolla laadittujen verkkosimulointien
avulla, jolloin on kyetty osoittamaan sujuvuuson-
gelmien vaikutukset liikenteen reitteihin ja liikken-
nemaariin seka liikennemaarien vaihteluiden vai-
kutukset sujuvuuteen. Otaniemen ja Lauttasaaren
valista jaksoa on analysoitu vuoden 2030 ennus-
tetilanteessa Corsim-ohjelmistolla laadittujen si-
mulointien avulla, jolloin on kyetty selvittamaan ja
havainnollistamaan mm. moottorivaylan liittymis-
ten ja sekoittumisten sujuvuus seka varmistamaan
suunnitteluratkaisujen toimivuus myos pitkalla ai-
kajanteella.

Lansivaylan liikennekysynta ylittaa selvasti nykyi-
sen kapasiteetin vuoteen 2015 mennessa, mika-
li bussikaistat eivat ole muun liikenteen kaytdssa
eikd liikennekysyntad ohjata liityntdpysakaintiin.
Otaniemen ja Lauttasaaren valilla aamuruuhkan
liikennekysynta ylittaisi kahden kaistan kapasitee-
tin noin neljanneksella, mika synnyttaisi jopa noin
viiden kilometrin jonon, joka ulottuisi Matinkylan
lansipuolelle saakka. Suomenojan ja Matinkylan
valilla kapasiteetti ylittyisi noin 10 %:lla, mika syn-
nyttaisi ajoittain noin kahden kilometrin jonon. Kay-
tanndssa Lansivaylalle muodostuisi aamuruuhkas-
sa lahes yhtenainen jono Otaniemesta Espoonlah-
teen saakka.

Ehdotetut toimenpiteet toteutettuna (lityntapy-
sakointi, lisakaistat Espoonlahden ja Matinkylan
vélille seka bussikaistojen avaaminen rajoitetusti
muulle liikenteelle) on mahdollista saavuttaa ny-
kyista vastaava sujuvuustaso. Liikenteen sujuvuus
peruskaistoilla (2+2) riippuu ratkaisevasti bussi-
kaistoille sallittavan henkildautoliikenteen maa-
rasta. Peruskaistojen ja bussikaistojen kokonais-
kapasiteetti mahdollistaa liikenteen kohtalaisen
sujuvuuden koko liikkennekysynnan osalta. Karhu-
saaren kohdalla kokonaiskapasiteetin kayttbaste
olisi yli 90 %, mutta kayttdaste peruskaistoilla voi
olla lahella 100 %:a.

Liikennekaytavaselvityksessa esitetaan laaditta-
vaksi tarkempi suunnitelma Piispansillan ja Ma-
tinsolmun rajaamien verkkokokonaisuuden pa-
rantamiseksi. llman parantamista Matinsolmun
valityskyky vylittyy, jolloin lannesta Keha ll:lle ha-
keutuva liikenne jonoutuu Lansivaylalle saakka,
samoin Keha ll:Ita tulevan liikenteen jonoutuminen
pahenee selvasti nykyisesta.

Lansivaylan liikennekaytavan kevyen liikenteen
verkko taydentyy nykyisesta. Uusi kevyen liiken-
teen yhteys Lapinlahdensillalla parantaa huomat-
tavasti seudullisia kevyen liikkenteen yhteyksia
Helsingin niemeltd lanteen. Myds Lansivaylan
etelapuolella Matinsolmun ja Espoonlahden valilla
tehtavat nykyisen vaylan parantamistoimenpiteet
ja Hannusjarven pohjoispuolitse rakennettava uusi
kevyen liikenteen yhteys parantavat huomattavasti
sisdisia ja seudullisia kevyen liikenteen yhteyksia.
Toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen Lansivaylan

pohjoispuolella on yhtenainen kevyen liikenteen
yhteys Ruoholahdesta aina Noykkion lansipuolelle
ja etelapuolella koko tarkasteluosuudella. Yhteyk-
sien laatutasoa tulee parantaa viela ensimmaisen
vaiheiden toimenpiteiden jalkeen.

Parantuneet kevyen liikenteen yhteydet houkut-
televat etenkin tydmatka ja pitkdnmatkan pyorai-
lijoitd. Matinkylan ymparistdssa tehtavat kevyen
likenteen verkon taydentamistoimenpiteet paran-
tavat yhteyksia suunnitellulle Matinkylan joukkolii-
kenneterminaaliin, josta on yhteydet Lansimetroon
seka Espoon sisaisiin joukkoliikennevuoroihin.

Lansivaylalle esitetyt toimenpiteet eivat heikenna
erikoiskuljetusten reitteja, silla tarkastelualueella
erikoiskuljetustenreitti kulkee paaasiallisesti rin-
nakkaiskatuverkolla. Esikoiskuljetusten vaatimuk-
set otetaan huomioon kunkin tie- tai katuosan yk-
sityiskohtaisen suunnittelun yhteydessa.

5.6.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Lansivaylan liikenneturvallisuus on nykytilanteessa
varsin hyva, eika liikenneturvallisuuden merkittava
paraneminen esitettyjen toimenpiteiden avulla ole
todennakoista.

Esitetyt toimenpiteet vaikuttavat liikkenneturvalli-
suuteen seuraavilla mekanismien kautta:

+ Liikenteen sujuvuuden parantaminen ja ruuh-
kavaroitusjarjestelman laajentaminen lanteen

Sujuvuuden takaaminen

parantamistoimenpiteita
Suomenojan liittymassa

edellyttaa erikseen suunniteltavia

kasvattaa liikkenne-
kuormitusta

Lansivaylan
toimivuus
2015

Keha I:n parantaminen

Otaniemen liittymasséa

Liikenne jonoutuu _
aamuisin Ruoholahdessal”
nykyisen kaltaisesti

Sujuvuuden takaaminen
edellyttaa erikseen suunniteltavia
parantamistoimenpiteita valille
Piispansilta-Matinsolmu

Lannesta Karhusaaren-
tielle johtava ramppi
ruuhkautuu aamuisin.

Hanasaaren kohdalla
ruuhkautuminen
helpottuu nykyisesta.

Kuva 62. Liikenteen sujuvuus nykytilanteessa ja arvio vuodelle 2015 esitetyt toimenpiteet toteutettuna (bussikaistoille sallittu enintdén 1 000 autoa/tunti).

vahentaa riskia tormata pysahteleviin autoihin.
Nykyisistd  henkildvahinko-onnettomuuksista
noin 30 % on ollut perdanajo-onnettomuuksia.

» Liikenteen ohjaaminen liityntapysakointi va-
hentaa liikennetta Lansivaylalla seka Helsingin
kantakaupungin katuverkossa. Liikennesuo-
ritteen vahenemisen voi olettaa vahentavan
myds onnettomuuksia.

* Nykyisten bussikaistojen avaaminen muulle lii-
kenteelle saattaa synnyttda esimerkiksi ramp-
pien liittymiskohdissa liikenneturvallisuuden
heikkenemista. Ongelmat ovat kuitenkin rat-
kaistavissa tai lievennettavissa hyvilla suunnit-
teluratkaisuilla.

5.6.3 Vaikutukset suunniteltuun
maankayttoon

Vuoteen 2015 mennessa toteutettavaksi esitetta-
vat toimenpiteet eivat edellyta yleiskaavojen muut-
tamista. Asemakaavojen muuttamista edellytetaan
niissa kohteissa, joissa esitettavat toimenpiteet ei-
vat mahdu nykyisten asemakaavojen katu- tai tie-
alueille. Asemakaavojen muutostarpeet selviavat
tarkemmin toimenpiteiden yksityiskohtaisen suun-
nittelun yhteydessa.

5.6.4 Vaikutukset kasvihuonepaastoihin

Hankkeen vaikutukset kasvihuonepaastdjen syn-
tyyn ovat monitahoiset, eika selkeaa vaikutusta ole
laadittujen tarkastelujen perusteella mahdollista
osoittaa. Lansivaylan liikennekaytavan kehittamis-
toimet vaikuttavat kasvihuonepaastbjen syntyyn
seuraavien vaikutusmekanismien kautta:

* Metroon liittyvat parantamistoimet, erityisesti
lityntapysakointiin ohjaus edistaa joukkoliiken-
teen kayttdéa ja siten vahentad autojen kasvi-
huonepaastgja.

* Liikennditadvyyden turvaaminen Lansivaylalla
sailyttda lilkkennekaytavan houkuttelevuuden
asuin- ja tyopaikka-alueena. Liikenneinfarktin
myota osa kehittyvasta maankaytosta sijoittuisi
muualle, todennakdisesti syrjemmalle Helsin-
gin tydssakayntialueelle, josta etaisyydet olisi-
vat suuremmat ja joukkoliikenteen kilpailukyky
todennakaisesti heikompi. Toimenpiteet edista-
vat siis urbaanin, liikkumistottumuksiltaan kes-
tavamman yhdyskuntarakenteen syntymista.
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» Esitetyt toimenpiteet ehkaisevat liikenteen va-
kavan ruuhkautumisen ja siitd seuraavan polt-
toaineen kulutuksen ja kasvihuonepaastdjen
kasvun ajettua kilometria kohti.

» Tieliikenteen kapasiteetin lisdaminen mahdol-
listaa autoliikenteen kasvun, mika lisaa vais-
tamattd autoliikenteen suoritetta ja edelleen
likenteen kasvihuonepaastoja Lansivaylalla.

5.6.5 Vaikutukset kaupunkikuvaan,
maisemaan ja kulttuuriperintoon

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteilld ei ole mer-
kittavia vaikutuksia valtakunnallisesti merkittaviin
kulttuuriymparistéihin tai seudullisiin maisema- ja
ymparistokohteisiin. Mydskaan paikallisiin kohtei-
siin ratkaisuilla ei ole merkittavia vaikutuksia.

Suunniteluilla tiejarjestelyilla ei ole mydskaan hai-
tallisia vaikutuksia suunnittelualueen suojeltuihin
muinaisjaannoksiin tai historiallisen ajan suojelu-
kohteisiin kuten maa- ja merilinnoituksiin.

Maisema- ja kulttuuriymparistokohteiden osalta
voidaan todeta, etta erityisesti jakso Niitykumpu—
Ruoholahti on luonteeltaan rakennettua kaupunki-
ymparistoa, jonka reuna-aluetta Lansivayla on. Ta-
man vuoksi tiemaisemassa tulisi sailya historialli-
set ja hyvat muistumat ja vastaavasti huonoja tulisi
kehittaa ja piilottaa. Piispanportista Espoonlahteen
tiemaiseman luonne on nykyisin luonnonlaheisem-
paa kuin Helsingista lahtevan alkupaan, ja ympa-
ristdn valjyys piilottaa toimenpiteiden vaikutuksia.
Piispanportin kohdalla tehtavat toimenpiteet eivat
siten ole nykyistd kaupunkikuvaa heikentavia.

Tapiola—Ruoholahti-vali on maisemallisesti tarkein
ja ainoa kohta, jossa merimaisema ja tiemaisema
vuoropuhelevat historiallisella tavalla. Suunnitel-
maratkaisujen vaikutukset ovat talla osalla vaiku-
tuksiltaan vahaisia. Merkittavimmat vaikutukset ai-
heutuvat muuttuvista maankayttoratkaisuista.

Tapiolan valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuri-
ymparistoon kohdistuvat muutokset ovat aina mer-
kittavia ja niita tulisi peilata historiallisesta nakokul-
masta. Etelatuulentien ja Tapiolan sisaantulotei-
den liittymajarjestelyt ovat kuitenkin hyvin pienia ja
tapahtuvat paaosin nykyisella likennealueella. Ta-
man vuoksi niiden vaikutukset jaavat vahaisiksi.

Kuva 65. Lapinlahdensilta Lapinlahdelta katsottuna.

Kuva 63. Lapinlahdensilta ja taustalla Salmisaaren rakenteilla olevat toimistotalot.

Maiseman ja luonnon kannalta keskeisimmat
muutokset ovat Espoonlahden eritasoliittyman uu-
siminen ja uuden kevyen liikenteen vaylan raken-
taminen Hannusjarven pohjoispuolella sijaitsevan
Bondaksenmaen viheralueen poikki (kuva 64).

5.6.6 Vaikutukset luonnonoloihin

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteilla ei ole merkit-
tavia vaikutuksia uhanalaisiin tai suojeltaviin lajei-
hin tai luontotyyppeihin.

Luonnon kannalta keskeisimmat muutokset ovat
Espoonlahden eritasoliittyman uusiminen ja uuden
kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Hannusjar-
ven pohjoispuolella sijaitsevan Bondaksenmaen vi-
heralueen poikki (kuva 64). Uuden eritasoliittyman
luoteiskulma sijoittuu Sammalvuoren metsaalueen
etelapaassa sijaitsevalle, Lansivaylan ja kevyen

Kuva 64. llmakuvassa nékyy Espoonlahden liittyma, jonka luoteispuolella sijaitsee Sammalvuoren metsdalue ja kaak-
koispuolella Bondaksenméen metséalue. Suunniteltu uusi kevyen liikenteen véyld on merkitty kuvaan sini-
sellé katkoviivalla ja uudet liittyméjérjestelyt yhtendisella viivalla.
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Kuva 66. Matinsolmun eritasoliittymén ramppi ldnnestéa
Matinkyléaén.

likenteen vaylan valiin jaavalle alueelle, pienen-
tden nain alueen muodostamaa suojavyohyketta.
Bondaksenmé&en uusi kevyen liikenteen vayla hal-
koo yhtenaistd metsaaluetta, mutta sen ei arvioida
merkittavasti vaikuttavan elainten kulkuyhteyksiin
tai heikentavan alueen luontoarvoja.

Kolmansien kaistojen rakentaminen monimat-
kustajakaistoiksi valillda Suomenoja—Espoonlahti
leventaa tien tilantarvetta Lansivaylan molemmin
puolin noin 3,5 metrilla, eika edellyta puuston pois-
tamista tai muuta sellaista luonnonoloihin vaikutta-
via toimenpiteita.

Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia pohja- tai
pintavesiin.

5.6.7 Vaikutukset yhteiskuntatalouteen ja
elinkeinoelaméaan

Yhteiskuntatalous

Kapasiteetin ylittymisen vaikutuksia jonoutumiseen
ja jonossa kuluvaan aikaan on tarkasteltu jonon
kertymista simuloivan jonotusmallin avulla.

llIman toimenpiteitd Lansivayld ruuhkautuu erit-
tain pahoin. Ruuhkista syntyvat viivytykset voivat
olla jopa 20 minuutin luokkaa. Ruuhkautumisesta
syntyvat aikakustannusmenetykset ovat pelkas-
tdadn Karhusaaren kohdan kapasiteettipuutteesta
johtuen luokkaa 5-10 miljoonaa euroa vuodessa.
Mikali ruuhkat saadaan esitetyilla toimilla purettua,
on toimien synnyttdma aikasaasto vastaavan suu-
ruinen.

Henkildautomatkojen siirtyminen liityntapysakoin-
nin valitykselld metroon vahentaa autoliikenteen
suoritetta ja edelleen ajoneuvokustannuksia. Au-

toliikenteen suorite vahenee vuositasolla arvi-
olta noin 4 miljoonaa kilometria, mikd synnyttaa
200 000-300 000 euron vuosittaiset ajoneuvokus-
tannussaastot.

30 vuodelta diskontattuna saastd on karkeasti ar-
vioiden 80-150 miljoonaa euroa ilman liittymien
parantamisesta saavutettavia hyotyja tai liikenteen
kasvua vuodesta 2015 eteenpain. Esitetyt toimen-
piteet ovat siten jo pelkastaan rajoitetusti lasketuil-
la hyodyilla selkeasti kannattavia.

Elinkeinoelama

Lansivaylan liikenteen erittdin voimakas ruuhkau-
tuminen haittaisi erityisesti Lansivaylan kaytavan
keski- ja itdosien seka Helsingin kantakaupungin
tydssakayntia. Lisaksi ruuhkautuminen aiheuttaisi
tybajan menetyksia seka heikentaisi kuljetusten ja
jakelun toimintavarmuutta. Esitettyjen toimenpitei-
den avulla ruuhkautuminen voidaan estaa ja tode-
tut haitat elinkeinoelamalle ehkaista.

Kuva 67. llmakuva Lauttasaaren kohdalta. Lansivaylén eteldpuolella Koivusaaren venesatama ja Hanasaari, pohjois-
puolella lahden takana Keilalahden toimistotalot (ldhde: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto).

5.6.8 Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeelle asetetut tavoitteet on kuvattu raportin
kohdassa 1.3. Naiden tavoitteiden toteutuminen
hankkeen ensimmaisessa vaiheessa, kun Lansi-
metro on toteutettu Matinkylaan asti, on esitetty
taulukossa 6.

Yhteenvetona tavoitteiden toteutumisesta voidaan
sanoa, etta suurin osa asetetuista tavoitteista tayt-
tyy, mikali ensimmaisen toteutusvaiheen kokonai-
suus toteutuu. Kokonaisuus koostuu lukuisista osa-
hankkeista, joista osa toteutuu Lansimetro-hank-
keen yhteydessa, osa on Tiehallinnon vastuulla ja
osa Espoon ja Helsingin kaupunkien vastuulla. Ta-
voitteet toteutuvat vain, jos kaikki osahankkeet to-
teutuvat. Esimerkiksi Lansimetron liityntaliikenteen
sujuvuuteen liittyvat tavoitteet toteutuvat vain, jos
kehittamistoimenpiteita tehdaan seka Lansivaylal-
1a ettd rinnakkaisverkolla (esimerkiksi Suomenlah-
dentie). Vastaavasti liityntapysakoéinnin toteutumi-
nen halutussa laajuudessa toteutuu vain, jos seka
pysakdintipaikkatarjonta etta reaaliaikainen opas-
tus toteutuvat.

Kuva 68. Otaniemen liittymé Lénsivayléallad. Taustalla
Keilaniemen toimistotaloja.
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Taulukko 6. Léansivéaylén liikennekaytédvéaselvityksen paéatavoitteiden toteutuminen.

TAVOITE
Liikenteen palvelutaso
Lansivaylan nopeusrajoitustavoite on 70—-80 km/h.

Liikenteen sujuvuus ei heikkene olennaisesti nykyi-
sesta. Liikenteen huippujen aikana sallitaan ajoittai-
nen jonoutuminen.

Joukkoliikenteen seka elinkeinoelaman kuljetusten
ja tavaraliikenteen toimivuus turvataan.

Ramppiliittymien ja katuverkon liittymien kuormi-
tusaste on alle 0,95. Jonoutuminen ei saa haitata
paatien liikennetta.

Rinnakkaisteiden liikenne ei saa ruuhkaantua liiken-
teen huippujenkaan aikana.

Lansivaylan likennekaytavassa turvataan ita-lansi-
suuntaisensuurtenerikoiskuljetustenreitinsailyminen.

Liikenneturvallisuus

Liikenteen kasvu ja uudet liittyma- seka tiejarjestelyt
eivat saa heikentaa nykyista turvallisuustasoa.

Liikennekaytavan yhteenlaskettu turvallisuus ei saa
heiketa.

Joukkoliikenne

Lansivaylalla edelleen liikenndivan joukkoliikenteen
ja metron liityntaliikenteen jarjestelyissa noudate-
taan joukkoliikenteen laatukaytaville asetettuja
tavoitteita koskien joukkoliikenteen kokonaismatka-
aikoja, matkustajien kokemaa palvelutasoa ja jar-
jestelman tehokkuuden tukemista.

Pysakkien jarjestelyissa ja varustelussa noudatetaan
laatukaytavien pysakkikohtaisia laatuvaatimuksia.

Tavoitteena on autoilijoiden houkutteleminen kayt-
tamaan Lansimetroa. Selvitysalueen lilkkenteen
hallinnan jarjestelmat ja ajoyhteydet Lansivaylalta
Lansimetron lityntapysakaointialueille suunnitellaan
lityntapysakoinnin houkuttelevuuden kannalta mah-
dollisimman hyviksi.

TOTEUTUMINEN

Selvityksessa esitetaan, etta Lansivaylan perusnopeusrajoi-
tus on 80 km/h. Liikennejarjestelyjen mitoitus on tehty tahan
nopeuteen. Muuttuvilla nopeusrajoituksilla nopeusrajoitus voi
vaihdella valilla 60—80 km/h ja Suomenojan lansipuolella va-
paan liikenteen tilanteissa aina 100 km/h asti. Monimatkusta-
jakaistojen bussipysakkijaksoilla nopeusrajoitus on 60 km/h.

Peruskaistojen ja monimatkustakaistojen kokonaiskapasiteetti
mahdollistaa liikenteen kohtalaisen sujuvuuden koko liikenne-
kysynnan osalta. Karhusaaren kohdalla kokonaiskapasiteetin
kayttoaste olisi yli 90 %, mutta kayttdaste peruskaistoilla voi
olla [&helld 100 %:a. Liikenteen huippujen aikana tulee tapah-
tumaan ajoittaista jonoutumista nykyiseen malliin.

Joukkoliikenteen toimivuus turvataan. Etuisuuskaistat ulottu-
vat pitkan tahtayken tilanteessa Kivenlahteen asti ja ensim-
maisen toteutusvaiheen tilanteessa Espoonlahteen asti. Elin-
keinoelaman kuljetusten toimivuus turvataan sallimalla ras-
kaan lilkenteen lilkenndinti nykyisilla joukkoliikennekaistoilla.

Osa liittymista kuormittuu raskaasti ja osassa kuormitusaste-
rajakin voi ylittya. Liittymien jonoutuminen ei haittaa paatien
likennetta. Paatien kannalta kriittisimipia alueita ovat

Keha ll:n littymaalue ja tiejakso Suomenojaan liittymaan asti.

Mikali Espoon kaupungin hankkeet toteutuvat suunnitellussa
aikataulussa, ei ruuhkaantumisen pitaisi lisdantya nykyisesta.

Tavoite toteutuu.

Nykyisten bussikaistojen avaaminen muulle liikenteelle saat-
taa synnyttaa esimerkiksi ramppien liittymiskohdissa liiken-

neturvallisuuden heikkenemista. Ongelmat ovat kuitenkin rat-
kaistavissa tai lievennettavissa hyvilla suunnitteluratkaisuilla.

Liikennekaytavan liikennemaarat tulevat lisdantymaan merkit-
tavasti nykyisesta. On oletettavaa, etta likenneonnettomuuk-
sien maara lisdantyy, mutta suhteutettuna liikennesuorittee-
seen onnettomuusriski pienenee.

Suunnitteluratkaisut tukevat Lansimetron liikennetta ja syotto-
likennetta asemille.

Selvityksessa ei esitetd uusia bussipysakkeja. Nykyiset py-
sakit jaavat ennalleen. Pyséakeille esitetaan lisattavaksi laa-
dukkaita polkupyédrien liityntapysakaintipaikkoja.

Tavoite toteutuu.

Kevyen liikenteen olosuhteet

Kevyelle liikenteelle mahdollistetaan hyvat seudulli-
set ja paikalliset yhteydet seka hyvat yhteydet jouk-
koliikenteen pysakeille.

Espoossa tavoitellaan lahella Lansivaylaa sijaitse-
vaa nopeata lahinna tydmatkaliikenteelle suunnat-
tua kevyen liikenteen reittia.

Helsingin alueella pyritddn parantamaan erityisesti
Lauttasaaren ja Ruoholahden valista yhteytta.

Suunnittelussa turvataan kuntien yleiskaavojen
mukaiset virkistysreitit.

Maankaytto

Lansivaylan ja rinnakkaisverkon kehittaminen tukee
Helsingin ja Espoon yleiskaavoissa esitettyja maan-
kayton tavoitteita.

Ymparisto ja virkistys
Kaupunkikuva ja maisema: Tavoitteena ovat kau-

punkikuvaltaan korkeatasoiset liikenneratkaisut,
jotka eivat tarpeettomasti muuta maisemaa.

Melu: Tavoitteena on tunnistaa jatkotarkasteluja
varten alustavat meluntorjuntatarpeet.

Luonto: Suunnitteluratkaisuilla pyritdan estamaan
ja lieventamaan lilkennevaylien ja niiden liikenteen
haitallisia luontovaikutuksia.

Kulttuurihistoria: Suunnitteluratkaisuilla pyritdan
estamaan ja lieventamaan haitallisia vaikutuksia
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin alueisiin ja koh-
teisiin.

Talous

Toimenpiteet kohdistetaan ja mitoitetaan kustannus-
tehokkaiksi.

Tavoiteratkaisu suunnitellaan niin, ettd se voidaan
toteuttaa vaiheittain maankayton toteuttamisen ja
kaytettavissa olevan rahoituksen kannalta sopivina
osahankkeina. Ratkaisut sovitetaan Lansimetron
vaiheittain toteuttamiseen.

Tavoite toteutuu.

Espoon kevyen liikenteen verkostoa esitetdan parannettavan
ja tdydennetaan siten, ettd myds Lansivaylan etelapuolelle
muodostuu yhtenainen Lansivaylan suuntainen kevyen liiken-
teen yhteys. Yhteydesta ei ole mahdollsita toteuttaa korkea-
tasoista koko osuudella maankayton asettamien rajoitteiden
VUOKSI.

Suunniteluratkaisuissa on parannettu Lauttasaaren ja Ruoho-
lahden valista yhteytta, tavoite tayttyy.

Suunnittelussa on huomioitu Espoon ja Helsingin kaupunkien
yleiskaavojen mukaiset virkistysreitit, joten tavoite tayttyy.

Toimiva liikenneverkko on valttamaton, jotta suunnitellut asun-
not tydpaikat ja palvelut voidaan toteuttaa.

Ratkaisuilla ei ole merkittavia vaikutuksia arvokkaisiin maise-
ma- ja ymparistékohteisiin.

Liikennekaytavaselvityksessa on tunnistettu kohteita, joissa
meluntorjunnan suunnitelmia on joko tarkistettava tai niita ei
ole viela tehty.

Toimenpiteilla ei ole merkittavia vaikutuksia uhanalaisiin tai
suojeltaviin lajeihin tai luontotyyppeihin.

Ratkaisuilla ei ole merkittavia vaikutuksia valtakunnallisesti
merkittaviin kulttuuriymparistoihin.

Esitetyt toimenpiteet ovat jo pelkastaan rajoitetusti lasketuilla
hyddyilla selkeasti kannattavia.

Toteuttaminen on jaettu kahteen vaiheeseen: Lansimetron
ensimmainen vaihe ja ns. pitkan taytayksen toimenpidetar-
peet (metro Kivenlahteen asti). Koko hanke on toteutettavissa
osahankkeina.
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6.1 Pitkan aikavalin toimenpidetarpeet paattda toteuttaa Koivusaareen laajasti uutta Pitkan aikavalin toimenpidetarpeet on esitetty ku-
yleisesti maankayttoa vassa 69, liitteilld 3.1—-3.5 ja kuvattu tarkemmin ra-
+ Katajaharjun kannen ja maankayton edellyt- portin kohdissa 6.2—6.3 niiltd osin, kun ne eivat jo
Pitkan aikavalin toimenpidetarpeet tarkoittavat nii- tamien liikkenneyhteyksien toteuttaminen siina sisally ensimmaisen vaiheen toimenpidetarpeisiin.
ta tie- ja katuverkon, kevyen liikenteen seka liiken- tapauksessa, ettd Helsinki paattaa toteuttaa
teen hallinnan toimenpiteita, joiden tarve ajoittuu kattamisen. Liikenneyhteydet sisaltavat muun
Lansimetron ensimmaisen vaiheen Ruoholahti— muassa Lansivaylan suuntaisen kevyen likken- 6.2 Pitkan aikavalin tie- ja katuverkon
Matinkyla kayttoonoton jalkeiselle ajanjaksolle. teen yhteyden sujuvoittamisen. toimenpiteet
Nama toimenpiteet tulisi toteuttaa ennen vuotta e Lansimetron valin Matinkyla—Kivenlahti ase-
2030. mien liityntaliikenteen ja liityntapysakaintilii- 6.2.1 Kivenlahti-Espoonlahti
kenteen yhteyksien sujuvoittaminen. Asemista
Pitkdn aikavalin toimenpidetarpeet ovat seuraa- Kivenlahti ja Espoonlahti ovat taman hetken Espoonlahden ja Kivenlahden valille toteutetaan
vat: tarkastelujen nakdkulmasta erityisen houkutte- kolmannet lisakaistat monimatkustajakaistoiksi.
levia lityntdasema. Samalla osuudella Lansivaylan nopeusrajoitus
* uusien kolmansien kaistojen rakentaminen * kevyen liikenteen vaylan parantaminen valilla tullaan laskemaan 80 km/h. Nopeuden alentami-
monimatkustajakaistaksi valille Espoonlahti— Espoonlahti—Kivenlahti sen ansiosta poikkileikkaustarkasteluissa kaista-
Kivenlahti * liikenteen hallintajarjestelman taydennykset, leveyttd voidaan kaventaa ja pientareet voidaan
» Kivenlahden eritasoliittyman parantaminen jotka muun muassa tarkoittavat liityntapysa- toteuttaa nykyistéd kapeampina. Talldin kolmannet
* Suomenojan eritasoliittyman parantaminen kdinnin opastusjarjestelman laajennuksen Ma- lisdkaistat voidaan toteuttaa Lansivaylalle ilman
+ Koivusaaren eritasoliittyman toteuttaminen ja tinkylasta Kirkkonummen puolelle asti. merkittdvaa tien leventamista.

katujarjestelyt siind tapauksessa, ettd Helsinki
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Kuva 69. Pitkdn aikavélin toimenpidetarpeet.
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Kivenlahden eritasoliittyma tulee parantaa. Ki-
venlahden eritasoliittyman suunnitelmaratkaisut
saadaan taman selvityksen aikana kaynnissa ole-
vasta tiesuunnitelmasta. Tiesuunnitelman laatimi-
seen yhteydessa eritasoliittymaan suunnitellaan
linja-autopysakit. Pysakeita ei todennakoisesti
toteuteta alkuvaiheessa, vaan tiesuunnitelmassa
varmistetaan, ettd pysakit voidaan toteuttaa myds
mydhemmassa vaiheessa, jos tarvetta ilmenee.

Lansimetron toteutumisen Kivenlahteen saakka tu-
lee parantaa Kivenlahden metroaseman yhteyksia
lahiymparistossa. Kun Kivenlahden metroaseman
paikka on paatetty, tulee varmistaa, etta liityntalii-
kenteella ja lityntapysakdintiliikenteelld on sujuvat
yhteydet terminaaliin ja lityntapysakadintipaikoille.

6.2.2 Suomenojan eritasoliittyma ja Finnoon
alue

Pidemmalla aikajanteelld Finnoon erikoiskaupan
maaran on kaavailtu jopa kaksinkertaistuvan ny-
kyisesta. Alueella on runsaasti myos tydpaikka-
rakentamisen lisapotentiaalia. Jateveden puhdis-
tamoon ja metron linjaukseen liittyvat asiat ovat
toistaiseksi auki, mutta ne vaikuttavat olennaisesti
alueen eteldosan maankayton kehittymiseen pit-
kalla aikavalilla.

Tie- ja katuverkon parantamistarpeen arviointi pe-
rustuu kaynnissa olevan Finnoon lilkkenneselvityk-
sen alustaviin tuloksiin.

Kuva 71. Suomenojan eritasoliittyméan pisaraliittymévaihtoehto.

Suomenojan eritasoliittyman parantamistarpeen
ajoittuminen riippuu alueen maankayton kehittymi-
sesta. Parantaminen on ajankohtaista viimeistaan
vuoden 2020 paikkeilla, mutta mahdollisesti jo ai-
emmin. Alustavien tarkastelujen perusteella nykyis-
ta eritasoliittymaa kehittamalla voidaan liikkenteen
sujuvuus turvata melko pitkalle tulevaisuuteen.
Liittymaa voidaan kehittda useammalla eri taval-
la, jotka kaikki edellyttavat lisakaistoja risteyssillal-
le ja rampeille. Alustavissa tarkasteluissa liittyma
saadaan toimimaan lisakaistoin esimerkiksi nykyi-
sen malliseen perusratkaisuun pohjautuen. Myds
rombinen, kahdella kiertoliittymalla varustettu niin
sanottu pisaraliittyma on osoittautunut alustavissa
tarkasteluissa toimivaksi ratkaisuksi. Mikali alueen
maankaytdn kehittymispotentiaali toteutuu maksi-

missaan, edellyttaa eritasoliittyman toimivuus sel-
vasti jareampia liittyma- ja verkkoratkaisuja.

Mikali alueen maankayton kasvusta toteutuu yli
puolet kaavan mahdollistamasta lisapotentiaalis-
ta, alkaa Finnoon kiertoliittyman kapasiteetti ylittya
kaistajarjestelyilla parannettunakin. Talldin jonou-
tuminen uhkaa myds Suomenojan eritasoliittyman
toimivuutta. Kiertoliittyman kapasiteetin lisaami-
nen vastaamaan alueen koko maankaytén kasvu-
potentiaalin tuomaa liikenteen lisaysta edellyttaa
alustavien tarkastelujen perusteella jareita erita-
sojarjestelyja

Kuva 72. Nykyisiin ramppeihin perustuva kehittdmisratkaisu Suomenojan eritasoliittymaéan.
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6.2.3 Hanasaari—Koivusaari—Katajaharju—
Lauttasaari

Koivusaari on Helsingin yleiskaavassa merkitty
selvitysalueeksi. Se, toteutuuko Koivusaaressa
tulevaisuudessa merkittavasti uutta maankayttoa,
selviaa vasta lahivuosina Helsingin kaavoituspro-
sessin myota.

Koska Koivusaaren suunnittelu on viela kesken,
on tassa liikennekaytavaselvityksessa tyydytty
tutkimaan Lansivaylan eritasoliittymavaihtoehtoja,
jotka on mahdollisia toteuttaa, mikali Koivusaaren
uusi maankayttd paatetaan toteuttaa. Tyon aikana
on tutkittu lukuisia vaihtoehtoja, mutta paadytty
esittdmaan kolme vaihtoehtoista ratkaisua, jotka
kaikki ovat verkolliselta ratkaisultaan samanlaisia.

Mikali Koivusaareen paatetaan toteuttaa merkitta-
vasti uutta maankayttéa, esitetdan Koivusaareen
toteutettavaksi niin sanottu taydellinen eritasoliit-
tyma, jolloin sekd Hanasaaren ettd Katajaharjun
eritasoliittyman poistuvat kaytdésta. Hanasaareen
kuljetaan Koivusaaren eritasoliittyman kautta ja
vastaavasti Lauttasaaren suuntaan Koivusaaren
littyma toimii Lauttasaaren lantisena eritasoliitty-
mana.

Koivusaaren eritasoliittyman suunnittelu on tehty
siita lahtokohdasta, etta liittymajarjestelyt tayttavat
Lansivaylalla 80 km/h nopeusrajoituksen asetta-
mat vaatimukset. Kaikissa liittymavaihtoehdoissa
on esitetty bussipysakit sekd Hanasaaren etta
Koivusaaren kohdalle. Hanasaaressa sailyisivat
nykyiset pysakit. Tyon aikana hylattiin eritasoliitty-

Kuva 73. Viistoilmakuva Koivusaaresta Lauttasaareen pdin (ldhde: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto).

Kuva 74. Koivusaaren eritasoliittyméavaihtoehto 3.

mavaihtoehdot, joissa pysakkeja ei ollut mahdol-
lista toteuttaa Hanasaaren kohdalle. Lisaksi hylat-
tiin vaihtoehto, jossa Koivusaaren eritasoliittyman
poikittaisyhteys kulkisi Lansivaylan alitse. Kaikki
vaihtoehdot sisaltavat eteldisen rinnakkaistieyh-
teyden Lauttasaaresta Hanasaareen. Koivusaaren
ja Hanasaaren valinen pohjoinen rinnakkaistieyh-
teys on tarpeellinen Iahinna vain sen varren uu-
den maankaytdn yhteytena. Mikali maankayttda ei
sinne tule, ei yhteyttakaan tarvita. Sen sijaan poh-
joinen rinnakkaistieyhteys Hanasaaresta Keilanie-
men suuntaan antaa uusia mahdollisuuksia muun
muassa bussilinjojen suunnitteluun.

Liittymavaihtoehdot on esitetty kuvissa 74-76.
Kaikki kolme esitettya liittymavaihtoehtoa ovat
mahdollisia, mutta rombiset vaihtoehdot 2 ja 3 ovat
suositeltavimpia. Myos perinteinen rombinen liitty-
ma, jossa ramppiliittymat ovat kanavoituja tasoliit-
tymia, on mahdollinen.

Suunnittelussa ei ole pystytty tukeutumaan Koi-
vusaaren maankaytonsuunnitteluun maankayton
suunnittelun viivastymisen vuoksi. Liittymavaih-
toehdot mahdollistavat erilaiset katuverkon jarjes-
telyt. Linjauksissa on otettu huomioon suunnitellut
metroaseman sisaankayntien ja kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaan rakennuksen sijainnit.

Koivusaaren eritasoliittymaa ei voida siirtaa esite-
tysta eritasoliittymavaihtoehtojen sijainnista lan-
teen pain. Siirtdminen lanteen veisi mahdollisuu-
den sailyttdd Hanasaaren nykyiset pysakit. 1taan
pain liittymaa on mahdollista siirtdd 30—-50 metria.
Suurempi siirto veisi ramppijarjestelyt Vaskisalmen
kohdalla meren paalle.

Koivusaaren ja Lauttasaaren valinen etelainen rin-
nakkaistie sijaitsee osittain nykyisen Katajaharjun
rampin paalla. Uusi rinnakkaiskatu linjataan mah-
dollisimman lahelle Lansivaylaa. Lansivaylan alit-
tava kevyen liikenteen yhteys alittaa myds uuden
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Kuva 75. Koivusaaren eritasoliittyméavaihtoehto 2.

Kuva 76. Koivusaaren eritasoliittymévaihtoehto 1.

kadun. Lansivaylan pohjoispuolelle ei ole suunnitel-
missa esitetty katuyhteyttd Koivusaaresta Lautta-
saareen. Nykyinen katu poistuu kaytdsta ja yhteys
sailyy ainoastaan kevyen liikenteen kayttajilla.

Isokaaren ja Lauttasaarentien liittymaa tutkitaan
muun muassa kiertoliittymana. Liittyman laheisyy-
dessa sijaitsee suojeltu muuntamorakennus, joka
rajoittaa liittyman kokoa. Mikali liittymaratkaisussa
paadytaan kiertoliittymaan, on se koko todenna-
koisesti hiukan pienempi kuin kuvissa 74—-76 on
esitetty.

Katajaharjun kannen suunnittelu on kaynnissa.
Katajaharjun kannesta on esitetty kaksi vaihtoeh-
toa: lyhyempi ja pidempi kansivaihtoehto. Lyhyem-
man kansivaihtoehdon pituus on noin 300 metria.
Pidemmassa kansivaihtoehdossa saavutetaan
maankaytollisia etuja, mutta Lansivaylan tasaus-

ta joudutaan talldin muuttamaan noin kilometrin
matkalla. Lahtdékohtana pitemmankin kannen vaih-
toehdossa on, ettd Lansivaylan pohjoispuolella
oleva urheilu- ja tenniskentta sailytetdan. Lyhyen
kannen maankayttdluonnos on esitetty kuvassa 77
ja Lansivaylan pituusleikkaukset kuvassa 78.

Katajaharjun kattaminen on esitetty yleiskaavassa,
seuraavaksi alueesta tehdaan asemakaava.

Mikali Koivusaaren uutta maankayttéa ei toteu-
teta, mutta Katajaharjun kattaminen toteutetaan,
ei Koivusaaren eritasoliittymaa toteuteta. Tassa
vaihtoehdossa Katajaharjussa toteutetaan uu-
si suuntaisramppi lanteen, joka korvaa nykyisen
silmukkarampin. Nykyinen silmukkaramppi pure-
taan. Vaihtoehtoinen liittymajarjestely on esitetty
Katajaharjun kattamisen maankayttéluonnokses-
sa (kuva 77).

Kuva 77. Katajaharjun kattamisen maankayttéluonnos (ldhde: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto). Katajaharjun liit-
tymén ramppijérjestelyt on esitetty tilanteeseen, jossa Katajaharjun kansi on toteutettu, mutta Koivusaaren
liittyma&a ei.
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Katajaharju tasaustarkistus Ve pitka
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Kuva 78. Lénsivaylan pituusleikkaus pitkén ja lyhyen kattamisen vaihtoehdoissa (ldhde: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto).
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6.3 Pitkan aikavilin kevyen liikenteen
toimenpidetarpeet

Nykyista Kivenlahdentien rinnalla sijaitsevaa kevy-
en liikenteen vayla tulee parantaa Kivenlahden ja
Espoonlahdensolmun valilla. Myés Soukanvaylan
alitse kulkeva kevyen liikenteen alikulku tulee pa-
rantaa. Soukanvaylalta kevyen liikenteen reitti esi-
tetdan parannettavaksi Alatien kautta Martinmaen
asuinalueen lavitse. Lansivaylan eteldpuolella ja
Hannusjarven pohjoispuolella on nykyisin viher-
alue, jonka yhteyteen toteutetaan pitkalla aikavalil-
Ia uusi suora kevyen liikenteen vayla Lansivaylan
tuntumaan. Lansivaylan tiealue on Hannuspellon
kohdalla kapea ja se rajautuu toimisto-, teolli-
suus- ja puistoalueisiin. Kevyen liikkenteen vaylan
toteuttaminen vaatii kaavamuutosta. Uuden yhtey-
den toteuttaminen on haasteellisinta Suomenojan
eritasoliittyman lansipuolella, jossa sijaitsee myos
kalliosiilo. Yhteyden toteuttaminen vaatii tarkem-
paa suunnittelua.

Lansivaylan pohjoispuolella kevyen liikenteen
verkkoa tulee taydentaa Kattilalaaksonkadun ja
Vanhan Saunalahdentien valilla. Talléin Merituu-
lentien—Kuitinmaentien—Martinsillantien kevyen lii-
kenteen yhteys jatkuu aina Vanha Saunalahden-
tielle.

Lauttasaaren lansipaasta toteutetaan uusi suora
kevyen liikenteen vayla Lansivayla rinnalla Laut-
tasaaren urheilupuiston ohitse Lahnalahdentielle.
Lauttasaaren urheilukentdn juoksurata sijoittuu
osittain Lansivaylan tiealueelle, joten se rajoittaa
ratkaisuiden toteuttamista. Kevyen liikkenteen yh-
teys on my6s mahdollista sijoittaa Katajaharjun
kattamisen myo6ta toteutuvaan Lansivaylan tunne-
liin, jolloin se tarjoaa kevyelle liikenteelle nopeaa
seudullista reittia Lansivaylan rinnalla.

Kevyen liikenteen vayla on mahdollista sijoittaa
samaan tunneliin ajoneuvoliikenteen kanssa, mi-
kali se sijoitetaan omaan ilmaosastoon ja kevyen
liikenteen liikkujille on varattu oma poistumistie.
Kuvassa 80 esitetyssa periaateratkaisussa kevy-
en liikenteen vaylad on sijoitettu turvallisuussyista
ajoneuvoliikennettad korkeammalle tasolle.

Katajaharjun kohdan ja Koivusaaren alueen sisai-
sia kevyen liikenteen yhteyksia suunnitellaan tar-
kemmin naiden alueiden kaavojen yhteydessa.

Yhteydet tuleville metroasemille tarkastellaan yksi-
tyiskohtaisesti metroasemien ymparistdn ja liiken-
neyhteyksien suunnittelun yhteydessa. Yhteyksien
ja niiden opastusten tulee olla selkeitd, suoria ja
turvallisia. Metroasemille tulee sijoittaa riittavasti
polkupydrapaikkoja. Polkupydrapaikat tulisi sijoit-
taa katoksen alle ja niiden tulee olla runkolukittavia
ja turvallisia. My@s liityntéliikenteen bussipysakeil-
le tulee sijoittaa runkolukittavia paikkoja.

ETELAINEN TUNNELI

Ajoneuvolilkenne
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Savuosaston raja esim. lasi
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Kuva 79. Kevyen liikenteen raitti Lauttasaaren itédran-
nalla.

Kuva 80. Periaateratkaisu kevyen liikenteen véylasté Lansivaylén rinnalla Katajaharjun tunnelissa.
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Kuva 81. Pitkdn aikavélin kevyen liikenteen jarjestelyt Espoossa.
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MELUNTORJUNNAN SELVITYSTARPEET

7 MELUNTORJUNNAN SELVITYSTARPEET

Suunnittelualueella Lansivaylan varrella sijaitsee
paljon asuintaloja, joiden asukkailla on riski altis-
tua melulle. Meluntorjuntaan on jo aiemmin Kiinni-
tetty huomiota, ja nykytilanteessa meluesteita on
olemassa yhteensa noin 9,5 kilometria. Nykyiset
meluesteet on merkitty liitteen meluestekarttoihin
punaisella. Meluntorjunnassa on kaytetty erikor-
kuisia melukaiteita, -aitoja ja -valleja melutasojen
ja kaytettavissa olevan tilan mukaan. Nykytilan-
teessa meluntorjunta on pienin poikkeuksin riitta-
vaa Helsingin puolella ja Espoossa Helsingin rajal-
ta Piispansillan kohdalle asti.

Piispansillasta lanteen pain meluntorjunta on
nykytilanteessa puutteellista. Paakaupunkiseu-
dun paateiden meluntorjuntaohjelmassa vuosille
2005-2025 on suunniteltu toteutettavaksi lisaa
meluntorjuntaa vuoteen 2015 mennessa. Jos na-
ma suunnitelmat toteutuvat, melutilanne paranee
Friisilassa, Noykkiossa ja Saunalahdessa. Lisaksi
Espoon kaupunki on tehnyt meluselvitysta Kiven-
lahden kohdalla asemakaavan muutoksen yhtey-
dessa, ja sen pohjalta on suunniteltu meluntorjun-
taa Lansivaylan varteen. Yhteensa suunniteltuja
meluesteita on noin 4,5 kilometria, ja ne on merkit-
ty meluestekarttoihin sinisella.

Liikennekaytavaselvityksessa on tunnistettu koh-
teita, joissa meluntorjunnan suunnitelmia on joko
tarkistettava tai niita ei ole viela tehty. Nama koh-
teet on merkitty meluestekartoille tekstilaatikoin, ja
laajempi kohde violetilla viivalla.

Helsingin puolella Lansivaylan varrella on kaksi
suurempaa mahdollista maankayton muutosalu-
etta. Nama ovat Lauttasaaren Katajaharjun koh-
ta, missad suunnitellaan Lansivaylan kattamista, ja
Koivusaari. Naiden osalta tehdaan meluselvitys ja
meluntorjunnan suunnittelu kaavoituksen ja sen
kanssa vuorovaikutteisesti laadittavan Lansivaylan
liikennejarjestelyjen yleissuunnitelman yhteydes-
sa, mikali Helsinki paattaa toteuttaa Koivusaares-
sa uutta maankayttoa.

Suomenojan kohdalla on osittain suunniteltu me-
luntorjuntaa. Eritasoliittymaa joudutaan tulevaisuu-
dessa parantamaan ja seuraava suunnitteluvaihe
on yleissuunnitelma, joten meluntorjunnan suun-

nittelu on luontevaa tehda Suomenojan eritasoliit-
tyman yleissuunnitelman yhteydessa.

Noykkion kohdalle on suunniteltu mittavaa melun-
torjuntaa rinnakkaistien varteen. Kuitenkin kohdas-
sa, missa tie kulkee lahinna Lansivaylaa, se kulkee
huomattavasti alempana, ja tastd syystd melues-
teen on oltava korkea, ettd se suojaisi myds Lan-
sivaylan liikenteen melulta. Paakaupunkiseudun
meluntorjuntaohjelmassa 2005 kohdalle on suun-
niteltu neljan metrin korkuista meluaitaa, joka tulisi
kaytannoéssa asukkaiden etupihalle lahelle oma-
kotitaloja. Tassa kohtaa tulisikin tutkia meluesteen
sijoittamista Lansivaylan varteen. Meluntorjunta
tulee suunnitella viimeistaan Lansivaylan lisakais-
tojen suunnittelun yhteydessa.

Kivenlahden kohdalla Espoon kaupunki on teh-
nyt meluselvitystd, mutta koska tiejarjestelyt ovat
muuttumassa, on meluntorjunnan tarve tarkistetta-
va ja torjunta suunniteltava viimeistaan lisakaisto-
jen suunnittelun yhteydessa.

Saunalahden kohdalle on suunniteltu ja osin jo ra-
kennettukin meluntorjuntaa. Suunnitelma tarkiste-
taan Kivenlahden eritasoliittyman tiesuunnittelun
yhteydessa.

Kivenlahden eritasoliittyman itapuolen meluntor-
junnan tarvetta ei suunnitella eritasoliittyman tie-
suunnitelman yhteydessa, vaan se tulee suunni-
tella viimeistaan lisakaistojen suunnittelun yhtey-
dessa.

Kivenlahden kohdalla Lansivaylan etelapuoleisen
uuden asuinalueen meluntorjunnan tarve maaritel-
|&an kaavan yhteydessa.



54

8 LANSIMETRON VALMISTUMISEEN LIITTYVAT TOIMENPIDETARPEET

Lansimetron toteutuminen Matinkyldan asti vai-
kuttaa monin tavoin Lansivaylan liikennekaytavan
kehittamistarpeisiin. Metro muuttaa merkittavasti
alueen liikennejarjestelmaa ja sen osana joukko-
liikennejarjestelmaa. Jotta liikkennejarjestelma ja
erityisesti joukkoliikenne toimii uudessa tilantees-
sa toivotulla tavalla, tulee Lansimetro-hankkeen
kanssa samassa aikataulussa toteuttaa tiettyja lii-
kennejarjestelman parantamistoimenpiteita. lIman
naita toimenpiteita metron liityntaliikenteen bussien
sujuvuus ei ole toivotulla tasolla eika Lansivaylal-
ta saada tehokkaasti houkuteltua autoilijoita liityn-
tapysakointiin. Ensimmaisen rakentamisvaiheen
toimenpiteistd Lansimetron valmistuttua pitaa olla
toteutettuna ne,

» joilla turvataan liityntaliikenteen sujuvuus met-
ron asemille.

+ joilla houkutellaan autoilijat kayttamaan liitynta-
pysakdintia ja edelleen metroa.

» jotka tarvitaan nykyisten bussikaistojen etui-
suuden laajentamiseen.

Seuraavassa on toimenpiteet, joilla edelld mainitut
asiat turvataan:

» liikenteen hallinta (liityntapysakoéinnin opasteet
ja laskentajarjestelmat, info- ja varoitustaulut,
likennekamerat)

* bussikaistojen rakentaminen Lansivaylan valil-
le Piispansilta/Suomenoja—Espoonlahti

* nykyisten bussikaistojen etuisuuden laajenta-
misen edellyttamat toimenpiteet

» Piispansillan sillan ja kadun leventaminen (bus-
sikaista) Ison Omenan alueella ja Markkinaka-
dun ramppijarjestelyt liityntabusseille

» Etelatuulentien leventdminen Lansivaylalta Ta-
piolan terminaaliin ja Lansivaylan pienet ramp-
pijarjestelyt.

Toimenpiteiden karkea kustannusarvio on yhteen-
sa 15-20 miljoonaa euroa. Toimenpiteiden sisal-
lyttdminen metron hankekokonaisuuteen ei liene
mahdollista, mutta Tiehallinnon ndkemyksen mu-
kaan toimenpiteiden rahoitus pitda turvata metro-
hankkeen yhteydessa.

Lansivaylan liikennekadytavaselvitys valilla Ruoholahti—Kivenlahti, Esiselvitys
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JATKOTOIMENPITEET

9 JATKOTOIMENPITEET

Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri pyytada liikenne-
kaytavaselvityksestd sidosryhmien lausunnot ke-
vaan 2008 aikana. Liikennekaytavaselvitys ja siita
saadut lausunnot ovat pohjana jatkosuunnittelulle
ja sen ohjelmoinnille.

Suunnitelmana kyse on yleissuunnitelmaa edelta-
vasta esisuunnitelmasta. Tiehallinto keskushallinto
tekee mahdollisesti suunnitelman asioista lausun-
tojen kasittelyn jalkeen jatkosuunnittelupaatoksen.

Paaperiaate on, ettd suunnittelu jatkuu jaksoittain
yleissuunnitelmilla. Vaikutuksiltaan pienissa koh-
teissa voidaan edetd suoraan tiesuunnitelmaan,
jonka yhteydessa voidaan tehda myos tarvittavat
vaihtoehtotarkastelut. Aivan pienissa kohteissa
voidaan tehda rakennussuunnitelmatasoinen pa-
rantamissuunnitelma. Tietyissa kohteissa kuten
Salmisaaren rampit, Espoonlahden eritasoliittyma

ja Kivenlahden eritasoliittyma suunnittelu on jo nyt
edennyt tie- tai rakennussuunnitteluvaiheeseen.
Myds Piispansillan leventamisesta ja Etelatuulen-
tien parantamisesta on Espoon johdolla kdynnissa
tarkempi suunnittelu. Muissa toimenpidekohteis-
sa yleissuunnitelma laaditaan vuorovaikutteisesti
maankayton suunnittelun kanssa.

Jatkosuunnittelun kannalta erityiskohteita ovat
seuraavat:

» Piispansillan ja Keha Il:n liittymaalueet: Piis-
pansillan ja Keha ll:n littymaalueista kaynnisty-
nee oma suunnitteluprojektinsa, jossa tutkitaan
yhtend kokonaisuutena Keha ll:n Lansivaylan
littyman parantaminen, yhteydet Grasanlaak-
soon seka Piispansillan (Iso Omena) itaisten
ramppien toteuttamismahdollisuudet.

* Koivusaaren liikennejarjestelyjen suunnittelu

etenee sen jalkeen, kun Helsinki tekee paatok-
sia Koivusaaren maankayton kehittamisesta.
Katajaharjun suunnittelu etenee sen jalkeen,
kun Helsinki tekee paatoksia asiasta.
Bussikaistojen “uusiokayton” suunnittelua jat-
ketaan ja bussikaistojen etuisuuden laajennuk-
sen toteutettavuutta, soveltuvuutta ja vaikutuk-
sia selvitetdan tarkemmin muun muassa koko
seudun paavaylaverkon ja liikkennejarjestelman
kehittdmisen nakodkulmasta. Tarkemmassa
selvityksessa tulisi tutkia laajemmin my®os lain-
saadannon mahdollisuudet, esteet ja muutos-
tarpeet seka valvonnan edellytykset.
Karhusaarentien jarjestelyistd kaynnistynee
myds erillinen suunnitteluhanke, jossa sovitel-
laan yhteen Haagalundin tunnelin aikaisempia
suunnitelmia, metron hankesuunnitelman tuo-
mia muutostarpeita seka uusia maankayttoaja-
tuksia (muun muassa tornitalot).

Kuva 82. Lénsivéayla Lapinlahdensillalla.
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