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Alkuun

Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma on osa Helsingin uuden yleiskaavan valmistelua ja
Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviraston strategista maankayton suunnittelutyté. Se
on myd0s jatkoa Esikaupunkien renessanssi -hankkeelle, jonka yhteydessa tarkasteltiin alueen
lahtokohtatietoja (kslk 22.11.2011). Yleiskaavatyon alettua renessanssityo siirtyi sen osaksi
vuoden 2012 kuluessa.

Laajasalon kehittdmissuunnitelma kartoittaa mahdollisuuksia ja osana tydté on tehty myods
Laajasalon kaupunkibulevardi -selvitys. Alueellinen kehittdmissuunnitelma ei tahtaa valittdmaén
toteuttamiseen vaan kokoaa tietoa Helsingin uuteen yleiskaavaan seké tukee jatkossa
asemakaavoitusty6téd. Tyo pyrkii myds hahmottamaan Laajasalon vahvuuksia ja innoittamaan
kaikkia osallisia alueen kehittamiseen. Tydn toteutumista on tarkoitus jatkossa edistéé yhteistydssa
Laajasalon toimijoiden ja kaupungin hallintokuntien kanssa.

Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma

Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma on tehty Hevossalmen, Jollaksen, entisen
Tahvonlahden (osa-alue nykyaan osa Kruunuvuorenrannan osa-aluetta (2013)), Tullisaaren ja
Yliskylan alueille. Laajasalon saarella sijaitseva Kruunuvuorenranta on osa Kruunuvuorenrannan
projektia ja oma, erillisen& suunniteltava kokonaisuutensa, joka ei ole mukana tassa tarkastelussa.
Kruunuvuorenranta-projektin suunnitelmien vaikutukset muuhun Laajasaloon on kuitenkin
huomioitu tassa tyossa.

Alueellisen kehittamissuunnitelman painopisteena on Laajasalon laadullinen ja toiminnallinen
kehittdminen yhdessa tdydennysrakentamisen kanssa. Tavoitteena on vahvistaa alueen
elinvoimaisuutta ja omaleimaisuutta ja vastata kaupungin kasvuhaasteisiin.

Hkk

Helsinki kasvaa. Laajasalon ympéristd on voimakkaassa muutoksessa. Kruunuvuorenranta rakentuu.
Naapurin Vartiosaaresta kasvaa asumisen ja virkistyksen saari. Santahaminan kehitykselle varataan
tilaa tulevaisuutta varten. Myds vanha Laajasalo uudistuu. Parhaillaan tehtavén Helsingin uuden
yleiskaavan myota Laajasalosta kartoitetaan uusia rakentamisen paikkoja ja sen liikkumisyhteyksia
kehitetaan.

Kruunusillat sekéd paatds Vartiosaaren suunnittelusta raitiotieyhteyteen tukeutuvana asumisen
ja virkistyksen saarena avaavat koko kaupunkiin uuden, kehitettdvan yhteyden, jonka
ytimessa Laajasalo sijaitsee. Avautuvien yhteyksien seurauksena Laajasalon sijainti muuttuu
paatepisteesta osaksi jatkuvaa, nauhamaista saaristoyhteytta ja sen rooli kaupunkirakenteessa
muuttuu merkittavasti. Kaupungin saaristo on saavutettavissa ennenndkemattomalla tavalla ja
Laajasalo on saavutettavissa useasta suunnasta. Yhteyksilla on uusia mahdollisuuksia avaavia,
laadullisia ja toiminnallisia merkityksia erityisesti sek& kaupunkikuva- ja virkistys etté palvelu- ja
tyOopaikkakehityksen nékdkulmista.

Tulevaisuudessa alueelle ajetaan Laajasalon puistokatua pitkin. Se on portti saarelle.
Kruunuvuorenranta ja Vartiosaari tuovat mukanaan saaristoratikan, joka matkaa kaupungin
keskustasta aina Vuosaareen asti. Nopea pyoraily-yhteys "Baana” sujahtaa Laajasalon lapi.
Uudet joukkoliikenteen ja pyorailyn yhteydet muuttavat saaren sijaintia. Se on tulevaisuudessa
osa laadukasta saaristokaupungin nauhaa ja entista saavutettavampi.

Laajasalosta kasvaa noin 35 000 asukkaan saaristokaupunginosa. Alueen palveluedellytykset
kehittyvat ostoskeskuksen paivittdmisen vauhdittamana. Alueelle rakennetaan uusia asumisen
paikkoja. Laajasaloon muuttaa uusia asukkaita ja tyopaikkojen on helpompi l16ytéaa tilaa alueelta.
Saarelle houkuttelevat sen ominaispiirteet: Meri ja virkistys ovat saaren erityisia, ainutlaatuisia
vahvuuksia - samoin kuin arvokas kulttuuriperinto.

Hkk

Téssa tyodssa on kuvattu Laajasalon nykytilanteen, jo aikaisemmin suunniteltujen, mutta
toteutumattomien siséltdjen ja tydn kuluessa esiin tulleiden tarpeiden, toiveiden ja mahdollisuuksien
yhdess& muodostama tulevaisuuskuva. Yleiskaavandkokulma on vahvassa osassa tyoté. Seuraavilla
sivuilla on kuvattu sisélt6ja, joiden tuella kohti tulevaisuuden Laajasaloa on mahdollista kulkea.
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Vuorovaikutuksesta

Uuden yleiskaavan vuorovaikutustydssé Laajasalo on osa
koko kaupungin kokonaisuutta, mutta myds muitakin
vuorovaikutustilaisuuksia on jarjestetty jo tutun kaytannon
tapaan. Tyon kuluessa Laajasalon alueellista suunnittelutyta
on jo vuorovaikutettu - ensin Laajasalon renessanssina 2011.
Vuoden 2012 kuluessa Laajasalon suunnitelutyd siirtyi osaksi
Helsingin uuden yleiskaavan laadintaa. Vuonna 2013 ty6
on Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma ja sen
vuorovaikutus jatkuu osana yleiskaavan vuorovaikutustyota
koko yleiskaavatyon ajan.

Ensimmainen vuorovaikutustilaisuus Laajasalon
renessanssista jarjestettiin vuonna 28.9.2011, jolloin tyén
aloituksesta kerrottiin Laajasalon peruskoululla. Tapahtumaan
osallistui yli sata kiinnostunutta. Tapahtumassa esiteltiin
my06s Kruunuvuorenrannan seké Vartiosaaren ajankohtaisia
suunnitelmia.

Aloitustilaisuuden kanssa samaan aikaan 1.9. - 16.10.2011

jarjestettiin Internet-pohjainen Kerro kartalla! -kysely liittyen alueen nykytilaan ja
kehitystoiveisiin. Kutsu markkinoitiin kotitalouteen lahetetyilla korteilla. Vastauksia
saatiin 280 henkildlta, yhteensa 1363 karttakommenttia ja 360 avovastausta! Ksv:n
vuorovaikutussuunnittelijat avasivat kyselyn tulokset yhdessa suunnittelijoiden kanssa.
Useita otteita vastauksista on mukana suunnitelmaraportin sivuilla. Liséksi vastauksista
on koottu karttoja, jotka ovat myds nahtavilla taman raportin sivuilla.

Kyselyn liséksi ja sen jalkeen nettikommentointimahdollisuus oli auki vuoden 2012 loppuun
asti. Tatd kautta asukkaat lahettivat terveisia padosin liikenteen haasteista. Ajatukset
ovat mukana alueen visiossa seka kohdassa “Liikkuminen”.

Laajasaloseura sekd muutama yksityishenkild on ollut vieraanamme Ksv:lIa.
Laajasaloseuran kaavoitustoimikunta, seuran johtokunta seka osa laajasaloseuralaisista
on vieraillut Ksv:lla p&aosin Laajasalon kaupunkibulevarditarkastelujen yhteydessa.
Laajasalon pienkiinteistoyhdistys kutsui ystavéllisesti kevéatkokoukseensa 10.4.2013. Myds
Laajasalopéiville saimme kutsusta kunnian osallistua. Tapahtuma jarjestettiin 18.5.2013
ja siell& esiteltiin monipuolisesti Laajasalon ja sen ympariston kaavasuunnitelmia.

Myds muissa alueella jarjestetyissa pienimuotoisissa, paikallisten ryhmien tai
asunto-osakeyhtididen jarjestdmissd, tapaamisissa on Laajasalon alueellisen
kehittdmissuunnittelman ja yleiskaavan siséltdjen kanssa kutsusta vierailtu tyon kuluessa.
Vierailujen ja tapaamisten liséksi henkilokohtaiset yhteydenotot, vierailut Ksv:Il&, puhelut
ja sahkdpostiviestit ovat tuoneet terveisia asukkailta ja alueella toimivilta.

Marraskuussa 2013 Helsingin kaupungintalolla jarjestetty Ruuti-tapahtuma oli lasten
ja nuorten vuorovaikutustapahtuma, jossa Helsingin uusi yleiskaava vieraili. Ylareunan
kuvassa nékyy ote lasten ja nuorten muovailemista hahmoista ja hammastikku-posti it
-lappu -mielenilmauskylteista, joissa he kertoivat kehittamistoiveistaan.

Vuorovaikutuksesta vuoden 2013 loppuun mennessa saadut siséllot ovat osa tata
suunnitelmaa ja sen tukena. Mielipiteet on otettu huomioon ehdotetussa tulevaisuuskuvassa
ja esimerkkeja vuorovaikutuksessa saaduista sisélldista on kirjattu t&han raporttiin.
Analyysiosiossa on koottu Kerro kartalla! -kyselyn vastaukset asukkaiden mielipiteiden
ja toiveiden kautta hahmoteltuun kuvaan tulevaisuuden Laajasalosta.

Kuva: Laajasalo lasten ja nuorten nakokulmasta.
Helsingin uusi yleiskaava vieraili lasten ja
nuorten vuorovaikutustapahtuma Ruudissa.
Ruuti jarjestettiin Helsingin kaupungintalolla
8.11.2013. Kuva Ksv T Kuusisto
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Alla: Laajasalon alueellisen
kehittdmissuunnitelman painopisteet 2011.
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Johdanto

Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma siséltéd kolme suunnitelmakarttaa
toimenpiteineen seké tdman raportin. Kartat toimenpiteineen 16ytyvat reportin sivuilta.
Suunnitelma on tehty yhdistaméll& olemassa oleva, jo suunniteltu tai suunnitteilla oleva
seké& asukkaiden ideat, tarpeet ja toiveet ja tyon kuluessa edellisten pohjalta hahmottuneet
tulevaisuuden mahdollisuudet Laajasalon saaristokaupungin kehittamiseksi.

Raportin aloittaa Laajasalon tulevaisuuskuva. Sitd seuraa tiivis, kdynnissa olevan
Helsingin uuden yleiskaavatyon vision siséltd. Edellisia seuraa analyysiosa, jossa on
vuorovaikutuspalautteen pohjalta koottu Laajasalon asukkaiden ja toimijoiden toivottu
tulevaisuus. Tata seuraa suunnitelmaosuus. Suunnitelmaosuudessa on kartoitettu
Laajasalon lyhyen, keskipitkén ja pitkén aikavalin tulevia ja tulevaisuudessa kehitettavia
mahdollisuuksia. Alueellisessa kehittdmissuunnitelmassa suunnitelmatasot on yhdistetty.
Liikkumisen - ja maiseman osiot kattavat omat aihesiséltonsé. Jatkotoimenpide-ehdotukset
on koottu jatkosuunnittelun tueksi.

Suunnitelmaosioiden jalkeen raportissa on tarkennettu muutamaan merkittavaan
muutoskohteeseen: Laajasalon keskustaan, Laajasalontien kaupunkibulevardiin seka
Puuskaniemen merelliselle alueelle. Raportin loppuun on myos koottu merkittavimmat
muutosalueet ja hahmoteltu niiden ajallinen jaksotus. Siséltd on kuvattu kevyesti.
Varsinainen toteuttamissuunnitelma tehdaan yleiskaavatyon yhteydessa omana tydnaan.

Raportti on koottu siten, etté kukin osio on mahdollisesti luettavissa myds erikseen

itsendisiné kokonaisuuksina. Téméan vuoksi osa tiedoista toistuu jonkin verran usean eri
sisallon yhteydessa. Laajasalon kaupunkibulevardi -selvitys 10ytyy tarkemmin osasta 1.

LIKKUMINEN

Keskius lilkenteen solmukohtana
Julkisen liikenteen matkaketjujen

Sujlivuis ¥
Yhteydet muihin kaupunginosiin &
Kdvely- ja pydrdilyrsittisn
taydentaminen

KATUTILAT ©

Kaupunkia keskustaan

Thivistimisen tarkasteluja keskelsten
katujen varsilla

Laadukkaita katutilaympéristajs
Alktiivisia, yhteisia tiloja katukemaksiin

%
. oy

| ASUMINEN

Asuimista jokaiseen elamidnvaiheaseen
Lisdrakentamista kerros- ja
plentalotontzilia

Perusparannusten tukeminen

Uusien asuinalusiden kartoitus
Alueidentitesttien ylevaittiminen

VIRKISTYS

Laajasalon kaupunginosapuisto . )
Yhteydet [ta-Helsingin kulttuuripuistoan
Virkistysti kalkkina voodenaikoina

Tomninnallisuus, merellisyys, luontoanot
| ja plenvedat
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Laajasalon saaristokaupunki
Visio tulevaisuuden Laajasalosta 2050

Laajasalo on tulevaisuuden kaupunginosa - saaristokaupunki. Kruunusillat tuo
kantakaupungin saarelle. Pikaraitiotie sujahtaa Kruunuvuoresta Laajasalon keskustaan,
kiertaa kenties kierroksen Yliskyldssé ja jatkaa Vartiosaaren kukkulakaupunkiin. Edempéné
tulevaisuudessa saaristoratikka jatkaa Vuosaareen asti, ehk& jopa Vuosaaren satamaan,
johon osa matkustajaliikenteesta siirtyy pitkalla aikavalilla. Laadullisesti korkeatasoinen
yhteys avautuu kaupungin itéisten hiekkarantojen ja Aurinkolahden luota Vartiosaareen,
Laajasalon saaristokaupunkiin ja edelleen Kruunuvuoren ja Kalasataman kautta kohti
keskustaa, kenties Hakaniemeen, kantakaupungin itéiseen joukkoliikenteen kuhisevaan
keskukseen, josta on jatkoyhteydet Pisaralla, metrolla, usealla ratikalla ja bussilla.

Laajasalo on osa laadukasta merellisten kaupunginosien nauhaa, jonka raitiotieyhteys ja
baana ovat avanneet. Kruunuvuorenrannassa asuu nyt 11 000 uutta asukasta. Vartiosaari
on asuin- ja virkistyssaari, jossa asuu 5 000 - 7 000 asukasta. Vanhaa Laajasaloa on
taydennetty ja asukkaita on nyt 5 000 - 10 000 enemman kuin ennen uuden yleiskaavan
aikaa. Saaristokeskusta on kasvanut ja laajentunut. Se on tiivistynyt laadukkaalla
kerrostalorakenteella ja sen reunoilta 16ytyy myds uutta pientaloasutusta. Suuresta
pieneen asuntoon vaihtajat I0ytavat kotinsa saaristokeskustan kerrostaloista, joista l0ytyvét
hissit ja parvekkeet. Lahiston palvelut nostavat asumisen laatua samoin kuin tasokkaasti
toteutetut asukkaiden yhteistilat. Meri pilkottaa keskustan reunoilla ja merellisyys nékyy
kaupunkikuvassa. Merellisyys ylevdittaa alueen profiilia. Kaupunkitila on korkeatasoinen.

Laajasalon saaristokeskusta on alueen ydin. Laadukkaalla tdydennysrakentamisella
Laajasalo on saanut uuden kerroksen asukkaita. Saaristokeskustan profiilia kohottaa
rakentamisen laatu. Uusi ostari on rakennettu ja sen yhteydessé keskusta on uusinut
kasvonsa. Palveluiden alueella on laadukas kévelykeskusta, sujuvat pyoraily-yhteydet,
vaihtopysakit bussi- ja raitioliikenteelle seka liityntémahdollisuudet moottoriajoneuvoille.
Ostarin vaihtopaikka lisdd asiointia ja tukee palveluiden elinvoimaisuutta.
Kruunuvuorenrannan ja Vartiosaarenkin asukkaat asioivat mielelldan taalla.

Uusien asukkaiden myo6ta saaristokaupungin palvelut ovat monipuolistuneet. Ostarin
lisdksi keskustasta [8ytyy pienid liikkeita, ravintoloita ja kahviloita seka julkisia palveluita.
Tybpaikkarakenne on kehittynyt. Paikallisia, pienten ja keskisuurten yrittajien toimitiloja
I6ytyy alueelta. Asumisen ja tyonteon yhdistédvat mahdollisuudet on hyddynnetty. Jopa
rauhallisilta asuinalueilta saattaa lI6ytaa pienen toimiston tai yrittajien palveluita.

Koko Laajasalo on tiivistynyt. Osasta korttelipuistoja on [8ytynyt tilaa uusille tonteille.
Uusia asuinalueita on keskustan liséksi Puuskaniemessd, 1té-Jollaksessa ja Hevossalmessa.
Rauhalliset alueet sopeutuvat ymparistddnsé ja monipuolistavat asumisen vaihtoehtoja.
Lahivirkistysalueiden laatu on kohentunut ja niiden riittadvasta méaarasta huolehdittu.
Pientalotonttien rakennusoikeuden nostomahdollisuus on houkuttanut véljien tonttien
omistajia lisdrakentamiseen myds pientaloalueilla. Asumisessa on huolehdittu eldméankaari.
Esimerkiksi muuntojoustavat kaupunkipientalot sopivat eri elaméanvaiheisiin ja
Laajasalon pientaloasutuksen inhimilliseen mittakaavaan. Yksityisisté taloyhtitisté osa
on lisérakentanut tonteilleen.

Ostari reunustaa Laajasalon uutta kaupunkibulevardia. Laajasalontien katutila on
uudelleenjérjestelty. Kaupunkibulevardi, Laajasalon puistokatu, eheyttaa keskustan
kaupunkirakennetta ja nivoo Yliskylan ita- ja lansipuolia yhteen. Liikkumisen muodot
ovat monipuolistuneet. Poikkileikkauksesta [8ytyy nyt autokaistojen liséksi raitiotiet, tilaa
pyorailijoille ja kavelijoille, jopa oleskelun paikkoja katutason liiketilojen laheisyydesta.
Katutilan viihtyisyytté ja &animaailmaa pehmentéavat laadukkaat vihreat istutuskaistat.
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Laajasalon kaupunkibulevardi toivottaa tervetulleeksi saarelle: Laajasalontien moottorikatu
on nyt Laajasalon puistokatu, edustava saaristokaupungin portti. Ajonopeudet Laajasalon
keskustassa ovat tasaantuneet ja liikenne sujuu. Laadukas joukkoliikenne houkuttelee
yh& useammin valitsemaan sen tydmatkojen taittamiseen. Laajasalon saavutettavuus
joukkoliikenteelld on parantunut.

Helsingin ja seudun ita-lansisuuntaisen metron rinnalle on avautunut saariston
joukkoliikennekaytava ja samalla rakennettujen saaristokaupunginosien ja merellisen
Helsingin reitti. Raitiotieyhteydet tuovat tullessaan my6s uuden ja laadukkaan pyoraily-
yhteyden, baanan. Yh& useampi valitsee joukkoliikenteen tai hyppaa pyoran selkaéan
keskustaan kulkiessaan.

SAARISTORAITIOTIE,

NOPEAT PYORAILY-
Baanalla paasee kaupungin keskustaan, mutta myos itdén ja Vuosaareen. Baana avaa
nopean pyoraily-yhteyden niin itd-l&nsi -suunnassa kuin Herttoniemesté kohti Laajasaloa.
Baanan rinnalla Laajasalon paikallisia pyoréilyn yhteyksié on kehitetty, erityisesti Yliskylan
poikittaisyhteyksia on lisatty turvaamaan lasten ja nuorten matkaa kouluun seké takaamaan
kaupassakéavijoiden sujuvat reitit ostarin ja saaristokeskustan suuntaan.

YHTEYDET.

Laajasalon rantoja seuraileva rantareitti on saatu tdydennettyd puuttuvilta osiltaan. Se
on saaren kulttuurimaisemia, luontokohteita ja asuttuja rantoja vuoroin kiertava reitti,
jossa kavelijat ja pyorailijat voivat nauttia saaren ainutlaatuisesta ja monipuolisesta
kulttuuriperinndsta. Reitilla tutuksi tulevat Tullisaari, Yliskylanlahti ja osa Laajasalon
keskustaa, Laajasalon uimaranta liikuntapuistoineen ja Laajasalon kartanon tienoo.
N&ita seuraavat luonnonarvoiltaan rikas Aittasaari, toiminnallinen ja vire& Iso-Sarvaston
satama-alue ja Puuskaniemen paikallinen pikkusatama. Huvila- ja kartanokulttuuria
tarjoavat Saunalahden vihreét rannat, Jollaksen kartano seka Ita-Jollaksen ja Hevossalmen
eteldiset huvila- ja virkistysalueet. Hevossalmesta reitti sujahtaa Kruunuvuorenrantaan
ja palaa vanhan Laajasalon alueelle Kaitalahden kautta - sielta taas kohti Tullisaarta.

REITTI RANNOILLA, Kierros on taysi.
SAAVUTETTAVA MERI JA Virkistysmahdollisuudet ovat lisd&ntyneet. Laajat viherkokonaisuudet ovat suurelta
osin sdilyneet, samoin niiden runsaat luontoarvot. Rantoja on aktivoitu. Uimarannan
SAARISTO. ja liilkuntapuiston alue, Aittasaari ja Sarvaston satama, Ita-Jollaksen eteldiset rannat

ja Hevossalmi Santahamina-yhteyksineen ovat houkuttaneet alueiden kehittdmiseen.
Saaristokaupungin keskustan Yliskylédnlahti satama-alueineen ja virkistystoimintoineen
mahdollistaa ilta-auringosta nauttimisen sujuvien joukkoliikenneyhteyksien paassa.
Tullisaaren upea puisto on arvoisessaan tilassa - myods Herttoniemelaiset paasevat
nauttimaan siitd Killingholman kéavely- ja pydraily-yhteyttd pitkin. Pienet kahvilat,
vuokrattavat juhlatilat, ravintolat, uimapaikat, kenties jopa saunatilat I6ytavét Laajasalon
rannoille. Saaren profiili virkistyksen ja vapaa-ajan, jopa matkailun saarena on entista
houkuttelevampi. Talviset harrastusmahdollisuudet on hyddynnetty: Saarelta 10ytyy useita
hiihtoreittej&, luistelumahdollisuuksia, laitureita ja rantoja talvikalastusta varten, avoimia
talviuintipaikkoja sek& ymparivuoden auki olevia pienié palveluita.

TOIMINTAA
RANNOILLE Laajasalo on merellinen kaupunginosa. Saaristokaupungissa on useita portteja saaristoon
ja merelle. Satamat houkuttelevat harrastajia. Paasy saaristoon ja merelle on mahdollista
niin vesililkkenteen reitteja pitkin kuin pienveneilla ja meloen. Alueelta 16ytyy myds
vierasvenepaikkoja ja huoltotilaa merellisia harrastuksia ja tydté varten. Uusi asuminen
viittailee merellisyyteen ja ylevoittaé saaristokaupungin kaupunkikuvaa. Kaduilla tuoksuu
meri-ilma ja merituuli leikittelee lempeasti kortteleiden kongeissa.

JA

SATAMIIN.

Laajasalo on tulevaisuuden saaristokaupunki ja sen keskus merellinen saaristokeskusta.
Se on monipuolinen asumisen, vapaa-ajan ja virkistyksen seké tydn ja palveluiden
kaupunginosa ja nykyista tehokkaammin ja monipuolisemmin saavutettavissa.

“Laajasalon saaristokaupunki”
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Helsingin uusi yleiskaava - Kaupunkikaava

Yleiskaavan visiossa lahdetdan nopean kasvun vaestdnennusteesta, jonka mukaan
Helsinki kasvaa 860 000 asukkaan kaupungiksi vuoteen 2050 mennessa.

Tulevaisuuden visiossa Helsinki tiivistyy. Kantakaupunkialue laajenee ja raideliikenne
yhdistaé asumisen verkostokaupungin keskustoja, joissa tyd, laadukas asuminen ja virkistys
Ioytyvat lahelté. Palveluiden toimintaedellytyksid parannetaan asumisen sijoittamisella.
Asumisen sisaltdina visiossa ovat erityisesti laatu sekéa monipuoliset mahdollisuudet asua.
Omaleimaiset, identiteetiltdén vahvat alueet ovat tavoitteita.

Tulevaisuuden Helsinki on tyon ja yrittdmisen kaupunki. Monipuoliset elinkeinoelamén
kehittymismahdollisuudet I6ytavéat paikkansa kaupungin hyvin saavutettavilta alueilta.
Yritysten toimintaedellytyksié edistetéén. Erityisesti palvelualan tyot, esimerkiksi matkailu,
ovat mahdollisuuksia - myos kansainvélisestd nakdkulmasta. Meri nayttaytyy erityisena
tulevaisuuden potentiaalina.

Joukkoliikenteen verkostokaupunki mahdollistaa kestavéan kehityksen ja lisda kavelyn ja
pyoréilyn tilaa. Joukkoliikenteen verkosto kattaa kaupungin séateittéisin ja kehdmaisin
linjoin. Risteyspisteissa kehittyvat kaupunkimaiset pikkukeskustat. Jokaisella niilla on
omaleimainen, tunnistettava identiteetti, jota uusi rakentaminenkin tukee.

Tilaa asumiselle pyritddn varaamaan erityisesti liikennealueita tiivistamalla, esimerkiksi
nykyisilla moottoritiemaisilla alueilla. Tama tarkoittaa asumisen ja likkumisen maankaytén
yhteensovittamista niin, ettd asumisen laatu, liikenteen palvelutaso ja sujuvuus kohtaavat.
Uutta asumista 16ytyy myds olemassa olevan rakenteen sisélta, rakennetun ja vihredn
reunavyohykkeiltd sekd meren rannoilta.

Kaupunki on vihred, sen virkistysalueet ja niiden laadukkaat palvelut ovat helposti
saavutettavissa. Vihersormet ovat kaupungin keuhkot ja poikittaisyhteyksia niiden valilla
kehitetddn. Merella on entistd vahvempi rooli virkistyksen sisalldissa. Merellisyys kehittyy
myds entista vetovoimaisemmaksi osaksi Helsingin imagoa. Osana tata pyrkimystéa
nayttaytyvat uudet, merelliset asuinalueet ja joukkoliikenteen keinoin saavutettavat,
elavat rannat seké vaihtelevat merenlahdet.

Taman sivun otteet ovat Laajasalon kohdalta Helsingin uuden yleiskaavan visiokartoista.
Oikealla: Elinkeinot ja keskukset -, Urbaani- ja Merivisio. Alla: Asumisen visio.
Ksv Yleiskaavatoimisto 2013
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Uusi Helsinki on entisté urbaanimpi. Urbaani kaupunki syntyy ihmisten toiminnasta.
Fyysinen rakenne parhaimmillaan tukee monipuolista kaupunkikulttuuria, mutta
toiminnallisuus, elavat alueet ja alueiden sosiaalinen identiteetti on ihmisten luomaa.
Asukkaiden, tydntekijoiden, muiden alueen toimijoiden sek& kaupungissa vierailevien
kohtaamisten seurauksena syntyy elava kaupunki, kotoisa ja pohjoinen paakaupunki.

Uuden yleiskaavan visio, Kaupunkikaava, hyvaksyttiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa
marraskuussa 2013. Vision mukana hyvéksyttiin vastaehdotukset, jotka koskettavat
myds Laajasaloa: Jatkotydssa myds linjalaivaliikenteen siirtdminen Vuosaaren satamaan
mahdollistetaan. Mahdollisuudet laajentaa viher- ja virkistysalueita saaristossa sekéa
metro- ja muun raideliikenneverkon laajentaminen selvitetdan ja maanalaiset ratkaisut
hyddynnetadn monipuolisesti mm. liikkumismuotojen sujuvoittamisessa.

Uusi yleiskaava ja maankayton tarkistamistyo

- ) Uuden yleiskaavan laadintatydssa kartoitetaan ja esitetdan uusia alueita rakentamisen

/"' ] . kayttdon koko Helsingissé, myods Laajasalossa. Maank&ytdn muutos tarkoittaa nykyisen,
= ¥ '\\ 1 i ) yleiskaavassa merkityn alueen kayttdtarkoituksen muuttamista muuksi, esimerkiksi
s - \cf' y asumisen kayttoon. Myos liikkumisen rooli on merkittava verkostokaupungin yleiskaavassa.

Paaperiaatteena uuden yleiskaavan maankayttotarkasteluissa on, etté uusia, rakentamisen
mahdollistavia alueita sijoitetaan jo olemassa olevan asutuksen, teiden ja jo toteutetun
infrastruktuurin yhteyteen. Merkittéva sisaltdé on moottoritiemaisten alueiden maankayton
tarkastelut. Laajasalontie on yksi téllaisista kohteista. Toisaalta uusia asumisen alueita voi
I6ytyd myos reuna-alueilta ja saavutettavuudeltaan heikoimmilta alueilta. Asuinalueiden
Kartat ylla: Edellinen Yleiskaava 2002 ja  esittdminen paikkaan, jossa asutusta téllé hetkelld ei viel& mainittavasti ole, on perusteltua,

Maanalainen yleiskaava. Ksv Y-os  kun se tukee palveluiden kehittymisté alueella, esimerkiksi saavutettavuutta. Talldin

uusien yhteyksien rakentaminen tdydentad joukkoliikenteen verkostoa.

Laajasalossa yleiskaavatasoinen tarkastelu tarkoittaa usein virkistysalueiden osien
muuttamista asumisen tarkoituksiin uusiksi tonteiksi. P4dosin Laajasalon tiivistyvat alueet
ovat jo rakennetun korttelirakenteen siséllé olevia alueita, jolloin nykyisen yleiskaavan
aluevarauksiin ei tule muutosta.

Alla ote Helsingin uuden yleiskaavan  Yleiskaavan rajoja my0s tarkistetaan ja muutetaan Laajasalossa. Suuria viheralueita

visiokartoista: Vihervisio ja Likenneverkkovisio.  tarkastellaan kokonaisuuksina ja niiden yhtendisyys pyritéan suurelta osin séilyttamaan.

Ksv Yleiskaavatoimisto 2013~ Rakentamisen kaytt6on muuttuvat alueet sijaitsevat usein asumisen reuna-alueilla.

Laajasalossa téllaisia maankdyton muutosalueita on erityisesti Laajasalon keskuksessa,

Hevossalmen reuna-alueilla, Jollaksen Puuskaniemessa ja Itd-Jollaksessa. Myds muita,
edellisia pienempid ja tarkistettavia alueita 16ytyy tasaisesti koko Laajasalosta.
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Laajasalo Kerro kartalla!

”Silta keskustaan, ettei aina tarvitse
kiertdd Herttoniemen kautta, kun on
ldnteen menossal”

"Laajasalon motarin muuttaminen
kaupunkimittakaavaan parantaisi
viihtyisyyttd ja voisi mahdollistaa
lisdrakentamisen.”

"Man borde absolut kunna ga och skida
ldngs med strdnderna runt hela Degerd.”

“Jollaksen ympadri kiertdvéasté
pyordéilyreitista tulisi tehdd yhtendinen ja
selked. Reitti olisi todella hieno ja uskon,
ettd se olisi myds mainio esimerkki siité,
kuinka merellisyyttd voidaan hyddyntééa
Jja tarjota kaikille asukkaille.”

"Laajasaloon tarvitaan it4-1ansi-
suuntainen kavely- ja pyoréilyreitti
rauhallisempaan ympéristéén kuin
Koirasaarentie keskustan ja Tullisaaren
vélille. Se palvelee mydhemmin myds
Kruunuvuorenrannan asukkaita.”

"Jollas on kaukana ja vaikeasti
tavoitettava. Sdannollinen HSL:n
vesibussi Kauppatorilta Jollakseen ja
Laajasaloon.”

“Kauan jo paperilla ollut Laajasalon
keskuksen uusiminen pitéisi toteuttaa
mahdollisimman pian. NyKkyinen ostari
on aikansa elényt, eikd siind ole mitdén
Sdilytettavaa.”

"KUNNON TOIMIVA OSTOSKESKUS, ETTEI
TARVITSE AINA MENNA ITIKSEEN!”

“Laajasaloon tarvitaan ehdottomasti lis&é
urheilutiloja. Jalkapallohalli/kuplahalli
tdrkeimpdnda! Uimahalli ja luisteluhalli
seuraavina. Urheilupuistoa laajennettava
ja kehitettédva. Valaistusta parannettava.”

"Lis&d venealan tiloja ja toimintaa,
Laajasalo voisi profiloitua
veneilykaupunginosaksi.”
(Sarvasto)

Kartta oikealla: Reittitarpeet. Ksv R Keisanen
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Analyysi

Laajasalon kerro kartalla! -kysely jarjestettiin vuonna 2011. Karttakommentteja
saatiin 1400, kun vastaajien méaéra oli noin 280. Ajatuksia on hyddynnetty Laajasalon
alueellisessa kehittdmissuunnitelmassa. Seuraaville sivuille on tiivistetty asukkaiden
ideoima tulevaisuuden Laajasalo esille tulleiden tarpeiden ja toiveiden kautta.

Tulevaisuuden Laajasalo Kerro kartalla!
Ostari, palvelut ja tyd

Laajasaloon tarvitaan lisda toité: palveluita, liiketilaa ja uusi ostari. Ostarin rinnalla
Laajasalontien kaupunkibulevardi halutaan nostamaan merellisen kaupunginosan profiilia.
Virkistyksen ja tydn yhdistavat alueet taas 16ytyvat Laajasalon useilta rannoilta.

Tarkein asukkaiden mainitsema kehitettavé kohde on ostarin alue. Yliskyléén ja Laajasalon
keskusta-alueelle merkittiin eniten kommentteja. Palveluiden monipuolistumista toivottiin:
Uusi ostari, keskuksen siistiminen, uudet liiketilat, ravintolat ja kaupat saivat kannatusta.
Parkkipaikkoja toivottiin maan alle, kivijalkaliikkeita katutasoon. Keskuksen kehittdmisessa
palveluiden rinnalla nousi esiin sen tdydennysrakentaminen ja inhimillinen mittakaava.
Myods merellisyys tulisi huomioida keskustan kehittdmisessa.

Laajasalon rannoilla on virkistyksen ja tyon yhdistdmisen mahdollisuuksia. Samalla ne ovat
pienié portteja merelle. Sarvastoon haluttiin lisé& venealan tiloja, toimintaa ja ravintola.
Muita rantojen kehitysmahdollisuuksia ndhtiin Hevossalmessa ja Matosaaressa, mm.
kahviloita ja muuta virkistysta tukevaa toimintaa toivottiin. Aittasaareen oli ehdotettu
esimerkiksi mato-ongintalaituria ja kahviloita. Samoin Yliskylénlahden rannalle toivottiin
kahvilaa ja mahdollisuuksia melontaharrastukselle.

Laajasalon uudet yhteydet

Laajasalon kehittdmisesséa korostuivat yhteydet. Yhteydet niin saaren sisalla kuin saarelta
muihin kaupunginosiin, saaristoon ja merelle kaipaavat huomiota.
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Saaren ympari halutaan virkistysreitti. Usein juuri Jollas ja siella Puuskaniemi seka
Hevossalmen eteléiset rannat oli merkitty reittitoivein. Laajasalon keskuksen tuntumassa
taas uimarannan, liikuntapuiston ja Aittasaaren alueen rantareittia kaivattiin. Myos
Haukkaniemen kiertévaa reitti mainittiin toistuvasti. Yleisesti koko saaren kiertava reitti
oli suosittu kehitysajatus. Myos talviset ladut I8ytyivét vastauksista. Saaren ymparikiertdvan
reitin rinnalla toivottiin muutamia poikittaisyhteyksia l&ahinn& Laajasalon keskustan
tuntumaan parantamaan paasya eri palveluihin, kouluun ja kauppaan.

Suora yhteys keskustaan, Kruunusillat, halutaan tasapainottamaan Laajasalontien
liikennettd. Seka siltoja ettd muita, nykyisté sujuvampia yhteyksia ympardoiviin saariin
toivottiin, mm. Vartiosaareen ja Villinkiin. Siltojen liséksi toivottiin vesiliikennetté. Kévelyn
ja pyoréilyn yhteydet Kulosaareen ja Herttoniemeen oli myds mainittu.

Laajasalon uusi asuminen

Uuden asumisen paikat ovat Laajasalon keskustassa ja Yliskylan kerrostaloalueiden
tuntumassa. Uuden asumisen merkint6ja oli myos Jollaksessa, Puuskaniemessa ja
Hevossalmen ranta-alueella. Lisaksi l10ytyi yksittaisia merkintdja koko saaren alueelta.

Laajasalon keskuksen tédydennysrakentaminen ja Laajasalontien kaupunkibulevardin
tarkastelualueet korostuvat vastauksissa. Uutta asumista ehdotetaan tadydentdmaan
Yliskylan kerrostaloalueita, tiivistdim&an sen puistoja seké Laajasalontien, Koirasaarentien
ja Reposalmentien varsille. Yliskylanlahdelle on merkitty ehdotuksia kuitenkin siten,
ettd ranta jaa julkiseen kayttoon. Kerrostaloja, pientaloja ja my®os liiketiloja ja asumista
yhdistévaa rakentamista toivottiin.

Laajasalontie kaupunkibulevardina

Laajasalontien kaupunkibulevardia toivoi 24 vastaajaa ja 8 vastausta oli ajatusta vastaan.
Liikenteen viema tila, melu ja kaupunkikuva tuntuivat haastavilta. Laajasalontien
séilyttdmista puoltava kommentti mainitsi Laajasalontien alueen identiteettitekijéksi.

Virked vapaa-ajan saari

Virkistyksessa korostui saarta kiertéva rantareitti. Lisaksi kévely- ja pyorailyreittien
tadydentaminen toistui. Reittien varsia toivottiin selkeytettéaviksi ja niihin ehdotettiin
luontopolkuja, laitureita, uimapaikkoja ja muuta pienta ja virkistavaa toimintaa. Yhteydet
laheisiin saariin korostuivat myds virkistysvastauksissa.

Liikuntapuiston toimintojen monipuolistamista ehdotettiin usein. Haluttuja palveluita olivat
mm. urheilukentt& tai vastaava, jadkiekkokenttd ja sen parannus, kuplahalli, frisbeegolfrata,
urheilupalvelut yleensa sekd saunat ja talviuintimahdollisuuksien tarkastelut. Urheilu-
ja liikuntamahdollisuuksia toivottiin myds Jollakseen ja Hevossalmeen. Hevossalmen
urheilukentat toivottiin kunnostettaviksi - Jollakseen oli ehdotettu jalkapallokenttéa.
Sarvastonlahden ympéristdon merellistd ilmapiiria tuki moni ehdotus: rantabulevardi,
venealan palveluita, ravintola ja kioski.

Merellista Laajasaloa tukivat edelleen usea rantareittiehdotus ja useat laituriehdotukset
niin ongintaan kuin melonnan kayttdon ja vesiliikenteen verkoston pysahtymispaikoiksi.
Osa rannoista toivottiin avattaviksi, esim. Aittasaaressa ja Mesaanikujan ja Puhuritien
ympériston ranta-alueella. Tiiliruukin alueen kunnostusta ja samalla sen melusuojaamista
oli ehdotettu.

Virkistykseen liittyvid palveluita, ravintoloita, kahviloita ja kioskeja toivottiin useissa
kommenteissa. Paikat sijaitsevat joka puolella saarta, muun muassa ilta-auringon
Yliskylédnlahdella, Tullisaaressa, Hevossalmessa ja Matosaaressa.
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Kartta ylla: Tahan voisi rakentaa asuntoja.
Ksv R Keisanen
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Kartta ylla: Tahan voisi rakentaa muuta kuin
asumista. Ksv R Keisanen

Laajasalontie Kerro kartalla!

”"Tamd ei vedd, tarvitaan uusia
liikennejérjestelyitd.”

“Laajasalon aivan keskeinen alue

on epdmiellyttédvad liikkennealuetta.
Samansuuntaisia teitd ja pusikkoa,
liikenteen metelid, rapaa ja saastetta.
Késittdméttdmdén iso alue aivan keskelld
uhrattu henkiléautoliikenteelle.”

"Kamalasti teitd, Laajasalon keskusta ei

gy

nay.

"Tehdé&én tdhan oikea kaupunginosan
kavelykeskusta kivijalkakauppoineen
ja asuintaloineen, Laajasalontien tilalle
KATU.”

“Istutetulle méntypuiselle kaistaleelle
voisi rakentaa toimitilaa, liiketilaa
yms. suojaamaan taaempaa asutusta
Laajasalontien melulta.”

P\'nITMuml-Fl'
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Laajasalontie Kerro kartalla!

”T&hén olisi hienoa saada pitkd, rannan muotoja mydtdilevd, valaistu laituri, jossa
voisi istahtaa penkeille istumaan, onkia tai pysdhtyd muuten vain ihailemaan
maisemaa!” (Tiiliruukinlahti)

"Kalliolle ndkdalapaikka. Vanhustenkin pitdisi ndkeméaén Laajasalon monia kauniita
maisemia. Usein polkua ei ole. Pari puuta tai talo estdd maisemasta nauttimisen.”
(Elsankallio)

“Uimarannalta satamaan vois olla rannan muotoa mydtéilevé, valaistu k&velylaituri,
Kartta ylla: Laajasalon kehittamispaikkoja.  jolla voisi istua / kalastella.”
Ksv R Keisanen
"Venesatamaa pitéisi kehittdd niin ettei se olisi pelkdstdan veneiden parkkipaikka.
Hyvé terassiravintola ja paikat junioripurjehdukselle.” (Sarvasto)

“Laajasalon uimaranta on miellyttédvé ja toimiva! Vield kun leikkipaikkaa hieman
uusittaisiin ja huollettaisiin! Voisiko lahdelle saada kelluvan laiturin, jolle paremmat
uimarit voisivat uida ja siitd hyppdilld veteen. Entd perinteinen liukuméaki veteen?”
Kartta alla: Asukkaiden Kerro kartalla! -kyselyn
(2011) kehittamisvastausten koostekartta. — “T&d4lld voisi olla uimapaikka tai laituri.” (Jollas, Puhuritien p&é)
Ksv T Kuusisto
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Alueellinen kehittamissuunnitelma

Asukasluku Laajasalossa ja sen ymparistdsséa kasvaa uuden asumisen myota. Santahamina
séilyy puolustusvoimain kaytdssa. Kruunuvuorenranta, Vartiosaari ja vanhan Laajasalon
tdydennysrakentaminen kasvattavat asukaslukua ja tukevat alueen palveluiden
elinvoimaisuutta ja mahdollistavat uutta liike- ja palvelutoimintaa alueella. Alle on koottu
merkittdvimmat muutostekijat tdydennysrakentamiseen liittyen.

Saaristokaupunki, palvelut ja ty6

Laajasalon palvelukeskittym& on sen keskuksessa, joka odottaa uutta ostariaan.
Ostoskeskuksen paivittdminen tukee palveluiden séilymista seka kehittymisté alueella
ja uudistaa toteutuessaan saaristokeskustan kaupunkikuvaa. Ostarin rinnalla keskusta
uusiutuu tdydennysrakentamisen ja uuden asumisen myota.

Kaava hyvaksyttiin Helsingin kaupunginvaltuustossa 2012¢. Hyvéksymisen ehtona oli
ponsi, jonka mukaan kaava-alueella tulee selvittdé sen kehittdmista keskustamaisemmaksi
ja kaupunkimaisemmaksi. Selvitysty6 on tehty osana Laajasalon kehittdmissuunnitelmaa
ja tulos on koottu tdmén selvityksen loppuun, Laajasalon kaupunkibulevardi -osioon (l1).

Laajasalon tydpaikkamaara on talla hetkella muuta kaupunkia selvasti alhaisempi, 1,3
tydpaikkaa kymmenta asukasta kohti. Palveluiden ja tyén mahdollisuuksien kehittdéminen
alueella on térkedd. Laajasalon ostarin rinnalla keskusta-alueen asumismahdollisuuksien
lisddminen taydennysrakentamalla tukee palveluiden sdilymisté ja monipuolistumista.
Myos Laajasalontien mahdollinen kaupunkibulevardi tukee tyépaikkojen sijoittumista
alueelle taménhetkistd monipuolisemmin.

Laajasalon ympériston kehitys tukee ja mahdollistaa keskuksen palveluiden monipuolista
kehitystéd. Kruunuvuorenranta tukeutuu osaksi Laajasalon keskustan palveluihin, mik&
vahvistaa keskustaa palvelukeskittyména. Vartiosaaren rakentaminen lisé& myos asiointia
Laajasalossa. Laajasalon satamien ja virkistyspalveluiden kayttajat sekd Santahaminan
vierailijat ja saattoliikenne voivat lisata palvelukysyntéaa ja ovat mahdollisuus palveluiden
kehittdmisessd myds muualla kuin Laajasalon keskustassa. Erityisesti ranta-alueilla on
mahdollisuuksia virkistyksen ja siihen liittyvan tyon kehittdamiseen.

Laajasalon uusi ostari ja saaristokeskusta

Laajasalon uusi ostari aloittaa Laajasalon saaristokeskustan rakentumisen. Keskusta
tiivistyy entist& kaupunkimaisemmaksi ja palveluiden toimintaedellytykset alueella
vahvistuvat. Yliskyla tiivistyy ja alueelta 18ytyy koti entistd useammalle asukkaalle.
Liikkumisen jarjestamisen sujuvaksi on osa keskustan toiminnallisuuden kehittamista.
Tilaa kavelijoille, pyorailylle, henkildautoille sek& monipuoliselle joukkoliikenteelle tulee
I6ytyd asumisen rinnalla. Katutila suunnitellaan rohkaisemaan kestéavien kulkumuotojen
valitsemisen.

Lahistdn kehityshankkeet lisdavat palvelutarpeita ja vahvistavat keskustan roolia
palveluiden ja tyopaikkojen tarjoajana. Lisédmalla Laajasalon keskustan véestdpohjaa on
aluetta mahdollista kehittaa vahvaksi palvelukeskittymaksi. Nykyista kaupunkirakennetta
on mahdollista eheyttad ja keskustan toiminnallisuutta lisaté téydennysrakentamalla.
Keskustassa korostuu mahdollisuutena erityisesti korkea laatutaso.

Laajasalon keskustassa on uimaranta! Meriyhteyksid avaamalla meri voi olla
entista saavutettavampi ja osallistua paikallisen identiteetin luomiseen. Laajasalon
saaristokaupungin keskustasta on kerrottu liséa ”"Laajasalon keskusta” -kohdassa.
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Kartta oikealla: Laajasalon alueellinen
kehittdmissuunnitelma. Kartta sisaltaa
suunnitelmat kootusti; tdydennysrakentamisen,
likkumisen sek& maiseman sisallot.

Ksv T Kuusisto

*) Tama selvityksen julkaisuajankohtana Laajasalon ostoskeskuksen kaava ei ollut vielé lainvoimainen.
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Asuminen

Asuntolukuméaria vertailtaessa Laajasalo on kerrostalovaltainen. Tonttipinta-alaa taas on
enemman pientaloasutuksella. Laajasalon asunnot ovat suuria, lahes 35% neljan tai sita
useamman huoneen asuntoja. Kaksioita ja kolmioita on yhteensa yli 50% asuntokannasta.

Yliskyla on asuntotyypeiltddn alueen monimuotoisin. Laajasalon keskustan
taydennysrakentaminen saaristokaupungiksi tukeutuu pitkalti kerrostaloratkaisuihin ja
liike- ja palvelutilojen rakentamiseen asuintalojen yhteyteen mahdollisuuksien mukaan.
Laajasalon pienten asuntojen osuutta sen eteldisilla alueilla, erityisesti Jollaksessa on
mahdollista liséta, jotta taataan asuntotyyppien monimuotoisuus sekd asukkaiden
mahdollisuus muuttaa lapsuuden kodista tai suuresta asunnosta tata pienempaan
oman alueen sisélla. Laajasalo on my6s mahdollisuus muuntojoustavien, tiiviiden
pientaloratkaisujen alueena. Esimerkiksi kaupunkipientalorakenne voisi toimia elin-
kaariasuntona, jolloin ydinperhevaiheessa koko asunto olisi omistajan kayttssa ja
lasten itsendistyttyd voisi osan asunnosta vuokrata. Néin yhdistyisi sek&a Laajasaloon
sopivamittakaavainen talotyyppi sekd tarve myds pienille asunnoille. Erityisesti
keskustan alueella, mutta myds muualla Laajasalossa on pienimuotoisen palvelu- ja
tydpaikkarakentamisen mahdollisuuksia syyta edistad. Aluekokonaisuuksia suunniteltaessa
periaate monipuolisten hallinta- ja rahoitusmuotojen esiintymisestéd samalla alueella on
Laajasalonkin periaate.

Talla hetkelld Laajasalon on varttuneiden kaupunginosa. Vaesto ikaéntyy. Lahella elékeikaé
olevien asukkaiden méaéréa on télla hetkelld suurin. Tamén vaestéryhmén tarpeet on otettava
alueen suunnittelussa huomioon. Sen rinnalla vaeston ikédrakennetta monipuolistamaan
on tarkasteltava uusia asumisen mahdollisuuksia nuorten ja perheellisten tarpeisiin.
Laajasalon identiteettid voi korostaa onnistunein suunnitteluratkaisuin. Yhteistilat taas
ovat tarkedsséa osassa yhteisollisyyden ja turvantunteen edistamisessa.

Kerrostaloalueiden tonttikohtainen lisdrakentaminen

Laajasalosta ldytyy jo nyt hyvia esimerkkeja onnistuneesta tonttien lisrakentamisesta.
Kerrostaloalueilla on kuitenkin viel& lisérakenramismahdollisuuksia yksityisten taloyhtididen
niin halutessa.

Lisarakentamismahdollisuuksien kerrostaloalueet sijaitsevat paaosin Yliskylan osa-
alueella. Tontit ovat valjasti rakennettuja ja useilla tonteilla on tilaa tonttikohtaiselle
lisdrakentamiselle. Asunto-osakeyhtitt voivatkin halutessaan hakea tonteilleen
lisdrakennusoikeutta. Helsingin kaupunki on télla hetkella halukas tukemaan hankkeita.
Tonttien kaytetty rakennusoikeus, tontin ja rakennuksen ominaisuudet seka tontin
jarjestelyt vaikuttavat lisérakentamisen mahdollisuuksiin ja lisérakentaminen tulee aina
erikseen tarkastella tonttien omista l&htokohdista. Kaupungin kiinteistdyhtiot on velvoitettu
lisdrakentamisen tarkasteluihin.

Pientaloalueiden rakennusoikeuden korotusmahdollisuus

Pientaloalueilla on mahdollista hakea lisarakennusoikeutta e=0,25 tonttitehokkuuteen
asti. Lisdrakentaminen tarkastellaan aina tapauskohtaisesti: Tehokkuuden noston
mahdollisuudet riippuvat tontin fyysisistd ominaisuuksista seké asemakaavan edellytyksista.
Tonttikohtainen tiivistdminen ei aina ole automaattisesti mahdollista. Rakennusoikeus
lasketaan kertomalla tontin pinta-ala tehokkuusluvulla. TAmé& kertoma véhennettyn&a
nykyiselld rakennusoikeudella on luku, jonka verran lisérakennusoikeutta voi enimmill&én
tarkastella haettavaksi. Lisarakentamisoikeuden tarkasteluja halutessaan voi ottaa
yhteyden kaupunkisuunnitteluvirastoon ja alueen asemakaavoittajaan.

Uusia tontteja

18

Keskuksen palvelut -
vuorovaikutuksesta saatuja
kommentteja:

Kerro kartalla -kyselysséd asukkaat
kommentoivat Laajasalon palveluita.
Yksityisisté palveluista toivottiin

ostarin pdivittdmistd, pankkia,

Alkoa, ruokakauppaa ja kioskia,
hammaslédédkaripalveluita sekd pesulaa.
Toiveissa mainittiin myds ruokaravintolat,
kahvila-ravintolat, rantakahvilat seka
trendikk&dét baarit. Julkisista palveluista
mainittin mm. uimahalli ja lukio.
Virkistykseen liittyvista palveluista
mainittiin mm. kuplahalli Laajasalon
liikuntapuistoon, vieras-venepaikat,
puutarhakeskus ja pyéréhuolto.
Térkeitd olivat myds yhteydet Helsingin
keskustaan, ratikka ja silta, metro ja
lauttayhteys.

Myés muun vuorovaikutuksen kautta
saaduissa Laajasaloseuran seké&
asukkaiden ja alueen toimijoiden
kommenteissa Laajasalon keskustan
kehitys korostui. Palveluiden osalta
tdrke&nd pidettiin olemassa olevien
palveluiden sdilymisté ja uusien
mahdollistamista. Huolena oli palveluiden
vdhenemisen jatkuminen.

Kartta alla: Laajasalon keskusta-alue ja
asukkaiden merkitsemat miellyttavat ja
epamiellyttavat paikat. Laajasalon keskusta
kaipaa kehittamistd. Ksv R Keisanen
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Kuvat ylla ja alla: Onnistunutta tonttikohtaista
lisdrakentamista Reiherintieltd. Kuvat Ksv P Erling

Kartta oikealla: Tehokkuudet kaavayksikoittéin
seka vuoden 2010 asukasluvut osa-alueittain.

Alla olevassa kartassa nékyvét Laajasalon
tonttien tehokkuusluvut. Tehokkuusluku
kuvaa tontin pinta-alan ja rakennusoikeuden
suhdetta toisiinsa. Ksv T Kuusisto
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Uusia tontteja
Kortteleiden sisaiset viheralueet

Laajasalossa sijaitsee useita viheralueita, jotka ovat télla hetkell& voimassa olevassa
yleiskaavassa kerrostalo- tai pientalovaltaista aluetta. Téllaisilta alueilta on mahdollista
kartoittaa uusia tontteja. Mainitun kaltaisia paikkoja ovat esimerkiksi pientaloasutuksen
lomassa sijaitsevat kortteleiden siséiset puistot, joiden hienovarainen tdydentadminen on
mahdollista. Liséksi uusia tontteja saattaa I0ytya asutuksen reunamilta.

Pientaloasutuksen yhteydessd on uusien tonttien kartoitus tarkoituksenmukaista
tehda osana isompien kokonaisuuksien kaavoitusta. Yleisesti ottaen korttelin sisdisten
puistojen mahdollinen, osittainen asemakaavoitus tonteiksi liittyy muuhun alueen l&hella
tehtavaan tulevaisuuden kaavahankkeeseen ja tukee taté. Kortteleiden siséisten puistojen
tarkasteluun on mahdollista myds yhdistad ympardoivan korttelin jo rakennetun asutuksen
tonttikohtaisen lisdrakentamismahdollisuuksien tarkastelu. Pientalokortteleiden tarkastelut
kokonaisuuksina ovat mahdollisia. Mikali tontinomistajilla halukkuutta ja tonteilla tdhén
on tilaa, lisdrakentamista tuetaan kaupungin taholta.

Korttelin siséisten viheralueiden tdydentamisessa kiinnitetdan erityistd huomiota
lahivirkistysalueiden sdilymiseen ja niiden laadukkuuteen seka uusille tonteille
kaavoitettavan rakenteen luonteeseen ja mittakaavaan.

Saaristokaupungin katutila

Uutta tilaa rakentamiselle 16ytyy myds katutilojen uudelleenjarjestelyn yhteydessa.
Katutilojen kehittdminen kaupunginosan keskustassa on mahdollisuus. Katutilojen
uudelleenjarjestely nykyistd kaupunkimaisemmaksi mahdollistaa autoliikenteen
sujuvuuden ja sen rinnalla kestavien liikennemuotojen lisdédmisen Laajasaloon.
Liikkumisen monipuolistuminen edistaa toiminnallisuuden kehittymista alueella. Merkittévin
muutosmahdollisuus on Laajasalontiella sek& sen yhteydessé Koirasaarentiella sek&
Reposalmentiella.

Laajasalon reuna-alueiden katutiloja on my6s mahdollista tiivistdd. Rauhalliset kadut
soveltuvat monin paikoin asuinrakentamiseen, jopa asumisen ja tyon yhdistamiseen.
Uusia tontteja seka nykyisen rakenteen lisarakentamismahdollisuuksia 16ytyy erityisesti
Laajasalon keskustasta, Yliskylan ja Hevossalmen kerrostaloalueilta, Puuskaniemen
suunnalta seka Jollaksesta. Myds Gunillantien risteyksen seutu on pitkan aikavalin
mahdollisuus. Risteys on eteldisen Laajasalon viiden suunnan risteys.
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Yleiskaava ja taydennysrakentaminen

Uusi yleiskaava tarkistaa Laajasalon asumisen ja keskusta-alueen merkintéja. Yleiskaava
2002:ssa Laajasalo on padosin asumisen aluetta. Kerros- ja pientalovaltaiset alueet
vuorottelevat virkistysalueiden kanssa. Laajasalon keskustassa on keskustatoimintojen
alue.

Asuminen ja uuden yleiskaavan visio

Kehitysvyohyke Kruunuvuorenrannasta Koirasaarentieta Laajasalontielle ja siité kohti
pohjoista ja Herttoniemea on tarkeimpié Laajasalon muutosvydhykkeitd; Laajasalon  Kartta ylla: Edellinen Yleiskaava 2002. Ksv Y-0s
portti ja saaristokaupungin keskusta. Raitiotie tuo kantakaupungin saarelle ja Kartta alla: Maanalainen yleiskaava. Ksv Y-0s
Kruunuvuorenrannasta kehitys jatkuu kohti Laajasalon keskustaa - tai painvastoin.
Reposalmentie Laajasalon keskustan eteléareunalla on Laajasalon keskusta-alueen 78
mahdollisuuksien alue: merellinen asumisen julkisivu kohti etel&a ja uimarantaa.

Uusi yleiskaava ja tdydennysrakentaminen e
Helsingin uudessa yleiskaavassa tarkastellaan Laajasalon maankayton rajauksia. - / \,\
Tiivistyvia alueita sijaitsee erityisesti Laajasalon keskustassa seka Yliskylan alueella. W g \J

Merkittavin muutos maankaytdssa tapahtuu Laajasalon keskustassa. Laajasalon
keskusta-alueen rajausta tarkistetaan ostarin, alueen keskustan ja Laajasalontien
kaupunkibulevarditydn suunnitteluun liittyen. Yksityisten taloyhtididen niin halutessa
voi myds tonttikohtainen lisdrakentamien olla osa keskustan uudistumista.

Alueiden muuttamista rakentamisen, p&dosin asumisen, kayttdon, tarkastellaan
Laajasalontien lansipuolella Yliskylanlahden alueella sek& myds etdédmmallé Laajasalossa:
Hevossalmessa seké Jollaksen Puuskaniemen seké Ité-Jollaksen alueilla.

Olemassa olevan rakenteen reunoilta etsitdén uusia rakentamisen paikkoja ja alueita.
Laajasalon laajat virkistysaluekokonaisuudet pyritédén séilyttamaan yhtendisina rajojen
tarkistusten yhteydessa. Kaupungin omistamat ranta-alueet jaavat julkiseen kayttéon
myds mahdollisen rakentamisen yhteydessa.

Ylla: Asumisen visio 2050. Ksv Yleiskaavatsto
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Kehitetddn Laajasalosta merellinen, laadukas ja omaleimainen saaristokaupunki.

Kehitetddn Laajasalon saaristokeskustasta alueen vahva ydin.
Péaivitetdan Laajasalon ostoskeskus ja suunnitellaan laadukas julkinen tila.
Tiivistetaan ja laajennetaan keskustaa taydennysrakentamisella.

Edistetaan elinkeinotoiminnan seké palveluiden kehittymismahdollisuuksia.
Hyddynnetdén Kruunuvuorenrannan seka Vartiosaaren vaikutuksia elinkeinojen ja
palveluiden kehittamisessa.

Mahdollistetaan monipuolinen elinkeinotoiminta ostoskeskuksen paivittamisen,
Laajasalon kaupunkibulevardin seké keskustan tiivistamisen yhteydessa.

Tuetaan rantojen toiminnallisuuden kehittymistéa ja virkistykseen liittyvan tyén
sijoittumismahdollisuuksia Laajasalon satama-alueilla, rannoilla ja niiden laheisilla
rakentamisalueilla.

Edistetaan kadunvarsiliiketilojen rakentumista.

Suunnitellaan Laajasalon puistokatu saaristokaupungin edustavaksi portiksi.
Sovitetaan yhteen rakentamisen ja likkumisen maankayttd kaupunkibulevardin
suunnittelussa, suunnitellaan uusi liikenneverkko ja lisataan liittymia Yliskylédan.
Tuetaan kestévien kulkumuotojen valinnanmahdollisuuksia maankéyton
suunnittelulla. Suunnitellaan laadukas katutila kavelijan nakdkulmasta, varataan
tilaa pikaraitiotie-yhteydelle sek& nopealle pyoraily-yhteydelle, Baanalle.
Minimoidaan lilkkenteen aiheuttamat haittavaikutukset bulevardin suunnittelussa ja
varmistetaan autoliikenteen sujuvuus. Mahdollistetaan liityntéliikenne keskustassa.

Tiivistetdan Laajasaloa ja lisdtdan asumisen mahdollisuuksia laadukkaalla, alueen
identiteettid vahvistavalla tdydennysrakentamisella. Monipuolistetaan rakennus-,
asuntotyyppi- ja hallintamuotojakaumaa.
Tiivistetaan Laajasalon keskusta-aluetta seké& olemassa olevan rakenteen sisalla
olevia viheralueita huomioiden riittava lahivirkistysalueiden maara.
Edistetaan kerrostaloyhtididen peruskorjausmahdollisuuksia ja tonttikohtaista
lisdrakentamista seké mahdollistetaan pientalotonttien lisrakentaminen.
Tutkitaan tdydennysrakentamisen mahdollisuuksia yleiskaavan uusilla
rakentamisalueilla erityisesti Laajasalon keskustassa, Puuskaniemessé, Itéa-
Jollaksessa ja Hevossalmessa.
Tarkastellaan asumisen laatuja, merellistéd asumista seka tyon ja asumisen
yhdistamisen mahdollisuuksia.

Hyoédynnetdan meren laheisyys Laajasalon suunnittelussa.
Parannetaan rantojen saavutettavuutta Laajasalon keskustassa ja avataan
keskustan merinakymida ja kulkuyhteyksié erityisesti Yliskylanlahden suuntaan.
Etsitddn uusia merellisia asumisen paikkoja ja alueita sek& huolehditaan, etté
kaupungin rannat sailyvét julkisessa kaytdssa.

Tarkistetaan yleiskaavan merkinnét keskustatoimintojen ja keskustan
rakentamisalueiden rajojen osalta.
Tarkastellaan yleiskaavan rakentamisalueiden rajoja asumisen osalta.
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Lilkkuminen

Liikenteen ratkaisut ovat merkittavassé osassa Laajasalon tulevaisuuden kehitysté. Saaren
kehittamiselle avautuvat uudet ndkymat uusien yhteyksien my6ta. Saaristokaupunkiin
kuljetaan talléin my6s merellisia yhteyksia pitkin.

Kruunusillat sek& paatds Vartiosaaren suunnittelusta raitiotieyhteyteen tukeutuvana
asumisen ja virkistyksen saarena avaavat koko kaupunkiin uuden, kehitettavén yhteyden,
jonka ytimesséa Laajasalo sijaitsee. Avautuvien yhteyksien seurauksena Laajasalon sijainti
muuttuu paatepisteesta osaksi jatkuvaa, nauhamaista saaristoyhteytté ja sen rooli
kaupunkirakenteessa muuttuu merkittavasti. Kaupungin saaristo on saavutettavissa
ennenndkemattomalla tavalla ja Laajasalo on saavutettavissa useasta suunnasta.
Yhteyksilla on uusia mahdollisuuksia avaavia, laadullisia ja toiminnallisia merkityksia
erityisesti sek& kaupunkikuva- ja virkistys etta palvelu- ja tydpaikkakehityksen nékdkulmista.

Lilkkumisen kehitys Laajasalossa

Mahdollisuudet kestavien liikkumismuotojen kaytt6on monipuolistuvat tulevaisuuden
Laajasalossa. Laajasalon liikenteen méaara lisdéntyy uusien asukkaiden myota. Liséksi
Kruunuvuorenrannan, Vartiosaaren seka tulevaisuuden Santahaminan liikkumisratkaisut
ja liilkkumisen maérét tulee huomioida lahinné tilavarauksin. Yhteydet rannoille, saaristoon
sekd merelle ovat Laajasalon erityinen mahdollisuus. Satamat ja laiturit ovat paikallinen
rikkaus, ja niiden toimintaedellytykset tulee huomioida ja niiden mahdollisuuksia hyodynt&a.

Uudet yhteydet

Yleiskaavan visiossa Kruunusiltojen ja Kruunuvuorenrannan kautta kulkeva raideyhteys
jatkuu Laajasalon keskukseen ja edelleen Vartiosaareen ja Vuosaareen. Tama
saaristoraitiotie on kokonaisuudessaan pitkan aikavalin mahdollisuus.

Vartiosaaren osayleiskaavatyon suunnitteluperiaatteet hyvéaksyttiin
kaupunkisuunnittelulautakunnassa marraskuussa 2013. Vartiosaaren osayleiskaavatyon
suunnitteluperiaatteissa saareen kulkee raitiotieyhteys. Lautakunta teki muutoksia
suunnitteluperiaatteisiin ja yksi niista oli, "ett& osayleiskaavaan liitetddn maéarays, jonka
mukaan rakentamista alueella ei saa aloittaa ennen kuin raitiovaunuyhteydestd saareen
on tehty sitova paatos.” Esitys tukee Kruunusiltojen rakentamista. T&mé uusi raideyhteys
tuo mukanaan myds nopean pyoraily-yhteyden, "baanan”, seké kavelyreitin keskustasta
aina Vuosaareen asti.

Yleiskaavan visiossa on merkitty myos toinen raidelinjaus, yhteys Laajasalontieté pitkin
kohti Herttoniemea ja varaus myds yhteyden jatkumiseen eteldén, kohti Santahaminaa.

Kruunusillat, Vartiosaari ja saaristoratikka

Kruunuvuorenrannan siltayhteyttéd keskustaan tutkitaan raiteisiin perustuvana
vaihtoehtona. Kaupunginvaltuuston periaatepddtds joukkoliikenneyhteyden
suunnittelemisesta raideyhteytend on vuodelta 2008. Kruunusiltojen YVA vuodelta 2014
ja mahdolliset paatokset yhteydestéa vaikuttavat Laajasalon liikkumisen suunnitteluun,
niin Laajasalontiehen kuin Laajasalon joukkoliikenteeseen.

Kartta oikealla: Laajasalon liikkuminen. Ksv T Kuusisto
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Laajasalon keskus solmukohtana

Uusien yhteyksien avautuessa on Laajasalon keskus tulevaisuudessa liikenteellinen
solmukohta, jossa autoliikenne, bussit, mahdollisesti raideliikenne sekéa kavely ja pyoraily
kohtaavat. Liikkuminen ja asiointi keskustassa on suunniteltava sujuvaksi. Ostoskeskuksen
ja liikenteen yhteyksien on oltava toimivia. Tdma siséltéé eri kulkumuodoille tarvittavan tilan,
niiden turvalliset ja esteettomat yhteydet keskendén seké keskustan kaupunkirakenteen
kehittdmisen korkeatasoiseksi erityisesti jalankulkijan ndktkulmasta. Saaristokaupunki
on myos kavelijan keskusta.

HLJ 2011, Helsingin seudun liityntapysakdintistrategia ja toimenpideohjelma mainitsee
yhdeksi tavoitteeksi "tarjota liityntédpysakdintimahdollisuus mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa matkaa erityisesti liikenneverkon tarkeissd solmukohdissa”. Laajasalon
asukkaat kayttavat talla hetkella Herttoniemen, Kulosaaren seké Siilitien metroasemien
lityntépysakointipaikkoja. Paikkoja on asukkaiden mukaan rajoitetusti, toisaalta niité
on viimevuosina lisatty. Jos raideliikenneyhteys Laajasalon keskukseen toteutuu, syntyy
liityntapyséakdintitarpeita Laajasalon keskustaan, jonne sille on suunniteltava tilaa.
Kiinnostava mahdollisuus on ostoskeskuksen asiakaspysakdinnin seka liityntapyséakoinnin
vuorottaiskayttd. Parhaimmillaan tdma edesauttaa asiointia Laajasalon keskustassa
ja uudella ostarilla, liséa asiointia, tehostaa paikkojen kayttda ja tuo etuja yritysten
likentoimintaan.

Vartiosaaren osayleiskaavan suunnitteluperiaatteiden paatdksessa lautakunta paatti
suunnitteluperiaatteita ja liityntaliilkenteesté seuraavaa: “Tavoitteena on liittéaé Vartiosaari
osaksi Kruunuvuorensiltojen kautta kulkevaa raitiotieverkostoa seka vaihtoehtona selvittda
liityntéliikenne Herttoniemen, Rastilan ja Vuosaaren metroasemien kautta raitiovaunuilla
tai busseilla.” My6s Laajasalon liityntéaliikenne on mahdollisuus Vartiosaaren asukkaille.

Laajasalontien kaupunkibulevardi

Laajasalon keskuksen toiminnallinen eheyttdminen seka Laajasalontie alueen porttina
ovat hedelmallisia mahdollisuuksia.

Laajasalontie ohittaa Yliskylanlahden lansirannan seka Laajasalon keskustan, jotka
tuovat omat mahdollisuutensa kadun toiminnalliseen suunnitteluun. Katua reunustavat
seka ostari etté kaupunkikuvaa rikastava meri. Moottorikadun uudelleenjérjestelyin
Laajasalontie voidaan kehittéd kulkumuodoiltaan nykyistd monipuolisemmaksi sek&
kaupunkikuvaltaan keskustamaiseksi ja nykyista rakennetta eheyttavaksi kokonaisuudeksi.
Liikenteen sujuvuutta on tarkoitus kehittédd. Keskustan suunnittelussa korostuvat kestavéat
likennemuodot.

Laajasalontien kaupunkibulevardista on kerrottu lisda "Laajasalon kaupunkibulevardi”
-kohdassa, myhemmin téssa raportissa. Tyd on myds kuvattu erillisessa raportissa
Laajasalon kaupunkibulevardista, jossa asia tarkastellaan yksityiskohtaisemmin kuin
tassé raportissa.

Joukkoliikenne

Kruunuvuorenrannasta Laajasaloon johtavan mahdollisen raitiotien linjauksesta on
tutkittu erilaisia vaihtoehtoisia reitteja Yliskyldssa. Raidelinjausmahdollisuudet kulkevat
my06s Laajasalontielld. Runkolinjana toimivaa raitiotieyhteyttd tukemaan on suunniteltu
koko Laajasalon kattava liityntalinjaliikenne. Tahén liittyen on suunniteltu Laajasalon
bussireittejd, jotka hoitavat liityntabussiliikennettd Laajasalon keskustaan ja Herttoniemeen.
Kruunusillat seké Laajasalontien kaupunkibulevardin ja Laajasalon uuden ostarin ratkaisut
vaikuttavat joukkoliikenteen suunnitteluun.
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Nettisivukommentoinnin kautta tullut
liikkkumisen palvelusisalto:

Asukkaiden kommenteissa Laajasalon
renessanssin nettisivuilla korostuivat
liikenteen kysymykset. Jollaksesta tuli
useita viestejd, jossa bussiliikenne
alueella mainittiin puutteelliseksi. Bussin
kdéantopaikkaa ehdotettiin Jollas-opiston
tai karjalaisten talon ldheisyyteen.

Sunnuntailiikenne Santahaminaan
sekd veneilijéiden lilkkkuminen
Laajasalon satamiin mainittiin lisddvén
autoliikennettéd kesdaikana. Myés
tdsséd yhteydessé toivottiin yhteyksid
keskustaan ja Kruunuvuorenrannan
siltayhteyden toivottiin olevan
toiminnassa ennen lisdrakentamista.

Ote nettikommentista:
"JOLLAKSEN bussiliikenne 06.09.2011

Olen muuttanut Jollaksentielle noin vuosi
sitten. Olen eldkeldinen. Bussiliikenne
télle alueelle on puutteellinen.

T&éalld asuu kuudessa kerrostalossa
yht. 60 kotitaloutta ja henkilbautoja

on kaksi jokaista huoneistoa kohden.
Tien loppupuolella on omakotitaloja

ja Villinkiin menevé liikenne sekéd
Karjalaisten taloon meneva liikenne.
My@és kotini vieressé on Jollasinstituutti,
Jjonne myds on kova autoliikenne.

Hertoniemessé& on henkil6autojen
paikoitustila hyvin vdhéistéa, parkkitalo
on pieni ja katuvarret ovat tdynné
autoja. Myds Kulosaaren metroaseman
ympdristd on aivan tdysi henkil6autoista,
Joten auton parkkeeraus tuottaa suurta
ongelmaa néille alueille.

Niinp& ehdotukseni onkin bussiliikenteen
lis&édminen Herttoniemesté& Jollaksentien
loppupédéhén asti. Olettamukseni on,
ettd ainakin téltd alueelta vdhenisi
henkilbautojen kdytté huomattavasti

ja kulkeminen sujuisi Herttoniemeen
joustavasti. Ainakin se helpottaisi Hertto-
niemen ja Kulosaaren parkkipaikkojen
ruuhkautumista huomattavasti.

Toiveeni olisi helpotus monelle kulkijalle.”



Yleiskaava — Selvitys 2013

Laajasaloseuran kommentit
liikkumisesta Laajasalossa:

Laajasaloseuran tapaamisessa
vuonna 2011 kuulimme Laajasalon
liikkumisen tarpeista. Yhteystarpeita
oli useaan suuntaan: Yhteyksia kodista
Herttoniemeen ja metronvarrelle
korostettiin. Lisdksi yhteydet itdén,
koilliseen ja Pasilan suuntaan
keskustayhteyksien rinnalla olivat
tarkeitd. Jollas ja saavutettavuuden
parantaminen joukkoliikenteelld
mainittiin.

Terveisia Kerro kartalta:

” Killingholman silta ja kunnon

pyorétie lyhentéisi merkittdvésti
matkaa kaupunkiin pyéréllé - vaikka
Laajasaloon tulisikin paljon ulkoilijoita
Herttoniemen puolelta se olisi pienempi
paha, kuin ettd pddsisimme Laajasalosta
kétevdsti autotiet kokonaan vélttden
pitkélle kaupunkiin p&in pyorélla.
Lisdéntynyt ulkoilijamé&éré voisi tuoda
myads palveluita, esim. kahvila puuttuu
Laajasalon ulkoilualueilta kokonaan.”

"Vierasvenepaikkoja Jollaksen
kyldkaupan alueelle, jossa voisi samassa
yhteydessé olla vesi- ja sdhkopiste seka
septityhjennysmahdollisuus.”

Kuva: Reposalmen ranta. Kuva Ksv T Kuusisto
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Kavely ja pyoraily

Koko Laajasalon kavelyverkosto kehittyy. Erityisesti keskusta-alueen poikittaisyhteydet seké&
koko saarta kiertavan reitin vaiheittainen suunnittelu ja toteuttaminen monipuolistavat
yhteyksi&. Nopea pydraily-yhteys "baana” kulkee Laajasalon keskustan l&pi.

Keskuksen kavely- ja pyoraily-yhteydet muuttuvat tdydennysrakentamisen myoté.
Kestavat liikkkumismuodot lisdantyvat. Tarkoituksena on séilyttad ja tdydentad olemassa
olevia yhteyksia ja huolehtia, ettd jo suunnitellut reitit rakennetaan ja ettd uusia
asukkaiden toivomia reitteja otettaisiin mukaan uusiin suunnitelmiin. Ostarin, keskuksen
ja Laajasalontien kehittdmisen yhteydessa suunnitellaan olemassa olevaa verkostoa
taydentavat, turvalliset ja esteettdmat yhteydet. Tavoitteena on laadukas tila erityisesti
jalankulkijan nakdkulmasta.

Koko Laajasalossa on monipuoliset pyorailyn yhteydet. Sekd seudulliset ettd
paikalliset raitit risteavat aluetta. Keskuksen osalta pyordilyn kehitys tarkoittaa
erityisesti nopean pydraily-yhteyden, baanan, toteuttamista sek& muutaman olemassa
olevan raitin uudelleenjarjestelyja Laajasalontien kaupunkibulevardin ja keskustan
taydennysrakentamisen yhteydessa.

Yleiskaavan merivisiossakin esitetty ja asukkaiden yleisesti toivoma, kehitettava, koko
saarta kiertava reitti suunnitellaan mahdollisuuksien mukaan myo6s pyorailijéiden
tarpeeseen. Laajasalossa reitti on osa kaupungin rantareittia. Myds asukaspalautteessa
toivotut poikittaisyhteydet Yliskylassa tarkastellaan asemakaavoituksen yhteydessa.

Baana

Laajasalon keskuksessa pyoraily-yhteydet muuttuvat mahdollisen
kaupunkibulevardikehityksen myota sekd Kruunusiltojen ja Vartiosaaren rakentumisen
rinnalla. Baanan nopea saaristoreitti sujahtaa Vuosaaresta Vartiosaareen, ohi
Laajasalon keskustan ja kohti Kruunuvuorenrantaa seké edelleen Helsingin keskustaan.
Toinen reitti kulkee Herttoniemen suunnalta tasossa Laajasalontien lantista reunaa
kohti Kruunuvuorenrantaa. Tulevaisuuden baanavaraus kulkee Laajasalontieté kohti
Santahaminaa.

Vesiliikenne ja yhteydet saaristoon ja merelle

Helsingin kaupungin strategiaohjelma vuosille 2013-2016 nostaa vesiliikenteen edistamisen
yhdeksi kaupungin kehittdmiskohteeksi. Strategiaohjelman viidesta tavoitteesta yksi on
“elinvoimainen Helsinki”. Kansainvélisesti tunnettu ja vetovoimainen kaupunki nostaa
esiin Meri-Helsingin. Ranta-alueita ja saaristoa kehitetéan erityisesti yritystoiminnan,
matkailun ja vapaa-ajan ndkokulmista seka vesililkenteen toimintamahdollisuuksien
edistamisen kannalta.

Vuoden 2013 kesélla Suomen saaristokuljetuksen kyydilla paési Laajasaloon yhden tai
kaksi kertaa paivassa. Laajasalon pysakki sijaitsee Reposalmentien paassa.

Tulevaisuudessa vesiliikenteen kehittyminen on mahdollista alueilla, jossa rakentamista
sijoittuu lahelle rantaa. Kruunuvuorenrannan pysékki Laajasalon pysékin kanssa ovat hyva
alku Laajasalon vesiliikenteen laajenemiselle. My&s Yliskylanlahti, Puuskaniemi ja Villinki
nayttaytyvat vesilikenteeseen ja saaristo- sek& meriyhteyksiin liittyvind mahdollisuuksina.

Laajasalon yksityiset ja kaupungin satamat ovat yhteyksia saaristoon ja merelle. Erityisesti
ilta-auringon Yliskylanlahti nayttaytyy kiinnostavana ranta-alueena, jonka toiminnallisuutta
voisi monipuolistaa. Nain myds Puuskaniemi. Satamien ja virkistyksen yhdistdminen
nykyisté voimallisemmin on myds asukkaiden toive.
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Yleiskaava ja liikkuminen

Yleiskaava 2002:ssa Laajasalontie on merkitty paékatu-merkinnalla. Merkinta sukeltaa
tunneliin Gunillantien risteyksen tuntumassa. Keskustasta Kruunuvuorenrantaan
kulkeva raideyhteys on merkitty Kruunuvuorenrannan kautta Yliskylaén, josta se
kaantyy kohti Santahaminaa. Maanalaisessa yleiskaavassa vastaavia yhteyksia kuvaavat
"liikenneyhteyden suunnittelutarve” -merkinnét. Lisaksi Laajasalontien linjausta karkeasti
seuraileva "suunnitellut liikennetunnelit ja tilat” -merkint& on merkitty Koirasaarentien
ja Gunillantien risteyksen vélille.

Laajasalon liikenne ja uuden yleiskaavan visio

Laajasalon kestavat liikennmuodot lisdéntyvat tulevaisuudessa. Uuden yleiskaavan
visiossa Kruunusiltoja pitkin merkitty raitiotieyhteys jatkuu Koirasaarentietd Laajasalon
keskukseen ja edelleen Laajasalosta Vartiosaareen ja edelleen Ramsinniemeen ja kohti
Vuosaaren keskustaa. TAma saaristoraitiotie nahdaan pitkan aikavalin mahdollisuutena.
Raideyhteysmerkintd on myo6s Laajasalontieté pitkin kohti Herttoniemed. Sen rinnalla

yhteys Santahaminaan Laajasalon keskustasta on myds visiossa. - =

\
Uusi yleiskaava ja liikkuminen Laajasalossa " 5 \C[
Yleiskaavan visiossa Laajasaloon merkityt raideyhteydet tarkistetaan yleiskaavaan. Tama . .
tarkoittaa raide- tai joukkoliikenteen runkoyhteyksia Kruunuvuorenrannasta Yliskylaan, —)
Yliskylésté Vartiosaareen ja edelleen Vuosaaren suuntaan seka Laajasalon keskustasta
Herttoniemen suuntaan ja kohti Santahaminaa. Kartta ylla: Maanalainen yleiskaava. Ksv Y-0s
Tarkeimméat padkatuyhteydet tarkistetaan ja Laajasalontien kehittdmista
kaupunkibulevardiksi esitetddn yleiskaavassa. Alla: Yleiskaavan likenneverkkovisio 2013.

Laajasalon raideyhteys kulkee Yliskylaén
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kavelyn ja pyorailyn rantareittiyhteys edellyttavat tilavarauksien huomioimista myds  Herttoniemeen, Vartiosaaren kautta Vuosaareen
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LAAJASALON (JOUKKO)LIIKENNE 1 VAIHE 2 VAIHE 3 0PTIO 4 OPTIO
A B C Toteutuu/ Ei D Toteutuu/ Ei
Projekti tai alue Kruunuvuori Laajasalo TR \Vartiosaari Herttoniemi pp Vuosaari pp
Ajankohta 2012-2025 2015-2030 2020-2030 2030~ 2030~
Asukkaita nyt s 16 000 . 27 000 36 000
Asukkaita tulossa 11 000 5000 - 10 000 5000 - 7 000 . .
Tyopaikkoja nyt 800 1,3tp /10 as. .
Tyopaikkoja tulossa 800 .
Muuta Raideyhteys
Ei Kruunusiltaa 1 1B [1ic |
Kruunusilta ja ratikka Yliskylaan 2 2B [2D
Kruunusilta myds autoliikenteelle 3 3B [3c |
| Kruunuvuorenrannan silta ja ratikka Vartiosaareen asti 4] 'E |
| Tulevaisuuden yhteydet/ ratikka myds Herttoniemeen tms. 5] [6B | [5¢ |
I Tulevaisuuden yhteydet/ ratikka+ / myos Vuosaareen 6] [68 |
| Tulevaisuuden yhteydet / metro Herttoniemi / Santahamina ? |
[

Kaavio ylla: Laajasalon
likenteen mahdollisuuksista.
Ksv T Kuusisto

Alla: Tydssakaynti Laajasalosta matkoja kpl/

pienalue (2007). Ksv T Kuusisto ja M Lehikoinen

Liikkkuminen - toimenpide-ehdotukset jatkosuunnittelun pohjaksi

Monipuolistetaan Laajasalon liikkumista ja huolehditaan sen sujuvuudesta sekéa
turvallisuudesta. Pyritdédn vahentamaan liikenteen haittavaikutuksia.

2.1 Liikkuminen

Varaudutaan liikenteen kasvuun. Suunnittelussa korostuvat kestévat kulkumuodot:

pyritdén ohjaamaan liikenteen kasvu kestéviin kulkumuotoihin.

= Huomioidaan Kruunuvuorenrannan seka Vartiosaaren vaikutukset liikkumiseen
ja varaudutaan Santahaminan kehitysmahdollisuuksiin tilavarauksin.

= Laajasalontien kaupunkibulevardissa otetaan huomioon liikenteen lisdantyva
maara ja uudet kulkumuodot.

= Tarkastellaan ostoskeskukseen ja sen ymparistodn sujuvat jarjestelyt
kulkumuodosta toiseen, raitiotie- ja bussipysakit sek& autoliikenteen
lityntdmahdollisuudet ja tilaa pydrailylle ja kavelylle.

2.2 Joukkoliikenne

Suunnitellaan houkuttelevat julkisen liilkenteen yhteydet.

= Kehitetdan toimiva raitiotie- ja bussilikenneverkko.

= Varataan tilaa pikaraitiotieyhteydelle Laajasalontielld, Koirasaarentiella ja
Reposalmentiella seké Laajasalon keskusta-alueella.

- Parannetaan eteldisen Laajasalon saavutettavuutta.

= Kehitetddn mahdollisuuksien mukaan vesiliikenneyhteyksia ja yhteen sovitetaan
mantereen joukkoliikenne vesiliikenteen pysahdyspaikkojen kanssa.

2.3 Pyoraily ja kavely

Huolehditaan pyorailyn ja kévelyn verkostojen jatkuvuudesta ja laadusta.

= Varataan nopealle pyoraily-yhteydelle, Baanalle, tilaa Laajasalontielta,
Koirasaarentieltd, Reposalmentieltd seké Laajasalon keskustasta.

= Tarkastellaan saaristokeskustan ja Yliskylan poikittaisyhteydet.

= Suunnitellaan laadukas kéavelykeskusta seka elava katutilaa erityisesti
jalankulkijan nékokulmasta seké esteettomat, turvalliset ja sujuvat yhteydet.

2.4 Uusi yleiskaava ja liikkuminen

- Tarkistetaan raideyhteysmerkinnat Laajasalossa; Yliskylassa sekéa Vartiosaaren
ja Herttoniemen suuntiin.

= Tarkistetaan tarkeimmat katuyhteydet Kruunuvuorenrantaan ja Vartiosaaren
suuntiin.

= Esitetdan Laajasalontien kaupunkibulevardin kehittdmista.
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Maisema

Laajasalo on omaleimaisen luonnon ja maisemien saari. Sille tyypillisia ovat maaston
suuret korkeusvaihtelut, avoimen ja suljetun maisematilan kontrastit ja monet hienot
luontokohteet. Rantaviivaa on paljon ja saaren monipuolisilta rannoilta aukeaa nakymi&a
niin kapeisiin salmiin ja sisédsaariston lahdille kuin ulkomerellekin.

Laajasalolle tyypillisté on valtakunnallisestikin katsoen rikas ja arvokas kulttuurihistoria.
Laajasalon erityispiirteend on juuri maisemarakenteellisen ja ekologisen monimuotoisuuden
kietoutuminen alueen rikkaisiin kulttuurihistoriallisiin piirteisiin, joilla on arvoa jopa
valtakunnallisessa mittakaavassa.

Osa Laajasalon virkistysalueista ja rannoista kuuluu It&-Helsingin kulttuuripuistoon, joka
on yksi Helsingin vihersormista. Se on teemallinen, kaupunkirakenteen mukana muuttuva
kokonaisuus, johon kuuluu viher- ja vesialueiden lisdksi rakennettua kulttuuriympéristoa
ja tulevaisuudessa mahdollisesti rakennettavia alueita. Puistolle on laadittu sen arvoja
ja ominaispiirteitd korostava kehittdmissuunnitelma, jonka kehittdmistavoitteet
kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 11.10.2011 alueen jatkosuunnittelun pohjaksi.
Tavoitteena on parantaa alueen saavutettavuutta ja siséisid yhteyksia, kehittéé toiminnallista
siséltdd ja tuoda esiin alueen kulttuuriperintdd ja maiseman arvoja. Jatkosuunnittelu
tapahtuu pééosin osayleiskaavojen ja asemakaavojen laadinnan yhteydessa. Laajasalon
alueellinen kehittdmissuunnitelma tukee osaltaan néita tavoitteita.

Virkistys ja vapaa-aika Laajasalossa

Virkistysalueiden monimuotoisuuden sailyttdéminen ja kehittdminen tiivistyvassa
kaupungissa on Laajasalon alueellisen maisemasuunnitelman térkeimpia sisalt6ja.
Tavoitteena on yhtendinen, ekologisesti kestdva ja esteettisesti korkeatasoinen
viheraluerakenne, joka tarjoaa nykyistd monipuolisemmat mahdollisuudet virkistaytymiseen
ja joka kykenee vastaanottamaan taydennysrakentamisesta aiheutuvat muutokset.
Erityisend kehittdmisperiaatteena on kulttuuriperinnén, luonnonarvojen ja kaikille avointen
virkistysmahdollisuuksien huomioiminen ja nostaminen alueen vetovoimatekijoiksi.
Laajasalolla on potentiaalia merkittavana merellisen virkistyksen helmena myds koko
kaupungin mittakaavassa - jopa kansainvélisesti.

Nykyisellédn Laajasalossa on viheralueita yli kaksinkertainen mééara verrattuna kaupungin
keskiarvoon, mutta rakennettuja viheralueita kuten leikkipaikkoja ja puistoja kaupungin
keskiarvoa vastaava méaré. Laajasalolle tyypilliset viheralueet ovat padosin taajamametsia,
historiallisia puistoja ja puutarhoja seka rakennettuja puistoja.

Kun Laajasalo ja sen kaupunkirakenne tiivistyy uudella rakentamisella, myds virkistysalueiden
kayttajakunta lisdéntyy ja huomio kiinnittyy laajempiin viheralueiden muodostamiin
kokonaisuuksiin. Tulevaisuudessa niiden merkitys Laajasalon ominaispiirteena ja arvona
kasvaa entisestaan. Asukasmaarien kasvaessa myos rantareitin ja siihen tukeutuvien
virkistyksen kannalta keskeisten viheraluekokonaisuuksien merkitys kasvaa ja alueiden
kehittdmiseen I0ytyy toivottavasti aiempaa suurempia mahdollisuuksia.

Saaristokaupungin kasvaessa my0s meri nostaa merkitystaan paikallisena voimavarana.
Laajasalossa on useita venesatamia, joiden kehittdminen tarjoaa paljon mahdollisuuksia.
Rantareittiin tukeutuvaa virkistyspalvelutarjontaa voidaan tutkia erityisesti venesatamien
ja kaupungin omistamien huvilaympéristdjen yhteyteen. Myds vesiliikenteen
toimintaedellytyksien vahvistaminen mahdollistaa entistd monipuolisemmat yhteydet
mantereen, saariston ja Ité-Helsingin kulttuuripuiston sek& Meri-Helsingin vlille.

Kartta oikealla: Laajasalon alueellinen maisemasuunnitelma. Ksv M Soini ja T Kuusisto
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Laajasalon rantareitti ja poikittaisyhteydet

Koko saarta kiertava reitti oli suuressa osassa asukkaiden Kerro kartalla! -kyselyn toiveita.
Tama kokoava reitti on maisemasuunnitelman keskidssa. Laajasalon suuri vahvuus ovat
pitk&t kaupungin omistamat rantajaksot ja historialliset kartanot, rantahuvilat ja puutarhat.
Jo nykyisellaén saaren virkistysreitistd on varsin kattava, mutta sen ongelmana on reittien
katkonaisuus erityisesti saaren eteldisilla ranta-alueilla.

Osa saarta kiertavasta reitisté on jo olemassa ja joissain paikoin kaava mahdollistaisi reitin
osia, jotka ovat toistaiseksi jadneet toteuttamatta. Yleiskaavaan merkityn rantareitin ja
uusien muiden virkistysreittien puuttuvia osia voidaan suunnitella asemakaavoituksen
yhteydessd ja toteuttaa niité alueiden rakentuessa. Vuorovaikutuksessa esiin tulleita
toiveita laajemmasta latuverkosta ja ympéri vuoden kunnossapidettavisté ulkoilureiteista
tutkitaan myds téssa yhteydessa.

Rantareitin rinnalla asukkaat toivoivat erityisesti keskustan poikittaisyhteyksien
kehittdmista. Turvalliset yhteydet kouluihin, kauppaan sek& vanhan Laajasalon ja
Kruunuvuorenrannan vélisille viheralueille mainittiin. Myds rakennetussa ymparistossa
kulkevia kavely- ja pydréily-yhteyksia tarkastellaan ja reitiston puuttuvia osia tdydennetaan.

Pysahdyspaikkoja ja virkistyspalveluita kaikkina vuodenaikoina

Saarta kiertavan reitin varrella sijaitsevat alueen useat kartano- ja huvila-alueet ja
monipuoliset luonnonmaisemat. Reittia kehitetdan vaihtelevien maisematilojen ja
eldmysten monipuolisena sarjana ja sen varrelle luodaan pyséhdyspaikkoja.

Laajasalon monipuolisilla viheralueilla on runsaasti mahdollisuuksia ulkoiluun ja
rentoutumiseen. Kaupungin omistamat kulttuuriympéristdt tarjoavat osaltaan
mahdollisuuksia mm. opastettujen kierrosten, tapahtumien sek& majoitus-, ravintola-
ja kahvilapalveluiden kehittamiselle. Virkistyksen liséksi vapaa-aikaan liittyvét
tydskentelymahdollisuudet olisivat jatkosuunnittelussa kiinnostava kehittamiskohde.

Laajasalo ja meri, rannat ja satamat

Kesdlla Laajasalon rannat ovat ulkoilijoiden, uimareiden ja veneilijoiden kéytdssa. Talvella
jaa avaa uusia virkistysmahdollisuuksia. Uimaranta-alueita kehitetdan osana rantareittia
ja niiden ohella tutkitaan uimalaitureita asemakaavatydn yhteydessa. Esimerkiksi avoin
talviuintipaikka ja l&hiliilkuntapaikat sopisivat rantareitin palvelutarjontaan.

Laajasalon eteldiset rannat ovat entisaikain Helsingin hdyrylaivareittien varrella. Saaren
historiaan on kuulunut tihed vesiliikenteen laituriverkosto. Vesilikenneyhteyksien
kehittdminen onkin mantereen vesiliikenteen laituriverkoston kohtaamispisteisséa
kiinnostava mahdollisuus, erityisesti silloin, kun lahelle pd&see mantereisen joukkoliikenteen
keinoin. Myds paikallisten satama-alueiden kehittdminen on paikallinen mahdollisuus.
Tallaisia ranta-alueita, laitureita ja satamapaikkoja on mm. Laajasalon keskustassa
Reposalmentien paéasséa seka tulevaisuuden Yliskylanlahdella, Sarvaston satamassa
sek& Puuskaniemessa. Mahdollisuuksia on myos Tullisaaressa, Ita-Jollaksessa Villingin
vastarannalla ja Matosaaressa.

Laajasalon kaupunginosapuisto, likuntapuisto ja Aittasaari

Laajasalon uimarannan ja liikuntapuiston muodostaman kaupunginosapuiston
suunnitteluun, rakentamiseen ja yllapitoon tulee kiinnittaa jatkosuunnittelussa erityista
huomiota, jotta puistosta voisi muodostua alueellista identiteettid ja yhteisollisyytta
vahvistava kaikille avoin ymparistd. Tama kaupunginosapuistona toimiva yhteinen
olohuone kehittyy Laajasalon keskuksen kehittdmisen rinnalla.
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Laajasalo ja virkistys -
vuorovaikutuksesta saatuja
kommentteja:

Kerro kartalla! - kyselyssé Yliskyldn
alueen poikittaisyhteydet koettiin
puutteellisiksi. Lisdksi koko saaren
kiert4dvéaa reittid toivottiin useassa
vastauksessa.

"Hevossalmen mattolaituri on ihana
paikka kesélld ja loistava spotti laittaa
ravintola tai kahvila pystyyn. ... Koko
Hevossalmen ja Jollaksen alue kaipaa
enemmén kahviloita (mité4 taas ndemme
Herttoniemenrannassa ihanan paljon)
Luulen, ettd Hevossalmensillan ldhistolla
olisi oiva paikka télldiselle toiminnalle.
asiakkaita olisi varmasti saaren
Asukkaista kuin myds Santahaminassa
olevasta véestd. Téhén kahvilaan
péadsisi ehkd myds veneelld keséisin?
Néin saisimme markkinointia Laajasaloa
ohikulkeville veneilijéille.”

"Jos Guggenheimin on pakko tulla
Helsinkiin, se sopisi tdnne. Tietysti timéa
edellyttédd, ettd ne siltarahat saadaan
jostain kaivettua, mutta se on muutenkin
Vélttdmé&tonts, jos Kruunuvuorenrannan
suunnitelmat aiotaan toteuttaa.”
(Kruunuvuori)

” Hér vill jag ha en kajakklubb ddr man
kan hyra kajak” (Iso-Sarvaston ranta)

Alla: Uimalaituri, Ita-Jollas. Ksv M Soini
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Kaupunginosapuisto kuuluu saumattomasti saaren itéiseen viheraluekokonaisuuteen.
Siksi yhteyksi& liikuntapuistosta ja uimarannan alueelta Alustalaismaelle, Aittasaareen
ja Sarvastoon tutkitaan ja parannetaan virkistyskokonaisuutena, jonka eri osilla on
omanlaisensa luonteet ja toiminnot. Kutakin osa-aluetta voidaan kehittéda osa-alueen
omien erityispiirteiden mukaan.

Liikuntapuiston ja uimarannan laheisyydessa korostuu toiminnallisuus. Alue kokoaa eri
lajien harrastajat yhteen ja lajitarjonta on monipuolinen. Alustalaisméen ympéristoé
kehitetddn historian tarjoamista lahtokohdista. Aittasaaressa painopisteessa on
virkistysliikunta ja rauhaa tarjoava kaupunkiluonto. Sarvastossa aluepuistoa voidaan
kehittdd monipuolisen oleskelun l&htokohdista ja venesataman palveluja ja eléavoittdmista
tutkitaan. Kokonaisuuden toimivuus edellyttdd uusia siltayhteyksia Aittasaaren ja
ympariston valilla.

Ylla ja alla: Laajasalon uimaranta ja Yliskylan ~ Luontokohteet

venekerhon rantaa. Ksv P Erling
Laajasalossa on useita arvokkaita luontokohteita. Luonnonarvojen, suojeltujen alueiden
ja kohteiden, yhtendisten viheralueiden sek& rakenteen sisdisen viheralueverkoston
séilyminen on aluetta kehitettdesséa tarkeaa.

Luonnonsuojelualueiden  ja  arvokkaiden Iluontokohteiden laheisyydessa
tdydennysrakentamisessa tarkastellaan kullekin kohteelle riittavat suojavythykkeet ja
kiinnitetéaan erityistd huomiota vesiolosuhteisiin ja kulun ohjaamiseen. Rakentamisella
voi olla kuivattava vaikutus esimerkiksi suoympéristdille ja toisaalta erityisesti kallioiset
lakialueet ovat helposti kuluvaa ja kunnallistekniikan kannalta haastavaa rakennusmaastoa.
Lakialueille ja ylarinteille rakentaminen voi helposti muuttaa myds saaren silhuettia.
Asemakaavoituksessa mahdollinen lakialueiden ja luontokohteiden laheisyydesséa
suunnittelu on tehtéva siksi erityisell& huolella ja paikkaan sovittaen.

Alla: Helsingin rantaviivaa. Ksv T Kuusisto  Hulevesjd muodostuu sitd enemman, mita tiiviimmin ymparisto on rakennettu. Tiiviisti
rakennei la alueell syntyva hulevesi on liséksi heikkolaatuisempaa ja s@l‘taa enemman
epapuht k3|a kUI mmin rakennetuilla alueilla. Siksi hulevesi rjéllintaan tulee
kunnlttaa u miotal vau%gstl tiiviisti rakennetuilla alueilla sek& taydﬁnnysrakentamlsen

yhteydes$a % alossa ulevesien kasittelya tulee tutkia muutosgluellla tonteilla ja i
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Laajasalon rikkaus: Kartanot, keséhuvila-asutus ja huvilapuutarhat

Kartanot ovat Laajasalon vanhinta kerrostumaa. Helsingin 24 kartanoymparistosta puolet sijaitsee
Ita-Helsingissa. Nelja naista sijaitsee Laajasalossa - Degerd, Stansvik, Tullisaari, Jollas. Degerén
kartano on yksityisessa omistuksessa, muut kartanot omistaa kaupunki.

Ité-Helsingin rantavydhykkeella ja saaristossa vallitsi 1800—-1900-lukujen vaihteessa kukoistava
huvilakulttuuri. Varakkaat kaupunkilaiset hankkivat kesénviettopaikoikseen huvilapalstoja mm.
Laajasalon rannoilta, jonne oli nopeat yhteydet hdyryveneilla Helsingin keskustasta. Laajasalossa
on useita kaupungin omistamia arvohuviloita, joissa useimmissa on ollut myds suunniteltu
puutarha. Helsingin hdyrylaivareittien keséhuvila-asutus on valtakunnallisesti merkittéava rakennettu
kulttuuriymparistd (RKY), johon kuuluu Helsingissé Degerdn kartano, 1té-Jollas, Matosaari, Stansvik-
Hevossalmi ja Tullisaari seké Vartiosaari ja Villinki.

Kartanoihin ja huviloihin liittyy paljon seké valtakunnallisesti etté helsinkildisittain mielenkiintoista
henkildhistoriaa ja ne ovat toimineet monien historiallisten tapahtumien néyttamona ja kulttuurivaen
suosittuina kesaisinad kohtauspaikkoina. Nama kulttuurihistoriallisesti arvokkaat ymparistot ovat
kaupunkikuvallisesti sekd helsinkilaisen puutarhakulttuurin kannalta arvokkaita Helsingille identiteettia
antavia viheralueita, jotka voidaan nostaa Laajasalon imagotekijaksi.

Helsingin kaupunki omistaa Laajasalossa huviloita ja kartanoita. Laajasalon rikasta kulttuurihistoriaa
voitaisiin hyddyntaa nykyistd enemman kaupungin kehittdamisessa seka merellisena nahtavyytena
ja matkailukohteena etté kaupunkilaisten kohtaamispaikkoina. Kulttuurihistoriallisten ymparistdjen
toimintoja tulee kehittdd vastaamaan nykyajan tarpeita, ja alueiden saavutettavuutta tulee parantaa
ulkoilureittiverkostoa ja vesiliikenneyhteyksia parantamalla.

Rantareitin kehittyminen on toivottavaa rantojen julkisuuden ja kulttuuriarvojen kannalta. Parempi
saavutettavuus luo myds edellytyksia kehittad kaupungin omistamien kartanoiden, huviloiden ja
puistojen ilmetta ja toimintaa seka lisata niiden avoimuutta ja tunnettuutta kaikille kaupunkilaisille.
Puutarharakenteet ja huvilaymparistot tarvitsevat yllapitoa, joten niiden aktiivinen kaytto tukisi
sailymistd. Alueen maisemakuvaa tulisi kehittdé sen arvoja ja ominaispiirteité vahvistavaksi esimerkiksi
nakymia avaamalla.

Mikali kaupunki luopuu joistain kohteista, tulee yhteys rantaan ja virkistysalueille turvata. Kun
asemakaavavaiheessa tutkitaan taydennysrakentamista kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden kohteiden
laheisyydessé, harkitaan tapauskohtaisesti kunkin kohteen suhde ympéaréivadn maisemaan ja
nakymiin.

Yleiskaava ja virkistys

Yleiskaava 2002:ssa Laajasaloon on merkitty kaksi kaupunginosapuistoa, Laajasalon
liikuntapuiston ymparistd seké suunnittelualueen ulkopuolinen Stansvikinniemi. Alueen
laajemmat virkistysaluekokonaisuudet ovat lantinen, Stansvikista Tullisaareen ulottuva
viheraluevyohyke ja idassa liikuntapuiston, Aittasaaren ja Sarvaston muodostama
rantavydhyke. Namé& muodostavat viheraluerakenteen laajemmat, yhtendiset
kokonaisuudet, joita padosin rannoille painottuva pienempialaisten viheralueiden verkosto
taydentdd. Luonnonsuojelualueita Laajasalossa on kuusi. Suunnittelualueella niista
sijaitsevat Vuorilahden paadet, Itaniitty ja Jollaksen rame.

Viheraluerakenne ja uuden yleiskaavan Vihervisio

Vihervisiossa todetaan kaupunkirakenteen tiivistymisen edellyttavan virkistysalueitten
laadun painottamista méaran sijasta. Tiivistyva urbaani rakenne tarvitsee yhtendiset
viheralueet ja toiminnallisesti laadukkaita kaupunkipuistoja, joiden merkitys
virkistysymparistona kasvaa nykyisesta. Merellisyys, luontokohteet ja kulttuurimaisemat

Kartta ylla: Edellinen Yleiskaava 2002. Ksv Y-0s

Jollaksen kartano. Ksv M Soini

Furuvikin uimaranta. Ksv T Kuusisto




Maisemasuunnitelma -
vuorovaikutuksesta saatuja sisaltdja:

Virkistysreiteilld toivottiin talvikdyttéon
latuja ja niiden rinnalla ympdri vuoden
kunnossapidettavid virkistysreittefa.
Monessa kommentissa toivottiin lis4é
uimapaikkoja ja uima-rannoille toivottiin
lisdd laitureita ja talviuinti-paikkoja
yleiseen kdyttéon. Toiminnoista ja
palveluista ehdotuksia tuli soutuvene-
ja kanoottivuokrauksesta, kioskeista,
kahviloista ja rantaravintoloista.

Ndité toivottiin erityisesti satamien
yhteyteen. Toisaalta kaupallisten
palvelujen menestymismahdollisuudet
kyseenalaistettiin. Venesatamien
ilmeen kohennus toistui monessa
vastauksessa. Rantofen siistimistd ja
ndkymien avaamista toivottiin myaos.
Myds luonnontilaiseksi koettu
ympadristé sai arvostusta.

” Aivan fantastinen kdvelyreitti. Ainoa
harmi on, ettd se loppuu It4d-Jollaksessa
kesken. Jospa sen rannat voisi kiertda
rannassa kulkevaa kavelytietd pitkin!”

” Jollaksen satamaa voisi kehittédé
kesdisend keitaana, jossa olisi
kahviloita, vuoroveneyhteyksid
l&hisaariin, lapsille leikkipaikkoja ja
esim. Vuosaaren Aurinkolahdessakin
oleva "ulkoilmakuntosali”. Nyt satama
el ole kovin houkutteleva ja sen on aika
epdmadéréisen oloinen. Sen takana on
hienoja ulkoilumaastoja, joita pitaisi
korostaa! Nyt ne ehkéd jaévét hieman
sataman varjoon...”

“Jonkunlainen lenkkeilyreitti olisi

mitd mainioin. Mieluiten erikseen
kevyenliikenteen vdyldstd. Saa kiemurella
védhén. Kun kerran on harvaan asuttua
niin jotain bonuksia pitéisi olla. Hyvat
lenkkireitit ovat parasta Laajasalossa.
Semmoisia paljon enemmaén Kkiitos :)
(Eteldinen Laajasalo)

ovat kaupungin erityisia vahvuuksia. Visiossa painottuu viherrakenteen ohella myds
ns. sinirakenne, johon kuuluvat merenrannat, saaristo, jokiymparistot, pienvedet ja
kosteikot. Laajasalossa painottuu erityisesti vihervision tavoite vahvistaa merellisyytté
lisadmalla saariston ja merellisen virkistyksen tarjoamia mahdollisuuksia seka parantaa
merellisen Helsingin saavutettavuutta kaikkialta kaupungista. Viheralueiden, meren ja
virkistyspalvelujen tulee olla kaikkien kaupunkilaisten helposti saavutettavissa.

Uusi yleiskaava ja Laajasalon virkistys

Yleiskaavan vision viheraluerakenne tarkastellaan yleiskaavatytssa. Yhtendiset
virkistysalueet ja niiden reuna-alueet tarkistetaan rakentamisen kanssa yhdessé. Alueen
virkistysyhteydet saaren ympaéri ja sen poikittaiset yhteydet vahvistetaan karttaan. Alueen
luonnonsuojelualueiden rajat ja suojavythykkeet tarkistetaan. Laajasalon keskustan
kaupunginosapuiston rajausta tarkistetaan keskustan taydennysrakentamisen yhteydessa.

Edistetadn Laajasalon mahdollisuuksia kehittyd laadukkaan virkistyksen
saaristokaupunginosaksi.

2.1 Virkistysreitit

Huolehditaan virkistysverkoston jatkuvuudesta ja kattavuudesta.
Taydennetaan Laajasaloa kiertéva virkistysreitistd puuttuvilta osin koko saaren
kiertavaksi rantareitiksi.
Suunnitellaan esteettomat ja turvalliset poikittaisyhteydet erityisesti
saaristokeskustaan ja muualle Yliskylaan.

2.2 Yhtendiset viheralueet
Kehitetédan laajoja virkistysalueita yhtendisind kokonaisuuksina ja kiinnitetaén
huomiota tiivistyvan lahialueverkoston laatuun.
Kehitetdan Laajasalon kaupunginosapuiston, likuntapuiston, Aittasaaren ja
Sarvaston muodostamaa virkistyskokonaisuutta nykyistd monipuolisemmaksi
alueiden ominaispiirteita korostaen.
Huolehditaan lahivirkistysalueiden riittavasta maarasta ja niiden laadusta
Laajasalon tiivistamisen rinnalla.
Huolehditaan suurten viheraluekokonaisuuksien kehittdmisesta yhtendisena ja
etsitéan taydennysrakentamisen paikkoja siten, ettd huomioidaan viheralueiden
ekologiset, esteettiset ja virkistykselliset arvot

2.3 Rannat, meri ja saaristo ja yhteydet
Edistetaan rantojen toiminnallisuutta seka saariston ja meren saavutettavuutta.
Kehitetédan virkistyksen, vapaa-ajan ja tyon kehittymismahdollisuuksia Laajasalon
rantavyohykkeilla.
Edistetaan toiminnallisuuden kehittymista Laajasalon rannoilla, erityisesti
Laajasalon keskustassa, sen satama-alueella Yliskylanlahdella sek& Sarvaston
satamassa ja Puuskaniemessa ja mahdollisilla, kehitettévilla ranta-alueilla
Puuskaniemessa, Ita-Jollaksessa ja eteldisilla rantajaksoilla.
Edistetaan vesiliikenteen kehittymismahdollisuuksia huomioimalla laituriverkosto
sekd@ mantereisen joukkoliikenteen ja vesiliikenteen keskindiset yhteydet.
Kehitetaan rantavydhykkeiden kulttuurihistoriallisia kohteita alueen identiteettia
vahvistavana vetovoimatekijana.

2.4 Uusi yleiskaava ja virkistys
Tarkistetaan virkistysalueet ja niiden rajaukset rakentamisen kanssa yhdessa.
Merkitaan viitteellisesti saarta kiertava rantareitti ja alueen virkistysyhteydet.
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Laajasalon suunnittelukortit

Laajasalo muuttuu kaupungin kehittyessa ja sen asukasmaara lisdéntyy rakentamisen
my0ota. Kun saaren maa-pinta-ala on noin 4,0 % koko kaupungin maapinta-alasta, on
sen asukasmaara 2,7 % ja asuinkerrosala 2,8 % koko kaupungin luvuista. Alueella on
mahdollisuuksia sen tiivistamiselle niin nykyisten asukkaiden ja asumisvéljyyden kasvun
tarpeisiin kuin uusien asukkaiden asumistarpeisiin.

Laajasalon saarikaupunginosa rakentui erityisesti 1960 ja 1970 luvuilla ja taté maltillisemmin
1980-1990. 2000-luvulla rakentuminen alkoi vaheta. Laajasalon asukasméaara kasvoi
1980-luvulle asti, jonka jalkeen k&antyi laskuun.

Talla hetkelld Laajasalo on muuta kaupunkia véljemmin asuttu. Kruunuvuorenrannan
rakentuminen aloittaa alueen tiivistymisen. Projektin asemakaavoitus on kdynnissa ja alue
valmistuu 2020-luvun puolivélissa. Myds muu Laajasalo kehittyy. Laajasalon vaestomaara
kasvaa ja kehitys seuraa rakentamisen kehitysta. Helsingin uusi yleiskaava, Vartiosaaren
suunnittelu asuin- ja virkistyskayttéon seka alueen asemakaavoitus mahdollistavat
muutokset vanhan Laajasalon puolella. Asemakaavaulottuvuuden, keskipitkan ja pitkan
aikavalin muutokset lisdavat alueen asukasmaaraa.

Lukuja Laajasalosta, nykytilanne ja ennusteita

Vuonna 2013 Laajasalon asukasmaéra on noin 16 500. Vuonna 2023 on luku ennustettu
noin 27 500 asukkaaksi Kruunuvuorenrannan asuinalueen rakentumisen seurauksena.
Talloin saaren 2,7 % on kasvanut 4,1 %:iin koko kaupungin asukasmaarasta.

Helsingin asukastiheys vuonna 2013 on 2840 asukasta nelitkilometrilléa. Laajasalossa
vastaava luku on 1953 as./ km2. Vuonna 2023 on koko kaupungin asukastiheys arvioitu
olevan 3156 as./km2. Kruunuvuorenrannan rakennuttua on Laajasalon luku 3226 as./
km2, jolloin Laajasalon asukastiheys on lahella kaupungin keskimaaraisté asukastiheytta.

Asuinkerrosalaa on Laajasalossa koko Helsingin kerrosalasta 2,8 %. Vuoden 2023
ennusteessa koko kaupungin asuinkerrosala on kasvanut ja Laajasalon asuinkerrosala
on 4 % koko kaupungin asuinkerrosalasta.

Asumisvaljyys on télla hetkelld kaupungin keskiarvoa suurempi, noin 1,4 kertainen. Vuonna
2023 on Laajasalon asumisvaljyys tasoittunut koko kaupungin luvun kanssa. Laajasalon
asumisvaljyys on 46,3 k-m2/asukas ja koko Helsingin 47,7 k-m2/asukas. Luvuista nékyy
Kruunuvuorenrannan vaikutus.

Helsingin yleiskaavan tydohjelman liitteessa "Helsingin seudun ja Helsingin vaestdkehitys”
kerrotaan kaupungin kehityssuunnista. Helsingin asumisvéljyys on kasvanut 1960-1980,
jonka jalkeen kehitys on hidastunut. Vuoden 2005 jalkeen kasvu on ollut vaatimatonta
ja ennakkotiedoissa asumisvéljyys on alennut vuosien 2008 ja 2011 valilla. Muutama
vuosi aikaisemmin tehdyssa Helsingin kaupungin tietokeskuksen asumisvéljyyden
kehitysennusteessa "Neliot tiukilla” asumisvaljyys kasvaa nopeassa skenaariossa noin 6
k-m? asukasta kohden vuoteen 2030 mennessa. Ennusteen mukaan valjyydet kasvavat
vuoteen 2020, jonka jalkeen kasvu taittuu.

Jos Laajasalon asumisvaljyys 2013 on noin 47,4 k-m?, kasvaisi se 6,0 k-m? lisayksella 53,4
k-m?:een vuoden 2030 paikkeille. Jos taas asumisvaljyys ei kasvaisi, pysyy luku entisellaén.
Ennusteissa véljyysluvun on jopa arvioitu pienenevén 46,3 k-m?:een vuoteen 2023.

Kartta ylla: Edellinen yleiskaava 2002 ja alueet,
joissa sen rakentamisalueiden rajoja erityisesti
tarkastellaan. Ksv Y-0s

Lahteita:

www.aluesarjat.fi

Helsingin seudun ja Helsingin vaestokehitys,
Helsingin yleiskaava, tydohjelman liite,
Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
yleissuunnitteluosaston selvityksia 2012:3

Neliot tiukilla, Asumisvéljyys Helsingisséa,
Lankinen ja lénngvist, Helsingin kaupungin
tietokeskus 2010
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Lukuja

2013

Asukasluku Helsingissa 603 968
Asukasluku Laajasalossa 16 501
Kaupungin asukkaista n. 2,7 %
2023

Asukasluku Helsingissa 671 204
Asukasluku Laajasalossa 27 486
Kaupungin asukkaista n. 4,1 %
2050

Asukaslukuarvio Helsingissa 860 000
Asukaslukuarvio Laajasalossa 35000
2013

Helsingin asuntokerrosala 27 408 600 k-m?

Laajasalon as.kerrosala 762 700 k-m?
Laajasalossa Hki:n krsalasta 2,8 %
2023

Helsingin as.kerrosala 31 985 100 k-m?
Laajasalon as.kerrosala 1272 000 k-m?
Laajasalossa Hki:n krsalasta 4,0 %

2013
2840 as./km?
1953 as./km?

Hki asukastiheys
Laajasalon asukastiheys

2023
3156 as./km?
3226 as./km?

Helsingin as.tiheys
Laajasalon asukastiheys

2013
Asumisvaljyys Helsingissa 34,0 k-m?/as.
Asumisvaljyys Laajasalossa 47,4 k-m?/as.

2023
Asumisvaljyys Helsingissa 47,7 k-m?/as.
As.véljyys Laajasalossa 46,3 k-m?/as.
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Skenaarioita Laajasalon kasvulle
Kasvuluvut ovat arvioita. Luvut ovat karkeita suuruusluokkia ja lukuja on pyoristetty.
A Asemakaavaulottuvuus + (rakennusoikeus - 2016 - 2020)

Lisékerrosalatarve nykyiselle asukasmaarélle ja asumisvaljyyden kasvulle on noin 120 000
k-m2. Jos valjyys ei kasva, tulee uusi kerrosala uusien asukkaiden kayttdon. Laajasalon
kaavoissa, jotka on kaavoitettu, mutta odottavat vahvistumistaan, on yhteensa 64
500 k-m2 rakennusoikeutta. Néista yksi on ostoskeskus, joka siséltda myos liike- ja
palvelutiloja. Mikali asumisvaljyys pysyy entiselldan, liséavat asemakaavat Laajasalon
asukasmaaraa yli 1400 asukkaalla. Mikali valjyys kasvaa, olisi asemakaavaulottuvuuden
liséksi kaavoitettava noin 50 000 k-m? lisaé nykyisten asukkaiden asumisvéljyyden kasvua
varten. Kaupunkisuunnitteluviraston toimintasuunnitelmassa vuosille 2014-2016 on
ohjelmoitu asemakaavahankkeita, jotka eivat edellyté uutta yleiskaavaa.

Noin 50 000 k-mZ2 on kaavoitettava asumisvéljyyden kasvuun varautumiseksi.
Mikéli véljyys ei kasva, lisdévét kaavoitetut ja vahvistamattomat kaavat sekd
lyhyelld aikavélilld mahdolliset uudet asemakaavat asukasméérédé noin 1500
asukkaalla.

B Lyhyen ja keskipitkan aikavalin taydentadminen (2016 - 2030)

Vuonna 2023 on Laajasalon asukasmaara pydristettyna 27 500, eli 4,1 % kaupungin
asukasmaarasta. Kruunuvuorenrannan projektialue korottaa suhdelukua. Vanhan
Laajasalon alueen taydennysrakentaminen jatkaa Laajasalon kasvua. Vuoteen 2050
mennessa on yleiskaavan ennusteissa kaupungin asukasluvun arvioitu nopean kasvun
skenaariossa olevan noin 860 000 asukasta. Jos Laajasalon osuus olisi silloin edelleen
4,1%, tarkoittaisi se suuruusluokaltaan 35 000 asukasta saarella.

Helsingin ja Helsingin seudun véestdennuste 2014-2050 arvioi Laajasalon asukasmaaraksi
noin 27 500 vuonna 2023. Alueen asukasmaara kasvaisi talloin 1ahes 7 500 asukkaalla
vuosina 2023-2050. Tasaisesti jaettuna se tarkoittaisi 2500 asukasta vuosikymmenté
kohti. Jos asumisvéljyys ei kasva, tarkoittaisi se noin 120 000 k-m? uutta rakentamista
vuosikymment& kohti. Jos taas arvioidaan kasvaneella asumisvaljyydell&, olisi luku hieman
yli 130 000 k-m?2. Ennusteet ovat laskennallisia ja alueen lahtokohdat vaikuttavat niihin.

Nopea vaestdonkasvu edellyttédd taydennysrakentamista asemakaavan ja uuden yleiskaavan
yhteydessé keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla noin 135 000 k-m2 kymmenté vuotta kohti.
Luku ei kuitenkaan jakaudu ajallisesti tasaisesti ja keskuksen uusimisen yhteydesséa
luku saattaa kasvaa 200 000 k-mZ:iin tai jopa hieman sen yli, 250 000 k-m?:een, ottaen
huomioon Laajasalon kaupunkibulevardin, Koirasaarentien ja Reposalmentien mahdolliset
kasvukaytévat. Mahdollinen tonttikohtainen lisdrakentaminen lisdd méaraa tasta.

Lyhyelld ja keskipitkélld aikavélilld on mahdollista varautua 200 000 k-mé:n,
Jjopa 250 000 k-m?:n kaavoittamiseen erityisesti Laajasalon keskusta-alueen
tdydennysrakentamisen ja Yliskyldn rakenteen tiivistdmisen yhteydessa.

C Pitka aikavali 2030-2050
Pitkalla aikavalilla vuoden 2030 jélkeen tarkoittaa asukasmaaran kasvu edellisten
aikaulottuvuuksien lisaksi uutta rakentamista yhteensé enintdan noin 100 000 k-m2

vuoteen 2050 mennessa.

Parhaillaan tehtdvéan yleiskaavan jélkeiselld aikajaksolla on mahdollista
kaavoittaa yhteensd noin 50 000 - 100 000 k-n¥.



Yleiskaava — Selvitys 2013

Vaiheistuksesta

Laajasalon kaavoissa, jotka on kaavoitettu, mutta odottavat vahvistumistaan, on yhteenséa
64 500 k-m2 rakennusoikeutta. Kaupunkisuunnitteluviraston toimintasuunnitelmassa
vuosille 2014-2016 on ohjelmoitu asemakaavahankkeita, joiden tydstdminen voidaan
aloittaa tarvittaessa. Ne eivat edellytéd uutta yleiskaavaa.

Nopea vaestonkasvu edellyttéda tdydennysrakentamista asemakaavan ja uuden yleiskaavan
yhteydessé keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla noin 135 000 k-m2 kymmenté vuotta kohti.
Todellisuudessa luku ei kuitenkaan jakaudu tasaisesti ajallisesti. Laajasalon keskusta-
alueen kehittdminen siséltda suuren osan uusien asukkaiden ja rakentamisen lukumé&arista.
Keskipitkan aikavélin potentiaali on 200 000 - 250 000 k-m2, jolloin pitkélle aikavélille
lukumaarat ovat 50 000 - 100 000 k-m2.

Sivulla on karkeasti arvioitu mahdolllisten kehityshankkeiden vaiheistuksia. Niiden
toteutuminen edellyttédd osin uutta yleiskaavaa ja osa taas on kaavoitettavissa heti.

Paikalliset lahtékohdat otetaan huomioon aluetta tiivistettdessa. Alueen omat lahtokohdat
vaikuttavat ennusteiden ja arvioiden laskennallisiin maariin ja luvut muuttuvat todellisiksi
maariksi eri kaavoitustasojen, rakennussuunnittelun ja toteutuksen tydvaiheiden
seurauksena.

Laajasalon mahdollisten kehityshankkeiden karkea vaiheistus. Ksv T Kuusisto

—amir

mita s\
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LYHYT AIKAVALI - 2016 ->
Laajasalon ostoskeskus
Laajasalon keskusta
Koirasaarentie

KESKIPITKA AIKAVALI 2016 - 2030
Laajasalon kaupunkibulevardi
Saaristoratikka Laajasaloon / Baana
Reiherinpolun korttelin tiivistdmistarkastelu
Reposalmentie

Yliskylanlahti

Laajasalon viiskulma

Puuskaniemi

Hevossalmi

I1ta-Jollas

Jollaksen uudet tontit

PITKA AIKAVALI 2030 -
Sarvasto

KAIKKI AIKAVALIT
Lisa- ja taydennysrakentaminen +
kaavamuutostyot
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Kartta oikealla: Ote Laajasalon
alueellisesta kehittdmissuunnitelmasta.
Laajasalon keskuksen alue.

Ksv T Kuusisto
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Laajasalon keskusta

Laajasalon keskus on ostoskeskuksineen ja julkisine palveluineen alueen
tyopaikkakeskittyma. Keskusta on myos liikkkumisen solmukohta, josta bussilinjat
jakautuvat kohti Laajasalon eri osa-alueita. Laajasalontie jakaa Yliskylan alueen kahtia
asumisen ja virkistyksen alueisiin.

Laajasalon keskustaan on rakennettu uutta. Uusien, keskusta taydentavien
asuinkerrostalojen lisaksi keskukseen on vuonna 2003 valmistunut kirkko. Keskukseen
on suunniteltu uusi asemakaava, joka tdman selvityksen julkaisuajankohtana ei viela
ole saanut lainvoimaa. Kaavan taytantoénpano luo edellytyksid aloittaa Laajasalon
keskuksen kehittaminen ja tdydentdminen.

Visio - Laajasalon tulevaisuuden keskusta

Ostoskeskuksen paivittaminen tukee elinvoimaista keskusta ja on tarkea selkdranka
alueen tulevaisuuden kehitykselle. Laajasalontie seka Koirasaarentie Kruunuvuorenrannan
projektialueen rajalle asti ovat osa keskuksen taydentdmista. Keskustan muita muutosalueita
on Reposalmentie osana keskustaa ja kohti Vartiosaarta jatkuvaa kehityskaytavaa. Koko
vyohyke on tulevaisuuden mahdollisuus - Laajasalon elinvoimainen ja edustava portti.

Koko Yliskyldn asukasmaara on yli 11 000 asukasta. Tulevaisuudessa alue tiivistyy ja alueelta
I6ytyy koti entista useammalle asukkaalle. Keskustasta tulee entistd kaupunkimaisempi,
likkumisen muodot lisdantyvat ja palveluiden toimintaedellytykset alueella vahvistuvat
taydennysrakentamisen kautta. Lahiston kehityshankkeet lisadvat palvelutarpeita ja
vahvistavat keskuksen roolia ymparistonsa palveluiden ja tyopaikkojen tarjoajana.

Taydennusrakentamisen rinnalla tarkastellaan liikkumisen kehitysta ja mahdollisuuksia.
Kruunuvuorenrannan ja Vartiosaaren rakentuminen lisaa liikkkumista ja asiointia
Laajasalon keskustassa. Tilaa kavelij6ille, pyorailylle, yksityisautoille seka monipuoliselle
joukkoliikenteelle tulee 16ytya keskustasta. Liikkumisen jarjestamisen sujuvaksi on osa
keskustan toiminnallisuuden kehittdmista. Merkittdvassa osassa on mahdollinen Laajasalon
kaupunkibulevardi, jota on tarkasteltu osana tata tyota.

P -

TAMMISALO
HERTTONIEMI

- SAARISTORAITIOTIEYHTEYDET

YLISKYLANLAHTL i .
- SATAMA JA UL AﬁUMISTA
ILTA AUR.NGQ,‘“:L UE ’ 7. SAARISTORAITIOTIE

RANTAJAVIIKIST!STOIMINN
9T NOPEA PYORA!LY YHTEYS
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- LAAJASALON KESKUSTAN ETELAREUNA
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Laajasalon ostoskeskuksen paivittaminen

Laajasalon keskuksen asemakaava (nro 11743) on hyvaksytty Helsingin
kaupunginvaltuustossa vuoden 2012 joulukuussa. Sen jalkeen siitd on esitetty valituksia
Helsingin hallinto-oikeuteen. Kun paatokset kaavasta saadaan, jatkuu ostoskeskuksen
ja Laajasalon keskustan suunnittelu.

Kaavan havainnekuvassa on suunnitelma uuden liikennejérjestelyn osalta ostoskeskuksen
kohdalla. Kaupunginvaltuusto hyvéksyi ostoskeskuksen asemakaavan edellyttden
ponnessaan sen tarkastelemista kaupunkimaisemmaksi mm. liikennejérjestelyjen osalta.
Laajasalon bulevardin suunnitteluty® on osa Laajasalon alueellista kehittémissuunitelmaa.
Tuloksesta on tiivistelma téssa raportissa ja se kuvataan kokonaisuudessaan omassa
raportissaan Laajasalon kaupunkibulevardista. Seuraavan aukeaman Laajasalon
ostoskeskuksen asemakaavaehdotuksen havainnekuva on vuodelta 2008.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on varauduttu siihen, ettd uuden ostoskeskuksen kaavan
toteuttaminen edellyttdd muutoksia 2007-2008 laadittuun asemakaavaehdotukseen. Tdma
tarkoittaa erityisesti liikkumisen uudelleenjéarjestelyja ostarin kaavan jatkotarkastelussa ja
Laajasalon kaupunkibulevardiin liittyen. Tavoitteena on luoda edellytykset alueen vaiheittain
toteuttamiselle. Uusi liikekeskus sijoittuu nykyisen Laajasalon nykyisen ostoskeskuksen
viereen, joten palveluiden tarjonnan jatkuvuudelle ja vaiheittaisuudelle on edellytyksia.

Laajasalon keskuksen taydennys- ja lisarakentaminen

Lisdamalla Laajasalon keskustan véestdpohjaa on aluetta mahdollista kehittaa nykyistéa
vahvemmaksi palvelukeskittyméksi ja toisaalta turvata palveluiden sailyminen alueella.
Taydennysrakentamisen keinoin on nykyista kaupunkirakennetta mahdollista eheyttaa
ja sen toiminnallisia valmiuksia parantaa.

Ostoskeskuksen ja Laajasalontien lisaksi Yliskylan keskustan alueella on
taydennysrakentamisen mahdollisuuksia. Reposalmentien ja Laajasalon liikuntapuiston
reuna on mahdollisuus tdydentaa ja yhdistaa osaksi tiivistd, uutta Laajasalon keskustaa.
Keskustan itépuolisen Vartiosaaren rakentuminen tukee Reposalmentien ja Laajasalon
keskusta-alueen kehittamista.

Myds Laajasalon keskustan nykyisten viheralueiden osittainen tiivistiminen
tdydennysrakentamalla mahdollistaa keskuksen kehittymisen toimeliaaksi ja vahvaksi
kaupunginosakeskukseksi.

Laajasalon keskus ja meri

Yliskylanlahti on lahin keskuksen rannoista, uimarannan puoli taas eteléisella rannalla.
Useassa suunnassa meri on alle kilometrin etéisyydelld. Uudet asuinalueet meren aarell&
tukevat merellisyyden rakentumista osaksi saaristokaupungin paikallista identiteettué.

Meri ja meren lédheisyys on erityinen mahdollisuus kaavoituksessa ja arkkitehtuurissa.
Meren hyddyntaminen laatutekijand korostuu erityisesti Yliskylanlahden ja Laajasalontien
kaupunkibulevardin suunnittelussa sekéa Laajasalon keskustan, liikuntapuiston ja
uimarannan alueen kehittamisessé. Yliskyldnlahden venesatama seka Reposalmentien
paan yhteydet merelle lisdavat edelleen Laajasalon keskuksen merellisten siséltdjen
kirjoa ja mahdollistavat keskustan kehittymisen myds merellisten vapaa-ajan palveluiden
ja tydpaikkojen alueena.

38

Ponsi:

Helsingin kaupungin Kaupunginvaltuusto
on Laajasalon ostoskeskuksen

kaavan (nro 11743) hyvéksyessdén
katsonut ”..ettd tulisi selvittdé
mahdollisuudet kaava-alueen
kehittdmiseksi kaupunkikuvallisesti
keskustamaisemmaksi ja
kaupunkimaisemmaksi mm.
tehostamalla maank&ytt6é erityisesti
liikennejérjestelyiden ja asumisen osalta.
(Jarmo Nieminen)”

Laajasalon keskus - vuorovaikutuksesta
saatuja kommentteja:

Laajasaloseuralta saaduissa
kommenteissa liittyen keskuksen
tdydennysrakentamiseen toivottiin
ympdroivén rakenteen huomioimista,
mm. Kerrostalojen rakentamista siten,
ettd niiden mittakaava huomioi olemassa
olevan. Keskuksen kédvelyalueita pidettiin
tdrkednd, erityisesti koulun alue sekéa
oppilaiden turvallinen liikkuminen
nostettiin esiin.

Laajasalontien kehittdminen koettiin
hyvénd, ja tien meluhaitat taas hdiriéksi
ja niiden ratkaisemista toivottiin.
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Laajasalontien kaupunkibulevardi

Laajasalon kaupunkibulevardity6ta on tarkasteltu osana taté alueellista suunnitelmatyota.
Laajasalontie on portti usealle saarta kehystavélle tai saarella sijaitsevalle alueelle:
vanhan Laajasalon asuinalueille, parhaillaan rakennettavaan Kruunuvuorenrantaan,
tulevaisuuden Vartiosaareen ja Santahaminaan. Laajasalontien ympériston kehittdéminen
tukee néiden saaristokaupunginosien nauhan rakentumisen laadukkaaksi, omaleimaiseksi
ja kiinnostavaksi kokonaisuudeksi.

Bulevarditarkastelun yhteydessa suunnittelusisaltdja ovat mm. selked ja tehokas
likkuminen; turvallisuus, joukkoliikenteen, moottoriajoneuvoliikenteen, liityntdpysakdinnin
seka kavelyn ja pyorailyn suunnittelu Laajasalon keskustassa. Alueen palveluiden ja
tydpaikkatarjonnan ja siten oman kaupunginosan palveluiden tukeminen, kaupunkimainen
katutila ja ensimmaisten kerrosten toiminnalliset tilat liittyvat keskusta-alueen ja
kaupunkibulevardin kehittamiseen.

Laajasalontien kaupunkibulevardista on tehty erillinen selvitysosio raportin loppuun.
Bulevardisiséltd on sen vuoksi téssa tiivistetty.

Laajasalon puistokatu

Laajasalon liikenteen mééra lisdéntyy ja kulkumuodot monipuolistuvat. Kruunuvuorenrannan
ja Vartiosaaren asukasmaarat seka tilavaraukset tulevaisuuden Santahaminan kehitykselle
on huomioitu selvityksessa. Laajasalon ja sitd ympardivien alueiden tulevan asutuksen
maarat on otettu huomioon kaupunkibulevardin liikenne-ennusteessa.

Laajasalon kaupunkibulevardin mahdollinen toteutuminen edellyttaa yleiskaavan rajojen
tarkastelua. Tyon yhteydessa esitetédan Yliskyldnlahden virkistysalueen maankaytén
muutosta osittain rakentamiskayttéon, padosin asumista varten.

Perusratkaisut

Laajasalontien ratkaisumahdollisuudet ovat Laajasalontien osittaisia tayttd- ja
rinneratkaisumalleja. Tarkastellut esimerkkiratkaisut ovat yhdistelmia néista. Selvityksesséa
vertailuun otettiin mukaan Laajasalon ostoskeskuksen kaavan havainnekuvan
likennejéarjestely sek& nykytilanne pienin liséyksin. Kaikissa vaihtoehdoissa liikenneverkon
ratkaisumahdollisuudet lisdévat vertailtavien esimerkkiratkaisujen maaraa.

Liikenne uudelleenjarjestelldan. Ajoratojen liséksi poikkileikkauksesta 16ytyvéat nyt
raideliikenne, nopea pyoraily-yhteys "Baana” tien lansireunalla, istutuskaistat pysakkeineen
ja k&antyvine kaistoineen seka tilaa pyoréilylle myds kadun itéreunalla seka kaupunkimainen
tila kavelijalle Laajasaontien molemmin puolin.

Liikenneverkkoesimerkit

Laajasalontien liikenneverkkovaihtoehtoja on useita ja niiden toiminnalliset ominaisuudet
on selvitetty. Naiden rinnalla tarkastellaan rakennettavan maan suhdetta liikenteen
viemaan tilaan. Tekijat yhdessa muodostavat liikenteen ja rakentamisen maankayttoa
yhteensovittavat ratkaisut.

Suunnitelman investointikustannukset on selvitetty Laajasalon kaupunkibulevarditydssa.
Sen sijaan vaikutustenarviointi on tehty osana koko yleiskaavan tytkokonaisuutta.
Laajasalontien ymparistovaikutukset selvitetddn osana koko kaupungin mittakaavassa
tehtyd moottoritiemaisten alueiden selvityskokonaisuutta. Tiedot arviointitoita
varten toimitetaan Laajasalon alueellisen kehittdmissuunnitelman ja Laajasalontien
kaupunkibulevarditarkastelun pohjalta.
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Kuva: Laajasalontien kaupunkibulevardin
tarkastelualue ja ostoskeskuksen kaavan
havainnekuva lisattyna. Ksv T Kuusisto

Vastaus ponteen:

Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto
kaupunginhallitukselle kaupunginvaltuuston
toivomusponnesta, joka koskee Laajasalon
keskuksen kaava-alueen kehittdmisté
keskustamaisemmaksi

HEL 2012-017413 T 00 00 03
Ote:

"P&édosa ponnessa tarkoitetusta
selvityksestd  tapahtuu  Laajasalon
bulevardin suunnittelussa. Tdmd siséltdéa
Laajasalontien moottoritiemé&isten
osuuksien ja niihin rajautuvan maank&ytén
muuttamisen ns. kaupunkibulevardiksi,
so. pddkaduksi, jolla on jalkak&ytavét
ja pyordétiet, jota rakennukset rajaavat,
jolla raitiovaunuliikenne on mahdollista,
ja jolla risteykset ovat tasossa.MyoOs
Koirasaarentien itdpdéa kuuluu mukaan.”

28.8.2013



Oikealla: Periaatekatupoikkileikkaus.Tyovaihe.
Ksv M REkola
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Maankaytto

Laajasalontien kaupunkibulevardi mahdollistaa vaestomé&aran lisddntymisen noin 3000
asukkaalla Laajasalontien osuudella. Kaupunkibulevardin tarkastelu-alueen pinta-ala
on lahes 200 000 m?. Asuin- ja tyopaikkarakentamisen mahdollisuuksia Laajasalontien
varressa on suurimmillaan noin 120 000 k-m?. Uusi lilkekeskus lisaa asukasmaaraa,
jolloin Laajasalontien varren asukasmaéré on yhteensa noin 3000. Koirasaarentien varren
rakentamismahdollisuudet lisaavat asukasmaaraa tasté viela noin 700 asukkaalla.

Mahdollisuuksien bulevardi

Laajasalontie ohittaa Yliskylanlahden lansirannan seka Laajasalon keskuksen, jotka
tuovat omat mahdollisuutensa tien toiminnalliseen suunnitteluun. Meren l&heisyys on
mahdollisuus Yliskyldnlahden asuinalueen suunnittelussa.

Laajasalon kaupunkibulevardilla voidaan eheyttdd kaupunkirakenteen jakavuutta ja lisata
keskuksen toiminnallisia mahdollisuuksia, palveluiden ja tyépaikkojen sijoittumista sekéa
uuden asumisen sijoittumista alueelle.

Laajasalontien linjauksen tarkistamisella voidaan vaikuttaa sitd ympérdiviin, mahdollisiin
rakentamisalueisiin: Molemmille puolille voidaan mahdollistaa kaupunkimainen rakenne.
T&han vaikuttaa myds bulevardin poikkileikkaus.

Laajasalontie on kaupungin omistamalla maalla ja sen liikennemaarat ovat maltilliset.
Tietd ymparoivat alueet, jotka voidaan ottaa mahdollisuuksien mukaan rakennuskayttoon,
jolloin kadun investoinnit ovat rahoitettavissa. Tien korko muuta ympéristda alempana
on etu; melun levidmista ymparistdon voi estdd rakentamalla kadun molemmille puolille
melua rajoittava rakenne, jota maastonmuodot tukevat.

Kun joukkoliikenteen palvelutaso paranee, voidaan kehittdéd kulkumuotojakaumaa
joukkoliikennettd aikaisempaa suosivammaksi. Keskustan liityntéliikennetta kehittamalla
voidaan tukea ostoskeskuksen ja Laajasalon keskustan palvelurakenteen kehittymista.

Rakenteella seké& nopeutta alentamalla voitaisiin vaikuttaa Laajasalontien aiheuttamaan

meluun sité vahentavasti seké liséta kadun laskennallista kapasiteettid, kun suojaetdisyydet
nopeutta alentamalla lyhenevat.

jk pp — = — = pp  jk
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Havainnekuva ylla: Puuskaniemen aluesuunnitelmatarkastelu. Ksv H-M Kiema

Puuskaniemi

Tekniikan kandidaatti, arkkitehtiopiskelija Hanna-Maaria Kiema esitti kesalla 2013
kesaharjoittelutytnaén uusia ideoita Jollaksen Puuskaniemen kehittdmisesté. Seuraavassa
on tiivis kuvaus suunnitelmasta.

Puuskaniemi on merellinen asuinalue ja portti merelle. Asumista ja alueen mahdollisuuksia
virkistykseen korostamalla on Puuskaniemestéd mahdollisuus kehittdd merellinen
lahivirkistyksen ja asumisen alue. Puuskaniemessa on meren aarelld pieni satama-alue
ja lahellda satamaa on bussin paatepysékki. Yhdessd ne muodostavat paikallisen portin
merelle: Puuskaniemesté on mahdollista lahte& veneillen virkistaytymé&an itéisen Helsingin
ja koko seudun saaristoon.

Puuskaniemi on merellinen, pienimittakaavainen asumisen alue. Tydssé on tarkasteltu
alueen hienovaraista tdydentdmista. Asumista luonnosteltu yhteensé noin 35 000 k-m?,
jolloin tarkastelualueen aluetehokkuus e,=0,41. Suunnitelman mukaan arvioiden alueelta
voisi talléin 16ytaa kodin noin 700 uutta asukasta.

Uusi asuntorakentaminen edellyttaa yleiskaavan rajojen tarkastelua.

Nakyma ja aksonometria alla: Katunégkyma ja ote Puuskaniemesta. Ksv H-M Kiema
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Esipuhe

Helsinki laatii parhaillaan uutta yleiskaavaa.

Vuonna 2050 Helsinki on 860 000 asukkaan
kaupunki. Laajasalon asukasmaarad on
kasvanut noin 8 000 asukkaalla, ja saari
on 35 000 asukkaan kaupunginosa.

Helsinki tiivistyy maankayttoa tehostamalla.
Kaupunkimaisuus on yksi yleiskaavan
vision teemoista. Tavoitteita ovat mm.
kaupunkirakenteen elinvoimaisuus,
sekoittuneisuus ja elavaisyys. Laajasalo
on kantakaupungin laajenemisaluetta ja
sen keskusta on alueen kehityksen ydin.

uusia asuinalueita
etsitdén kaupunkirakennetta
tdydentamalld. Merkittdvassa osassa
on taydennysrakentaminen; olemassa
olevien alueiden yhteydesté tarkastellaan
jo rakennetun, lahella sijaitsevan
infrastruktuurin vierella olevia rakennettavia
paikkoja. Sen rinnalla alueita, joilla on
palvelutarpeita, tdydennysrakennetaan,
jotta palveluiden kehittymiselle olisi
edellytyksid. Laajasalossa keskustan
ohella paikkoja, joissa asukkaat ovat
kaivanneet palveluita, tarkastellaan
taydennysrakentamisen kannalta.

Yleiskaavassa

Rakentamisen tiivistyessd my®ds muu
kaupunki tiivistyy. Asumisen ohella
liikkumisen tilaa kéytetddn nykyista
tehokkaammin. Uusi yleiskaava tarkastelee
moottoritiemaisié alueita koko kaupungissa
ja pyrkii tehostamaan liikennealueiden
tilankaytt6a: Osaa kaupungin sateittaisista
sisdantulovaylista tarkastellaan kaupunki-
bulevardiksi. Laajasalontie on yksi néista.

Taman selvityksen tehtava
on tarkastella Laajasalontien
muuttamista kaupunkibulevardiksi.
Ty6 on tehty yleiskaavan taustaksi
ja jatkosuunnitteluty6ta tukemaan.
Laajasalontien kaupunkibulevardin
vaikutustenarviointi  tehdédadn osana
koko yleiskaavan vaikutusten-
arviointikokonaisuutta.

Tybn tarkoituksena on ollut selvittaa
hankkeen toteuttamiskelpoisuus niin
liikenneverkon, mahdollisen maankaytén
sekd investointikustannusten ja maan
arvonnousun osilta ja 16ytédd esimerkki
tai esimerkkeja, joissa ndma eri sisallot
kohtaavat toisensa eri nakodkulmat
huomioon otettuina. Samalla on ollut
tarkoitus kartoittaa bulevardisoinnin
mahdollisuuksia yhdessd Laajasalon
kehittdmisen kanssa.

Raportti alkaa mahdollisen
ratkaisun kuvauksella sekd yleisilla
suunnitteluperiaatteilla. Tata seuraavat
Laajasalontien kaupunkibulevardin
kehittAmismahdollisuudet, selvitysosio
ratkaisuesimerkkeineen sekd kooste
Laajasalon liikkkumisen tulevaisuudesta.
Raportin lopusta I6ytyvat kaava-alueen
tiedot seka liitemateriaalia lisatiedoksi.

Kaupunkibulevardin toteutuminen
edellyttéa yleiskaavan rajojen tarkastelua.
Yleiskaavassa esitetdan Yliskylanlahden
virkistysalueen maankaytén muutosta
rakentamiskayttdon, padosin asumis-
tarkoitusta varten.

Kaupunkibulevardi nayttaytyy tassa
tydssd kannattavana hankkeena ja sen
jatkosuunnittelu asemakaavatasolla on
perusteltua. Kun selvitystasolla olevan
esimerkkiratkaisun investointikustannukset
on véhennetty sen tuomasta maan
arvonnoususta, on hankkeen karkeasti
laskettu tulo noin 60 miljoonaa euroa.
Laskelma koskee Laajasalontien osuutta.
Koirasaarentien varsi ei ole luvussa mukana.

Ratkaisussa Laajasalontien ja
Reposalmentien eritasoristeys on muutettu
tasoristeykseksi. Kuukiventien liittymé&a on
tarkasteltu seké taso- ettd eritasoratkaisuna.
Rakentaminen tuodaan katutilaa rajaamaan
ja kadun poikkileikkauksen liikennemuodot
monipuolistuvat. Ajoneuvoliikenteen liséksi
Laajasalon kaupunkibulevardilla kulkevat
raitiotie, bussit, kavelijat ja pyorailijat.
Katutason liike- ja toimitilat sek&@ asuntojen

yhteistilat elavoittavat katumiljoota.
Viihtyisat puurivistdt reunustavat ajoratoja.

Laajasalon kaupunkibulevardi mahdollistaa
tdydennysrakentamisen noin 3 000
uudelle asukkaalle. Luvussa ovat mukana
Laajasalontien varren asumisen tarkastelut
seké Laajasalon ostoskeskuksen kaavan
mahdollistama uusi asuminen. Liséksi uusille
tyopaikoille 16ytyy tilaa erityisesti bulevardin
varren katutasosta. Koirasaarentien varren
mahdollinen tdydennysrakentaminen lisda
lukua noin 700 asukkaalla.

Té&ssé selvityksessa tarkemmin esitettavéa
esimerkki on 3A, jossa sekéa rakennettava
maa-ala, arvioitu rakennusoikeuden maara,
investointikustannukset seka lilkkenteen
sujuvuus toimivat yhdessa kiitettavasti ja
muita esimerkkeja runsaammin. Ratkaisun
rinnalla  jatkosuunnittelun  kannalta
kiinnostavia ovat erityisesti myds esimerkit
3B ja 5A sekd toissijaisesti esimerkit 4 ja
5B. Seuraavilta sivuilta 16ytyvat selvitystydn
osiot, joiden perusteella jatkotydtéa voi
suositella.

Tata selvitystyota tarkemmassa
suunnittelussa usea sisélto taytyy tarkastella
erikseen, osa jopa uudelleen. Tama tyd
toimii lahtémateriaalina jatkosuunnittelulle.
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Kuva ylla: Uuden yleiskaavan maankayton tarkasteluja
Laajasalontien kaupunkibulevardin ja Koirasaarentien varsilla.
Ksv Terhi Kuusisto



Taustaa

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi
Laajasalon renessanssin lahtétiedot ja
kehittamistavoitteet 22.11.2011 jatkotydn
pohjaksi. Hyvéksyttyja kehittdmistavoitteita
tukee painopistekartta, jossa Laajasalon
keskusalue nayttaytyy merkittdvana
kehitysalueena. Laajasalontien
kaupunkibulevarditarkastelutydn

aloittaminen hyvaksyttiin yhtena
kehittdmistavoitteiden sisélldista.
Laajasalon  alueellisen  kehittamis-

suunnitelman liséksi Laajasalontien
suunnittelutyd liittyy Laajasalon ostos-
keskuksen kaavaan. Laajasalontien
varrella  sijaitsevan  ostoskeskuksen
asemakaava (nro 11743) on hyvaksytty
Helsingin kaupunginvaltuustossa vuoden
2012 joulukuussa. Kaupunginvaltuusto
hyvaksyi ostoskeskuksen asema-
kaavan edellyttden ponnessaan
v...etta tulisi selvittdd mahdollisuudet
kaava-alueen kehittamiseksi kaupunki-
kuvallisesti keskustamaisemmaksi ja
kaupunkimaisemmaksi mm. tehos-
tamalla maankayttda erityisesti liikkenne-
jarjestelyiden ja asumisen osalta.”

Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto
kaupunginhallitukselle kaupunginvaltuuston
toivomusponnesta vastasi seuraavasti:
"Padosa ponnessa tarkoitetusta
selvityksestd  tapahtuu  Laajasalon
bulevardin suunnittelussa. Tama sisaltéa
Laajasalontien moottoritiemaisten osuuk-
sien ja niihin rajautuvan maankayttn
muuttamisen ns. kaupunkibulevardiksi,
so. péadkaduksi, jolla on jalkakaytavat
ja pyoréatiet, jota rakennukset rajaavat,
jolla raitiovaunuliikenne on mahdollista,
ja jolla risteykset ovat tasossa. Myos
Koirasaarentien itdpéaa kuuluu mukaan.”
Lause on ote vastauksesta (28.8.2013).

Helsingin uusi vyleiskaava liséa
visiossaan raideliikenneyhteyksia seka
tiivistdd kaupungin moottoritiemaisia
alueita, esimerkiksi Laajasalontieté.

Helsinki tiivistyy 860 000 asukkaan
kaupungiksi. Uusi Helsinki on entista
urbaanimpi. Kantakaupunkialue laajenee
ja raideliikenne yhdistdd asumisen
verkostokaupungin keskustoja. Nykyista
kattavampi joukkoliikenteen verkosto
yhdistdd kaupunkia sateittaisin  ja
kehamaisin linjauksin. Risteyspisteissa
kehittyvat kaupunkimaiset pikkukeskustat.

Tilaa asumiselle pyritddn varaamaan
erityisesti liikennealueita tiivistamalla,
esimerkiksi moottoritiemaisilla alueilla,
mita tarkastellaan yleiskaavatydn osana.
Tama tarkoittaa asumisen ja liikkkumisen
maankaytén yhteensovittamista niin, etté
asumisen laatu, liikenteen palvelutaso ja
sujuvuus kohtaavat.

Kruunusillat sekd paatos Vartiosaaren
suunnittelusta raitiotieyhteyteen
tukeutuvana asumisen ja virkistyksen
saarena avaavat koko kaupunkiin uuden,
kehitettavan yhteyden, jonka ytimessa
Laajasalo sijaitsee.

Kaupunginvaltuuston periaatepaatos
Kruunusiltojen joukkoliikenneyhteyden
suunnittelemisesta raideyhteytena
on vuodelta 2008. Hankkeen
ympaéristovaikutusten arviointi -selvitysty6
on ollut tekeilla taman selvityksen
aikaan. Siind on tarkasteltu myds muita

vaihtoehtoja mainitun raideyhteyden
rinnalla.  Arviointiselostus  valmistui
huhtikuussa 2014.
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Oikea palsta:
Laajasalontie kyselyvastaajien mielipiteissa

Kruunuvuorenranta tulevaisuudessa:
11 000 asukasta
1000 tyopaikkaa

Vartiosaari tulevaisuudessa:
5000 -7 000 asukasta

Baana

Kuva alla: "Kadunvarteen sopisi rakentamista,”
Vastaajien merkinnat Laajasalontiella.

Yleiskaavan verkkokysely jarjestettiin syksylla
2013. Ksv ja Mapita Oy

Vartiosaaren  osayleiskaavatydn
suunnitteluperiaatteet hyvéksyttiin
kaupunkisuunnittelulautakunnassa
marraskuussa  2013.  Vartiosaaren
osayleiskaavatyon suunnitteluperiaatteissa
saareen kulkee raitiotieyhteys. Lautakunta
teki muutoksia suunnitteluperiaatteisiin ja
yksi niista oli, "ettd osayleiskaavaan liitetaan
maarays, jonka mukaan rakentamista
alueella ei saa aloittaa ennen Kkuin
raitiovaunuyhteydesté saareen on tehty
sitova paatos.” Raideyhteys kulkee Yliskylan
kautta ja liittyy siten Laajasalontien
kaupunkibulevardiin. Esitys tukee myo6s
Kruunusiltojen rakentamista.

Baana - nopea pyoréily-yhteys - avaa
uuden kéavelyn ja pyorailyn yhteyden
keskusta Laajasaloon ja itdiseen Helsinkiin -
ja pain vastoin. Yhteys kulkee Kruunusiltoja
pitkin.

Reitti sujahtaa Vuosaaresta Vartiosaareen,
ohi Laajasalon keskustan ja kohti
Kruunuvuorenrantaa sekd edelleen
Helsingin  keskustaan. Toinen reitti
kulkee Herttoniemen suunnalta
Laajasalontien lantisté reunaa pitkin kohti
Kruunuvuorenrantaa. Baanavaraus kulkee
Laajasalontietd kohti Santahaminaa.

Laajasalontie
vuorovaikutuksessa

Kaupunkilaiset suhtautuvat
Laajasalontien bulevardisointiin
padosin myonteisesti. Laajasalon kerro
kartalla! -kyselyssa 2011 Laajasalontien
kaupunkibulevardia toivoi 24 vastaajaa ja
8 vastausta oli ajatusta vastaan. Liikenteen
viema tila, melu ja kaupunkikuva tuntuivat
haastavilta. Laajasalontien sailyttamista
puoltava kommentti mainitsi Laajasalontien
alueen identiteettitekijaksi.

Vuonna 2013 jarjestetyssa yleiskaavan
verkkokyselyssé paikannuksia tuli yhteensé
yli 32 000. Laajasalontien bulevardisointia
tai sen yhteyteen rakentamista
ehdotettiin yli 40 vastauksessa. Alla yksi
kyselyvastauksista:

“Laajasalontie on moottoritieksi
mitoitettu vayld keskelld kaupunkia, jonka
liikennemé&érét ja sifainti eivat puolusta sen
nykyistd muotoa. Viimeistdan Laajasalon
raitiotien rakentamisen yhteydessa tdmé
olisi syytd muuttaa kaupunkimaiseksi
esplanadiksi. Voisi myds miettid raitiotien
Jjohtamista tietd pitkin Herttoniemen
metroasemalle.”
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Laajasalon kaupunkibulevardi

Laajasalontien kaupunkibulevardi
toivottaa tervetulleeksi Laajasaloon. Se on
kaupunkikuvallisesti merkittavé osa saaren
identiteetti&.

Kaupunkibulevardi mahdollistaa alueen
tadydennysrakentamisen. Kadun vartta
reunustavat  asuinkerrostalot, jotka
nivovat vyohykkeen osaksi Yliskylan
kaupunkirakennetta olemassa olevan
rakenteen kanssa. Puistokadun ympérille
syntyy useita erilaisia paikkoja ja alueita;
Laajasalon keskusta, itse kaupunkibulevardi
katutiloineen ja wuusi Yliskylanlahden
merellinen, aktiivinen asuinalue.

Laajasalontien kaupunkibulevardi vahentda
kadun nykyisté estevaikutusta. Yliskylan
itd- ja lansipuolet yhdistyvat kadun
mahdollistaman kaupunkirakenteen avulla.
Uudet liittymat Yliskylassa lisaévat alueiden
keskindistd saavutettavuutta. Yhteydet
ovat turvallisia. Yhteyksien liséksi alueen
toiminnalliset mahdollisuudet lisdantyvat.
Laajasalon keskusta rakentuu nykyisté
laajemmalle alueelle.

Kaupunkibulevardi tukee Laajasalon
keskustan kehittymista. Tilankaytto
tehostuu, rakentaminen reunustaa
katualuetta ja luo yhtendistéa

kaupunkijulkisivua. Myds liikekeskuksen
kaavan yhteyteen tarkastellaan lisaéa
asumista.

Laajasalontien
on  mahdollisuus

kaupunkibulevardi
elinkeinojen  ja

palveluiden  sijoittumisen kannalta.
Laajasalon kaupunkibulevardi
tadydennysrakentamisineen tukeutuu

Laajasalon uuteen liikekeskukseen ja
lisd& alueen liike- ja toimitilarakentamisen
paikkoja. Koko kadun varren ensimmaisen
kerroksen toimeliaisuus mahdollistuu liike-
ja toimitilojen ja asuntojen yhteistilojen

avulla. Kadulle avautuvien liiketilojen
edessa terassit ja katokset tuovat katutilaan
mahdollisuuksia pyséhdyksille. Tarkoin
suunnitellut paikat pysékoinnille lisdavat
asiointimahdollisuuksia katutason liikkeissé&.

Laajasalo on tulevaisuudessa elinvoimainen
saaristokaupunginosa, jota yhdistaa
kaupungin keskustaan saaristoraitiotie,
ja jonka lapi nopea pyoraily-yhteys
Baana sujahtaa. Mahdollisuudet
kestéaviin liikennemuotoihin lisdantyvat.
Tulevaisuudessa saaristoraitiotie kulkee
Vartiosaareen asti ja vield pidemmalla
aikavalilla jopa Vuosaareen. Myds
Laajasalontielld kulkee raitiotie.

Santahaminan mahdollinen rakentaminen
tulevaisuudessa edellyttaa seka tehokasta
joukkoliikenneratkaisua, ettd  yhtd
lisdkaistaa Laajasalontielle. Tama tilavaraus
on poikkileikkauksessa otettu huomioon.

Alueen saavutettavuus paranee. Pysakkeja
voidaan nyt sijoittaa kaupunkibulevardin
varteen. Poikkileikkauksen liikennemuodot
monipuolistuvat  nykyisesta. Myds
pituusleikkauksessa tilankayttd tehostuu:
nopeuksia séételemalla turvavalit lyhenevat,
jolloin kadun kapasiteetti laskennallisesti
kasvaa.

Yhteydet lisdantyvat. Yliskyldadn on
lisatty liittymid, jotta alueet ovat nykyisté
paremmin saavutettavissa ja yhteyksisséa
toisiinsa. Liikekeskuksessa tarkastellaan
lityntapysakointia ja sen yhteydessa on
joukkoliikenteen vaihtopaikka raitiotien
ja bussien kayttoon. Kavelijoille ja
pyoréilijoille on varattu laadukasta tilaa.
Pysékdintipaikkoja liikkeissé asiointia varten
on sijoitettu liittymien yhteyteen.

Liikkumisen esteettémyys ja turvallisuus
on huomioitu. Laajasalontien ylitykset ja
alitukset ovat mahdollisia, ja yhteyksia
kadun eri puolille avaavat myds tasossa
kulkevat suojatiet. Katutilasta I16ytyvat myos
viihtyisyytta lisdavat puurivistot.



Poikkileikkauksen liikkumismuodot
monipuolistuvat. Nykyisten ajoneuvo-
kaistojen liséksi leikkaukseen sovitetaan
tilaa raitiovaunulle, lansipuolen nopealle
pyordily-yhteydelle Baanalle ja jalankululle
seké itdpuolen jalankulun ja pyoréilyn
vaatimalle tilalle. Ennen raideyhteyden
toteutumista sille varatun tilan voi kayttaa
joukkoliikennekaistana busseille.

Yhdistetyt viher- ja pysékkikaistat
reunustavat raiteita ja ajokaistoja.
Poikkileikkaus vaihtelee riippuen siitd, missé
kohtaa Yliskylaa ollaan ja mité toimintoja
kussakin kohdassa tarvitaan. Tilaa vaativat
esim. pysékkikohdat, kdéntyvien kaistojen
kohdat seka risteykset suojateineen ja
mahdollisine ali- tai ylikulkuineen.

Katutilan ensimmadisen ja toisen kerroksen
merkitys on huomattava kaupunkibulevardin
ilmapiiria luotaessa. Liikkeiden, toimitilojen
ja asuntojen yhteistilojen sijoitus katutasoon
lisé& alueen toimeliaisuutta ja turvallisuuden
tuntua. Laajasalon kaupunkibulevardia
reunustaviin ensimmaisiin kerroksiin ei ole
tarkasteltu pysékointitiloja.

Katutilan melu tulee ottaa huomioon
suunnittelussa. Erilaiset ulokkeet ja
aantd vaimentavat materiaalit voivat
olla ratkaisuja. Tekijat vaikuttavat myos
katutilakokemukseen: ulokkeilla  voi
kaventaa katutilan leveyden tuntua ja
aantd vaimentavat materiaalit luovat
parhaimmillaan inhimillista tunnelmaa.

Laajasalon kaupunkibulevardin 1&ahtékoh-
tana on luoda kaupunkia, jossa asukkaan on
arjen matkoihin liittyvid valintoja tehdessaan
helppoa valita kestavé liikennemuoto.

Kaupunkibulevardi tuo alueen eri osat
helposti ja esteettdméasti saavutettaviksi.
Suunnittelussa korostuvat jalankulun,
pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen olo-
suhteet ja maankaytto siten ettd kestavat
likennemuodot ovat kilpailukykyisia vaihto-
ehtoja arjen matkoilla. Tavoitteena on
ettd tulevaisuuden Laajasalossa kestéavien
liikennemuotojen osuus on korkea.
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Yleiskaava

Alueleikkaus uuden Kuukiventien - Itaniityntien kohdalta

leveys 46.5m

Mahdolinen 2-kerroksisen asunnon
alempi taso

KUUKIVENTIEN ALUE LAAJASALON PUISTOKATU ITANIITYNTIEN ALUE

Alueleikkaus Yliskylénlahden - Kuvermnddrintien kohdalta
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YLISKYLANLAHDEN ALUE | LAAJASALON PUISTOKATU |

Alueleikkaus uuden liikekeskuksen ja Yliskallion kohdalta
Liikekeskuksen korttelissa:

-~8000...10 000 k-m? liketilaa ja
-~10000...30 000 k-m2 asuntorakentamista Laajasalonkadun varressa

leveys 46.5 m | -Esf ekeskukseen, josta
i esteetdn yhteys Yliskylén puistotielle
Mahdolinen %ai 2-kerroksinen piiakdintlaitos ; . -Py i . i & pysakdinilaitosrakennuksessa
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LAAJASALON KAUPUNKIBULEVARDI | KSV-AOS-ITA-PE | 12.6.14 | HAVAINNEKUVA PYSTYLEIKKAUKSIA | 1:500



Laajasalontien estevaikutus on nykyisin
suuri. Suorin reitti Herttoniemen suuntaan
Laajasalontiellda on varattu nykyisin
autoliikenteelle muiden lilkkennemuotojen
kiertdessa rinnakkaisilla kaduilla.
Bulevardisoinnilla tuodaan tama suora
yhteys tasapuolisesti kayttdon myds
kavelylle, joukkoliikenteelle ja pyordilylle.

Raitiotieyhteys tuo uuden joukkoliikenteen
runkoyhteyden kantakaupungin suuntaan.
Téalle yhteydelle tutkitaan myds jatkoa
Vartiosaaren kautta Vuosaareen. Bussien
liityntalinjasto tdydentad runkolinjoja ja luo
yhteydet Herttoniemeen metrolle ja idan
suuntaan. Joukkoliikenteen tarkeimmat
vaihtopysakit suunnitellaan sujuviksi
vaihtopaikoiksi, joiden laheisyyteen
sijoittuu asumista ja palveluita. Autojen
ja  polkupyérien liityntdpysakdinnin
mahdollisuuksia Laajasalon keskuksessa
tutkitaan asemakaavoituksen yhteydessa.
Korkeatasoisen liityntapysékdinnin
mahdollistaminen autoille ja erityisesti
pyorille on osa matkaketjuajattelua,
jossa Laajasalon ulkopuolelle kohdistuvat
matkat olisi mahdollista tehdd pa&osin
joukkoliikenteella.

Pyoérailyn baanayhteyksilla tavoitellaan
pyorailyn suurempaa osuutta
tydmatkaliikenteessd ja vapaa-ajan
matkoilla Laajasalossa. Pydrdilylle avautuu
Kruunusiltojen kautta uusi ja nykyista
suorempi yhteys kantakaupunkiin ja
Vartiosaaren kautta Vuosaaren suuntaan.
Laajasalontien varren baanayhteys
suuntautuu Herttoniemeen, joka on
tulevaisuudessa yha téarkeampi liikenteen
solmukohta ja palveluiden keskittyma.

Laajasalon  keskuksen  palveluiden
parantaminen vaikuttaa kulkumuodon
valintaan ja nostaa kestavien
liikkumismuotojen osuutta kaikesta
liikkumisesta. Asutuksen tiivistdminen
ndiden  palvelukeskittymien lahella
mahdollistaa vydhykkeen, jossa suuri osa
matkoista voidaan tehda luontevasti jalan
tai polkupyoralla.

Kestévien lilkkennemuotojen kasvusta
huolimatta myds henkildautoliikenne tulee
kasvamaan maankaytdn lisdantyessa.
Tama vaikuttaa Laajasalontien
liittymien  sujuvuuteen. Liikenteen
ymparistovaikutukset, kuten melu ja
paastot tutkitaan erillisessa selvityksessa
yleiskaavan yhteydessd. Selvitykset
tarkentuvat asemakaavoituksessa.

Laajasalossa kaupunkibulevardi
tarkoittaa Laajasalontien muuttamista
maantiemaisesta katumaiseksi ja
rakentamisen tuomista kadun reunoille.
Kaistaleveydet muutetaan vastaamaan
katunopeuksia. Istutuksilla jaetaan katutilaa
ja tuodaan viihtyisyytté kadulle.

Laajasalontie jakaa nykyisin alueen kahtia
pohjois-eteldsuunnassa. Sen estevaikutus
on suuri. Suurin vaikutus bulevardisoinnilla
on jalankulkijoiden ja pydrailijoiden
yhteyksiin sek& joukkoliikenteen pysékkien
ja reittien sijaintiin. Nykyisin ndma on
sijoitettu rinnakkaisille katuyhteyksille
eritasoon Laajasalontien kanssa
ja ainoastaan autoliikenne kayttaa
Laajasalontietd, joka on suorin reitti
Herttoniemen suuntaan. Bulevardisointi
tuo siis kestéavat liikkennemuodot tasa-
arvoisempaan asemaan autoliikenteen
kanssa samalle kadulle.

Bussien ja raitiovaunun vaihtoyhteydet
pyritaan sijoittamaan tarkeimpien palvelujen
laheisyyteen Laajasalon keskuksen kohdalle,
jossa sijaitsee myos kouluja ja muita julkisia
palveluita. Jatkossakin Yliskylan itdpuolelle
jaavan alueen liityntaliikenne palvelee
asukkaita nykyisten linjojen tapaan.
Nopeusrajoitus bulevardilla pudotetaan
nykyisten paékatujen nopeuksien
mukaisiksi 50 km/h tunnissa, mika
parantaa kadun turvallisuutta. Laajasalon
keskuksen kohdalla nopeusrajoitus voidaan
laskea pistekohtaisesti 40 km/h:iin.
Liittymajéarjestelyt suunnitellaan tukemaan
turvallista liilkkumista.
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Autoliikenteen  reitit Laajasalontien
osalta eivat muutu muutamia pienia
linjausmuutoksia lukuun ottamatta.
Tasoliittymien mydta myds autoliikenteelle
tulee kuitenkin uusia yhteyksia. Yliskylan
saavutettavuus autoliikenteelld helpottuu,
koska sinne pdaésee Laajasalontieltéa
useamman liittyman kautta. Nykyisin
Laajasalontieltd  eteldn  suunnasta
Yliskyldan paéasee kddntyméaén ainoastaan
Koirasaarentien liittyman kohdalta.

Autoliikenteen  lisdédntyminen  tulee
vaikuttamaan liittymien sujuvuuteen.
Oleellista on pyrkia sellaisiin
liittymaratkaisuihin, jotka vaikuttavat
mahdollisimman vahan paasuunnan
eli Laajasalontien sujuvuuteen. Tahan
vaikuttaa liittymien tyyppi ja maara.
Osa liittymistd voidaan toteuttaa
suuntaisliittyminé Laajasalontien
sujuvuuden parantamiseksi.

Vasemmalla: Esimerkki 3A ja maankayton
tarkastelut. Esimerkissa rakennettava
maapinta-ala Laajasalontien varren
osuudella on noin 63 000 m?. Tarkastelun
tuloksena saatiin rakennusoikeuden
maaran arvio, joka on noin 121 000 k-m?
Laajasalontien tarkastelujakson alueella.
Luku ei sisélla Koirasaarentien vartta.

Laajasalon sillalle ja Koirasaarentien
risteykseen tehdyt, viivarasterilla
merkityt, rakennuspaikat on tutkittu
osana selvitystd, mutta eivat myoskaan
sisally lukuihin joiden mukaan
esimerkkeja on selvityksessa vertailtu.

Ksv P Erling
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Vaiheistuksesta

Laajasalon kaupunkibulevardin
tarkastelualueen suunnittelu on mahdollista
vaiheistaa selkeisiin kokonaisuuksiin.
Liikekeskuksen alueen jatkotarkasteluja
tehd&éan parhaillaan. Koirasaarentien varsi
on mahdollista asemakaavoittaa heti.
Kolmas osuus, ostoskeskuksen kaavan
pohjoispuolen kohta Yliskylanlahden ja
Kuukiventien vierelld, edellyttéé yleiskaavan
hyvéksymista ja on siksi kokonaisuuden
viimeinen osuus.

Lyhyt aikavali
Liikekeskus
Koirasaarentie
Keskipitka aikavali

Yleiskaavaa edellyttava Yliskylanlahti

Yll&: Ehdotus vaiheistukseksi
ja suunnittelualueiden
rajausten hahmotelma.

Ksv T Kuusisto
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Kehittamismahdollisuuksia

Laajasalontien kaupunkibulevardi
on portti Laajasaloon. Se tukeutuu
Laajasalon ostoskeskukseen, Yliskylan
saaristokeskustaan seké Yliskylanlahden
merellisen alueen vahvuuksiin. Olemassa
oleva rakenne taydentyy ja uusi rakenne
tukee keskustan palveluiden kehittymisté.

Kaupunkibulevardi ei ole vain katu, se on
alue, jolla on monet kasvot, itse puistokatu
urbaanine tunnelmineen, Laajasalon uusi
likekeskus palveluineen, seka ilta-auringon
Yliskylénlahti uusine asuinkortteleineen ja
virkistystoimintoineen. Kaupunkibulevardin
katutason suunnittelu on mahdollisuus
alueen toiminnallisuuden ndkékulmasta.
Rakenteen yhteyteen on mahdollista
osoittaa paikkoja pienimuotoiselle tydlle,
mik& on Laajasalossa erityisen térkeda.
Liike- ja toimitilat sekd asuntojen yhteistilat
katutasoon sijoittamalla on katutila elava,
toimelias ja valoisa illallakin. Viihtyisat
puurivistot reunustavat katua.

Laajasalontie kulkee l&hella merta.
Venesatama ja sen toimintaedellytykset
sdilyvat ja niitA on mahdollista jopa
kehittad. Yliskylanlahden uuden asuinalueen
ominaispiirteet saavat voimansa tastéd
merellisestd alueesta. Yliskylanlahdenranta
on kaikille avoin, ilta-aurinkoon katsova
vybhyke ja siltd on yhteys Laajasalon
lagjoille, yhtendisille  viheralueille.
Suunnittelussa sen luonnonarvot
huomioidaan ja arvokkaimmat kohteet
séilytetaan.

Laajasalon kaupunkibulevardi mahdollistaa
noin 3 000 asukkaan alueen kaavoittamisen
seurauksena, jolloin asukasmaéara kasvaisi
lahelle 15 000:tta Yliskyldssa. Luvussa on
mukana liikekeskuksen kaavan tuottama
asukasmaara. Taydennysrakentaminen
lisdisi Yliskylan nykyistd asukasmaaraa
ja tukisi Laajasalon keskuksen palvelujen

sailymisté seka lisdisi kysyntéé ja palveluiden
kehittymista. Kaupunkibulevardin
yhteyteen on mahdollista kaavoittaa tilaa
tyolle erityisesti bulevardia reunustavien
rakennusten alimpiin kerroksiin, jolloin
Laajasalon keskuksen kaupunkimainen ja
eloisa alue laajenee sekd mahdollisuudet
elinkeinojen sijoittumiselle Laajasaloon
lisdéntyvat.

Kaupunkibulevardin ~ yhteyteen  on
mahdollista lisdtd rakentamisoikeutta.
Uusi taydennysrakentaminen uuden
liikekeskuksen asuinrakentamisen
kanssa yhdessd mahdollistaa uuden
asuinalueen rakentamisen ja koteja noin
3000 asukkaalle. Asemakaavavarantoa
tarkastelualueella on noin 7500 k-m2,
jota vahvistamaton ostoskeskuksen
kaava lisaa 34 500 k-m? asumisen, 10
000 k-m? liikekeskuksen ja 2000 k-m?
palveluiden osalta. Rakennusoikeutta
on mahdollista lisdtd noin 150 000
k-m? bulevardisoinnin yhteydessa seka
yleiskaavan Yliskylanlahden virkistysalueen
kayttdtarkoitusta muuttamalla asumisen
kayttdon.

Tarkemmin tarkastellun alueen liséksi
taydennysrakentamisen mahdollisuuksia
on Koirasaarentien varressa. Alue on
mahdollista  asemakaavoittaa  heti,
se ei edellytd yleiskaavan muutoksia.
Myds liilkekeskuksen kaavan paatos
korkeimmassa hallinto-oikeudessa vaikuttaa
mahdollisuuksiin jatkosuunnittelussa ja
siten asukasmaaraarvioon.

Laajasalontien kulkumuodot
monipuolistuvat kaupunkibulevardin
myo6tad. Autoliikenteen lisdksi Laajasalon
kaupunkibulevardilla kulkee raitiovaunut,
pyoréilijat ja kavelijat. My6s bussien
pyséakit sijaitsevat kadun varrella. Alueen
estevaikutus pienenee: Laajasalontie ei
enad ole kaupunkirakennetta jakava tekija.
Katupoikkileikkaus uudelleenjérjestellaan.



Kulkumuodot monipuolistuvat. Auto-
kaistojen sijaan  poikkileikkauksesta
I6ytyvat nyt raitiotie, tilaa pyorailijoille sek&
jalankulkijoille ja paikkoja bussipysékeille.
Liséksi katua reunustavat viihtyisat puurivit.
Mahdollisuudet kestaviin likkumismuotoihin
lisdantyvat. Laadukas joukkoliikenne
kehittdd kulkumuotojakaumaa nykyistéa
vahemman autoriippuvaiseksi.

Kaupunkibulevardirakenteella on
mahdollista eheyttdd niin kaupunki-
rakennetta kuin maaston tasoeroja
ja tasoerojen aiheuttamia vaurioita
maastossa. Laajasalontien eripuolisten
alueiden yhteydet paranevat. Suojatiet sek&
mahdolliset eritasossa kulkevat jalankulun
ja pyorailyn yhteydet lisdavat alueiden
keskindista saavutettavuutta seké takaavat
turvallisen kulun asuinympéristdssé.

Helsingissé on nopeuksia alennettu
joka vuosikymmenella 1970-luvulta
asti. 2010-luvun mahdollisuutena on
kaupunkibulevardirakenteen kehittdminen
yhdessa ajonopeuden alentamisen
kanssa Helsingin alueen vaylamaisilla
teilld ja kaduilla. Laajasalontie on naista
ensimmaisid. Laajasalontien nopeusrajoitus
on nyt 70 km/h.

Ajonopeuden hillinta on yksi
laajavaikutteisista tavoista parantaa
liikenneturvallisuutta. Helsingin kanta-
kaupungissa yli 50 km/h nopeusrajoituksen
liikekaduilla onnettomuusaste on suurin
ajettua miljoonaa ajokilometria kohti, kun
vertaillaan koko kaupungin henkilévahinko-
onnettomuuksia. 40-50 km/h vauhdilla
valityskapasiteetti kasvaa ja liikkumisen
turvallisuus mahdollisesti paranee.

Nopeusrajoitusten alentaminen
saattaa myo6s laskea henkilévahinko-
onnettomuuksien maaraa. Moottori-
ajoneuvoliikenteen ajonopeuksilla on
my®os vaikutusta siihen kuinka laadukkaana
elinympéristd koetaan. Korkeat ajonopeudet
vaikuttavat liikkumiseen rajoittavasti,
itsendisen liikkumisen mahdollisuudet ja
miellyttavyys heikkenee.

Ajonopeuksien laskeminen nykyisesta
70 km/h nopeudesta 50km/h:een ja
liikekeskuksen kohdalla mahdollisesti
pistekohtaisesti 40 km/h:n parantaa
turvallisuutta. Myds tasoon muutetut ja valo-
ohjatut liittymaét tasoittavat autoliikenteen
nopeuksia. Nykyiselld Laajasalontielld
ajokaistat on mitoitettu korkeammille
nopeuksille, joten kaistaleveys kaventuu
normaaliin katumitoitukseen.

Bulevardisointi tuo joukkoliikenteen,
pyorailyn ja kévelyn yhteydet rinnakkaisten
Laajasalontien varteen. Tama parantaa
Laajasalon eri osien saavutettavuutta,
mutta samalla se tuo uusia haasteita
liilkenneturvallisuuden osalta. Erityisesti
kadun ylitysten turvallisuus on huomioitava
tarkkaan jatkosuunnittelussa.

Vaikka liittymat pyrité&n bulevardisoinnin
yhteydessé muuttamaan tasoon, on
kuitenkin pidetty tarkeana sita ettd
vilkkaimmissa Laajasalontien ylityskohdissa
jalankulkijan ja pyoréilijan on mahdollisuus
kayttaa ali- tai ylikulkua, niissa kohdissa
joissa niista voidaan suunnitella sujuvia,
houkuttelevia ja turvallisia. Naiden tarkempi
suunnittelu tehdaén asemakaavoituksen
yhteydessa. Pédasaantdisesti Laajasalontien
ylitykset on kuitenkin tarkoitus toteuttaa
valo-ohjattuina suojateiné.

Tassé kappaleessa kuvataan lyhyesti,
millaisia vaikutuksia bulevardisoinnilla
voi olla ymparistoterveyteen.
Ymparistoterveyteen  liittyvat  asiat
arvioidaan yleiskaavan yhteydessé tehtavan
ympadristovaikutusarvioinnin yhteydessa.

Bulevardin
huolehdittava

jatkosuunnittelussa  on

erityisesti alueen
viihtyisyydestd, turvallisuudesta ja
terveellisyydesta. Kerro kartalla!
-kyselystd saadun palautteen mukaan
asukkaat karsivat Laajasalontien melusta.
Nykyinen Laajasalontien nopeusrajoitus
on 70 km/h ja 55 dB:n paivamelutaso
ylittyy Laajasalontien molemmilla
puolilla. Helsingin kaupunginvaltuuston
syksylla 2012 hyvaksyma, edellistéa

ymparistopolitiikkaa taydentava
tavoite, on pitkalla aikavalilla suojata
kaupunkilaisia pitkaaikaiselta, terveyteen
vaikuttavalta melulta. Keskipitk&n aikavéalin
tavoitteena on yli 55 dB alueella asuvien
maaran vahentaminen vahintaan 20 %.
Laajasalontien aiheuttamaa meluhaittaa
vahentaa tdydennysrakentaminen,
joka rajaa katualuetta ja suojaa muuta
ymparistdd melulta.

Laajasalontien bulevardisoinnin yhteydesséa
on mahdollista alentaa ajonopeuksia,
mikd alentaa melutasoa. Ajonopuksien
alentamisella voidaan vahentdad myds
katupdlyn syntymista: Ajonopeuksien
alentaminen voi muuttaa ajotapaa
tasaisemmaksi, jolloin on mahdollista etta
muutkin paastot kuten typenoksidit NOx ja
hiilidioksidipaastot CO, pienenevat.

Katupdly heikentda ilmanlaatua. Katupoélya
syntyy ajoneuvoliikenteesta ja tienpidosta,
kuten suolauksesta ja hiekoituksesta.
Aiheutuvia pdlypéaastdja voidaan véahentda
esimerkiksi pdlynsidonnalla ja katujen
puhdistuksella. Katualueen paéastoilla
on myds vaikutusta huoneistojen

ilmanlaatuun. Huoneistojen ilmanlaatuun
voidaan vaikuttaa esimerkiksi sijoittamalla
asuntojen ilmanottoaukot pihojen puolelle
ja ilmansuodattimilla.

40 km /h

50 km /h

60 km /h

70 km /h

80 km /h

e

100/120 km N

o~ {2(\ e
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Ratkaisuvaihtoehtoja

Laajasalontien ratkaisumalleina haarukoitiin
lahtékohtina kolmea mahdollisuutta;
rinnekaupunkia, muun ymparistén kanssa
osittain tasoon taytettya Laajasalontieté
seka viherkansiratkaisua.

Laajasalontien tarkemmin tarkasteltaviksi
ratkaisumalleiksi selkiintyi tayttd- ja
rinneratkaisumalleja vertailemalla
vaihtoehtoja, jotka ovat yhdistelmid rinne-
ja tayttoratkaisuista. Liséksi vertailuun on
otettu Laajasalon ostoskeskuksen kaavan
liikennejarjestely sek& nykytilanne véhaisin
lisayksin.

Kaikissa naissa esimerkeissa
liikkenneverkkoratkaisumahdollisuudet
lisdavat vaihtoehtojen maaraa. Yhteensa
tarkasteltavia, uusia esimerkkiratkaisuja
loytyi viisi  (5) kappaletta kahden
"nykytilanteen ratkaisun” rinnalle, yhteensé
siis seitseman erilaista ratkaisumallia.

Yhteista esimerkeille on, ettd mahdollisissa
ratkaisuissa maaston tasoerot on pyritty
jarjestamdan rakentamisen avulla ja
Laajasalontien  osittaisilla  taytoilla.
Talloin katu kulkee ajoittain muuta
ymparistbd alempana, ajoittain tasossa,
ja rakentamisvyohyke sovittaa maaston
tasoerot.

Viherkansiratkaisu rajattiin pois
esimerkeistd. Viherkansiratkaisulla osa
Laajasalontiestd voitaisiin  kattaa ja
rakentaminen tuoda kannen reunalle.
Koska Laajasalon virkistysalueiden
maara on runsas, ei viherkansiratkaisun
voi katsoa tuovan lisédarvoa virkistysta
ajatellen. Ratkaisu on erittéin kallis ja
kaupunkirakenteen tiivistdminen seka
tien jakavan vaikutuksen vahentdminen
ilman kansiratkaisuakin on mahdollista.
Edella mainituista syistd johtuen
viherkansiratkaisua ei tarkasteltu lahemmin.

NYT

LAAJASALONTIE

> RINNEKAUPUNKI ?
LAAJASALONTIE

s TAYTTO ?
LAAJASALONTIE

- VIHERKANSI ?

LAAJASALONTIE
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Esimerkkiratkaisut

Liikenneverkot ja maankaytto

Maankaytto ja liikenneverkkoesimerkkeja
on yhteensaé viisi nykytilanteen ja kaavan
havainnekuvan ratkaisun liséksi.

Liittymajarjestelyt

Liikekeskuksen eteldista risteysté tutkitaan
tasoristeyksend jokaisessa esimerkissa.
Kuukiventien nykyisen eritasoristeyksen
kohdalla mahdollisia ratkaisuja on kolme;
nykyisten ramppien ja sillan séilyttéminen
ennallaan (esimerkki 4), risteyksen
muuttaminen tasoristeykseksi (esimerkit
3A ja 3B) seka uusi silta uudella rampilla
(nykyisen sillan purkaminen) (esimerkit 5
A ja 5B).

KUUKIVENTIE - TASORISTEYKSET

liittymien A ja Csijainti tarkan
tason suunnittelussa
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YLISKYLANTIE -
PAASY KAIKKIIN SUN
liittymén D

sijainti tarkan tason
suunnittelussa

VARTIOSAARI

ISOSAARENTIE - REPOSAL-
MENTIE - TASO

PAASY KAIKKIIN SUUNTIIN
raitiotien tilavaraus
Reposalmentielle

Oikealla: Liikekeskuksen
eteldista risteysta tutkitaan
muutettavaksi tasoristeykseksi
kaikissa ratkaisuesimerkeissa.
Ksv T Kuusisto

Alla: Kuukiventien alueen liittyma
voidaan jarjestella kolmella tavalla:
risteys voidaan muuttaa tasoristeykseksi
(3A), se voidaan sdilyttaa ramppeineen
ennallaan (4), tai se voidaan purkaa

ja uudelleenrakentaa nykyista
tilankayttda tehokkaammin (5A).
Ksv T Kuusisto

KUUKIVENTIEN SILTA
UUDELLEENRAKENNETAAN,
PAIKKA MUUTTUU

KUUKIVENTIEN
RAMPIT JA

ERITASORISTEYS
SAILYVAT
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KUUKIVENTIE - TASORISTEYKSET

liittymien A ja C sijainti tarkan
tason suunnittelussa

KUUKIVENTIE - TASORISTEYKSET

liittymén A sijainti tarkan tason
suunnittelussa

A
ERITASO

KUUKIVENTIEN SILTA
UUDELLEENRAKENNETAAN,
PAIKKA MUUTTUU
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Yliskylanlahden alueen liittyma-
ja likkennejarjestelyt

Edellisten liséksi Yliskylanlahden
uuden asuinalueen liikennejarjestelyt
lisdavat esimerkkien maaraa.
Ratkaisumahdollisuuksia on
kaksi: T-risteyksella Laajasalon
kaupunkibulevardiin liittyva ratkaisu (A)
tai kahden X-risteyksen ja Yliskylanlahden
alueen l&pi johtavan rinnakkaiskadun
ratkaisu (B).

Vasemmalla: Yliskylanlahden uuden
asuinalueen liikennejéarjestelyt voi
ratkaista T-liittymalla (3A) tai alueen lapi
kulkevalla rinnakkaiskadulla ja kahdella
X-littymalla Laajasalontielle (3B ja 5B).
Ksv T Kuusisto

Lilkkenneverkkoratkaisut on  kuvattu
tarkemmin seuraavalla aukeamalla.



Liikenneverkkoratkaisut

Tutkituissa liikenneverkoissa on eroja
lahinnd Laajasalon ostoskeskuksesta
pohjoiseen sijaitsevalla alueella Laajasalon
sillalle asti.

Liikekeskuksen  eteldisen liittyman,
Reposalmentien liittym&n muuttaminen
tasoon on liikenteellisesti ja
kaupunkikuvallisesti  nahty  hyvana
vaihtoehtona. Sité perustelee keskeinen
sijainti jalankulkupainotteisessa Laajasalon
keskuksessa seka yhteydet Laajasalontien
varrella kulkevalle baanaverkolle ja
Laajasalontien joukkoliikennepysékeille.
Raitiovaunupyséakkien ja bussipysakkien
vaihtoyhteydet suunnitellaan nopeiksi
ja sujuviksi. Ramppien poistaminen
mahdollistaisi  rakentamisen = my6s
Laajasalontien lansipuolelle, palvelujen
ja joukkoliikenteen pysékkien valitttmaan
laheisyyteen.

Reposalmentie on yhteys Laajasalontielté
Vartiosaaren alueelle ja ostoskeskukselle,

kouluihin ~ ja  muihin  palveluihin.
Reposalmentien, Laajasalontien ja
Isosaarentien  liittymassa  tutkitaan

jalankulun ja pyoréailyn osalta myos
mahdollisia  eritasoratkaisuja, jotka
tukisivat sujuvaa ja turvallista liikkumista.
Reposalmentien liittyman suunnittelussa
merkittdvin muuttuja on mahdollinen
raitiotielinjaus. Nykyisen eritasoratkaisun
takia korkeuserot liittyvien katujen
ja Laajasalontien valilla ovat suuret
ja Laajasalontien tasausta joudutaan
nostamaan sujuvan tasoliittyman
rakentamiseksi. Tasauksen nostamisesta
on etua mahdollisten jalankulun ja pydréilyn
alikulun sovittamisessa liittyméaan.

Toinen merkittava
suunnittelualueella on
Kuverndorintien ja  Yliskylanlahden
liittyminen Laajasalontielle.  Naissa
yhteyksissé vaihtoehtoina on, joko yhdist&da
ne samaan liittymaan tai erotella kahdeksi
erilliseksi  T-liittymé&ksi. Laajasalontie
on myds talla kohtaa nykyisin matalalla
suhteessa liittyviin katuyhteyksiin. Sen
tasausta joudutaan nostamaan, jotta
liittymien toteuttaminen tasossa olisi
mahdollista. Yliskylanlahden suuntaan
korkeuserot kuitenkin ovat pienemmat.
Vaihtoehtoisia verkkoratkaisuja on téssa
kohdassa useita ja esitettyjen vaihtoehtojen
yhdisteleminen mahdollista tarkemmassa
suunnittelussa.

kokonaisuus
Kuukiventien,

Edelld mainittujen lisdksi on myos tutkittu
erilaisia vaihtoehtoja uuden liittyméan
lishamiseksi liikekeskuksen pohjoispuolelle.
Vaihtoehtoina olisi nelihaaraliittymd, josta
olisi kulku myds Yliskylanlahdelle, sek&a
T-liittyma&. T-liittymén voisi toteuttaa
siten, ettd joka suuntaan kdantyminen
on mahdollista, tai suuntaisliittyméana,
mik& tarkoittaisi ettd liittym&aan voisi
kaantyd eteldn suunnasta tullessa ja
vastaavasti liittymasta voisi kdantya vain
pohjoisen suuntaan. Suuntaisliittyma olisi
Laajasalontien liikenteen sujuvuuden osalta
parempi ratkaisu.

Koirasaarentien liittym&an on tutkittu
aiemmin turbokiertoliittymaa.
Suunnittelussa on paadytty kuitenkin
valo-ohjattuun  liittyma&an.  Liittyma
on merkittdva erityisesti pyorailyn
ja  joukkoliikenteen osalta. My0s
Koirasaarentien autoliikennemé&éara kasvaa
Kruunuvuorenrannan alueen rakentuessa
merkittavasti  ja  liittymdjarjestelyt
suunnitellaan huomioiden nama
liikennemaarat. Raitiotien linjaus kaantyy
Koirasaarentieltd Laajasalontielle, mika
madrittelee osaltaan liittymén suunnittelua.
Linjaus suunnitellaan omalle ajoradalleen.
Myds Herttoniemen suuntaan kulkeva
liityntébussiliikenne kulkee tdmaén liittyman
kautta. Koirasaarentien ja Laajasalontien
liittymé& on myds pydréilyn baanayhteyksien
solmukohta. Jatkosuunnittelussa
tutkitaan tarkemmin millaisilla ratkaisuilla
pyoréliikenne ohjataan Koirasaarentien
pyoréakaistoilta Vartiosaaren suuntaan ja
Laajasalontielle sujuvasti ja turvallisesti.
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KATUVERKKO 3A
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KUUKIVENTIE - TASORISTEYKSET

liittymien A ja Csijainti tarkan
tason suunnittelussa
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PAASY KAIKKIIN SUUNTIIN
liittyman D
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raitiotien tilavaraus
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Maankayton tarkastelut

Maankayton tarkasteluissa  uudet
liikenneverkot yhteensovitettiin
rakennettavan maan kanssa ja painvastoin.
Uusien esimerkkien maankayton
mahdollisuuksissa oli vain vahaisia eroja.
Sen sijaan vertailun vuoksi mukana olleet
esimerkit "Nykytilanne +” (0+) seka
"Liikekeskuksen kaavan havainnekuvan
liikennejarjestely +” (1) mahdollistavat
maankayttda vain puolet uusien esimerkkien
maarasta.

Talla aukeamilla olevissa kuvissa nakyvét
kaikkien vertailtujen esimerkkien
maankaytén tunnusluvut. Esimerkkien
"Nykytila +” ja "Kaavan havainnekuvan
ratkaisu +” -esimerkeissé mahdollistuvaa
rakennusoikeutta ei ole tarkasteltu. Sen
sijaan rakennettava maa-ala on esitetty
viereisen sivun kuvissa.

Téssa selvityksessa tarkemmin esiteltyna

esimerkkind  kaytetty liikenne- ja
maankayttdratkaisu  3A  mahdollisti
tonttimaata noin 63 000 m? ja

rakennusoikeutta noin 121 000 k-m?, mika
on muita esimerkkeja enemman.

Kuvat: "Nykytila + (0+),” "Kaavan
haivainnekuvan ratkaisu + (1)” seka
uusien ratkaisuesimerkkien (3A, 3B, 4,
5A ja 5B) mahdollistama maankaytto.
Ksv P Erling, T Kuusisto

HERTTONIEMI
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PAASY KAIKKIN SUUNTIIN

littymén D
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HERTIONIEM!
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Ratkaisujen lyhyet kuvaukset
O+ Nykytilanne véhaisin liittymalisayksin.

1 KAAVA+ Laajasalon ostoskeskuksen
kaavan havainnekuvan liikennejarjestely

vahaisin liittymalisayksin.

3A  FEritasoristeykset on
tasoristeyksiksi ja Laajasalontielle on avattu
kolme T-risteys -liittymé&a Yliskyléssa.

3B  FEritasoristeykset on
tasoristeyksiksi. Laajasalontielle
likekeskuksen

kaksi uutta X-risteysta
pohjoispuolella.

4 Kuukiventien silta ramppeineen séilyy.
Liikekeskuksen  eteldpuolinen
on tasossa. Kaksi uutta T-risteysta
likekeskuksen

littyy Laajasalontiehen
pohjoispuolella.

5A Kuukiventien silta uusitaan, sen sijaintia ja
korkeusasemia tarkistetaan. Nykyiset rampit
ja silta on purettu. Kolme uutta T-risteysté
littyy Laajasalontiehen liilkekeskuksen poh-
joispuolella, etelapuolinen risteys on tasossa.

5B Kuukiventien silta uusitaan, sijainti ja
korkeusasema tarkistetaan. Nykyiset rampit
ja silta on purettu. Kaksi uutta X-risteysta
littyy Laajasalontiehen ostoskekuksen
pohjoispuolella. Liikekeskuksen etelé-

puolinen risteys on tasossa.

HERTTONIEM!

YLISKYLANTIE -TASO
PAASY KAIKKIN SUUNTIIN
littyman D

sijaintitarkan tason
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Selvityksessa vertailtiin rakennettavan
maan suhdetta lilkkenteen viemé&an tilaan.
N&ma tekijat yhdesséd muodostavat hyvéan
maankayton ja asumisen yhteen sovittavan
esimerkin. Kunkin liikenneverkon toimivuus
tarkasteltiin liittymé&kohtaisesti. Lopuksi
laskettiin jatkosuunnitteluun sopivien
esimerkkien investointikustannukset. Joka
vaiheessa tuloksia vertailtiin ja sopivat
esimerkit valittiin jatkotarkasteluun.

Maankayttovertailut

Liikenneverkkojen  ja  maankayton
suunnitelmat tehtiin rinnakkain.
Maankayttotarkastelussa selvitettiin

kuhunkin lilkkenneverkkoesimerkkiin
sovitettu maankaytto.

Tassd vaiheessa nykytilanne seka
ostoskeskuksen kaavan mukainen ratkaisu
nayttaytyivat kaupunkibulevardiratkaisuja

huomattavasti tehottomimpina:
Rakennettava maapinta-ala oli
puolet  kaupunkibulevardiesimerkkien

mahdollistamasta rakentamiseen
hy6dynnettavasta maapinta-alasta.
Tuloksen seurauksena 0 ja 1 -esimerkit
suljettiin pois jatkotarkastelusta.

Liikenneverkot

Uusia liikkenneverkkovaihtoehtoja
lIoytyi yhteensa viisi. Ne vertailtiin
keskendan kuormittamalla liikenne-
ennusteen mukaisella maaralla
(liittymé&kohtainen Synchro-tarkastelu).

Vertailun vuoksi mallinnettiin - myds
nykytilanne seké ostoskeskuksen
havainnekuvan lilkkenneverkko uusin

asukasmaarin (EMME-tarkastelu).

Vaihtoehtoisissa lilkenneverkoissa
havaitut erot lilkkenteen sujuvuuteen ovat
simulointien perusteella pienia. Liikenne
tulee ruuhkautumaan, jos ennusteen
liikennemaarat toteutuvat. Tavoitteena on
kuitenkin ohjata kasvu mahdollisimman
tehokkaasti kestaviin likennemuotoihin.
Jatkosuunnitteluun valittava verkko tulee
tukea turvallista ja kestavaa liikkumista
Laajasalossa ja Laajasalosta muualle
kohdistuvilla matkoilla.

Verkaoilla ei ollut toisiinsa nahden
huomattavia eroja, joten liikenneverkko
ei yksindén antanut vahvaa suuntaa sille,
mik& esimerkkiratkaisuista olisi sopivin
jatkosuunnittelun pohjaksi. Yhteenvetona
voidaan sanoa, ettd malli on todella pahasti
ruuhkautunut, mutta esimerkit eivat eroa
tdmén osalta juurikaan toisistaan.

Liikenteen
lilkennemaarat

sujuvuus ja

Autoliikenteen méaarista on tehty ennuste
vuoteen 2035. T&ssa on huomioitu
Vartiosaareen suunnitellun maankayton
tuottama lilkkenne, Kruunuvuoren rannan
tuottama lilkenne sekd vanhan Laajasaloon
taydennysrakentamisen tuottama, arvioitu
likenne nykyisten liilkenteen maarien liséksi.

Liikenneverkon toimivuutta on tutkittu
tarkemmin simuloinneilla. Simuloinneilla
pyrittiin tutkimaan eri vaihtoehtojen eroja
liikenteen sujuvuuden osalta. Mallissa oli
mukana Laajasalontie vélilla Laajasalonsilta
- Koirasaarentien liittyma.

Ennustetuilla liikenneméarilla Laajasalontie
ruuhkautuu seké iltahuipputunnin etta
aamuhuipputunnin aikana. Iltahuipputunnin
aikana tutkitulle verkolle saapuu pohjoisesta
kahta kaistaa noin 3500 ajon./h. Yhden
kaistan valityskyky ilman liikennevaloja on
noin 1800 ajon/h. Liittymien liilkennevalo-
ohjaus ja toisaalta myds Herttoniemen
valo-ohjatut liittymét tasoittavat kuitenkin
Laajasalontiellakin liikkenteen sujuvuutta,
joten mallin oletettu liikennekuormitus voi
olla todellisuudessa pienempi. Tarke&ssa
osassa sujuvuuden suhteen ovat
paasuuntaan ndhden vasemmalle kdantyvat
liikennevirrat sekd jalankulun ylitykset
Laajasalontiellad. Aamuhuipputunnin tilanne
on hyvin samankaltainen iltahuipputunnin
aikana.

Kaikissa  tutkituissa  vaihtoehdoissa
pullonkauloja ovat Reposalmentien ja
Koirasaarentien liittyméat. Suojateiden
poisto helpottaisi huomattavasti valo-
ohjauksen suunnittelua, kun suojatien yli
kaantyvia kaistoja on kaksi tai enemman.
Tallgin jalankulun ja pydrailyn ylitykset
voisi jarjestdd myos ali- tai ylikulkuina.
Yksityiskohtaiset ratkaisut tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Nykytilanteen mukainen liilkenneverkko sek&
ostoskeskuksen kaavan havainnekuvan
mukainen verkko siirsivat ruuhkautuvat
pisteet Herttoniemeen. Kaupunkibulevardin
liikenneverkoissa ruuhkautumispisteet
sijaitsivat sek& bulevardin liittymissa, etté
Herttoniemessé. Ruuhkautumista aiheuttaa
lisddntyvan asukasmaarédn tuottama
liikkkuminen, ei bulevardisointi.

Investointikustannukset - vertailu

Laajasalontien kaupunkibulevardin
kayttdtaloustarkastelut seka
ymparistovaikutusten arviointi tehdaan
osana koko yleiskaavan tarkasteluja. Tassa
tyOssa tarkasteltiin selvityksen mukaisen
kokonaisuuden investointikustannukset sek&
maanarvonnousu. Investointikustannusten
vertailuun valittiin vaihtoehdot 3A, 3B,
4 ja 5A. Esimerkkien liikkenneverkon
ratkaisut erosivat mainittavasti toisistaan
ja niiden maankayttdtarkastelut hyvin
samankaltaisia.

Investointikustannuksiltaan eri liiken-
neverkkoesimerkit eroavat vahéaisesti
toisistaan, ja niiden perusteella
ratkaisua ei ole tarkoituksenmukaista
tehda. Eri maankayttomallien
vaatimat liikenneratkaisut noudattavat
paaperiaatteeltaan kerrosalaan
suhteutettua véahaistd kokoojakatujen
sekd nykyisiin teknisiin verkostoihin
litettdvaa lisdrakentamista. Laajasalontielle
esitetyt uudet risteysjarjestelyt,
nykyisiin siltoihin mahdollisesti
kohdistuvat korjaustoimenpiteet seka
uudet siltaratkaisut ovat esitetyissa
maankayttdmalleissa kustannuseroiltaan
toisiinsa ndhden kuitenkin vahaisia.

Liikenneratkaisut sek& alueelle esitetyt
uudet maankayttomallit edellyttavat
nykyisten teknisen huollon verkostojen
johtosiirtoja seka uudelleenjarjestelyja,
jotka on kustannusarvioissa arvioitu
ilman tietoliikenne- ja séhkdkaapeleiden
siirtokustannuksia. Laajasalontielle
kohdistuviin kustannuksiin on l&htokohtana
ollut raitiovaunulilikenteen  vaatima
tilavaraus seka raitiovaunuliikenteen sekéa
katurakentamisen vaatimat johtosiirrot.



Kustannusarviossa ei ole huomioitu
alueen maankayttdmallien
yleistasauksen muutoksia, mahdollisia
pysékointilaitosratkaisuja eikd uuden
maankaytén vaatimia teknisen huollon
verkostoja. Lahttkohtaisesti pysakaointi
tulee ratkaista tonttikohtaisesti, ellei
ole taloudellisesti perusteltua rakentaa
alueellisesti keskitettya pysékointilaitosta.

Investointikustannukset ja
rakennusoikeudesta  syntyvat  tulot
yhdessa tarkasteltuina Laajasalontien
kaupunkibulevardihanke on kan-
nattava. Laajasalon kaupunkibulevardin
toteuttamisesta aiheutuu kaupungille
kustannuksia ilman  arvonliséaveroa
arviolta 10-15 Me. Kaupunkibulevardin
yhteyteen suunnittelulla mahdollistettava
rakennusoikeus tuo noin 72 Me
maanarvonnousun, mika kattaa
kustannukset. Laajasalon kaupunkibulevardi
on kustannuksiltaan kaupungille
positiivinen.

Laajasalontien mahdollinen bulevardisointi
nayttaytyy kannattavana hankkeena
monesta nédkdkulmasta tarkasteltuna.

Kaupunkikuvallisesti urbaanin bulevardin
merkitys on positiivinen tilanteessa, jossa
kaupunki kasvaa ja tiivistyy, ja jossa uusia
alueita rakentamiselle pyritéan l6ytamaan
mahdollisimman paljon nykyisen rakenteen
yhteydestd. Laajasalon keskusta ja
Laajasalontien vythyke eheytyvét ja alue
on nykyistéd saavutettavampi. Aluetta
ristedvat kadut ja ensimmaisten kerrosten
mahdollisuudet liiketoiminnan ja muun
aluetta aktivoivan kaytdn tarkoituksiin
lisdavat alueen toiminnallisuutta ja
elinvoimaisuutta.

muuttaminen
tehostaa

Laajasalontien
kaupunkibulevardiksi
maankayton mahdollisuuksia.
Mahdollinen rakennettava maapinta-
ala kaksinkertaistuu bulevardisoinnin
seurauksena. Liikennealueen tila
taas vahenee samalla kun sen kaytto
monipuolistuu. Joukkoliikenne, kavely ja
pyoraily monipuolistavat Laajasalontien
liikkumismuotoja nykyisesté sekd ohjaavat
liikkumista kestaviin likennemuotoihin.

Mikali ennustettu liikennemaara
Laajasalontiella toteutuu, liikenne
ruuhkautuu aamu - ja iltahuipputuntien
aikoina kaikissa selvitetyissa
liikenneverkkoesimerkeissa mukaan
lukien nykytilanne ja ostoskeskuksen
kaavan havainnekuvan mukainen
jarjestely. Selvitetyissa liikenneverkoissa
on vain vahaisid eroja. Mahdollisen
kaupunkibulevardin suunnittelupaatoksia
ei ole valttamatonta tehda erityisesti tai
yksin tasté ndkokulmasta.

Investointikustannukset ja maanarvonnousu
tarkasteltuina Laajasalontien
kaupunkibulevardi nayttaytyy kaupungille
taloudellisesti positiivisena. Laajasalontien
muuttaminen kaupunkibulevardiksi
on tastd nékokulmasta houkutteleva
hankemahdollisuus.

Helsingin kaupungin Kaupunginvaltuusto
on Laajasalon ostoskeskuksen kaavan
(nro 11743) hyvaksyessadan katsonut
..ettd tulisi selvittdd mahdollisuudet
kaava-alueen kehittdmiseksi
kaupunkikuvallisesti keskustamaisemmaksi
ja kaupunkimaisemmaksi mm.
tehostamalla maankaytt6a erityisesti
liikennejarjestelyiden ja asumisen osalta.”
Selvitystybn myoté ja siiné selvitettyjen
seikkojen valossa hahmottunut vastaus
ponteen on kaupunkibulevardiajatusta
puoltava. Vertailun tulokset on koottu
seuraavassa matriisissa.
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RAKENNUSMAATA/RAKENNUOIKEUTTA

0+ NYKYTILA+

SISALTAEN UUDEN LIIKEKESKUKSEN
JA NYKYISEN LIIKENNEJARJESTELYN
+ T-LITTYMAN YLISKYLANLAHDEN
ALUEELLE

Liikenne ruuhkautuu. Liikennevalot
Herttoniemessa pysayttavat ensimmaisen
kerran Laajasalosta poispain aj
Ruuhkautuminen vaikuttaa Koirasaarentien
risteykseen asti.

Asukasmaéara ja palvelut Laajasalossa
lisdantyvat ja autoliikenteen kasvu vaatii
muutoksia nykyisiin likennejarjestelyihin, jotta
sujuvuutta voidaan parantaa.

Saaristoraitiotie edellyttaé katutilajarjestelyja.

26

1 OSTARIN KAAVAN HAVAINNEKUVA

Nykyinen kaupunkirakenne on Laajasalontien
erottavan vaikutuksen vuoksi toiminnallisesti
eriyttavaa. Uusi liikekeskus turvaa ja lisaa
palvelu- ja liiketoimintamahdollisuuksia.

Laajasalontien sailyy moottoritiemaisena ja
toiminnallisesti yksipuolisena ymparistona.
Suunniteltu Yliskyléan Puistotie siihen
valittomasti liittyvine asuinkortteleineen on
hyvéaa ja houkuttelevaa kaupunkiympéristoa.

Liikenne ruuhkautuu. Liikennevalot
Herttoniemessa pysayttavat ensimmaisen
kerran Laajasalosta poispain
Ruuhkautuminen vaikuttaa Koirasaarentien
risteykseen asti.

Liittymat padosin tasossa, osa likenteen
kuormituksesta kulkee rinnakkaiskaduilla ja
nain ollen helpottaa Laajasalontien
kuormitusta.

Ei laskettu. Maan arvonnousu arviolta noin 35
M euroa.

3A RISTEYKSET TASOSSA, T-RISTEYS
YLISKYLANLAHDELLE

63 000 m2 korttelimaata /
121 000 k-m2 rakennusoikeutta

|tiivistyy etela- ja pohjoissuunnassa seka ita- jaj

Kaupunkimainen puistokatu eheyttaa ja
yhdistéa parhaimmillaan Yliskylan ita- ja
lansipuolia. Ratkaisussa kaupunkirakenne

lansisuunnassa.

Kaupunkipuistokatu on kavelylle, pyorailylle ja
joukkoliikenteelle sopiva ymparisto. Se
parantaa kaupunkikuvaa, tiivistaa
kaupunkirakennetta, luo yhtenaisté katutilaa,
luo edellytyksia palvelutason merkittavélle
nousulle ja kestaville kulkumuodoille.

Katutason toiminnallisuuden edellytykset
mahdollistuvat.

Uusi kaupunkirakenne on tiivista ja
kortteleiden rakennuspaikat sijaitsevat
jalkakaytavien varsilla. Kaupunkipuistokadun
varressa on kaupunkien keskusta-alueille
ominaisesti luontevaa toimintojen
sekoittumista.

Liittyessaan seka kaupunkipuistokatuun etta
Yliskylan Puistokatuun on uudella
likekeskuksella edellytykset kehittya
Laajasalon toiminnalliseksi keskukseksi.

Tukee kestéavaa likkumista. Kaupunkimainen
ratkaisu, jossa liikkuminen ja rakentaminen
muodostavat yhdessa kokonaisuuden.

Mahdollistaa joukkoliikenteen
monipuolistumisen pysakkiratkaisuineen,
kévelyn ja pyoréilyn seké katutason
palvelumahdollisuudet.

Yksi liittyma Yliskylanlahdelle keskittaa
ajoneuvoliikenteen tahan risteykseen, muissa
kohdissa mahdollisuus ratkaista risteyksia
jalankulun ja pyorailyn kayttoon.

Liikenne ruuhkautuu. Kaupunkibulevardin
risteykset jakavat ruuhkaa tasaisesti koko
kadun pituudelle. Joukkoliikenteen
kehittamiselle ja monipuolistamiselle syntyy
tarvetta asukasmaaran kasvaessa.

Tasoliittymien suuri maaréa heikentaa
sujuvuutta, mutta toisaalta tasoittaa liikenteen
kuormitusta verkolla. Sujuvuutta voitaisiin
parantaa rakentamalla osa T-liittymista
suuntaisliittymind. Kasvun ohjaaminen
kestaviin liikennemuotoihin on tarkeaa.

Vastaa ponteen lisaamalla asumisen maaraa
seka kaupunkimaisin katujarjestelyin.

10-15 M euroa investointikustannuksia.
Sljoittuu olemassaolevan infran laheisyyteen.
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kattaa

kustannukset.

Rakentamiseen/Asumiseen hyodynnettava maapinta-ala likenneverkon kanssa sovitettuna, sama aluerajaus

KAUPUNKIKUVA/FYYSINEN YMPARISTC

Ei-laskettavat ominaisuudet; rakenteellinen eheys, kaupunginosan ilmapiiri, esteettisyys, koettava laatu jne.

LIIKENTEEN KUORMITUKSET

EMME- ja Synchro-tarkastelut

KESTAVA LIIKKUMINEN

Turvallisuus, esteettdmyys, sujuvuus, kestévien kulkumuotojen nakokulma ja jalankulkijan nakokulma, vaihdot

ELINVOIMAISUUS

Keskustan toimivuus, palvelut, saavutettavuus, elinkeinoelaman kehitysmahdollisuudet, toiminnallinen eheys

PONSI

Suhtautuminen kaupunginhallituksen ponteen

INVESTOINTIKUSTANNUKSET

Teknisen huollon johtosiirrot, uudelleenjarjestelyt (ei tietoliikenne- ja sdhkokaapeleiden siirtokustannuksia),

kadun tilavaraukset (ei yleistasauksia), risteysjarjestelyt, siltojen huolto, purku tai uuden rakentaminen



3B RISTEYKSET TASOSSA, KAKSI
LITTYMAA YLISKYLANLAHDELLE
(RINNAKKAISKATU)

4 KUUKIVENTIEN SILTA JA RAMPIT
SAILYVAT

5A KUUKIVENTIEN SILTA KORVATAAN
UUDELLA, T-RISTEYS
YLISKYLANLAHDELLE

5B KUUKIVENTIEN SILTA KORVATAAN
UUDELLA, KAKSI X-LITTYMAA
YLISKYLANLAHDELLE
(RINNAKKAISKATU)

63 000 m2 korttelimaata /
115 000 k-m2 rakennusoikeutta

52 000 m2 kor /
93 000 k-m2 rakennusoikeutta

63 000 m2 korttelimaata /
112 000 k-m2 rakennusoikeutta

62 000 m2 korttelimaata /
112 000 k-m2 rakennusoikeutta

Kaupunkimainen puistokatu eheyttaa ja
yhdistéa parhaimmillaan Yliskylan ita- ja
lansipuolia. Ratkaisussakaupunkirakenne
tiivistyy etela- ja pohjoissuunnassa seka ita- jal
lansisuunnassa.

Kaupunkipuistokatu on kavelylle, pyorailylle ja
joukkoliikenteelle sopiva ymparistd. Se
parantaa kaupunkikuvaa, tiivistaa
kaupunkirakennetta, luo yhtenaista katutilaa,
luo edellytyksié palvelutason merkittavalle
nousulle ja kestaville kulkumuodoille.

Yhdistelma kaupunkimaista ja nykyista
rakennetta. Muuttaa kaupunkikuvaa paaosin
likekeskuksen tuntumassa.

Asukasmaaran, toimintojen ja
toiminnallisuuden lisdys seka palvelujen
tarpeen liséys kehittavat kaupunkikuvaa,
jolloin tata ratkaisua laajemman alueen
suunnittelu kaupunkipuistotien ympérille olisi
hyvé ratkaisu. Paaosin kuten 3A/B, mutta
kaupunkipuistokadun osuus on lyhyempi.

Uudella sillalla parhaimmillaan mahdollistetaar
kaupunkimainen katutila ja siltaratkaisu
yhdessa.

Poikkeaa Kuukiventien alueen kohdalla
tasoristeysesimerkeista (3A/B). Oleellisena
erona kaupunkiympéristolle epatyypillinen
autosilta.

Kuukiventien uudelta sillalta laskeutuva uusi
ramppi vahentaa rakentamismahdollisuuksia.

WWudella sillalla parhaimmillaan mahdollistetaat
kaupunkimainen katutila ja siltaratkaisu
yhdessa.

Poikkeaa Kuukiventien alueen kohdalla
tasoristeysesimerkeista (3A/B). Oleellisena
erona kaupunkiymparistolle epatyypillinen
autosilta. Kuukiventien sillalta tulevan rampin
kanssa muodostuva X-risteys on
likenteellisesti haastava ratkaista.

Kuukiventien uudelta sillalta laskeutuva uusi
ramppi vahentéé rakentamismahdollisuuksia.

Katutason toiminnallisuuden edellytykset
mahdollistuvat.

Uusi kaupunkirakenne on tiivista ja
kortteleiden rakennuspaikat sijaitsevat
jalkakaytavien varsilla. Kaupunkipuistokadun
varressa on kaupunkien keskusta-alueille
ominaisesti luontevaa toimintojen
sekoittumista.

Liittyessaan seka kaupunkipuistokatuun etté
Yliskylan Puistokatuun on uudella
likekeskuksella edellytykset kehittya
Laajasalon toiminnalliseksi keskukseksi.

Tukee Yliskylanlahden alueen
liketoimintamahdollisuuksia.

Katutason toiminnallisuuden edellytykset
mahdollistuvat.

Uusi kaupunkirakenne on tiivista ja
kortteleiden rakennuspaikat sijaitsevat
jalkakaytavien varsilla. Kaupunkipuistokadun
varressa on kaupunkien keskusta-alueille
ominaisesti luontevaa toimintojen
sekoittumista.

Liittyessaan seka kaupunkipuistokatuun etta
Yliskylan Puistokatuun on uudella
liikekeskuksella edellytykset kehittya
Laajasalon toiminnalliseksi keskukseksi.
Toiminnallisuuden edellytykset muuttuvat
paaosin vain liikekeskuksen tuntumassa.

Katutason toiminnallisuuden edellytykset
mahdollistuvat.

Uusi kaupunkirakenne on tiivista ja
kortteleiden rakennuspaikat sijaitsevat
jalkakaytavien varsilla. Kaupunkipuistokadun
varressa on kaupunkien keskusta-alueille
ominaisesti luontevaa toimintojen
sekoittumista.

Liittyessaan seka kaupunkipuistokatuun etta
Yliskylan Puistokatuun on uudella
likekeskuksella edellytykset kehittya
Laajasalon toiminnalliseksi keskukseksi.

Kuukiventien eritasoristeys vahentaa hieman
mahdollisuuksia tuoda rakentamista katutilan
yhteyteen.

Katutason toiminnallisuuden edellytykset
mahdollistuvat. Kaksi ajoneuvoristeysta
Laajasalontielle ja rinnakkaiskatu

Yliskylanlahden alueella lisaavat toiminnallisial
mahdollisuuksia.

Uusi kaupunkirakenne on tiivista ja
kortteleiden rakennuspaikat sijaitsevat
jalkakaytavien varsilla. Kaupunkipuistokadun
varressa on luontevaa toimintojen
sekoittumista.

Liittyessaan seké kaupunkipuistokatuun etta
Yliskylan Puistokatuun on uudella
likekeskuksella edellytykset kehittya
Laajasalon toiminnalliseksi keskukseksi.

Kuukiventien eritasoristeys vahentaa hieman
mahdollisuuksia tuoda rakentamista katutilan
yhteyteen.

Tukee kestavaa liikkumista. Kaupunkimainen
ratkaisu, jossa liikkuminen ja rakentaminen
muodostavat yhdesséa kokonaisuuden.

Mahdollistaa joukkoliikenteen
monipuolistumisen pysékkiratkaisuineen,
kévelyn ja pyoréilyn seké katutason
palvelumahdollisuudet.

Kaksi liittymaa Yliskylanlahdelle lisaavat
likennetta Yleiskylanlahden alueella, mika
tukisi liiketoiminnan sijoittumista
rinnakkaiskadun varteen.

Tukee kestavaa likkumista. Paaosin
kaupunkimainen ratkaisu, jossa liikkuminen ja
rakentaminen muodostavat yhdessa
kokonaisuuden.

Mahdollistaa joukkoliikenteen
monipuolistumisen pysakkiratkaisuineen,
kavelyn ja pyorailyn seka katutason
palvelumahdollisuudet. Kuukiventien nykyinen
silta mahdollistaa turvalliset ylitykset
Kuukiventien alueella.

Toiminnallisuuden edellytykset muuttuvat
paaosin vain liikekeskuksessa ja sen
tuntumassa. Kuukiventien ymparisto sailyy
nykyisellaan.

Tukee kestavaa liilkkumista. Kaupunkimainen
ratkaisu, jossa liikkuminen ja rakentaminen
muodostavat yhdessé kokonaisuuden.

Mahdollistaa joukkoliikenteen
monipuolistumisen pysékkiratkaisuineen,
kévelyn ja pyorailyn seké katutason
palvelumahdollisuudet.

Yksi liittyma Yliskylanlahdelle keskittaa
ajoneuvoliikenteen téahan risteykseen, muissa
kohdissa mahdollisuus ratkaista risteyksia
jalankulun ja pyorailyn kayttoon.

Parhaimmillaan uusi silta mahdollistaa
kaupunkimaisen ympariston kehittamisen.
Kaupunkipuistokatu kehittyy likkumisen
kannalta kaupunkimaisemmaksi.

Tukee kestavaa likkumista. Kaupunkimainen
ratkaisu, jossa liikkuminen ja rakentaminen
muodostavat yhdessé kokonaisuuden.

Parhaimmillaan uusi silta mahdollistaa
kaupunkimaisen ympariston kehittamisen ja
toisaalta turvalliset ylitykset Kuukiventien
alueella.

Kaksi liittymaa Yliskylanlahdelle lisaavat ja
jakavat liikennetta Yleiskylanlahden alueelle.

Liikenne ruuhkautuu. Kaupunkibulevardin
risteykset jakavat ruuhkaa tasaisesti koko
kadun pituudelle. Yliskylanlahden
rinnakkaiskatu jakaa osuudeltaan
Yliskyléanlahden sisaista liikennetta pois
Laajasalon kaupunkibulevardilta.
Joukkoliikenteen kehittamiselle ja
monipuolistamiselle syntyy tarvetta
asukasméaaran kasvaessa.

Tasoliittymat heikentévét sujuvuutta verrattung
nykyiseen. Liittymien keskittaminen
mahdollistaa pidemmat liittymavalit.
Yliskyléanlahden liittymisté toinen olisi
mahdollista tehda suuntaisliittymana, mika
parantaisi sujuvuutta. Kasvun ohjaaminen
kestaviin liikennemuotoihin on tarke&a.

Liikenne ruuhkautuu. Kaupunkibulevardin
risteykset jakavat ruuhkaa tasaisesti koko
kadun pituudelle. Joukkoliikenteen
kehittamiselle ja monipuolistamiselle syntyy
tarvetta asukasméaaran kasvaessa.

Tasoliittymat heikentavat sujuvuutta verrattung
nykyiseen. Kasvun ohjaaminen kestaviin
likennemuotoihin on tarkeaa. Kuukiventien
liittymé&n sailyttaminen eritasoliittymané
parantaisi sujuvuutta, mutta Herttoniemen
kohdan ruuhkautuminen todennakoisesti
heijastuu jo tassa kohdassa.

Liikenne ruuhkautuu. Kaupunkibulevardin
risteykset jakavat ruuhkaa tasaisesti koko
kadun pituudelle. Joukkoliikenteen
kehittamiselle ja monipuolistamiselle syntyy
tarvetta asukasmééaran kasvaessa.

Tasoliittymien suuri maara heikentaa
sujuvuutta, mutta toisaalta tasoittaa liikenteen
kuormitusta verkolla. Sujuvuutta voitaisiin
parantaa rakentamalla osa T-liittymista
suuntaisliittyminé. Kasvun ohjaaminen
kestaviin likennemuotoihin on tarkeaa.

Liikenne ruuhkautuu. Kaupunkibulevardin
risteykset jakavat ruuhkaa tasaisesti koko
kadun pituudelle. Yliskylanlahden
rinnakkaiskatu jakaa Yliskylanlahden sisaista
likennetté pois Laajasalon
kaupunkibulevardilta. Joukkoliikenteen
kehittamiselle ja monipuolistamiselle syntyy
tarvetta asukasméaaran kasvaessa.

Tasoliittymét heikentévat sujuvuutta verrattung
nykyiseen eritasoratkaisuun. Liittymien
keskittaminen mahdollistaa pidemmat
littymavalit. Yliskylanlahden liittymista toinen
olisi mahdollista tehda suuntaisliittyméana, mik
parantaisi sujuvuutta. Kasvun ohjaaminen
kestaviin liikennemuotoihin on tarke&a.

Vastaa ponteen lisadamalla asumisen maaraa
seka kaupunkimaisin katujarjestelyin.

Vastaa ponteen lisdamaélla asumisen maaraa
seka osittain kaupunkimaisin katujérjestelyin.

Vastaa ponteen lisdamalla asumisen maaraa
seka paaosin kaupunkimaisin katujarjestelyin.

Vastaa ponteen lisaamalla asumisen maaraa
seka paaosin kaupunkimaisin katujarjestelyin.

10-15 M euroa investointikustannuksia.
Sljoittuu olemassaolevan infran laheisyyteen.
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kattaa
kustannukset.

10-15 M euroa investointikustannuksia.
Sljoittuu olemassaolevan infran laheisyyteen.
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kattaa
kustannukset.

10-15 M euroa investointikustannuksia.
Sljoittuu olemassaolevan infran laheisyyteen.
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kattaa
kustannukset.

10-15 M euroa investointikustannuksia.
Sljoittuu olemassaolevan infran laheisyyteen.
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kattaa
kustannukset.
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Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma, kartta liikkkumisesta. Ksv T Kuusisto

Liikkuminen

LAAJASALON ALUEELLINEN KEHITTAMISSUUNNITELMA
SAARISTOKAUPUNGIN KESKUSTA / PYORAILYETAISYYS (r=900m)
- MATKAKETJUT JA LITYNTALIKENNE
SUUNNITTELUALUEEN LAHEINEN KESKUS
2 KESKUSTA / KAVELYETAISYYS (r=600m)
“? LAAJASALON KAUPUNKIBULEVARDI
- PALVELUIDEN JA TYOPAIKKOJEN VYOHYKE
T KATUTILA JATIVISTAMISEN/JARJESTELYJEN TARKASTELUT

e,
1)

S

——  ALUEELLISEN KEHITTAMISSUUNNITELMAN RAJAUS

oY)

L—-

—

MAHDOLLISIA RAITIOTIEN REITTIVAIHTOEHTQJA
JOUKKOLIIKENTEEN YHTEYSTARVE/ MUU YHTEYSTARVE
VESIVAYLA
KAUPUNGIN JA/TAI YKSITYISEN SATAMA

- KEHITETTAVIA YHTEYKSIA

SILTA tai MUU YHTEYSTARVE
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Alla: Laajasalontie ostoskeskuksen
sillalta pohjoiseen pain katsottuna.
Ksv T Kuusisto
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Liikkuminen

Liikenteen ratkaisut ovat merkittavassa
osassa Laajasalon tulevaisuuden kehitysta.
Liilkenteen maéara lisdantyy uusien
asukkaiden myota. Usea liikennesuunnitelma
liittyy alueen kehittdmiseen. Kulkumuodot
monipuolistuvat.

Laajasalon kaupunkibulevardin tarkastelu-
alueen ympérist6 on voimakkaassa
muutoksessa. Kruunuvuorenrannan ja
Vartiosaaren rakentuminen on huomioitu
téssa selvitystyssa.

Liikkumisen kehitys Laajasalossa

Laajasaloon suunnitellaan
raitiotietd kaupungin keskustasta ja
Kruunuvuorenrannasta Kruunusiltoja pitkin,
ja hankkeen YVA valmistui huhtikuussa
2014. Kruunusillat seké p&atds Vartiosaaren
osayleiskaavatydon suunnittelusta ja
rakentamisen toteuttamisen sitomisesta
raitiotieyhteyteen (11/2014) avaavat koko
kaupunkiin uuden yhteyden, jonka ytimesséa
Laajasalon keskusta sijaitsee. Raiteiden
liséksi sillalla on nopea pyo0raily-yhteys
“Baana”. Reitti kulkee Kruunusiltoja pitkin
Laajasalon kautta Vartiosaareen ja edelleen
Vuosaareen. Baanasta eli pyoréliikkenteen
laatukaytéavien verkkosuunnitelmasta on
paatos vuodelta 2009.

Helsingin uuden yleiskaavan visiossa
vuodelle 2050 on merkitty mahdollinen
raideyhteys Laajasalon keskuksesta kohti
Herttoniemed Laajasalontietd pitkin. Liséksi
“saaristoratikkavaihtoehto” Laajasalosta
Vartiosaareen ja edelleen Ramsinniemeen
ja kohti Vuosaaren keskustaa nahdaan
pitkan aikavalin mahdollisuutena.
Raideyhteys Santahaminaan Laajasalon
keskuksesta on myds visiossa tulevaisuuden
mahdollisuutena.

Seka liilkkuminen etté asiointi keskustassa
on suunniteltava sujuvaksi. Tulevaisuudessa
Laajasalon keskus on liikenteellinen
solmukohta, jossa autoliikenne, bussit
seka kavely ja pyoraily kohtaavat. Uuden
likekeskuksen ja mahdollisen tulevaisuuden

raideliikenteen yhteyksien on oltava
toimivia. Tama siséltaa eri kulkumuodoille
tarvittavan tilan, niiden turvalliset ja
esteettomét yhteydet keskenddn seka
keskuksen kaupunkirakenteen kehittdémisen
korkeatasoiseksi erityisesti jalankulkijan
nakokulmasta.

Kruunuvuorenranta ja Kruunu-
sillat

Laajasaloon suunnitellaan
joukkoliikenneyhteytta keskustasta
Kruunuvuorenrannan 11 000 asukkaan

ja 1 000 tydpaikan uudelle alueelle.
Kaupunginvaltuuston periaatepaatos
joukkoliikenneyhteyden suunnittelemisesta
raideyhteytend on vuodelta 2008.
Kruunusiltojen kansainvélinen
suunnittelukilpailu ratkesi kesalla 2013
ja sen voittajaksi selviytyi ehdotus
”"Gemma Regalis”. Kruunuvuorenrannan
joukkoliikenneyhteyden kaavaluonnos
ja muu valmisteluaineisto esiteltiin
19.5.-9.6.2014. Uudenmaan ELY
-keskuksen paatoksen mukaisesti
hankkeesta toteutettiin tarveharkintainen
ympadristdvaikutusten arviointi, YVA, jonka
selostus oli ndhtévilla 5.5. - 2.7.2014. Tydssé
tarkastellaan my6s muita vaihtoehtoja
raideyhteyden rinnalla. Myo6s erilaiset
linjausvaihtoehdot ovat mukana.

Helsingin talousarvion yhteydessa on
hyvéksytty investointirahan varaaminen
Kruunusiltojen rakentamiseen. Sillan
rakentaminen voidaan aloittaa jo vuonna
2017, mutta viimeistaan 2019. Paatokset
yhteydesta vaikuttavat Laajasalontien
suunnitteluun raideyhteyspaatdsten osalta.

Kruunuvuorenrannan liikkkuminen lisdéntyy
Koirasaarentiella 12 000 ajoneuvoon
vuoteen 2035 mennessa Ksv:lla tehdyn
Laajasalon liikenne-ennusteen mukaan.
Ennustekuva on sivulla 33.



Vartiosaaren liikkumisen ratkaisut

Vartiosaaren liikennejarjestelman
suunnitteluperiaatteet -raportissa on
selvitetty  |&htdkohtia  Vartiosaaren
likennesuunnittelulle.

Vartiosaaren saavutettavuutta halutaan
parantaa. Vartiosaaren 5 000 - 7 000
asukkaan asuin- ja virkistysalueesta
on tavoitteena tehdd mahdollisimman
autoriippumaton. Alustavasti on tutkittu
mm. eri vaihtoehtoja joukkoliikenteen
jarjestamiselle. Myds vesiliikenteen
soveltuvuutta osaksi liikennejérjestelmaa
on selvitetty.

Vartiosaaren liikennejarjestelman
suunnitteluperiaatteet ovat:

1. Vartiosaaren  joukkoliikenne
suunnitellaan siten, etté raitiotieyhteys
keskustasta Kruunuvuorenrannan kautta
voi jatkua Vartiosaareen.

2. Vartiosaaren poikki suunnitellaan
pyoréailyn ja jalankulun reitti, joka on
osa laajempaa keskustasta Vuosaareen
suunniteltua pyorailyn laatukaytavaa,
Baanaa.

3. Alueen pysékainti
kerrostalovaltaisilla  alueilla
laitospyséakaointiin.

perustuu
paaosin

Vartiosaaren osayleiskaavatyon
suunnitteluperiaatteet hyvéaksyttiin
kaupunkisuunnittelulautakunnassa
marraskuussa 2013 lautakunnan tekemin
muutoksin. Lisdykset koskivat mm.
"osayleiskaavaan liitetddn maarays, jonka
mukaan rakentamista alueella ei saa
aloittaa ennen kuin raitiovaunuyhteydesté
saareen on tehty sitova paatds.” Esitys
tukee Kruunusiltojen rakentamista.

Vartiosaaren osayleiskaavatyon
suunnitteluperiaatteiden paatokset
tukevat raitiotieyhteyden toteutumista.
Suunnitteluperiaatteisiin liittyen selvitetdan
my6s Vartiosaaren liityntéliikennetta
Herttoniemen, Rastilan ja Vuosaaren
metroasemien kautta raitiovaunulla tai
busseilla.

Vartiosaaren paatokset on otettu huomioon
Laajasalontien liikennemaérien arviossa
ja varaamalla tilaa raideyhteydelle kohti
Vartiosaarta.

Santahamina ja vaikutukset
tulevaisuuteen

Santahaminan kayttdtarkoitus ei muutu
talla yleiskaavakierroksella. Santahaminan
mahdollisen asuinkaytélle vapautumisen
vaikutus  liikennemdaarien  kasvuun
Laajasalontielld olisi huomattava. Tastéa
syystéa Laajasalon kaupunkibulevardin
leveydessa on tilavarauksena huomioitu
mahdollisuus lilkkennemaarien kasvuun
tulevaisuudessa.

Saaristoratikka ja joukkoliikenne

Yleiskaavan liikennevisiossa
raideyhteysvaraus kulkee Laajasalosta kohti
Herttonieme4 ja on siten tassa tarkastelussa
ja tilavarauksena koko Laajasalontien
kaupunkibulevardijakson pituudella.
Raitiotielle kaupunkibulevarditarkastelussa
varattu tila voidaan osoittaa myds muun
joukkoliikenteen kayttéon, esimerkiksi
bussikaistaksi.

Kruunuvuorenrannasta Laajasaloon
johtavan mahdollisen raitiotien
linjauksesta on vaihtoehtoja Yliskylassa.
Raidelinjausmahdollisuudet kulkevat myds
Laajasalontiell&.
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LAAJASALON (JOUKKO)LIIKENNE 1 VAIHE 2 VAIHE 30PTIO 4 0PTIO
A B C Toteutuu/ Ei D Toteutuu/ Ei
Projekti tai alue Kruunuvuori Laajasalo TR Vartiosaari Herttoniemi pp \Vuosaari pp
‘Ajankohta 2012-2025 2015-2030) 2020-2030) 2030-] 2030-
Asukkaita nyt . 16 000| . 27 000, 36 000
Asukkaita tulossa 11 000 5000 - 10 000 5000 - 7 000
Tyopaikkoja nyt 800 1,3tp /10 as.
Tybpaikkoja tulossa 800 .
Muuta Raideyhteys
Ei Kruunusiltaa 1 1B |lic |
Kruunusilta ja ratikka Yliskyldan 2 2B [2D |
Kruunusilta myds autoliikenteelle 3 3B |E |
| Kruunuvuorenrannan silta ja ratikka Vartiosaareen asti 4] [ﬁ |
[ Tulevaisuuden yhteydet/ ratikka myds Herttoniemeen tms. 5] [§B | EC |
| Tulevaisuuden yhteydet ratikka+ / myds Vuosaareen 5] [6B ]
[ Tulevaisuuden yhteydet / metro Herttoniemi / Santahamina ?_|
[ ]
Ylla: Laajasalontien likenteen Baana
kehitysmahdollisuuksia. Ksv T Kuusisto
Laajasalon keskuksessa pyoraily- Herttoniemen suunnalta Laajasalontieta ja
yhteydet muuttuvat mahdollisen  Koirasaarentieta kohti Kruunuvuorenrantaa.
Alla: Raitiotielinjausten ja pysakkien  kaupunkibulevardikehityksen my6td Laajasalon kaupunkibulevardilla baana

sijaintien tarkasteluja Yliskylassa
ja Laajasalontiella. Pysakkien
paikat ja maara tarkentuvat
tarkemman tason suunnittelussa.
Ksv M Rekola ja L Kangas L-0s

sekd Kruunusiltojen ja Vartiosaaren
rakentumisen rinnalla. Baanan nopea
saaristoreitti sujahtaa Helsingin
keskustasta Kruunuvuorenrantaan,
Yliskyldén ja edelleen Vartiosaareen ja
sieltd kohti Vuosaarta. Toinen reitti kulkee

kulkee sen lantistd reunaa pitkin.
Tulevaisuuden baanavaraus taas kulkee
Laajasalontielld Koirasaarenristeyksestéa
kohti etelda. Kuva baanaverkosta 16ytyy
seuraavalta sivulta.
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Liikennelaskennan (syksy 2012)
maksimiluvut muutamalla Helsingin
sateittaiselld tiella tai kadulla

Laajasalontie (Yliskylan pohjoisosa)
18 000 ajon.vrk

Vuotie (Puotilan venesataman kohdalla)
27 700 ajon.vrk

Vihdintie (Keha I11.n risteys)
37 600 ajon.vrk

Turunvayla
38 500 ajon.vrk

Mékelénkatu (Mékelanrinteen kohta)
41 600 ajon.vrk

Mannerheimintie (Taka-T60616)
44 300 ajon.vrk

Itavayla (Kulosaaren ja Herttoniemen
vélinen silta)

50 000 ajon.vrk

Hameenlinnanvayla
(Keh& I11:n pohjoispuoli)
65 300 ajon.vrk

Lansivayla (Lauttasaari-Tapiola -vali)
70 400 ajon.vrk

Tuusulanvayla (Keha I111:n pohjoispuoli)
88 200 ajon.vrk
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Ylla: Liikennelaskennat 2012
Kuva: Ksv M Rekola

Oikealla: Liikenne-ennuste

2035. Mukana
Kruunuvuorenrannan ja Vartiosaaren
asukasmaaraarviot sekd Laajasalon
tulevaisuuden asukasmaaraarvio.
Kuva/tiedot: Ksv P Blomqyvist ja M Rekola

Lilkkennemaarat Laajasalontiella
nyt ja tulevaisuudessa

Laajasalontien liikenteen maara on muita
kaupungin sateittaisia vaylia vahaisempi ja
siksi sen tarkastelu kaupunkibulevardiksi on
jo tastd nakokulmasta tarkoituksenmukaista.

Laajasalontien liikenneméaara on
nykyiselld asukasmaaralla 18 000
ajoneuvoa  vuorokaudessa  (syksyn

arkivuorokausi 2012) Kuukiventien sillan
kohdalla. Herttoniemessa luku on 21 500
ajon./vrk; lilkenne jakautuu liittymisté
Yliskylaén jo Kuukiventien sillan kohdalla.
Ostoskeskuksen jalkeen luku on 12 300
ajon./vrk. Koirasaarentien risteyksessa ja
sen eteldpuolella liikenneméaara jakautuu
ensin Kruunuvuorenrannan suuntaan sekéa
Laajasalontielld tatd mydhemmin Jollaksen
ja Santahaminan suuntiin. Ajoneuvojen
lukumaarat vuorokaudessa nakyvat kuvassa
vasemmalla.

Oikean puoleisessa kuvassa on liikenne-
ennuste vuodelle 2035. Siind on otettu
huomioon Kruunuvuorenrannan,
Vartiosaaren sekd@ vanhan Laajasalon
nykyisen ja yleiskaavan myota lisdéantyvan
asukasmaaran tuottama liikkenne.

Ennusteissa Kruunuvuorenrannan
rakentaminen lisda liikennettd noin 10
000 ajoneuvolla vuorokaudessa vuonna
2035. Vartiosaaren liikennevaikutukset
lisdévat lukua noin 6 000:lla. Laajasalon
tédydennysrakentaminen lisda osaltaan lukua
ja ennusteessa on huomioitu 5000-10 000
uuden asukkaan tuottaman lilkennemé&aran
haarukka.

Santahaminan laskennallisia, tulevaisuuden
mahdollisia vaikutuksia liikennemaaran
kasvuun ei ole otettu huomioon
Laajasalontien liikennemé&araennusteessa.
Tilavaraus lilkkenteen kasvulle on kuitenkin
huomioitu kaupunkibulevardin leveydessa.



Bulevardin tarkastelualue

Laajasalontien kaupunkibulevardin
tarkastelualue sisaltdd Laajasalontien
alkaen Yliskylansillan pohjoispuolelta ja
jatkuen Koirasaarentien risteykseen asti.
Tarkastelualueessa on mukana myods
Koirasaarentie Laajasalontien risteyksestéa
Kruunuvuorenrannan projektialueen
reunaan asti.

Tarkastelualueeseen kuuluvat
Laajasalontietd ympardoivat
rakentamattomat alueet, jotka ovat

Yleiskaava 2002:n virkistysaluetta, seka
muut rakentamattomat alat ja tiehen
liittyvien katujen risteysalueet. Liséksi
tarkastelualueeseen on otettu mukaan
Laajasalon ostoskeskuksen tuleva kortteli.

Laajasalontie ja uusi liikekeskus

Laajasalontie johtaa Herttoniemestéa
Laajasalon kaupungin osan lapi kohti
Santahaminaa. Tie on rakennettu
1960-luvulla Smith & Polvisen suunnitelmien
mukaan suurimittakaavaiseksi vaylaksi,
joka  halkoo saaren pohjoisosaa
muuttuen etelammassa kapeaksi kaduksi.
Laajasalontien vaylamdisen osuuden pituus
on noin 1,2 km.

Laajasalontien moottoritiemdinen vayla
halkoo  Laajasalon  kaupunginosan
keskusta-aluetta paattyen Koirasaarentien
liittym&an. Laajasalontieltd  nousee
kaksi ramppiliittymaé Yliskyldan, heti
Yliskylan pohjoisosassa seké Laajasalon
keskuksessa. Laajasalontie kulkee muuta
ympéristda matalammalla kallioleikkausten
ja maapengerten valissa. Yliskylan
kokoojakadut ylittavéat tien kahdella sillalla.
Ostoskeskuksen kohdalla tien ylittéd myos
kavely- ja pyordilysilta.

kaavan

Laajasalon  ostoskeskuksen

havainnekuvassa on suunnitelma
liikennejarjestelyistda  ostoskeskuksen
kohdalla. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi
kaavan edellyttden sen tarkastelemista
kaupunkimaisemmaksi mm.
liikennejarjestelyjen osalta 122012. Taméa
tyd on esiselvitys ja osa tarkastelutyota,
joka jatkuu tarkemman suunnittelutason
toissa. Lisdd ostoskeskuksen kaavasta
l6ytyy seuraavalta aukeamalta.

Laajasalontie on maakuntakaavan taajama-
alueella. Yleiskaava 2002:ssa Laajasalontie
on merkitty péaakatu-merkinnalla. Se
on Helsingin kaupungin omistamalla
maa-alueella kulkeva moottorikatu.
Asemakaavassa Laajasalontie on
katualuetta. Laajasalon ostoskeskuksen
kaavat nro 11743 ja nro 12172 ovat osa
tarkastelualuetta.

Tarkastelualueeseen kuuluvat muut
asemakaavat on listattu seuraaville sivuille.
Bulevardin tarkistelu- tai vaikutusalueella
on liséksi yleiskaavan ja asemakaavatason
merkinndin osoitettuja alueellisia ja
rakennuskohtaisia arvoja. Asemakaavassa
suojellut rakennukset Ioytyvat samoin
seuraavilta aukeamilta.

Uudenmaan vahvistetut
maakuntakaavat

Uudenmaan maakuntakaava ja Uudenmaan
1. ja 3. vaihemaakuntakaava on merkitty
taajamatoimintojen alue -merkinnalla
Laajasalontien kohdalla.
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Kuva ylla: Laajasalon kaupunkibulevardin tarkastelualue ja vahvistamattoman ostoskeskuksen
kaavan havainnekuva (nro 11743). Ksv T Kuusisto
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Yleiskaava

Helsingin Yleiskaava 2002 sai lainvoiman
vuonna 2006. Sen jalkeen on tehty
Helsingin maanalainen yleiskaava, joka
hyvaksyttiin vuonna 2011. Talla hetkella
on kaynnissa Helsingin uuden yleiskaavan
laatiminen. Vuonna 2012 hyvéksyttiin
kaynnissa olevan yleiskaavan tyéohjelma
ja yleiskaavan seuraava vaihe - visio - oli
lautakunnassa lokakuussa 2013. Visiota
seuraavat luonnos- ja ehdotusvaiheet
vuosien 2014-2015 kuluessa.

Lainvoimainen yleiskaava

Yleiskaava 2002:ssa Laajasalontie on
merkitty  padkatu-merkinnalla.  Sita
ymparoivat  pientalovaltaiset alueet
asumiseen  Yliskylan  pohjoisosassa
sekd Koirasaarentien etelédpuolella,
kerrostalovaltaiset alueet asutukseen
Laajasalon keskuksen ymparill&, Laajasalon
liikekeskuksen keskustatoimintojen alue
seka Yliskylanlahden virkistysalue. Liséksi
Yliskallion alue Laajasalontien lansipuolella
on merkitty kulttuurihistoriallisesti,

rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin
kannalta merkittavaksi alueeksi.

pnnnny

Maanalainen yleiskaava

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa
on Laajasalontien kohdalla kallionpinta
0-20 metrin syvyydella. Liséksi kaavaan
on merkitty Koirasaarentien risteyksen
eteldpuolelta  kohti  Santahaminaa
“suunniteltu liikkennetunneli” Gunillantien
risteyksen tuntumaan asti. Liséksi
tdstd  eteenpdin, tarkastelualueen
ulkopuolelle, on merkitty "liikenneyhteyden
suunnittelutarve” seké "nykyinen rakennettu
maanalainen tila” jatevedelle (169 J).

Helsingin uusi yleiskaava,
Kaupunkikaava - visio 2050

Helsingin uusi yleiskaava on parhaillaan
tekeilld. Laajasalontietd koskee vision
raideyhteysmerkinta, keskustan
kehittdmisen visio seka urbaanin kaupungin
visio. Kaupunkikaavn visio on kuvattu tat&
tarkemmin raportin ensimmaisessa osassa.

LAAJASAL!

LAAJASALO

Vartio i
Vardg

Kuva ylla: Uudenmaan vahvistettujen
maakuntakaavojen yhdistelma.
Uudenmaanliiton karttapalvelu 2014

Kuva ylla: Yleiskaava 2002. Ksv Y-0s

O

Laajasalontien kaupunkibulevardi -tydssa
Yliskylanlahden virkistysaluetta tarkastellaan
muutettavaksi uuden yleiskaavan asumisen

alueeksi.

Kuva alla: Maanalainen yleiskaava. Ksv Y-0s

Vasemmalla: Uuden yleiskaavan visiokarttoja:
Urbaanius-, Elinkeinot ja keskukset - sek&a
Liikennevisio. Ksv Yleiskaavatoimisto 2013
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Kuva ylla: Laajasalon nykyisen
ostoskeskuksen ymparistoa.
Ksv T Kuusisto

Laajasalon uuden liikekeskuksen

kaava nro 11743 (vahvistamaton

2014), havainnekuva. Ksv Itdinen
asemakaavatoimisto

37

Laajasalon liikekeskuksen kaava

Uuden liikekeskuksen vuosien 2004-
2005 asemakaavaehdotus (nro 11743)
hyvéksyttiin Helsingin kaupungin kaupungin-
valtuustossa 2012. Hyvéksymiseen liittyy
ponsi. Kaava (nro 11743) on KHO:n
(032014) kasittelysséa valitusten vuoksi,
joten se ei ole tullut voimaan.

Helsingin kaupungin kaupunginvaltuuston
ponsi (HEL 2012-017413) asemakaavan
(nro 11743) muutokseen katsoo, ettd kaava-
alueen kehittdminen kaupunkikuvallisesti
keskustamaisemmaksi ja kaupunkimaisem-
maksi mm. tehostamalla maankaytt6a
liikennejarjestelyiden ja asumisen osalta
tulee selvittaa.

Asemakaavan 11743 liikekeskuksessa on
10 000 k-m? kerrosalaa ja sen yhteyteen
varataan 2 000 k-m? kerrosalaa julkisille
l&hipalveluille. Nykyisen ostoskeskuksen
tilalle suunnitellaan 4-7 -kerroksisia
asuintaloja, kahdella tontilla on yhteenséa
17 200 k-m? asuntokerrosalaa.

Uusia asuintaloja esitetddn myods
Reposalmentien eteldpuolelle Laajasalontien
molemmin puolin. L&ansipuolen 2-5
-kerroksisissa taloissa 11 500 k-m?2.
Itdpuolen tontille laadittiin vuonna 2012
uusi asemakaavaehdotus (nro 12172), jossa
on asuinkerrostalorakentamista 5800 k-m2.
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Lista tarkastelualueen
asemakaavoista

Tarkastelualueeseen, sita leikaten seka
sen valitttmaan laheisyyteen liittyy
useita asemakaavoja. Kaavat on listattu
alle. Tarkastelualueella sijaitsee myo6s
asemakaavoin suojeltuja rakennuksia, jotka
néakyvét oikealla sivulla olevassa kuvassa.

1 Tarkastelualueella olevat tai sita
leikkaavat, voimassa olevat asemakaavat
on listattu alle. Kuvassa ne on merkitty
sinisella.

1.1 Laajasalontien lansipuoli:
7340 (12.5.1977)

11689 (13.2.2008)

5677 (23.9.1965)

9638 (11.5.1990)

1.2 Laajasalontie:
6554 (4.6.1971)
6569 (15.6.1971)
10833 (21.6.2000)

1.3 Laajasalontien itapuoli:
6858 (18.6.1974)
10905 (11.9.2002)
9377 (30.3.1988)
11691 (161.2008)
6420 (24.4.1971)
8464 (1.12.1981)
6843 (27.10.1972)
10074 (28.5.1993)
10965 (21.5.2001)
9189 (11.8.1986)
10594 (27.10.2000)
10596 (25.2.1999)
7415 (22.2.1977)
9189 (11.8.1986)

1.4 Koirasaarentien pohjoispuoli
10191 (31.8.1994)

1.5 Koirasaarentie ja Koirasaarentien
eteldpuoli
7090 (12.12.1974)

1.6 Herttoniemi
10250 (18.9.1996)

2 Tarkastelualueeseen liittyvat voimassa
olevat asemakaavat on listattu alle. Kuvassa
ne on merkitty punaisella.

2.1 Laajasalontien itapuoli:
7163 (5.9.1974)

6917 (9.3.1973)

11694 (30.1.2008)

9906 (17.6.1992)

2.2 Koirasaarentien pohjoispuoli
10431 (28.5.1997)

n7755 (17.10.1977)

6203 (24.9.1969)

11873 (3.3.2010)

12000 (14.12.2011)

2.3 Koirasaarentie
11820 (17.1.2010)

2.4 Koirasaarentien etelapuoli
7515 (14.9.1976)
11888 (5.5.2010)

2.5 Herttoniemi
100080 (31.3.1995)
10487 (10.9.1997)

10080

10250

12000

11888 (}

3 Tarkastelualueeseenvahvistamattomat
asemakaavat on listattu alle.
Kuvassa ne on merkitty mustalla.

11743 (kslk 29.5.2008)
12172 (kslk 4.12.2012))
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Kaupunkibulevardin tarkastelualueella
on Helsingin kaupungin
luontotietojarjestelméassa arvokkaita
luontokohteita, jotka otetaan huomioon
asemakaavoitusvaiheessa ja/tai
tarkastellaan erikseen kaupungin
ympéristokeskuksen sek& rakennusviraston

kanssa yhteistydssé.

Laajasalontien kaupunkibulevardin
vaikutustenarviointi  tehdaédn osana
yleiskaavan arviointeja, ja tarkastelut
jatkuvat myds seuraavilla suunnittelutasoilla.

Geologiset tai geomorfologiset
kohteet (A)

Yliskylassa, Kuukiventien alueen kohdalla,
on esilla kallioleikkaus, joka on vulkaanista
liusketta ja 1-luokan arkeologisesti
tai geomorfologisesti arvokas kohde.
Kaupunkibulevardin jatkotyssa esiintymén
arvo tulee erikseen tarkistaa ja mahdollisen
suunnitelman vaikutukset esiintymaan
arvioida. Tarkastelun seurauksena selviaa,
onko kohdetta mahdollista muokata vai
séilytetdadnkd se ennallaan. Tarkistelu
tehd&én yhteistydssa ymparistokeskuksen
ja rakennusviraston kanssa.

Laajasalo Stansvik-Tullisaaren
metsakohde (B)

Kaupunkibulevardin yhteydessa esitettava
yleiskaavan asuinrakentamisen alue sisaltda
arvokkaita metsékohteita. Alueella on
Metro-kriteeriluokan 1, Il ja Il1-luokkien
kuvioita.

Lepakkokohteet (C)

Tullisaaren - (C1) sek&d Tiiliruukinlahti
ja Porolahden -lepakkoalueet (C2) ovat
osin  kaupunkibulevardin  tarkastelu-
alueella. Tullisaaren lepakkoalueen osa on
tarkastelualueella, Tiiliruukinlahtija Porolahti
sivuaa Laajasalontien siltaa. Lepakkokohteet
ovat arvoluokkaa Il. Jatkotydssa
lepakkoalueet seka rakentamisen rajat
selvitetdan ja yhteensovitetaan.

Arvokkaat lintukohteet (D)

Kaupunkibulevardin tarkastelualueella, tai
sitd sivuavasti, sijaitsee kaksi lintukohdetta.
Alueella on arvoluokan Il kohde (D1),
linnustollisesti arvokas Yliskylanlahden
lepikko, jossa pesimalinnustoon
kuuluvat mm. pikkutikka ja palokarki.
Tiiliruukinlahden linnustollisesti arvokas
kohde (D2) sivuaa Laajasalon siltaa,
arvoluokaltaan se on 11l ja alueena on
vesialue ja lajit muuttolintuja, isokoskelo
seka tukkasotka.



Smith & Polvinen ja Laajasalo

Smith & Polvisen Insinddritoimiston tunnettu
Helsingin kaupunkiseudun liikennetutkimus
ja kokonaisliikennesuunnitelma vuodelta
1966 sisdltda Laajasalontiehen ja
Laajasaloon liittyvia sisalt6ja. Suunnitelma
tehtiin lisdantyvan liikkumisen ja sen
tuomien haasteiden ratkaisemiseksi.
60-luvulla yksityisauton omistus ja silla
liikkuminen lisdéntyi nopeasti, mutta
julkisen liilkenteen osuus oli vielé jopa 64 %.

Selvityksessa on tutkittu silloisen liikenteen
tilaa. Laajasalontie on merkitty yhdeksi
paatieverkon tieksi Santahaminan sillalle
asti ja katualueen leveydeksi on merkitty
15-19 metrid. Ajoradan leveys on ollut taas
6,0-8,9 metria. Matkustamalla 25 minuuttia
julkisella liikenteelld p&asi Laajasalon
saarelle kaupungin keskustasta. Vuoroja
kulki tunnissa 6-15 ja ajonopeus oli 28—-32
km/h. Lilkennemaéra Laajasalontielld oli
5000 ja 10000 ajoneuvon vélilla. Tieverkon
onnettomuustiheydetkin on laskettu,
kaupunkibulevardin  tarkastelualueella
luku on 2,4-4,9 onnettomuutta miljoonaa
ajokilometria kohti.

Smith & Polvisen suunnitelman lilkkenne-
ennusteet laskettiin vaestdn, tyopaikkojen,
autonomistuksen seka tulojen ennusteista
matemaattisin mallein ja niiden mainitaan
heijastavan lilkkenteen peruspiirteita sekéa
maankaytén ennusteita. Vaihtoehtoisia
jarjestelmid oli yhteensa viisi, O, A, B
sekd niistd johdetut C ja D. Selvitys
paatyi suosittelemaan suunnitelmaa C.
Laajasalontie on siind moottorikatu ja
Kruunuhaasta kohti Vuosaarta kulkee
mittava moottoritie. Useat pallolla merkityt
sybttdasemat sijaitsevat Laajasalon saarella.

Vaihtoehtoon C paadyttiin, koska se oli
yhteisominaisuuksiltaan  suositeltavin.
Vertailuperusteita olivat hyoty-kustannus
-suhde, suorituskyky, rahoitusnakékohdat
sekd yhteiskunnalle aiheutuvat vaikutukset
yhdessa tarkisteltuina.

SELITYKSET
l HOOTTORITIE

HOOTTORIATY

PAATIE

BALTATIE
METRD

: I

STOTTOASEMA

SUOSITELTU LIIKENNEJARJESTELMA V. 2000
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Liitteet

Liikenneverkko- ja liittymatarkastelut
Maankayton tarkastelut

3A

3B

4

5A

5B

Vertailumatriisi - avattu versio



Kaikki vaihtoehdot on tarkasteltu samalla likennemaaralla eli Laajasalon nykyinen ja liséantyva asukasmééaré + Kruunuvuorenranta
+ Vartiosaari.

Ratkaisuesimerkit vertailua varten

Nykytilanteen liikenneverkko, johon on liséatty yksi liittyma Yliskylanlahden asuinalueelle. Raitiotievaraus ostoskeskuksen etelédpuolisen
sillan alitse Laajasalontielle seka sillan yli Isosaarentietd pitkin Reposalmentielle. Raidelinjauksen selvittdminen seka sillan ylitse ja alitse
tulee selvittaa: sillan alituskorkeus ja nykyisen sillan poikkileikkaus ja/tai kantokyky vaikuttavat ratkaisuihin. Vaihtoehtoinen raidelinjauksen
jatkaminen ostoskeskuksen ohitse Laajasalontietd pitkin edellyttédé joka tapauksessa muutoksia nykyisiin katutilajarjestelyihin.

Kaavan havainnekuvan mukainen liilkenneratkaisu, jossa yksi liittyma lisatty Yliskylanlahden asuinalueelle kohtaan "C”. Liittyma
on lenkki josta yhteys lantiselle rinnakkaiskadulle. Raitiotievaraus Isosaarentieltd yli sillan Reposalmentielle. Sillan kantokyky ja
poikkileikkaukset on selvitettava.

Mahdolliset esimerkkiratkaisut

Uuden liikekeskuksen eteldpuolinen risteys on tasossa. Kuukiventien risteys on tasossa, molemmat rampit ja silta on purettu. Tassa
esimerkisséa on muutama erilainen liikenneverkko- ja liittymajarjestelm& mahdollinen, esimerkit 3A ja 3B; T-risteysvaihtoehdossa
Laajasalontielle liittyy kolme tieté ja X-risteys -vaihtoehdossa Laajasalontien rinnalla kulkevat kaksi paikallista rinnakkaiskatua sen
itéd- ja lansipuolella, jotka liittyvat kahdessa X-risteyksessé Laajasalontiehen. Rinnakkaiskadut jakavat pohjois-eteld -suuntaista
likennetta usealle kadulle.

Uuden liikekeskuksen eteldpuolinen risteys on tasossa. Kuukiventien silta sailyy. Sillan pilarit linjaavat kaistojen paikkaa. Raitiotienlinjaus
kulkee Laajasalontietd, varaus kohti Herttoniemed otetaan huomioon. Nykyisen sillan alituskorkeus tulee selvittdd, mika vaikuttaa
Laajasalontien tasauksiin raideyhteyteen varauduttaessa.

Uuden liikekeskuksen eteldpuolinen risteys on tasossa. Raitiotieyhteys on huomioitu tilavarauksin poikkileikkaukseen ja tasauksiin.
Kuukiventien uusi silta mahdollistaa tien linjauksen tarkistamisen seka sillan sijainti lisdéd maankaytén mahdollisuuksia Yliskylan
pohjoispééssé Laajasalontien yhteydessa.

Raitiotielinjaus - tilavaraukset

Kaksisuuntainen raitiotievaraus tehdaan kaikissa vaihtoehdoissa Laajasalontien keskelle Koirasaarentien risteyksesta Herttoniemeen
johtavalle sillalle asti, keskelle kadun poikkileikkausta.

3AB/4/5AB Kaksisuuntainen raitiotievaraus tehdaén kaikissa tasovaihtoehdoissa Laajasalontien keskelle Herttoniemeen johtavalle
sillalle asti. Liséksi varataan tilaa raitiotielinjauksen kadantymiselle Yliskyldan kahdessa kohdassa: liikkekeskuksen pohjoispuolella
Yliskylaan kdantyvaan puistoon seké Reposalmentielle, liikekeskuksen etelapuolen risteyksesta Vartiosaaren suuntaan kdantyvalle
linjaukselle. Mikali Kuukiventien siltaa pohdittaisiin séilytettavaksi, olisi raitiotien alitusmahdollisuus selvitettava. Mikali tila ei riita,
tulee silta mahdollisen raitiotien toteuttamisen yhteydessé joka tapauksessa uusia.

0/1 Mikali eritasoristeys sdilyy liikekeskuksen eteldpuolella, on nykyisen sillan ominaisuudet selvitettava seka raitiotien sillan ylityksen
ettd vaihtoehtoisesti Laajasalontieté kulkevan raitiotien alituksen kannalta. Edellytté&k6 jompi kumpi ratkaisu uuden sillan rakentamista?
Vanhan sillan jarjestelyjen tai vaihtoehtoisesti uuden sillan rakentamisen vertailut tarvitaan, mikali risteys séilyisi eritasossa.
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Esimerkki 3A. Laajasalontien
aankayttotarkastelut. Ksv P Erling

*)sw ) N
SALON KAUPUNKIBULEVARDI | KSV-AOS-ITA-PE | 12.6.14 | HAVAINNEKUVA . SB | 63000 m2 /115000 km2

Esimerkki 3B. Laajasalontien
maankayttotarkastelut. Ksv P Erling



Yleiskaava —Selvitys 2014 44

maankayttotarkastelut. Ksv P Erling
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\ \% Esimerkki 5A. Laajasalontien
!

maankayttotarkastelut. Ksv P Erling

*)sw ) N
SALON KAUPUNKIBULEVARDI | KSV-AOS-TA-PE | 12.6.14 | HAVAINNEKUVA . SB | 63000 m2/112 000 k-m2

Esimerkki 5B. Laajasalontien
maankayttotarkastelut. Ksv P Erling



LAAJASALONTIEN KAUPUNKIBULEVARDI -SELVITYS
0+ NYKYTILA+ 1 OSTARIN KAAVAN HAVAINNEKUVA
SISALTAEN UUDEN LIKEKESKUKSEN JA
INYKYISEN LIKENNEJARJESTELYN
+ T-LITTYMAN YLISKYLANLAHDEN
ALUEELLE

RAKENNUSMAATA / RAKENNUSOIKEUTTA (ARVIO)

KAUPUNKIKUVA/ FYYSINEN YMPARISTO

[ELINVOIMAISUUS Nykyinen kaupunkirakenne on Laajasalontien
il vuoksi toimi isesti
eriyttavaa. Uusi likekeskus turvaa ja lisaa palvelu-
ja liiketoimil I ia, miké vahvi
paikallisidentiteettia ja keskuksen
imai alueen toimit I jasen

kehittymista.

Laajasalontien sailyy itieméisend ja

Suunniteltu Yliskylan Puistotie siihen valittomasti
littyvine asuinkortteleineen on hyvaa ja

houkuttelevaa kaupunkiymparistoa.

KESTAVA LIIKKUMINEN

LIIKENTEEN KUORMITUKSET Liikenne ruuhkautuu. Liikenne ruuhkautuu.
i " . . i '
[ensimmaisen kerran Laajasalosta poispain lensimmaisen kerran Laajasalosta poispain
ajettaessa. Ruuhkautuminen vaikuttaa ajettaessa. Ruuhkautuminen vaikuttaa
Koirasaarentien risteykseen asti. Koirasaarentien risteykseen asti.

[Asukasmaara ja palvelut Laajasalossa lisaantyvat |Liittymat padosin tasossa, osa likenteen
ja i kasvu vaatii ia nykyisiin i kulkee ril i illa ja nain
i jérj ihin, jotta suj voidaan ollen helpottaa Laajasalontien kuormitusta.

parantaa.

PONSI

INVESTOINTIKUSTANNUKSET Ei laskettu. Maan arvonnousu arviolta noin 35 M
euroa.

"SUMMA"

RAKENNUSMAATA/RAKENNUOIKEUTTA Rakentamiseen/Asumiseen hyddynnettdva maapinta-ala likenneverkon kanssa sovitettuna, sama aluerajaus

KAUPUNKIKUVA/FYYSINEN YMPARISTO Ei-laskettavat ominaisuudet; inen eheys, kaupungil ilmapiiri, isyys, koettava laatu jne.

LIIKENTEEN KUORMITUKSET EMME- ja Synchro-tarkastelut

KESTAVA LIIKKUMINEN Turvallisuus, esteettdmyys, sujuvuus, kestavien kulkumuotojen nakékulma ja jalankulkijan nakokulma, vaihdot jne.

ELINVOIMAISUUS Keskustan toimivuus, palvelut, L Judet, 1 eheys

PONSI Suhtautuminen kaupunginhallituksen ponteen

INVESTOINTIKUSTANNUKSET [Teknisen huollon johtosiirrot, uudelleenjérjestelyt (ei tietoliikenne- ja sahka 1 sii ia), kadun tilavaraukset (ei yleistasauksia), risteysjai




3A RISTEYKSET TASOSSA, T-RISTEYS
YLISKYLANLAHDELLE

3B RISTEYKSET TASOSSA, KAKSI
LITTYMAA YLISKYLANLAHDELLE
(RINNAKKAISKATU)

63 000 m2 korttelimaata /
121 000 k-m2 rakennusoikeutta

63 000 m2 korttelimaata /
115 000 k-m2 rakennusoikeutta

Kaupunkimainen puistokatu eheyttaa ja yhdistaa

Kaupunklmalnen puistokatu eheyttaa ja yhdistaa

parhaimmillaan Yliskylan ita- ja lansipuolia. Yliskylan ita- ja

Ratkaisussa kaupunkirakenne tiivistyy etela- ja Ratkalsussakaupunklrakenne tiivistyy etela- ja

pohjoissuunnassa seka ita- ja lansisuunnassa. seka ita- ja i 1assa.

Kal on kavelylle, ja Kaupt on kavelylle, ja

Joukkolukenteelle sopiva ympansﬁj Se parantaa sopiva i Se parantaa
tiivistaa luo  [kaupunkikuvaa, tiivistaa kaupunkirakennetta, luo

yhtenaisté katutilaa, luo edellytyksia palvelubason

yhtenalsta katutilaa, luo edellytyksia palvelutason

4 KUUKIVENTIEN SILTA JA RAMPIT
SAILYVAT

5A KUUKIVENTIEN SILTA KORVATAAN
UUDELLA, T-RISTEYS YLISKYLANLAHDELLE

5B KUUKIVENTIEN SILTA KORVATAAN
UUDELLA, KAKSI X-LITTYMAA
YLISKYLANLAHDELLE (RINNAKKAISKATU)

63 000 m2 korttelimaata /
112 000 k-m2 rakennusoikeutta

162 000 m2 korttelimaata /
112 000 k-m2 rakennusoikeutta

Yhdistelma ja nykyista Uudella sillalla Uudella sillalla parhaimmillaan mahdollistetaan
Muuttaa kaupunkikuvaa paaosin likekeskuksen  [kaupunkimai katutila ja sil yhdessa. |kaupunkimainen katutila ja siltaratkaisu yhdessa.
tuntumassa.

Poikkeaa Kuukiventien alueen kohdalla Poikkeaa Kuukiventien alueen kohdalla
AsL ja iden i i jar issa enlasonsleyksen Jarjeslelylssa
lisays seka palvelujen tarpeen lisays tasor 4 (3A/B). O erona keista (3A/B). O
kaupunkikuvaa, jolloin tata ratkalsua j 1 |voi pitaa i patyyp voi pitaa kaupunkiymparistolle epatyypillista

alueen suunnittelu 1 ymparille

olisi hyva ratkalsu Péaéosin kuten 3A/B, mutta

merkittavalle nousulle ja kestaville

ille nousulle ja k

kat osuus on lyhyempi.

Kuukiventien uudelta sillalta Iaskeuluva uusi

erona

autosiltaa. Kuukiventien sillalta tulevan rampin
kanssa muodostuva X-risteys sijoittuu ahtaaseen
kuhlaan Laajasalontlen varteen, mika on

ramppi vahentaa hieman tuoda i haastava ratkaista.
Kuukiventien alueen autoliikenteen yhteyksien uusi rakentamista puistokadun varteen.
jarjestely Laajasalontielle saattaa sisaltaa katutilan Kuukiventien uudelta sillalta laskeutuva uusi
kannalta haastavia suunnitteluratkaisuja. Poikkeaa ramppi vahentaa hieman mahdollisuuksia tuoda
Laajasalontien risteysjarjestelyissa versiosta 3A, rakentamista puistokadun varteen.
kokonaisuuden kannalta ei oleellista eroa.
Katutason toiminnallisuuden edellytykset Katutason toiminnallisuuden edellytykset Katutason toiminnallisuuden edellytykset Katutason toiminnallisuuden edellytykset Kalutason toiminnallisuuden edellytykset
mahdollistuvat. mahdollistuvat. mahdollistuvat. mahdollistuvat. Kaksl ajoneuvori
Laaj ielle ja 1Y
Uusi on tiivista ja Uusi kaupunkit e on !iivislfi]ﬂ Uusi kat on tiivista ja Uusi kaupunkit e on iiivisl'a ja alueella lisaavat toiminnallisia mahdollisuuksia.
j varsilla. i i 1 varsilla. ji ayta varsilla. |raker i ijai avien varsilla.

Rakennukset voivat kadun puolella katutasossa
olla monikayttoisia, esimerkiksi like- tal tyonloja,
mika lisaa toimi isuutta. Ki

Rakennukset voivat kadun puolella katutasossa
olla monikayttoisia, esimerkiksi liike- tai lyotlloja

Rakennukset voivat kadun puolella katutasossa
olla monikayttisia, esimerkiksi liike- \al tyouloja
mika lisaa i isuutta. Ki

=

Rakennukset voivat kadun puolella
olla monikayttoisia, esimerkiksi liike- tai tyétiloja,
mika lisaa toimi i

mika lisaa t Kaupur

Kaupur

Uusi kat on tiivista ja
rakennuspaikat sijaitsevat jalkakaytavien varsilla.
Kalutason toiminnallisuuden edellytykset

varressa ja Yliskylanlahden rantakortteleissa sekéa |varressa ja Yliskylanlahden rantakortteleissa seka |varressa ja Yliskylanlahden ran!akomelelssa seka [varressa ja Yliskylanlahden seka Rakennuk: el volval kadun puolella
liikekeskuksen korttelissa on ien k ta-| i issa on ien ki korttelissa on kusta-| i issa on 1 keskust: olla liike-
alueille ominaisesti luontevaa toimintojen alueille ominaisesti luontevaa toimintojen alueille ominaisesti luontevaa toimintojen alueille ominaisesti luontevaa toimintojen tai tyotiloja, mika lisaa toiminnallisuutta.
[sekoittumista. i i I Kaupunkipuistokadun varressa ja Yllskylanlahden
rar issa seka lii
Liittyessaan seka kaupunkipuistokatuun etta Li seka kat etta Liif aan seka kaupt In etta Li seka kaupur etta on luontevaa toimintojen sekoittumista.
Yliskylan Puistokatuun on uudella Iukekeskuksel\a Yliskylan Pui: n on uudella Yliskylan Pui un uudella likekeskuksella [Yliskylan Pui un on uudella liil
dellytyk kehlttya L toimir kehittya L dellytykset kehittya L toimir kehi ji i Li seka In etta
i. Uudella lii on Uudella likekeskuksella on i. Uudella i on keskukseksi. Uudella liikekeskuksella on Yliskylan 1 on uudella il
kehittaa ja kehittaa p ita ja dellytyksia kehittaa ja i id kehittaa ita ja yrit i kehittya Laaj i

nykyisesta ja sallyl'aa ne Laajasalossa Tama nykyisesta ja sailyttaa ne L Tama 4 ja sailyttaa ne L Tama nykyi 4 ja sailyttaa ne L Tama i. Uudella on
vahwstaa i ja 1 i ikallisi i 4 ja vahwstaa Pa\ka"lsldenllleetlla ja keskuksen aja dellytyksia kehittad palveluita ja yritystoimintaa

itta, alueen itta ja sen alueen jasen itta, alueen toiminnallisuutta ja sen alueen jasen ja séilyttaa ne Laaj; Tama

kehittymista.

kehittymista.

Tukee Yllskylanlahden merelllsla

kehittymista.

Toiminnallisuuden edellytykset muuttuvat paaosin

varrella. Kaksi ajoneuvoristeysta Laajasalontielle
lisdavat toiminnallisia mahdollisuuksia.

vain ja sen tuntumassa.

kehittymista.

Kuukiventien eritasoristeys vahentaa hieman
mahdollisuuksia tuoda rakentamista katutilan
yhteyteen.

vahvistaa paikallisidentiteettia ja keskuksen
vetovoimaisuutta, alueen toiminnallisuutta ja sen
kehittymista.

Kuukiventien eritasoristeys vahentaa hieman
mahdollisuuksia tuoda rakentamista katutilan
yhteyteen.

Tukee kestavaa liikkumista. Kaupunkimainen

Tukee kestavaa liikkumista. Kaupunklmalnen

Tukee kestavaa likkumista. Paaosin

ratkaisu, jossa likkuminen ja rakentarmnen ratkaisu, jossa liil yJa kau imainen ratkaisu, jossa liikkuminen ja

muodostavat yhdessa kokor iden. yhdessa inen yhdessa
kokonaisuuden.

Mahdollistaa 1 monipuoli isen jou

pysakkiratkaisuineen, kavelyn ja pyorailyn seka
katutason palvelumahdollisuudet.

Yksi liittymé Yliskylanlahdelle keskittaa
ajoneuvoliikenteen tahan risteykseen, muissa
kohdissa mahdollisuus ratkaista risteyksia

pysakkiratkaisuineen, kavelyn ja pyorailyn seka
katutason palvelumahdollisuudet.

Kaksi liittyméaa Yli lisaavat lii

aa liikkumista. Kaupunkimainen
ratkaisu, jossa likkuminen ja rakentaminen

Tukee kestavaa liikkumista. Kaupunkimainen
ratkaisu, jossa likkuminen ja rakentammen

yhdessa

jou

yhdessa .

uusi sma

pysakkiratkaisuineen, kavelyn ja pyoréilyn seka
katutason palvelumahdollisuudet. Kuukiventien

Yleiskylanlahden alueella, mika tukisi

ljalankulun ja pyorailyn kayttoon.

varteen.

1 silta mahdollistaa turvalliset ylitykset
Kuukiventien alueella.

Kuukiventien

1, kavelyn ja pyérailyn seka
katutason palvelumahdollisuudet.

Yksl Iultyma Yliskylanlahdelle keskittaa

Ka ja
toisaalta turvalliset ylltykset Kuuklvenuen alueella.

Kaksl liittymaa Yliskylanlahdelle lisaavat liikennettd|

den alueella ja jakaa liikennetta

téhan ri muissa Y
I1s ratkaista risteyksia rinr
Toiminnallisuuden edellytykset muuttuvat paaosin |jalankulun ja pyorailyn kayttoon.
vain liikekeskuksessa j ja sen Kun(umassa
aristd séilyy i & uuslsllta
kaupunkimai i 1 ja

toisaalta tul rvaIIlset ylitykset Kuukiventien alueella.
Kaupunklpulstokadun Ja sen ympanstbn
kannalta

kaupunklmalsemmaksl.

Liikenne ruuhkautuu.

Kaupunkibulevardin risteykset jakavat ruuhkaa
tasaisesti koko kadun pituudelle.

[Joukkoliikenteen kehittamiselle ja

Liikenne ruuhkautuu.

Kaupunkibulevardin risteykset jakavat ruuhkaa

Liikenne ruuhkautuu.

Kaupunkibulevardin risteykset jakavat ruuhkaa

tasaisesti koko kadun pituudelle. Y

jakaa YI den
sisaista liikennetta pois Laajasalon
ibulevardilta.

monij syntyy tarvetta ast
Sopivin i i
autoliikenteen valityskykyyn voidaan vaikuttaa.

Tasoliittymien suuri maara heikentaa sujuvuutta,
mutta toisaalta tasoittaa likenteen i

Joukkoliikenteen kehittamiselle ja
mompuohstamlselle syntyy tarvetta asukasméarén

koko kadun

| Joukkoliikenteen kehittamiselle ja
monipuolistamiselle syntyy tarvetta asukasmaaran

Liikenne ruuhkautuu.

Kaupunkibulevardin risteykset jakavat ruuhkaa
tasaisesti koko kadun pituudelle.

Joukkoliikenteen kehittamiselle ja
'monipuolistamiselle syntyy tarvetta

Liikenne ruuhkautuu.

Kaupunklbulevardln nsleyksel Jakaval ruuhkaa
i koko kadun
rinnakkaiskatu jakaa osuudeltaan Yllskylanlahden
sisaista liikennetta pois Laajasalon
Ka i

Sopivin sut
autoliikenteen valityskykyyn voidaan vaikuttaa.

T

Sop\vln suunnit

verkolla. Sujuvuutta vonalsun paranlaa

utolii yn voidaan vaikuttaa.

osa T-li
Rauhallisemmat Iunymat voitaisiin toteuttaa

T it sujuvuutta
nykylseen eritasoratkaisuun. Liittymie

tta verrattuna
Kasvun ohjaamil

kestaviin likennemuotoihin on tarke&a.
Kuukiventien liittyman sailyttaminen
entasoluuymana parantaisi sujuvuutta

mahdollisesti my6s ilman valo-ohjausta, jolloin
muut valo-ohjatut liittymat rytmitaisivat myos naista
liittymista kulkemista. Kasvun ohjaaminen kestaviin|
on tarkeaa.

inen mahdollistaa pi

Yliskylanlahden Inttymlsta toinen olisi mahdollista
tehda suuntaisliittymana, mika parantaisi
paasuunnan sujuvuutta. Kasvun ohjaaminen
kestaviin likennemuotoihin on tarkeaa.

pohjoisosassa, mutta Herttoniemen
kohdan ruuhkautuminen todennakdisesti heijastuu
jo tassa kohdassa.

Sopivin suunr
autoliikenteen valityskykyyn voidaan valkuttaa

Tasolii suuri maara

Joukkolukemeen kehittamiselle ja
i syntyy (arveua ast

in

a sujuvuutta,

Soplvm uL

mutta toisaalta tasoittaa li

voidaan vaikuttaa.

verkolla. Sujuvuutta voitaisiin paranlaa
rakentamalla osa T-liittymista

Rauhallisemmat liittymat voitaisiin toteuttaa
mahdollisesti myds iiman valo-ohjausta, jolloin
muut valo uh]alul liittymat rytmitaisivat myos naista

Kasvun ohjaaminen kestaviin|
likennemuotoihin on tarke&a.

T: At sujuvuutta

nykyiseen eritasoratkaisuun. Liittymien
keskittaminen mahdollistaa pidemmat liittymavalit.
Yliskylanlahden liittymisté toinen olisi mahdollista
tehda suuntaisliittymana, miké parantaisi
paasuunnan sujuvuutta. Kasvun ohjaaminen
kestaviin likennemuotoihin on tarke&a.

Vastaa ponteen lisaamalla asumisen maaraa seka

Vastaa ponteen lisaamalla asumisen maaraa seka

Vastaa ponteen Ilsaamalla asumlsen maaraa seka

Vastaa ponteen lisaamalla asumisen maaraa seka

Vastaa ponteen lisaamalla asumisen maaraa seka

osittain kaupt

paaosin kaupunkimaisin

paaosin katt

10-15 M euroa investointikustannuksia. Sljoittuu
olemassaolevan infran laheisyyteen.
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kattaa

10-15 M euroa |nveslo|nt|kustannuksla Sljoittuu

infran 12
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kanaa
kustannukset.

10-15 M euroa investointil 1k i= Sljoiltuu

10-15 M euroa investointikustannuksia. Sljoittuu

10-15 M euroa investointikustannuksia. Sljoittuu

infran laheisyy
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kanaa
kustannukset.

an infran laheisyy
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kattaa
kustannukset.

infran &
Maanarvonnousu noin 70 M euroa kanaa
kustannukset.

6 5 1 5 4
-1 summa -> 7
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