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ESIPUHE

Helsingin likkumisen kehittdmisohjelmassa (LIIKE) on tarkasteltu liikkumisen ja liikenteen kokonaisuut-
ta strategisella, koko kaupungin tasolla. Kevaalla 2014 valmistuneessa ohjelmassa asetettiin Helsingin
liikkumisen tavoitteet ja paatettiin toimintalinjauksista. Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelma on yksi
liikkumisen kehittdmisohjelman osastrategia, joka pyrkii osaltaan toteuttamaan liikkumisen kehittamis-
ohjelmassa asetettuja tavoitteita ja toimintalinjauksia.

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman laatimisen tavoitteena on ollut parantaa liilkennetur-
vallisuustyon koordinointia, vahvistaa yhteisia kaytantoja, edistaa eri osapuolten ja hallintokuntien sitou-
tumista seka maaritella toteuttamiskelpoisia toimenpiteita lahivuosille.

Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman laatimisesta on vastannut kaupunkisuunnitteluvirasto. Oh-
jelmaa laadittaessa jarjestettiin tydpajoja, joiden aiheina olivat liikenneturvallisuuden nykytilanne, tavoit-
teet ja toimenpiteet. Tybpajoihin osallistui edustajia kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnittelusta
ja asemakaavoituksesta, rakennusvirastosta, HKL:st&, Starasta, opetusvirastosta, varhaiskasvatusvi-
rastosta, nuorisoasiainkeskuksesta, sosiaali- ja terveysvirastosta, kaupunginkansliasta, pelastuslaitok-
selta, Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksesté ja Helsingin poliisilaitokselta. Asukkaille jarjestettiin
kansalaistyopaja Laiturilla. Liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman blogiin laadittiin kirjoituksia, joita
oli mahdollisuus kommentoida.
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Hanna Strommer kaupunkisuunnitteluvirasto, liikennesuunnitteluosasto, projektipaallik-
ko

Tyon projektiryhmaéan kuuluivat
Hanna Strommer kaupunkisuunnitteluvirasto, liikennejarjestelmatoimisto, pj.
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Maarit Savolainen kaupunkisuunnitteluvirasto, liikennejarjestelmatoimisto
Satu Lehtinen Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys ry

Liikenneturvallisuuden kehittamisohjelmasta pyydettiin lausuntoja kaupungin hallintokunnilta, liiken-
nealan viranomaistahoilta ja muilta sidosryhmilté. Pidennettyyn maaraaikaan 3.3.2015 mennessa lau-
sunnon ohjelmasta jattivat opetusvirasto, nuorisoasiainkeskus, pelastuslaitos, kiinteistoviraston tilakes-
kus, rakennusvirasto, sosiaali- ja terveysvirasto, ymparistokeskus, Helsingin poliisilaitos, Helsingin lii-
kenneturvallisuusyhdistys ry, Liikenneturva, Uudenmaan ELY-keskus, Helsingin seudun liikenne -
kuntayhtymalta (HSL) ja Enemmisto ry:lté. Lausunnot olivat padosin myonteisia ja niiden pohjalta luon-
nokseen tehtiin pienimuotoisia korjauksia.
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TIVISTELMA

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmaohjelman Iahtékohtina ovat olleet valtakunnallinen liiken-
neturvallisuussuunnitelma "Tavoitteet todeksi. Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014"
seka Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategia (HSL 20/2012). Naissa ohjelmissa on linjattu
Suomen ja Helsingin seudun liikenneturvallisuustavoitteet sekd esitetty liikenneturvallisuustyon
painopisteet.

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa korkean tason tavoitteet ja toimintalinjaukset
on viety kaupungin tasolle. Helsingin seudun liikkenneturvallisuusstrategiaa mukaillen Helsingin
kaupungin liikenneturvallisuustyon visioksi on asetettu: "Helsingin liikennejarjestelma on kaikille
likkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenenkdan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikentees-
sa. Likkkuminen on vastuullista ja koetaan turvalliseksi”. Maaralliset tavoitteet ovat valtakunnallisten
tavoitteiden mukaiset: tavoitteena on, etta Helsingin tielikenteessa kuolee enintddn 4 henkiléa ja
loukkaantuu enintaén 490 henkil6a vuonna 2020.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista aiheutui vuosina 2007-2011 kustannuksia
keskimaarin 206 miljoonaa euroa vuodessa, joista kaupungin talouteen kohdistui noin 30—40 mil-
joonaa euroa vuosittain.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa tulee hyddyntdd monipuolista keinovalikoimaa ja
useiden toimijoiden yhteisty6ta. Liikenneturvallisuusty6lla pyritddn luomaan mahdollisimman hyvat
olosuhteet turvalliseen ja sujuvaan likkumiseen sekéa varautumaan mahdollisten onnettomuustilan-
teiden nopeaan pelastustoimintaan. Helsingin liikkenneturvallisuuden kehittamisohjelma vaikuttaa
erityisesti seuraaviin osatekijoihin.
— Liikenneinfrastruktuuri: ympari vuoden kaytettavissa olevat turvalliset ratkaisut kaikille kul-
kutavoille.
— Tienkayttajat/likkujat: ymmarrys ja halu valita likkumistarpeeseen sopivin kulkutapa, tar-
peelliset tiedot, taidot ja asenne matkan turvalliseen suorittamiseen.
— Koordinointi ja aktiivinen yhteisty6 eri toimijoiden valilla: resurssien kohdentaminen ja hy-
vien kaytantdjen levittaminen.

Vision ja maarallisten tavoitteiden konkretisoimiseksi liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa
on asetettu nelja painopistettd, joihin liikenneturvallisuustyd padasiassa keskittyy. Painopisteille on
maadritetty osatavoitteet, toimenpiteet seka tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumisen seurantata-
pa. Painopisteet ovat 1) lasten ja nuorten turvallinen ja vastuullinen liikkuminen, 2) jalankulkijoiden
ja pyoréilijoiden turvallisuus ja omatoiminen likkuminen (erityisesti lapset ja ikdihmiset), 3) nopeus-
rajoitusjarjestelman kehittaminen seka 4) yhteistyén, koordinointi ja viestinta.

Kaupungin eri hallintokuntien liikenneturvallisuustydn ja -resurssien vaikuttavuuden tehostamiseksi
esitetddn nimettavaksi liikenneturvallisuustydn kokonaisuuden koordinointivastuu sopivalle hallin-
tokunnalle. Koordinointivastuu ei edellytd uutta henkiléresurssia, mutta vastuun hoitamiseen on
allokoitava olemassa olevia resursseja. Koordinointia ja yhteistyota tehostamalla voidaan saastaa
kaupungin taloudellisia ja henkil6resursseja, jotka voidaan kohdistaa tehokkaammin liikenneturval-
lisuusty6hon ja -toimenpiteisiin

Liikenneturvallisuustyon tavoitteita seurataan mittareilla, jotka kuvaavat eri nakdkulmista liikenne-
turvallisuustydn edistymistd suhteessa tavoitteisiin. Vastuu tavoitteiden ja toimenpiteiden seuran-
nasta on koordinointivastuullisella hallintokunnalla.



SAMMANFATTNING

Programmet for utveckling av trafiksakerheten i Helsingfors utgar frAn den nationella sakerhetspla-
nen for vagtrafiken, "Sakerhetsplan for vagtrafiken till slutet av ar 2014 — Fran mal till verklighet",
samt Trafiksaker-hetsstrategin for Helsingforsregionen (HRT 20/2012). | dessa program drar man
upp linjerna for trafiksaker-hetsmalen i Finland och Helsingforsregionen samt anger prioritetsomra-
den for trafiksdkerhetsarbetet.

| programmet for utveckling av trafikséakerheten i Helsingfors har malen pa hog niva och linjedrag-
ningarna for verksamheten stallts pa stadsniva. Analogt med trafikséakerhetsstrategin for Helsing-
forsregionen har man for Helsingfors stads trafiksakerhetsarbete antagit visionen att "trafiksyste-
met i Helsingfors ar sa sakert for alla grupper av resande att ingen behover do eller skadas allvar-
ligt i trafiken. Alla fardas ansvarsfullt och upplever att det ar tryggt att resa”. De kvantitativa malen
foljer de nationella: malsattningen ar att det dor hogst fyra och skadas hogst 490 personer i vagtra-
fiken i Helsingfors 2020.

Aren 2007-2011 orsakade trafikolyckorna i Helsingfors kostnader p& i genomsnitt 206 miljoner
euro om aret. Av kostnaderna fran trafikolyckorna allokeras 15-20 % till kommunekonomin.
Helsingfors stad vallas saledes kostnader pa 30-40 miljoner euro om aret.

For att uppna malen for trafikséakerheten bor man utnyttja ett mangsidigt urval av medel och meto-
der samt samarbete mellan flera aktorer. Med trafiksakerhetsarbetet stravar man efter att skapa sa
goda forhallanden for trygg och smidig mobilitet som majligt, samt beredskap for snabb raddnings-
verksamhet vid eventuella olyckssituationer. Sarskilt féljande delfaktorer paverkas av programmet
for utveckling av trafiksdkerheten i Helsingfors.
— Trafikens infrastruktur: sddana trygga l6sningar for alla fardsatt som kan anvandas aret om.
— Trafikant grupper: forstaelse for och vilja att valja det lampligaste fardsattet for behovet,
nodvéandiga kunskaper, fardigheter och attityder for att fardas tryggt.
— Koordinering och aktivt samarbete mellan olika akttrer: allokering av resurser och spridning
av god praxis.

For att konkretisera visionen och de kvantitativa malen har man i programmet for utveckling av
trafiksakerheten stéllt fyra prioritetsomraden som man huvudsakligen koncentrerar sig pa inom
trafiksakerhetsarbetet. For prioritetsomradena har man faststallt delmal, atgarder samt metoder for
uppfoljning av realiserandet av malen och atgarderna. Prioritetsomradena ar 1) trygg och ansvars-
full mobilitet for barn och ungdomar, 2) sékerhet av fotgangare och cyklister samt rorlighet pa egen
hand (i synnerhet fér barn och aldre personer), 3) utvecklande av systemet for hastighetsbegrans-
ningar samt 4) kommunikation och utveckling av samarbete.

For att inom stadens olika forvaltningar effektivera arbetet och resurserna for trafiksakerheten foére-
slas att en lamplig forvaltning utses till att handha ansvaret for koordineringen av trafiksékerhetsar-
betet. Koordineringsansvaret kraver inga nya personresurser men existerande resurser maste al-
lokeras till skotseln av ansvaret. Genom effektivare koordinering och samarbete kan man spara
stadens ekonomiska och personalresurser, som kan effektivare allokeras till arbete och atgarder
for trafiksakerheten.

Malen for trafiksakerhetsarbetet kontrolleras med matare som ur olika perspektiv beskriver hur
trafiksakerhetsarbetet framskrider i relation till malen. Ansvaret for uppféljningen av malen och at-

garderna ligger hos forvaltningen som ansvarar for koordineringen.
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1. Liikenneturvallisuustydlla turvallista kaupunkia ja hyvinvoivia kau-
punkilaisia

Helsingin liikenneturvallisuuden pitk&janteinen parantaminen ja hyvan turvallisuustason yllapitami-
nen vaativat kaupungin liikenneturvallisuustydn entistéa vaikuttavampaa keskittdmista tehokkaisiin
toimenpiteisiin seka toiminnan koordinoinnin tehostamista kaupungin omassa organisaatiossa ja
seudullisessa yhteistydssa. Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelma on laadittu vastaa-
maan naihin haasteisiin.

Kehittamisohjelman valtakunnallisen ja seudullisen tason l&htdkohtina ovat olleet valtakunnallinen
likenneturvallisuussuunnitelma "Tavoitteet todeksi — Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen
2014" seka Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategia (2012). Naissa ohjelmissa on linjattu
Suomen ja Helsingin seudun liikenneturvallisuustavoitteet seka esitetty liikenneturvallisuustyon
painopisteet. Kehittdamisohjelman lahtokohtana ovat myos olleet useat valtakunnalliset ja kansain-
valiset tutkimukset ja liikenneturvallisuusohjelmat.

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittamisohjelmassa korkean tason tavoitteet ja toimintalinjaukset
on viety kaupungin tasolle. Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategiaa mukaillen Helsingin
kaupungin liikenneturvallisuusty®n visioksi on asetettu

Helsingin liikennejarjestelmé& on kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei ke-

nenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on
vastuullista ja koetaan turvalliseksi

Maaralliset tavoitteet noudattavat valtakunnallisia tavoitteita lahtétasona vuosien 2008—2010 kes-
kimaaraiset luvut.

Tavoite vuodelle 2020

Liikenteessa kuolee Helsingissé vuonna 2020 enintdan 4 henkiloa
(50 % vaAhemman kuin ka. vuosista 2008-2010)

Liikenteessa loukkaantuu Helsingissa vuonna 2020 korkeintaan 490 henkil6a
(25 % vahemman kuin ka. vuosista 2008-2010)

Turvallisuus on yksi Helsingin kaupunginvaltuuston strategiaohjelman 2013-2016 arvoista. Turval-
lisuus vaikuttaa voimakkaasti myds kaupungin viihtyisyyteen ja vetovoimaisuuteen seka kaupunki-
laisten hyvinvointiin, jotka ovat ohjelmassa keskeisella sijalla. Helsingin kaupungin turvallisuus-
suunnitelmassa on niin ikdan sitouduttu tukemaan valtakunnallista sisadisen turvallisuuden tavoitet-
ta, jonka mukaan Suomi on Euroopan turvallisin maa, jossa ihmiset ja eri vaestéryhmat kokevat
yhteiskunnan yhdenvertaisena ja oikeudenmukaisena. Liikkumisen kehittdmisohjelma LIIKE:ss&
puolestaan on linjattu, etta erityisesti keskusta-alueet suunnitellaan ihmisten mittakaavaan ja ajo-
neuvoliikenteen maaré, nopeus ja pysakainti mitoitetaan ympardivan kaupungin mukaan. Toiminta-
linjauksena on my6s ajonopeuksien laskeminen liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Turvallisuustavoitteiden toteutuminen edellyttdd kaupungilta pitk&janteistd, poikkihallinnollista yh-
teistyota myds liikkenneturvallisuuden edistamiseksi. Keskeista on riittdvien resurssien osoittaminen
likenneturvallisuustydn koordinointiin: koordinointiin panostaminen nakyy toiminnan tehostumisena
ja vaikuttavuuden parantumisena, kun resurssit voidaan kohdentaa parhaisiin toimintamuotoihin ja
toimenpiteisiin. Hyva liikenneturvallisuus lisda kaupungin viihtyisyyttd, parantaa vetovoimaisuutta ja
edistaa kaupunkilaisten hyvinvointia.



2. Liitkenneturvallisuuden nykytila ja haasteet

Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategiassa (HSL 20/2012) on kuvattu kattavasti seudun lii-
kenneturvallisuuden tilaa ja puutteita. Taman tyon yhteydessa tehty nykytilakatsaus on perustunut
olemassa olleisiin Helsingin onnettomuustilastoihin ja muihin jo tehtyihin selvityksiin, kuten Helsin-
gin seudun likkenneturvallissuustrategiaan. Tassa raportissa on esitetty nykytilakatsauksen keskei-
simmaét havainnot.

Henkilovahinkoon eli loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet ovat Hel-
singissa pitkalla aikavalilla vahentyneet: 1990-luvulla tapahtui keskimaarin 768 henkilévahinkoa
vuosittain, kun 2000-luvulla vastaava luku oli 572 (kuva 1). Vuonna 2011 Helsingissa tapahtui 507
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta ja vuosina 2007—2010 henkildvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia tapahtui keskimaarin 529 vuodessa.

Helsingin liikenteessé kuoli keskimaarin 8 henkea vuosittain jaksolla 2007-2011. Kuolleista puolet
oli jalankulkijoita. Loukkaantuneita oli vastaavalla jaksolla 642 henke& vuodessa. Néaista viidesosa
oli jalankulkijoita ja viidesosa pyorailijoita.

Nuorten 15-24-vuotiaiden riski joutua liikenneonnettomuuteen on selvasti suurempi kuin muiden
ikaryhmien. Nuorten onnettomuuksissa korostuvat selvasti mopo- ja moottoripyéraonnettomuudet
seka jonkin verran henkildauto-onnettomuudet (kuva 2). My6s matkustajauhrien maara on muita
ik&ryhmi& suurempi.

Edella esitetyt luvut perustuvat poliisin tietoon tulleisiin tieliikenteen onnettomuuksiin. Erityisesti
jalankulkijoiden ja pydrailijoiden henkildvahingot jaavat usein ilmoittamatta.
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Kuva 1. Henkilévahinko-onnettomuudet ja liikennesuorite Helsingissa 1970-2011.
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Kuva 2. Liikenneonnettomuuksien uhrit (kuolleet ja loukkaantuneet) iké- ja liikkujaryhman mukaan.
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Kuva 3. Tieliikenneonnettomuuksien uhrit Helsingisséa katuluokan mukaan (sis. valtion maantiet).



Yhteenveto liikkenneonnettomuuksista Helsingissa

e Henkildvahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet ovat vahentyneet:
vuonna 2011 tapahtui 507 henkilévahinkoa, vuosina 2007—2010 keskimaarin
529 henkilévahinkoa vuodessa.

Liikenteessa on vuosina 2007-2011 kuollut keskim&arin 8 henkeé vuosit-
tain. Naista puolet on ollut jalankulkijoita. Tarkastelujaksolla on kuollut yksi
polkupydrailija vuonna 2011 ja edellisen kerran vuonna 2006.

Liikenteessa vuosina 2007-2011 loukkaantuneista pydorailijoita on ollut vii-
dennes eli keskim&arin 117 loukkaantunutta vuodessa. Maarassa on ollut
pienta kasvua viime vuosina. Pyorailijoiden yksittdisonnettomuudet tulevat
harvoin poliisin tietoon.

Nuorten onnettomuusriski on ikAryhmista suurin ja korostuu erityisesti
mopo-, moottoripydra- ja henkildauto-onnettomuuksissa.

Joukkoliikenteen henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet ovat vahen-
tyneet: naita on reilut 10 % kaikista henkilévahingoista, mutta vastapuolena
on usein jalankulkija.

Paihdetapausten osuus kaikista henkildvahinkoon johtaneista onnetto-
muuksista on ollut laskeva. Vuosina 2007-2011 osuus oli 11 %.

LIKENNEONNETTOMUUKSIEN KUSTANNUKSET

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista aiheutui vuosina 2007-2011 kustannuksia
keskimaarin 206 miljoonaa euroa vuodessa. Kuntatalouteen liikenneonnettomuuksien kustannuk-
sista kohdistuu 15-20 %, jotka ovat l&hinna sosiaali- ja terveysmenoja. Helsingin kaupungille koh-
distuneet liikenneonnettomuuksista aiheutuneet kustannukset ovat 30—40 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Kustannusarvio perustuu Liikenneviraston hyvaksymiin onnettomuuksien yksikkokustan-
nuksiin, joissa on huomioitu seké yhteiskunnalle aiheutuvat taloudelliset menetykset etté hyvin-
voinnin menetys.

Helsingin kaupungille liitkenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain

30-40 miljoonaa euron kustannukset.




3. Liikenneturvallisuusty6n tavoitteet ja painopisteet

Liikenneturvallisuuden pitkan aikavalin vision mukaan liikennejarjestelma on oltava kaikille liikku-
jaryhmille niin turvallinen, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Helsingissa likkenneturvallisuuden maaralliset tavoitteet vuodelle 2020 ovat:

- tieliikenteesséa kuolleiden maara on enintaén 4 henkea vuodessa

- tieliikenteessa loukkaantuneiden mééra on enintaan 490 henkea vuodessa.

Tavoitteiden lahtétasona ovat vuosien 2008—2010 keskimaaraiset luvut. Maaréalliset tavoitteet nou-
dattavat valtakunnallisia tavoitelinjauksia, joissa tavoitteeksi on asetettu liikennekuolemien puolit-
taminen ja loukkaantuneiden maaran vahentadminen neljnneksella vuoden 2010 tasosta vuoteen
2020 mennessa.

Vision ja maarallisten tavoitteiden konkretisoimiseksi Helsingin kaupungin liikenneturvallisuuden
kehittdmisohjelma on jaettu neljdan painopisteeseen. Kullekin painopisteelle on maaritetty osata-
voitteet, toimenpiteet seka tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumisen seurantatapa.

Kuolleet Helsingissd kuolleet Loukkaantunaet Helsingissi
s 4 gissd loukkaantuneet
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Kuva 4. Helsingin liikenneturvallisuustytn maaralliset tavoitteet.

Kuva 5. Liikenneonnettomuuden jalkity6ta.
(Kuva: Liikenneturva)
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[Painopiste 1. Lasten ja nuorten turvallinen ja vastuullinen liitkkuminen ]

Nuorten ja nuorten aikuisten osuus liikenteessa loukkaantuneista tai kuolleista on suurempi kuin
heidan osuutensa véaestosta seka Helsingissa ettd Suomessa yleensa. Nuorille 15-17-vuotiaille
tyypillisia ovat mopo- ja moottoripyéraonnettomuudet, joiden maara on Helsingissa 2000-luvulla
kasvanut selvasti. Juuri ajokortin saaneille 18—19-vuotiaille tyypillisid ovat puolestaan henkilbauto-
onnettomuudet, joissa on usein kuljettajan lisdksi matkustajia mukana. Varhaiset kokemukset lii-
kenteestd muokkaavat tulevaisuuden liikennekayttaytymistd, minka vuoksi panostaminen nuorten
pitkajanteiseen liikenneturvallisuustydhoén on perusteltua.

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden tai loukkaantuneiden lasten (alle 15-vuotiaat) maara on va-
hentynyt 1970-luvulta l&htien. Lapsiin kohdistuva liikkenneturvallisuustyd vaikuttaa kuitenkin pitk&-
janteisesti, silla tulevaisuuden liikkujien kayttaytymismallit muodostetaan jo varhaisessa vaiheessa.
Lahiymparistdn turvallisuus vaikuttaa my6s merkittavasti lasten omatoimisen liikkumisen mahdolli-
suuksiin: kun lapset oppivat likkumaan itsendisesti kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteelld, on kyn-
nys siirtya aikuisialla yksityisautoilijaksi korkeampi kuin lapsilla, joita vanhemmat ovat séannéllises-
ti kuljettaneet autolla. Liséksi kévellen tai pyoralla likkumalla lapset havainnoivat liikenneympaéris-
toa ja oppivat siitd eri tavalla kuin autossa matkustaessaan.

Painopisteen osatavoitteet ja niiden seuranta

Osatavoite: nuorten (15—24-vuotiaat) riski joutua liikenneonnettomuuksiin ei ole suurempi kuin
muiden ikaryhmien
Seuranta: nuorille tapahtuneiden onnettomuuksien méaré suhteessa ikaryhméan kokoon

Osatavoite: lasten ja nuorten likkuminen on turvallista k&vellen, pydraillen ja joukkoliikenteella
Seuranta: lasten liikenneonnettomuuksien méaara, koulujen liikkumis- ja liikenneturvallisuussuun-
nitelmien yhteydessa tehtavat kyselyt koulumatkojen turvallisuudesta, pitkéan aikavalin seurantaa
kehitettava esim. paivakoti- ja koulumatkojen kulkutapajakaumat tai laajemmat koululaiskyselyt

Kuva 6. Mopoilu on suosittu kulkumuoto nuorten keskuudessa.
(Kuva: Juha Tuomi, Liikenneturva)
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Painopiste 2. Jalankulkijoiden ja pydrailijoiden turvallisuus ja omatoiminen liikku-
minen (erityisesti lapset ja ikaihmiset)

Jalankulkijat ja pyorailijat ovat suojaamattomina lilkkkujaryhminé erityisen huomion kohteena liiken-
neturvallisuutta parannettaessa. Helsingin likenteessé kuolleista puolet on jalankulkijoita ja naiden
osuus loukkaantuneistakin on viidennes. Erityisesti Helsingin kantakaupungin alueella jalankulkijat
joutuvat onnettomuuksien uhreiksi selvasti useammin kuin esikaupunkialueella. Pyorailijdiden
osuus loukkaantuneista on viidennes. Pyorailymaarien kasvaessa tarvitaan erityistda huomiota jar-
jestelyjen muuntamiseksi nykyaikaisten turvallisuusvaatimusten mukaisiksi. Turvallisilla ja sujuvilla
likennejarjestelyilla seka riittavalla kunnossapidolla voidaan lisata kavelyn ja pyorailyn kulkutapa-
osuutta ja turvallisuutta.

Omatoimisella likkumisella tarkoitetaan erityisesti lasten ja ikaihmisten likkumista itsenaisesti.
Mahdollisuus omatoimiseen likkumiseen vaikuttaa suoraan lasten ja ikdihmisten elaméanlaatuun ja
terveyteen: liikkuminen oman kodin ulkopuolella on tarke&a niin henkisen kuin fyysisenkin tervey-
den nakdkulmasta. Puutteet liikkumisen turvallisuudessa voivat rajoittaa omatoimisen liikkumisen
mahdollisuuksia ja siten lisata kuljetus- ja saattoliikenteen tarvetta. Erityisesti ikaihmisten liikku-
mismahdollisuuksiin vaikuttaa merkittdvasti myds ympéariston esteettomyys.

Turvalaitteiden kayttd on osa liikennekayttaytymista. Turvallisuushakuinen liikkuja kayttaa tarvitta-
via suositeltuja varusteita ja laitteita oman ja muiden turvallisuuden lisdamiseksi. Kavelyn ja pyorai-
lyn turvallisuuden kannalta oleellisia turvalaitteita ovat heijastin, pyoran valot ja pyorailykypara.

Painopisteen osatavoitteet ja niiden seuranta

Osatavoite: turvallinen ja esteettn lahiymparisto
Seuranta: jalankulkijoiden ja pyorailijdiden onnettomuuksien maara, suojateilld tapahtuvien on-
nettomuuksien maara, liikenneturvallisuusnakokulmasta tarkastettujen suunnitelmien osuus

Osatavoite: suojatiet ovat turvallisia
Seuranta: suojatieonnettomuuksien maara, vaistamisvelvollisuutta noudattavien osuus suojateilla

Osatavoite: hyvat jalan, pyoralla ja joukkoliikenteelld likkumisen edellytykset

Seuranta: likennebarometrin, pyorailybarometrin ja joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyyskyselyn
tulokset, liukastumisten maara, pitkdn aikavalin seurantaa kehitettava, esim. kohderyhmille kyse-
ly turvattomista ja pelottavista asioista likenteessa

Osatavoite: korkea turvalaitteiden kayttdaste
Seuranta: turvalaitteiden kayttdasteen seuranta liikennetutkimusten yhteydessa

rPainopiste 3. Nopeusrajoitusjarjestelmén kehittdminen ]

Ajonopeudet vaikuttavat onnettomuuksien todennakoisyyteen ja niiden seurauksiin. Kaupunkiym-
paristoon sopivat matalammat ajonopeudet parantavat kuljettajan mahdollisuuksia tehda havainto-
ja ymparistosta ja reagoida erilaisiin liikennetilanteisiin. Jarrutusmatkat ovat lyhyemmaét kuin korke-
ammilla maantienopeuksilla. Onnettomuuden sattuessa matala térmaysnopeus lieventdd henkil6-
vahinkojen seurauksia. Nopeusjarjestelman kehittdmisella luodaan yhtendinen verkko, jossa eri
nopeustasot on suhteutettu ymparoivaan kaupunkirakenteeseen ja kadun toiminnalliseen ase-
maan. Nopeusrajoitusten noudattamista tuetaan likenneympariston toimenpiteilla ja valvonnalla.

Painopisteen osatavoitteet ja niiden seuranta

Osatavoite: katujen ja vaylien nopeustaso on ympardivan kaupungin ja siella liikkuvien ihmisten
mittakaavassa

Seuranta: katujen ja vaylien ajonopeuksien seurantatiedot, henkilévahinkoon johtaneiden onnet-
tomuuksien maara
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[Painopiste 4. Yhteisty0, koordinointi ja viestinta ]

Eri tahojen valinen yhteistyd, tyon koordinointi sek& oikea-aikainen ja oikein suunnattu viestinta
ovat avainasemassa liikenneturvallisuustyossa. Monet eri yhdistykset, hallintokunnat ja sidosryh-
mat tekevat arvokasta liikenneturvallisuusty6td, mutta toimijoiden keskindinen yhteistyé on usein
vahaista. Tyo koetaan hajanaiseksi, mika heikentaéd sen vaikuttavuutta. Yhteistyolla ja koko kau-
pungin liikenneturvallisuustyén koordinoinnilla voidaankin tehostaa asetettujen tavoitteiden saavut-
tamista ja luoda uusia yhteistyémuotoja.

Liikenneturvallisuusviestinnassa sisallon lisaksi tarkeitd ovat ajankohta, kohderyhma ja viestintava-
line. Viestinnalla pyritédn vaikuttamaan kohderyhman kayttaytymiseen ja asenteisiin ja muokkaa-
maan niité turvallisuushakuisemmiksi. Tehokas viestinta edellyttda viestintékeinojen ja -valineiden
sovittamista kohderyhméan. Helsingin kaupungilla ja muilla liikenneturvallisuustyotéa tekevilla ta-
hoilla on valmiina monia viestintédan liittyvia verkostoja ja toimintatapoja, joita voidaan hyddyntaa
nykyista kattavammin. Uudet viestintdmahdollisuudet on otettava kayttoon.

Asukkailla on ajatuksia ja kokemuksia l&ahiymparistonsa liikenteellisistd ongelmista, mik& kannattaa
hyddyntaa liilkenneturvallisuustydssa. Asukkaiden kanssa tehtévéan yhteistyon kautta voidaan myds
tiedottaa ja ohjeistaa, ja siten pyrkid vaikuttamaan liikennekayttaytymiseen.

Painopisteen osatavoitteet ja niiden seuranta

Osatavoite: toimiva yhteistyd kaupungin eri hallintokuntien, viranomaisten ja muiden sidosryh-
mien valilla

Seuranta: likenneturvallisuuden kehittdmisohjelman toteutumisen seuranta

Osatavoite: tehokas liikenneturvallisuusviestinta

Seuranta: kampanjoiden vaikuttavuuden arvioinnit

Osatavoite: vuorovaikutteinen yhteistyd asukkaiden kanssa

Seuranta: likennebarometrin arvio asukastyytyvaisyydestd, asukaspalautteet

Kuva 7. Sina teet suojatien -kampanjan avaus 2.4.2014 Kampissa.
(Kuva: Kaisa Tanskanen, Liikenneturva)



4. Kehittamisohjelman toimenpiteet

[Painopiste 1: Lasten ja nuorten turvallinen ja vastuullinen liikkuminen ]

ﬁasten januorten lilkkennekasvatuksen ja -valvonnan kehittaminen \

Nuoriin kohdistuvan liikennekasvatuksen tehostaminen

Jarjestetadn vuosittainen nuorten liikkenneturvallisuuden teemaviikko, jonka aikana erilaisilla tapah-
tumilla ja tiedotuksella aktivoidaan perheitd ja kolmatta sektoria toimimaan, pidetéaéan kouluissa
teematunteja seka pyritdéédn saamaan enemman nakyvyyttd mediassa. Teemaviikon aikana poliisin
valvontateemana on nuorten liikenneturvallisuus, erityisesti mopojen ja moottoripyérien kunto ja
likennekayttaytyminen. Myods henkildautolla likkuvien nuorten aikuisten turvallisuuteen kiinnitetaan
huomiota, jolloin korostuvat kuljettajan liikennekayttdytyminen (muun muassa ylinopeudet, vaaralli-
set ohitukset, paihteet). Tapahtumajarjestelyissa, tiedotuksessa ja koulutuksessa hyddynnetaan
lisaksi kolmannen sektorin resursseja ja valmiita materiaaleja. Nuorten omia ryhmia pyritaan myos
aktivoimaan teemaviikon suunnitteluun.

Turvallisen liikennekayttaytymisen tietojen ja taitojen opiskelua tulisi vahvistaa kouluissa. Liikkumi-
nen ja likenneturvallisuus ovat teemana monialaisissa oppimiskokonaisuuksissa.

Varhaisen puuttumisen mallin kehittiminen

Laaditaan varhaisen puuttumisen malli nuorten lilkkennerikkomuksiin. Tahén voivat liittya esimerkik-
si poliisin yhteistyd nuorisotoimen kanssa, rikehuomautukset ja riittavat rangaistukset sekd pohdin-
ta rangaistustapojen muuttamisesta. Tavoitteena on kiinnittda huomiota nuoren liikkennekayttayty-
miseen mahdollisimman varhaisessa vaiheessa, jolloin kayttaytymistd on mahdollista muuttaa oi-
keaan suuntaan. Esimerkiksi rangaistustapoja muuttamalla voitaisiin vaikuttaa syvemp&an oppimi-
seen. Talldin mopolla rikkeen tehnyt, voisi joutua suorittamaan lisdoppitunteja mopokoulussa sak-
korangaistuksen sijaan. Autolla rikkeen tehnyt voisi puolestaan joutua uudelleen kirjallisiin ja ajo-
kokeeseen tai lisdajotunteihin rikkeesta riippuen.

Lasten ja nuorten parissa toimivien tdydennyskoulutuksen kehittdminen

Jarjestetddn opettajille sdanndllisesti liikenneturvallisuuskoulutusta opettajien virkaehtosopimuksen
mukaisen kouluttautumisen (ns. veso-paivien) yhteydessa tai jarjestamalla tdydennyskoulutusta.
Opettajien liikennekoulutuskeinoja kehitetaan jatkuvana prosessina. Tietoisuuden lisaamisella
pyritaan myos vaikuttamaan tulevaisuudessa opetussuunnitelmien sisaltoon.

Jarjestetadn taydennyskoulutusta nuorisoasiainkeskuksen ja varhaiskasvatuksen henkilokunnalle.

Parannetaan lasten ja nuorten kykyé toimia liikenteessa

\Laaditaan tarveselvitys toisen liikkennekaupungin perustamisesta Ita-Helsinkiin. /
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Aikataulu

Liikkenneturvallisuuden teemaviikoista luodaan jatkuva kaytantd. Ensimmainen teemaviikko jarjes-
tetdén syksylla 2015.

Varhaisen puuttumisen mallia kehitetdan pitk&janteisené jatkuvana tyona.

Opettajien liikenneturvallisuuskoulutus on jatkuvaa ty6téa. Nuorisoasiainkeskuksen ja varhaiskasva-
tuksen kanssa aloitetaan koulutuksen jarjestelyt ja ensimmaiset koulutukset pidetaan vuonna
2016.

Tarveselvitys likennekaupungista laaditaan 2017.

Vastuutahot

e Opetusvirasto: liikenneturvallisuuden huomioiminen opetussuunnitelman paivityksesséa, opetta-
jien tdydennyskoulutus, osallistuminen liikenneturvallisuuden teemaviikkoon, yhteistyo poliisin,
vanhempien ja jarjestdjen kanssa

¢ Nuorisoasiainkeskus: liikenneturvallisuuden teemaviikkoon osallistuminen yhteistydssa muiden
hallintokuntien, nuorisoryhmien, vanhempien ja poliisin kanssa, viestinta ja tapahtumat, liikenne-
kaupungin tarveselvitys

¢ Sosiaali- ja terveysvirasto: osallistuminen teemaviikon suunnitteluun (nuorisopuoli)

¢ Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys: viestinta, koulutus ja tapahtumat

e Liilkenneturva: yhteistyokumppani tdydennyskoulutuksen suunnittelussa ja toteuttamisessa, kou-
lutusaineistot, tapahtumat

e Kaupunkisuunnitteluvirasto: osallistuminen varhaisen puuttumisen mallin kehittamiseen vaikut-
tamalla lainsdadantoon

\. Poliisi: likennevalvonnan suunnittelu ja toteuttaminen, tiedotus

4

Kuva 8. Fillarimestarin SM-finaali kokoaa eri koulujen parhaat kisailijat yhteen vuosittain. (Kuva: Autoliitto)
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mopoilun turvallisuuden parantaminen \

Mopon paikan maarittaminen liikenneverkolla

Maéritetdan kansallisen suunnitteluohjeen soveltamisperiaatteet Helsingissa.

Maaritetddn moporeitit suunnitteluohjeen soveltamisperiaatteiden pohjalta ja suunnitellaan niiden
toteuttaminen. Suunnittelussa otetaan huomioon jatkuvuus katu- ja maantieverkon rajapinnassa
seka kuntarajojen yli. Reittien suunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota erilaisten ajono-
peuksien ja -taitojen aiheuttamiin vaatimuksiin erillisten moporeittien ja ajorataa hyddyntavien reit-
tien yhtyméakohdissa: naiden kohtien tulee olla selkeita ja turvallisia. Myds ulkoilureittien roolia ver-
kossa tarkastellaan.

Liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen

Suunnitellaan mopoilijoiden ajoradan toimintakonsepti yhdesséa nuorten kanssa. Tarjotaan ajohar-
joittelurata mopoilijoille vaihtuvalta projektialueelta.

Aikataulu

Kansallisen suunnitteluohjeen soveltamisperiaatteet Helsingissa maaritetddn vuonna 2016. Mopo-
reittien jatkuvuustarkistukset tehdaan vuonna 2017.

Kaynnistetaan vuorovaikutus ajoharjoitteluradan toimintaperiaatteista ja kdytanndista vuonna 2015.
Osoitetaan suunnitelman mukainen alue soveltuvalta projektialueelta vuonna 2016.

Vastuutahot

e Kaupunkisuunnitteluvirasto: suunnitteluperiaatteiden maarittdminen, toteuttamisen suunnittelu
e ELY: yhteisty6 katuverkon ja maantieverkon rajapinnassa
¢ Rakennusvirasto: yhteistyd kaupunkisuunnitteluviraston kanssa ja reittien toteuttaminen
¢ Nuorisoasiainkeskus: yhteistyd suunnittelussa, toiminta ajoharjoitteluradalla yhteistydssa nuori-
So- ym. jarjestdjen kanssa
¢ Kaupunginkanslia: paikan osoittaminen ajoharjoitteluradalle kulloinkin sopivalta projektialueelta
kHelsingin likenneturvallisuusyhdistys: mopokoulun jarjestaminen, koulujen liikennekasvatus /

Kuva 9. Mopon paikkaa likenneverkolla maaritellaan uuden suunniteltuohjeen mukaisesti
(Kuva: Juha Tuomi, Liikenneturva)
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@orison lilkkkumisen ohjaus \

Nuorten kanssa kaytavan vuorovaikutuksen edistaminen

Otetaan kayttoon nykyaikaisia viestinnan keinoja, kuten sosiaalista mediaa, videoita, peleja seké
osallistavia menetelmid, joilla nuoret on mahdollista tavoittaa aiempaa tehokkaammin. Uusien vies-
tintékeinojen kayttdonotolla pyritdan vaikuttamaan aiempaa tehokkaammin nuorten liikkumistottu-
muksiin sek& ohjaamaan nuoria tekemaan yha useammat matkan kavellen, pyoralla tai joukkolii-
kenteella.

Kouluille tehtavan liikkumisen ohjauksen laajentaminen

Turvallista ja vastuullista liikkumista edistetaéan laatimalla koulujen likkumis- ja likenneturvallisuus-
suunnitelmia. Talla hetkella HSL:n tavoitteena on teettaa 10 koulun liikkumissuunnitelmaa vuosit-
tain. Erityisesti vuorovaikutteisten suunnittelumenetelmien avulla lapsia ja nuoria ohjataan liikku-
maan turvallisesti ja kestavilla kulkutavoilla. Liikkumissuunnitelmien laatimisessa onkin tarkeaa,
etta kohderyhméa (esim. koulun oppilaat ja henkildkunta) osallistuu suunnitelman laatimiseen ja
sitoutuu tAman kautta muuttamaan likkumistottumuksiaan.

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisddminen

Parannetaan joukkoliikenteen palvelutarjontaa yhteistydssa HSL:n kanssa. Pitkalla aikavalilla esi-
tetdan lastenlipun ikarajan nostamista 20 vuoteen Helsingin seudun joukkoliikenteessa. Edulli-
semmalla lipun hinnalla kannustetaan lapsia ja nuoria likkumaan joukkoliikenteelld ja pyritaan va-
hentamdan omalla autolla tehtavid matkoja mahdollisesta henkildauton ajokortin hankkimisesta
huolimatta.

Aikataulu
Toimenpiteet ovat jatkuvaa toimintaa, jota laajennetaan ja tehostetaan.
Vastuutahot

¢ Helsingin likkenneturvallisuusyhdistys, Liikenneturva ja nuorisoasiainkeskus: viestinta ja koulutus
e HSL: liikkumisen ohjaus yhteistydssé kaupunkisuunnitteluviraston kanssa

kOpetusvirasto: likennekasvatus j

Kuva 10. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistetdaan koulujen liikkumis- ja liikenneturvallisuus-
suunnitelmien avulla. (Kuva: Seppo Laakso, Helsingin kaupunki)
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Painopiste 2: Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuus ja omatoiminen liikkuminen (eri-

tyisesti lapset ja ikdihmiset)
J

Gojateiden turvallisuuden parantaminen \

Suojateiden suunnitteluohjeet

Laaditaan ohjeistus katuverkon suojateiden suunnittelulle ja tarkennetaan kansalliset suojateiden
suunnitteluperiaatteet kaupunkiympéristoon ja kaupungin tarpeisiin. Suojateiden suunnittelusta on
laadittu kansallisia ohjeita, mutta erityisesti Helsingin kaupungin katuverkolle ei ohjeistusta ole so-
vellettu jarjestelmallisesti.

Tarvearviointi ja suunnittelu

Valo-ohjaamattomien, yli yhden ajokaistan ylittdvien suojateiden tarve ja laatu arvioidaan ja niille
suunnitellaan parantamistoimenpiteet. Toimenpide kohdistuu erityisesti pd&- ja kokoojakatuihin ja
muihin vilkkaisiin tienylityskohtiin. Parantamistoimenpiteet voivat kohdistua esimerkiksi valaistuk-
sen lisaédmiseen seka tiemerkintdjen havaittavuuden parantamiseen. Mikali suojatielle ei todeta
tarvetta tai sille ei esitetd parantamistoimenpiteitd, tarkastellaan suojatien poistamista vaihtoehto-
na. Suunnitteluohjeistuksesta poikkeavat ratkaisut on perusteltava.

Kayttaytymiseen vaikuttaminen

Poliisin valvontateemana esitetaan vahvistettavaksi vaistdmisvelvollisuuden ja suojatiesdantdjen
noudattamista, joka yhdistetaan laajaan tiedotukseen ja koulutukseen. Jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden turvallisuuden parantamisessa valvonta on keskeisessé asemassa. Valvonnalla pyritaan
muistuttamaan saanndista ja niiden noudattamisesta turvallisuuden parantamiseksi. Pyorailyn vais-
tamissaannot tunnetaan kaikkien tienkayttajien osalta heikosti ja myds suojatiesadnnon noudatta-
misessa on puutteita.

Aikataulu

Suojateiden suunnitteluohjeiden tarkistus ja paa- ja kokoojakatujen suojateiden arviointi kaynniste-
tdan vuonna 2015. Suojateiden parannussuunnitelmat laaditaan vuosina 2016-2017.

Valvontateema toteutetaan jatkuvana vuosittain.
Vastuutahot

e Kaupunkisuunnitteluvirasto: suunnitteluperiaatteet, suunnittelu

e Rakennusvirasto: jarjestelyjen toteutus ja valaistuksen suunnittelu
e Stara: kunnossapitovastuu

¢ Poliisi: valvonta ja tiedotus

¢ Helsingin likkenneturvallisuusyhdistys ja Liikenneturva: tiedotus

N J
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Kuva 11. Mannerheimintien valo-ohjaamaton suojatie Kivelankadun kohdalla on herattanyt paljon julkista
keskustelua . (Kuva: Google Maps)

Kuva 12. Lapset ylittavat suojatien.
(Kuva: Hannu Miettinen, Liikenneturva)
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KTurvalIiset ja jatkuvat kavely- ja pyorailyreitit

Ohjeiden méaéarittdminen

Kaupunki maarittaa Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeen (Liikennevirasto 2014) sovel-
tamisperiaatteet omalle katuverkolleen. Toimenpiteen toteuttaminen on jo aloitettu pyo6railyn suun-
nitteluperiaatteiden maarittamisen osalta. Periaatteiden maarittamisessa tulee jatkossa huomioida
mm. kavelyn ja pyorailyn erottelu yhteisilla vaylilla.

Jatkuvien reittien takaaminen

Laaditaan kavelyreittien yhteysverkon tilannekartoitus kaupungin alueella: kartoitetaan nykyiset
reitit ja laaditaan ohjelma niiden kehittdmis- ja parantamistoimenpiteille. Lahiymparistot kartoitetaan
kokonaisuuksina ja tarkastelussa otetaan huomioon erityisesti lasten ja iakkaiden likkuminen ja
likenneturvallisuus. Kavelyreittien kartoitus ja arviointi kytketadn osaksi alueellisia liikenneturvalli-
suussuunnitelmia ja kavelyn edistamissuunnitelmia.

Pyorailyn tavoiteverkko kantakaupunkiin on maaritelty ja esikaupunkialueen verkon maarittely on
kaynnissa. Suunnitelmia laaditaan tavoiteverkon mukaisesti. Talvihoidon kehittdmisessa edetaan
kaupunkisuunnitteluviraston ja rakennusviraston teettdmien selvitysten mukaisesti.

Lahiympaériston, koulumatkojen ja saattoliikenteen turvallisuuden takaaminen

Koulujen liikkumis- ja liikenneturvallisuussuunnitelmien laadinnan yhteydessé jatketaan koulujen
ymparistojen liikkenneturvallisuuden kehittamista. Alueellisten liikenneturvallisuussuunnitelmien
laatimisella parannetaan lasten asuinymparistoja kokonaisuutena.

Koulujen ja paivakotien saattoliikennejarjestelyjen suunnitteluperiaatteet tarkistetaan. Saattoliiken-
teelle osoitetut alueet ja kaytannot vaihtelevat nykyisin kohteittain. Saattoliikennejarjestelyt ovat
keskeinen osa monien koulujen ja paivakotien [&hiymparistoa ja piha-aluetta. Huonosti suunnitellut
saattoliikennejarjestelyt voivat pahimmillaan aiheuttaa turvallisuusriskin seka lapsille, vanhemmille
etta henkilokunnalle.

Aikataulu

Kavelyreittien suunnitteluohjeiden tarkistus kaynnistetaan vuonna 2016. Tilannekartoitukset teh-
daan alueellisten liikenneturvallisuussuunnitelmien ja kavelyn edistamissuunnitelmien laadinnan
yhteydessa.

Saattoliikenteen suunnitteluperiaatteet tarkistetaan vuonna 2017.
Vastuutahot

e Kaupunkisuunnitteluvirasto: suunnitteluperiaatteet ja suunnittelu

¢ Rakennusvirasto: toteuttaminen, kunnossapito ja yllapito

o HKL: pysakkien suunnittelu

e Stara: kunnossapito ja talvihoito

e Suunnitteluyhteistyd kaupunkisuunnitteluvirasto, rakennusvirasto, HKL, ELY, HSL, opetusviras-
to, varhaiskasvatusvirasto
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Kuva 13. Koulun saattopysakdintipaikka Professorintiella. Kohteessa on myos kadunylityksen turvaamista
varten tehty korotettu suojatie ja likennevalot.
(Kuva: Hanna Stréommer, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto)

Kuva 14. Turvalliset jalankulku- ja pydrayhteydet ovat tarkeité koulujen laheisyydessa.
(Kuva: Liikenneturva, Johanna Kannasmaa)
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ernneturvalIisuustoimenpiteiden kartoitus ja priorisointi \

Ohjeiden kehittdminen ja kdytannoistd sopiminen

Paivitetddn yhtenaiset ohjeet ja sovitaan kaytanndista toimenpiteiden maarittdmiseen, suunnitte-
luun ja ohjelmointiin, jotta likenneympariston parantaminen on koordinoitua ja alueellisesti tasa-
puolista. Kaupunkisuunnitteluvirastolta puuttuvat yhteiset kaytannot ja ohjeet liikenneturvallisuus-
toimenpiteiden suunnitteluun, priorisointiin ja toteuttamiseen. Paivityksessé otetaan huomioon uu-
sin likenneturvallisuusalan tieto ja tutkimukset.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden listaaminen

Kaupunkisuunnitteluviraston liikenteen investointilistalle koostetaan havainnollistavaksi liitteeksi
likenneturvallisuustoimenpiteista kokonaisuus, joka siséltaa toimenpiteiden luettelon, rahoituksen
ja vaikuttavuusarvion. Liikenneturvallisuustoimenpiteet kootaan olemassa olevista suunnitelmista,
priorisoidaan yhtendisin periaattein seké paivitetddn kustannusarvioiltaan vastaamaan nykytilan-
netta. Toimenpiteiden kokoaminen yhdeksi kokonaisuudeksi ja priorisoiminen yhtenaisin kriteerein
parantaa alueellista tasapuolisuutta. Priorisoinnin perusteita voivat olla esimerkiksi vallitsevat lii-
kenneolosuhteet kuten liikennemaéara, raskaan liikenteen osuus ja nopeusrajoitus seké turvalli-
suustilanne tapahtuneiden onnettomuuksien valossa. Priorisoinnin jalkeen laaditaan toimenpitei-
den toteuttamisaikataulu. Toimenpiteiden toteutumista seurataan vuosittain yhdessa vuotuisen
investointiohjelman tarkistuksen kanssa.

Alueellisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laadinnan kehittaminen

Maaritetaan alueellisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laatimiseen yhtenaiset periaatteet, jotka
sisaltavat suunnittelukriteerit, ohjeet ja kaytannot. Myos tama lisda osaltaan alueellista tasa-
arvoisuutta toimenpiteiden toteuttamisessa seka sita, etta likenneymparistosta luodaan mahdolli-
simman yhtendinen kaupunginosasta rippumatta. Alueellisten likenneturvallisuussuunnitelmien
ohjeistuksessa huomioidaan asuinalueiden kavelyn ja pyorailyn kannalta tarkeéat reitit paivakotei-
hin, kouluihin, joukkoliikenteen pyséakeille sek& muihin erityiskohteisiin.

Aikataulu

Ohjeistuksen paivitys kdynnistyy suojatieohjeistuksen laadinnalla vuonna 2015. Vuonna 2016 tar-
kistetaan kavelyreittien suunnitteluohjeistus ja vuonna 2017 saattoliikenteen ohjeistus. Muun oh-
jeistuksen paivitystarve arvioidaan vuonna 2016. Alueellisten liikkenneturvallisuussuunnitelmien
laadintaperiaatteet laaditaan vuonna 2017.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden lista kootaan vuonna 2016. Priorisointikriteerit kehitetdan vuon-
na 2017.

Vastuutahot

o Kaupunkisuunnitteluvirasto: suunnitteluperiaatteet ja suunnittelu (suunnitelmien koordinointi, yh-
tendistaminen ja toimenpiteiden priorisointi)

¢ Rakennusvirasto: toimenpiteiden toteuttamisen seuranta ja perustelut

kKaupunginkanslia: kaupunkitason koordinaatio investointiohjelman valmistelussa /
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[Yhteisty('jn parantaminen julkisten palveluiden sijoittumisp&éatoksissa \

Varhaisen yhteistydn mallin kehittdminen

Kehitetdén yhteistyoprosessia julkisten palvelujen sijoittumispaatoksissa tilakeskuksen, kaupunki-
suunnitteluviraston ja muiden ao. hallintokuntien valilla, jotta liikenteelliset vaikutukset ja turvalli-
suusnakokulmat tulisivat huomioitua sijoittumispaatoksia tehtaessa. Julkisten palveluiden sijoittu-
misella on suuri merkitys liikkumiseen, kulkutavan valintaan seka liikkumisen turvallisuuteen. Esi-
merkiksi palvelukohteen sijainti vilkkaan p&ékadun toisella puolella palvelun kayttajiin nahden voi
aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin. Toisaalta palveluiden keskittaminen joukkoliikenteen solmu-
kohdan valittomaan laheisyyteen saattaa lisata joukkoliikenteen kayttdd, kun kavelymatka joukko-
likenneasemalta ei muodostu kohtuuttoman pitk&ksi. Yhteistyoprosessin tulee toimia seka uusia
toimintoja ja palveluita suunniteltaessa ettd vanhojen toimintojen ja palvelujen siirtdmisessa ja kes-
kittamisessa.

Tietoisuuden lisddminen

Lisataan paattajien ja virkamiesten tietoisuutta palveluiden sijoittumisen vaikutuksista likkumiseen,
esimerkiksi jarjestamalla koulutuksia ja hyodyntdmalla kaupungin siséisia tiedotuskanavia. Laadi-
taan liikenteellisten vaikutusten arviointeja palveluverkkosuunnitelmien ja -muutosten yhteydessa.

Aikataulu
Yhteistyoprosessin kehittdminen kaynnistetédén vuonna 2016.
Vastuutahot

e Yhteistyoprosessi: kaupunkisuunnitteluvirasto (kaavoitus ja liikennesuunnittelu), HSL, tilakeskus,
K opetusvirasto, varhaiskasvatusvirasto, sosiaali- ja terveysvirasto, muut hallintokunnat /

-

Liikkujien tietoisuuden lisddminen turvallisesta liikkumisesta ja turvalaitteiden vaikutuksista

Tapahtumien jarjestaminen

Jarjestetadn tempauksia erityisesti teemaviikkojen yhteydessa, aiheina esimerkiksi pyoran valot,
heijastin ja liukuesteet.

Valvonta

Vahvistetaan poliisin valvontateemana turvalaitteiden kayttoa, ja valvonta yhdistetaan laajaan tie-
dotukseen ja koulutukseen.

Aikataulu
Turvalaitetiedotus on jatkuvaa toimintaa, jota tehostetaan.
Vastuutahot

e Poliisi: valvonta ja tiedotus
o Pyodréakeskus ja Liikenneturva: tiedotus, tempaukset
« Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys: Tiedotus, tempaukset, edullisten liukuesteiden tarjoami-

\_ nen )
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[Painopiste 3: Nopeusrajoitusjarjestelman kehittdminen ]

~

Gopeusrajoitusjarjestelmén kehittaminen ja tukeminen

Nopeusrajoitusjarjestelman kehittdminen

Arvioidaan kaupungin nopeusrajoitusjarjestelman (kuva 15) kehittAmistarpeet, maaritetadn no-
peusrajoitusten asettamisperiaatteet seka laaditaan suunnitelma muutettavista nopeusrajoituksista
arvioinnin ja periaatteiden pohjalta. Liikenneympéristoon suhteutettu nopeustaso on kaikkein vai-
kuttavin liikenneturvallisuuskeino. Liian suuri tilannenopeus ja ymparistoén nahden liian korkea
nopeusrajoitus ovat yleisimpia vakavia riskeja aiheuttavia tekijoita.

Ajonopeuksien ja liikkennerikkomusten valvonnan tehostaminen

Poliisin valvontateemana vahvistetaan ajonopeuksien tai suojatien eteen pysahtymisen valvontaa,
ja valvonta yhdistetédan laajaan tiedotukseen ja koulutukseen.

Edistetdadn kuntien mahdollisuutta osallistua automaattiseen likennevalvontaan

Kaupunki edistaa kuntien mahdollisuutta osallistua alueellaan tapahtuvaan automaattiseen liiken-
nevalvontaan poliisin tukena siten, ettd kunnallisella viranomaisella olisi oikeus suorittaa kameroin
likennevalovalvontaa seka ylinopeuksien ja linja-autokaistojen kayton valvontaa ja lahettéd postit-
se ajoneuvon haltijalle niin sanottu ehdollinen rikesakko.

Aikataulu
Nopeusrajoitusjarjestelman kehittdminen kaynnistetaén vuonna 2015.
Valvontateema toteutetaan jatkuvana vuosittain.

Kuntien mahdollisuutta osallistua automaattiseen liikennevalvontaan edistetdan osana vuonna
2014 kaynnistynytta tieliikennelain kokonaisuudistusta.

Vastuutahot

o Kaupunkisuunnitteluvirasto: nykytilan kartoitus ja suunnitteluperiaatteiden maarittdminen, suun-
nittelu

¢ Yhteisty® nopeusrajoitusjarjestelman yhteensovittamiseksi katu- ja maantieverkon rajapinnassa:
kaupunkisuunnitteluvirasto ja ELY

¢ Rakennusvirasto: likenneympéariston muutosten toteuttaminen, yhteistyd kaupunkisuunnitteluvi-
raston kanssa toteutussuunnittelussa

¢ Poliisi: valvonta ja tiedotus

¢ Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys ja Liikenneturva: tiedotus

¢ Yhteisty® kuntien automaattiseen valvontaan osallistumisen mahdollistamiseksi: kaupunkisuun-

\nitteluvirasto, kaupunginkanslia, LVM, VM ja poliisihallitus /
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Kuva 15. Helsingin nykyinen nopeusrajoitusjarjestelma.
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onopeuksiin vaikuttaminen liikenneympariston keinoin

Nopeusrajoituksia tukevien toimenpiteiden toteuttaminen

\

Liikenneympariston ratkaisut suunnitellaan vastaamaan tarkistettua nopeusrajoitusjarjestelmaa,
silla nopeusrajoituksia ei kannata muuttaa, mikali likenneympéristo ei tue muutoksia riittavasti.
Suunnitellut toimenpiteet toteutetaan samanaikaisesti nopeusrajoitusten muutosten kanssa. Kau-
pungin katuverkon ja valtion maantieverkon rajapinnassa tehdaan yhteistyotéa nopeusrajoitusten,
viitoituksen ja muiden liikenneympariston kohteiden osalta.

Aikataulu

Vastuutahot

suunnittelu

e Yhteistyd kaupunkisuunnitteluviraston ja ELY:n vélill4, yhteensovittaminen katu- ja maantiever-

kon rajapinnassa

» Rakennusvirasto: likenneympériston muutosten toteuttaminen, yhteistyd kaupunkisuunnitteluvi-

raston kanssa toteutussuunnittelussa

Liséksi arvioidaan erityisesti pda- ja kokoojakatujen suunnitteluperiaatteet ja pdivitetaan tarvittaes-
sa mm. nakemaalueiden sek& joukkoliikenteen, pyorailyn ja pysakdinnin jarjestelyjen osalta uu-
simpien lilkkenneturvallisuustutkimusten ja tuoreimman tietouden pohjalta.

Nopeusrajoituksia tukevien toimenpiteiden toteuttamistarve ja -aikataulu suunnitellaan nopeusrajoi-
tusjarjestelman kehittamisen yhteydessa vuosina 2015-2016. Paa- ja kokoojakatujen suunnittelu-
periaatteiden arviointi ja paivitys kaynnistetddn vuonna 2017.

¢ Kaupunkisuunnitteluvirasto: suunnitteluperiaatteiden maarittdminen, puutteiden kartoittaminen ja

J

Kuva 16. Hietalahden torin seutua (Mika Lappalainen, Helsingin kaupunki, aineistopankki)
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[Painopiste 4: Yhteisty6, koordinointi ja viestinta ]

Liikenneturvallisuustydn koordinoinnin jarjestaminen \

Koordinoinnin jarjestaminen

Eri hallintokuntien liikenneturvallisuustyon ja -avustusten vaikuttavuuden tehostamiseksi nimetaan
likenneturvallisuustydn koordinointivastuu sopivalle hallintokunnalle. Olemassa olevia resursseja
allokoidaan koordinointivastuun hoitamiseen. Koordinointia ja yhteisty6td tehostamalla voidaan
saastaa taloudellisia ja henkildresursseja, jotka voidaan kohdistaa tehokkaammin liikenneturvalli-
suusty6hon ja -toimenpiteisiin.

Koordinoinnin tuki

Koordinaatiovastuullisen tueksi perustetaan liikkenneturvallisuusryhma tai -verkosto. Verkoston tai
ryhmén paatarkoituksena on edistéé ja koordinoida koko kaupungin kattavaa liikenneturvallisuus-
tyota paikallisuutta ja alueellista tasapuolisuutta unohtamatta. Verkoston toiminnan motivoimiseksi
tulee sen tehtavat, rooli ja resurssit tulee maaritelld tarkasti. Kaupungin eri hallintokuntien lisdksi
verkostoon kuuluvat mm. poliisi, ELY-keskus ja Liikenneturva seka paikalliset yhdistykset ja jarjes-
tot kuten Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys ry.

Perustetaan liikenneturvallisuusfoorumi tiedon valittAmiseen ja jakamiseen (ml. Helsingin liikenne-
turvallisuusyhdistyksen ja Liikenneturvan tietopankin hyodyntaminen).

NyKkyisten vhteistydmuotojen hydédyntdminen

Sisallytetaan liikenneturvallisuusaihe olemassa oleviin yhteistydmuotoihin, kuten pelastuslaitoksen
ja opetusviraston kaynnissé olevaan turvallisuusohjelmaan. Suunnitelmien ristiintarkastusten yh-
teydessa arvioidaan myos liikenneturvallisuusratkaisuja.

Aikataulu

Koordinointivastuullisesta tahosta sovitaan vuoden 2015 aikana. Taméan jalkeen voidaan perustaa
likenneturvallisuusryhma tai -verkosto ja maaritella sen tehtavat ja resurssit.

Nykyisten yhteistydomuotojen kehittaminen on jatkuvaa toimintaa.
Vastuutahot

e Kaupunginhallinnon tehtavana on vahvistaa koordinointivastuullinen taho ja ohjata resurssien
allokointia

e Kaupungin eri hallintokunnat: osallistuminen liikenneturvallisuustydhon oman roolin puitteissa,
yhteistyoprojektit ja henkilostokoulutukset

e Yhteistyd suunnitelmien ristiintarkastuksissa: kaupunkisuunnitteluvirasto, rakennusvirasto,
HKL, HSL, ELY

e Helsingin likenneturvallisuusyhdistys ja Liikenneturva: henkildston koulutus ja tietopankkiai-
neistot

\ Seudullisen yhteistydn verkostot /
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Galsingin imagon luominen turvallisen liikkumisen kaupungiksi \

Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman poliittinen hyvdksyminen

Esitetdan, etta kaupunkisuunnittelulautakunta esittaé ohjelmaa kaupunginhallitukselle kasiteltavak-
si. Poliittinen hyvaksynta tyolle on tarke&a, koska liikkenneturvallisuustyota tehdaan useissa hallin-
tokunnissa ja tyon koordinointi tehostaa niukkojen resurssien kayttoa.

Liikenneturvallisuuden sisallyttdminen ostopalveluihin

Kuljetuspalveluiden tilauksiin sisallytetddn liikenneturvallisuuskriteerejd. Kaupunki voi edellyttaa
esimerkiksi henkilokuljetuksia (mm. koulukuljetukset) suorittavien yritysten kuljettajilta osallistumis-
ta tilaajan jarjestamiin likenneturvallisuuskoulutuksiin.

Hallintokuntien liikenneturvallisuuskoulutuksen jarijestaminen

Kehitetédan eri hallintokuntien henkilokunnan mahdollisuuksia osallistua liikenneturvallisuuskoulu-
tukseen. Koulutuksen myo6ta henkilokunta osaa ottaa likenneturvallisuusasiat huomioon omassa
tyossaan ja asiakkaiden kanssa seka edistda muun muassa tiedotusta. Esimerkiksi vanhusten
parissa tyoskentelevilla on tarkea rooli liikenneturvallisuustydssd mm. omatoimisen liikkumisen
yllapidossa ja tapaturmien ehkaisyssa.

Vuorovaikutussuunnitelman laadinta ja uusien vuorovaikutuskeinojen kayttédnotto

Kehitetdan liikenneturvallisuuden vuorovaikutuskeinoja ja laaditaan vuorovaikutussuunnitelma.
Vuorovaikutuksen tulee olla koordinoitua, ja se tulee suunnata tunnistetuille kohderyhmille. Vuoro-
vaikutus suunnitellaan kohderyhman mukaan hyddyntéen erilaisia viestimistapoja mukaan lukien
sosiaalista mediaa. My6s aiemmasta poikkeavia esitystapoja voidaan hyodynta&. Nuoriin voidaan
esimerkiksi pyrkia vaikuttamaan tunteita herattavalla viestinnalla, kuten aidontuntuisilla onnetto-
muusrekonstruktioilla tai onnettomuudessa osallisena olleiden pitamilla keskustelutilaisuuksilla.

Asukasvuorovaikutustapojen ja osallistamismenetelmien kehittdminen

Kehitetddn asukkaiden kanssa kaytavan kahdensuuntaisen vuorovaikutuksen menetelmia, kuten
internetpohjaista tiedonkeruuta ja palautekanavia. Hyddynnetaan Laiturin toimintaa ja yhdistystoi-
mintaa. Suunnitteluprosessien asukasvuorovaikutusta yhtenaistetaan ja synkronoidaan.

Aikataulu
Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelma kasitella&n poliittisesti kevaan 2015 aikana.

Liikenneturvallisuuden siséllyttaminen ostopalveluihin voidaan ottaa huomioon uusien tarjouskier-
rosten kaynnistyessa. Hallintokuntien liikenneturvallisuuskoulutusten periaatteista ja menettelyista
sovitaan eri hallintokuntien kanssa vuosien 2015-2016 aikana. Koulutukset kdynnistetdan sovittu-
jen aikataulujen mukaisesti.

Vastuutahot

e Kaupunkisuunnitteluvirasto ja kaupunginkanslia: likenneturvallisuuden kehittamisohjelman
poliittisen kasittelyn ja toteuttamisen edistaminen

e Kaupunginkanslia: asukasvuorovaikutuksen kehittdminen ja yhtenaistaminen yhteistydssa

\ kaupunginkanslian, muiden hallintokuntien, HSL:n, ELY:n ja kaupunginosayhdistysten kanssa/
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5. Kehittamisohjelman vaikuttavuus

Liikenneturvallisuuden kehittymiseen vaikuttavat liikenneturvallisuustyon lisdksi useat muut asiat,
kuten esimerkiksi kansantalouden yleinen kehittyminen ja liikennesuoritteen kasvu. Helsingin lii-
kenneturvallisuustilanteeseen puolestaan vaikuttavat likenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa
esitettyjen toimenpiteiden liséksi valtakunnallisesti ja seudullisesti toteutettavat toimenpiteet. Valti-
on toimilla vaikutetaan mm. tieliikenteen automaattivalvonnan toteuttamiseen, ajoneuvojen turva-
jarjestelmiin, ajoneuvokannan uudistumiseen, ajokunnon seurantaan ja ajoterveyden arviointiin
sek& ajokorttiseuraamusjarjestelméén, joka toisi mukanaan liikennerikkomusten pisteytysjarjestel-
man. Erityisesti nuorten liikennekayttaytymiseen vaikutetaan turvaamalla likenneasioiden kasittely
perusopetuksessa ja toisen asteen opetuksessa osana elinikaista likennekasvatusta.

Yksittaisen onnettomuuden taustalla on useita selittdvia tekijoita, joihin on mahdollista vaikuttaa.
Erilaisten tekijoiden roolia onnettomuuden syntymisessa ei taysin tunneta. Liikenneturvallisuustyél-
I& pyritddn luomaan mahdollisimman hyvat olosuhteet, jotta likenne toimisi joustavasti ja pelastus-
toiminta olisi mahdollisimman sujuvaa. Helsingin likenneturvallisuuden kehittdmisohjelma vaikuttaa
erityisesti seuraaviin osatekijoihin:

— liikenneinfrastruktuurin osalta pyritddn ympari vuoden kaytettavissa oleviin ja kaikkien liik-
kujaryhmien kannalta turvallisiin ratkaisuihin

— tienkayttgjien osalta vaikutetaan kulkutavan valintaan seka tarpeellisten tietojen, taitojen ja
asenteen luomiseen, jotta matka sujuisi turvallisesti

— koordinointi ja eri toimijoiden aktiivinen yhteistyd edesauttavat resurssien tehokasta koh-
dentamista ja hyvien kaytantojen levittamista.

Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksista on olemassa tutkimustietoa. Toimenpiteiden suunniteltu
laajuus ja vaikutusten paallekkaisyydet sekéd kohdentaminen heijastuvat saavutettaviin vaikutuk-
siin, koska eri toimenpiteet voivat liittya toisiinsa. Optimaalinen ratkaisu on harvoin yksittdinen toi-
menpide, koska oikeanlaisten toimenpiteiden sopivalla yhdistelmalla kokonaisvaikutus voi olla suu-
rempi kuin yksittaisten toimenpiteiden vaikutukset erillisind olisivat. Puutteellisinta tieto vaikutuksis-
ta on erilaisten toiminnallisten ja tietoisuuden lisd&miseen liittyvien toimenpiteiden osalta.

Kehittdmisohjelman vaikutuksia liikenneturvallisuuteen on tarkasteltu valtakunnallisen liikkennetur-
vallisuussuunnitelman, Norjan liikennetaloudellisen instituutin liikenneturvallisuusk&sikirjan ja muun
pohjoismaisen liikkenneturvallisuustietamyksen perusteella. Joidenkin toimenpiteiden vaikutukset
nakyvat valittomasti, toiset mahdollistavat turvallisuuden parantumisen pitkalla aikavalilla. Toimen-
piteiden toteuttamisen pddpaino kannattaa suunnata kustannuksiltaan pieniin ja vaikutuksiltaan
suurimpiin toimenpiteisiin.

Turvallisuusvaikutusten lisaksi liikenneturvallisuustoimenpiteilla on muitakin positiivisia vaikutuksia.
Esimerkiksi kéavelyn ja pyorailyn olosuhteita parantamalla lisdtdan kyseisten kulkutapojen kayttoa,
mika vaikuttaa inmisten terveyteen ja kestavan liikkumisen edistimiseen. Kavelyn ja pyorailyn tur-
vallinen edistaminen vaatii nykytilanteessa vahvoja liikenneymparistén parantamistoimenpiteita,
jotta onnettomuustriski ei kasvaisi.

Lasten ja nuorten turvallinen ja vastuullinen liikkuminen

Liikkumisen valintoihin, likennekayttaytymiseen ja ajokuntoon kohdistuvilla kasvatus- ja tiedotus-
toimenpiteilla on suuri merkitys liikenneturvallisuuteen ja ne ovat yleensa kustannustehokkaita.
Pitkajanteisen liikennekasvatustyon tulokset ndkyvat usein vasta vuosien viiveella. Poliisin valvon-

29



nalla, varhaisen puuttumisen avulla ja rangaistustapoja muuttamalla on mahdollista vaikuttaa nuor-
ten liikennekayttaytymiseen ja likkumistottumuksien omaksumiseen kriittisessa elamanvaiheessa.

Jalankulkijoiden ja pydrailijéiden turvallisuus ja omatoiminen liikkuminen (erityisesti lapset
ja ikdihmiset)

Suojateiden ja turvallisuuden parantaminen uuden kansallisen ohjeen mukaisesti vahentaé jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden risteAmisonnettomuuksia ajoneuvoliikenteen kanssa. Esimerkiksi suoja-
teiden rakenteelliset ratkaisut vahentavét henkilévahinkoon johtaneita jalankulkija-onnettomuuksia
10-40 %?*. Jalankulkijoiden turvallisuuden parantamisen kannalta tarkeda on myos suojatiesaanto-
jen noudattamisen parantaminen poliisin valvonnan ja vuorovaikutuksen avulla.

Turvalliset ja jatkuvat kdvely- ja pyoréilyreitit vaikuttavat onnettomuusriskiin ja kulkutapojen valin-
taan. Kavelyn ja pyorailyn erottelu vahentaa kulkutapojen keskinaisia konflikteja. Julkisten palve-
luiden sijoittumispdatoksilla ja kaavoituksella vaikutetaan huomattavasti kaupunkilaisten mahdolli-
suuksiin liikkua itsendisesti ja turvallisesti lahiymparistossaan.

Nopeusrajoitusjarjestelman kehittaminen

Nopeusrajoitusten periaatteiden maarittdminen seka liikenneymparistoon suhteutettu nopeustaso
on kaikkein vaikuttavin liikkenneturvallisuuskeino. Poliisin likennevalvonta ja liikenteen automaatti-
valvonta lisdavat kiinnijadmisriskia ja vahentavat henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia.

Esimerkkeja nopeusrajoitusjarjestelméan ja sita tukevan likenneympariston kehittamiseen liittyvien
toimenpiteiden vaikutuksista?.

— Kiertoliittyman rakentaminen vahentaa henkilévahinko-onnettomuuksia 60-70 %.3

— Automaattinen nopeusvalvonta véahentdd henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia 30—
50 %.

— Pé&ékatujen saneeraus vahentaa henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia 8 %.

— Pysékointikielto paédkaduilla vahentda henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia 20 %.

— Nakemien parantaminen vahentaa henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia 5 %.

Yhteistyd, koordinointi ja viestinta

Suunnitelma siséltda useita toimenpiteitd, jotka liittyvat nykyisen liikenneturvallisuustyon siséallén
kehittamiseen, yhteistydn kehittAmiseen ja yhteisistd toimintatavoista sopimiseen. Toimenpiteet
eivat siten itsessdan vield vaikuta liikenneturvallisuustilanteeseen. Toimenpiteissa esitetyn ajatuk-
sen vieminen kaytantdon tai toteuttaminen sen sijaan edistdé turvallisuutta. My6s toimenpiteiden
toteuttamisen laajuus ja kohdentaminen heijastuvat saavutettaviin vaikutuksiin.

Liikenneturvallisuustydn koordinoinnin avulla on mahdollista saada eri tahojen toiminnasta mahdol-
lisimman tehokasta ja vaikuttavaa. Liikkenneturvallisuusverkosto tai -ryhma kytkee eri hallintokunnat
likenneturvallisuustydhon, mika tehostaa toimintaa ja luo uusia yhteistydémahdollisuuksia. Yhteis-
tyota lisddmalla voidaan sdastaé taloudellisia ja henkiléresursseja. Poliittinen hyvaksynta ja riitta-
vien resurssien varaaminen liikenneturvallisuustydhon mahdollistavat strategian toteutumisen ja
pitkajanteisen liikenneturvallisuuden edistamisen.

! Trafikksikkerhetshandboken, Transportgkonomisk institutt, Norge.
2 Trafikksikkerhetshandboken, Transportekonomisk institutt, Norge ja tutkimukset eri Pohjoismaista.
3 Kiertoliittymien onnettomuusselvitys ja suunnittelunékokohtia, Helsingin kaupunki, 2011.
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6. Kehittamisohjelman seuranta ja mittarit

Liikenneturvallisuuden kehittamisohjelmassa esitettyja tavoitteita ja toimenpiteiden toteutumista
seurataan vuosittain. Vastuu tavoitteiden ja toimenpiteiden seurannasta on koordinointivastuullisel-
la hallintokunnalla. Seurannan tavoitteena on suunnata liikenneturvallisuusty6ta ja sen vaikutta-
vuutta eli likenneturvallisuustydn onnistuneisuutta. Seuranta auttaa niukkojen resurssien kohden-
tamisessa ja liikenneturvallisuustyon jatkosuunnittelussa. Seurannan tulokset kasitellaan likenne-
turvallisuusryhmassa tai -verkostossa, jossa myds paatetdan liikenneturvallisuuden tilan muutosten
edellyttamista toimenpiteista.

Liikenneturvallisuustyon tavoitteiden toteutuneisuutta seurataan mittareilla, jotka kuvaavat eri na-
kokulmista liikenneturvallisuustyon edistymistéd suhteessa tavoitteisiin. Maarélliset tavoitteet on
asetettu vuodelle 2020 ja projektiluonteisten toimenpiteiden alustava aikataulu painottuu vuosille
2015-2018. Kehittamisohjelmaa on syyta paivittad tavoitekauden loppuvaiheessa, jos kaupungin
kokonaisvaltainen liikenneturvallisuustyd on saanut toiminnalleen selvét puitteet ja kehittdmisoh-
jelman toimenpiteet ovat edenneet.

Maarallisten tavoitteiden vahentamistavoitteiden seurantamittarit.

Mittari Lahde

Tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri
maara

Tielikenneonnettomuuksissa loukkaantu- Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri
neiden maara

Painopiste 1. Lasten ja nuorten turvallinen ja vastuullinen liikkuminen.

Mittari Lahde

Nuorten (15-24-vuotiaat) likenneonnetto- Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri
muuksien maara
Lasten (alle 15 v.) likenneonnettomuuksien | Helsingin likenneonnettomuusrekisteri
maara
Koulumatkansa turvalliseksi kokevien koulu- | Koulujen liikkumis- ja liikenneturvallisuu-
laisten osuus tuussuunnitelmien yhteydessa tehtavat ky-
selyt
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Painopiste 2. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuus ja omatoiminen liikkuminen (erityi-

sesti lapset ja nuoret).

Mittari

Lahde

Jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksien
maara

Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri

Suojatieonnettomuuksien maara

Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri

Vaistamisvelvollisuuden noudattaminen
suojateilla ja turvalaitteiden kaytto

Liilkenneturvan olemassa olevat ja yhteis-
tyossa tehtavat mittaukset

Erittain tai melko hyviné pitavien osuus jalan
ja pyoralla likkumisen olosuhteisiin, pyoraili-
joiden turvallisuuteen ja joukkoliikenteen

toimivuuteen kaikista kyselyyn vastanneista

Helsingin kaupungin likennebarometri

Liukastumisonnettomuuksien maaré (kaduil-
la)

Sosiaali- ja terveystoimen tilastot

Turvalaitteiden kaytto

Liikenneturvan olemassa olevat ja yhteis-
tyodssa tehtavat mittaukset, Helsingin pyoréa-
laskennat

Painopiste 3. Nopeusrajoitusjarjestelman kehittdminen

Mittari

Lahde

Ajonopeuksien jakauma ja ylinopeutta aja-
vien osuus liikennevirrassa

Helsingin kaupungin ja LAM-pisteiden no-
peusmittaukset

Painopiste 4. Yhteisty0, koordinointi ja viestinta

Mittari

Lahde

Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman
toteutumisaste

Koordinaatiovastuullisen hallintokunnan seu-
ranta

Liikennesuunnittelijoiden yhteydenpito
asukkaiden kanssa riittavaksi koettujen
asukkaiden osuus

Helsingin kaupungin likennebarometri
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