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Esipuhe

Helsingissa tapahtuneista tieliikenneonnettomuuksista laaditaan vuosittain julkaisu, jossa kasitel-
l[&an viimeisimman vuoden onnettomuuksia, muutoksia pitkalla aikavalilla ja eroja muuhun Suo-
meen ja Pohjoismaihin. Tassa raportissa kerrotaan vuoden 2011 tilanteesta. Onnettomuuksien
tilastointi ja tilanteen seuranta Helsingin kaupungilla perustuu poliisiasiain tietojarjestelman tielii-
kenneonnettomuusaineistoon, joka vieddan kaupungin likenneonnettomuusrekisteriin.

Liikenneonnettomuusrekisterin yllapidosta ja poliisin aineiston kasittelysta ovat vastanneet liikken-
neteknikko Heikki Mayry ja likenneteknikko Jesse Aavameri. Onnettomuuksien tallennuksen ja
paikannuksen ovat tehneet toimistosihteeri Anja Ikonen ja harjoittelija Olli-Pekka Koponen. Ra-
portoinnista on vastannut liikenneinsint6ri Hanna Strommer.



Yhteenveto

Helsingissa tapahtui vuonna 2011 yhteenséa 507 poliisin tutkimaa henkilévahinkoihin johtanutta
likenneonnettomuutta, joista kahdeksan johti kuolemaan. Henkildvahinko-onnettomuuksia tapah-
tui 7 % vahemman kuin vuonna 2010 (545) ja 4 % vahemman kuin vuosina 2007-2010 keski-
maarin (529 vuotta kohti). Onnettomuuksissa kuoli 8 ja loukkaantui 605 henkilda. Liikenneturval-
lisuustydn tavoitteena Helsingissa on liikkenteen uhrien mééaran puolittaminen vuodesta 2000 vuo-
teen 2025 eli 2 % vuotuinen vahennys. Vuosina 2000-2011 uhrimaaré on vahentynyt 31 % eli
2,8 % vuodessa.

Suomessa tapahtui vuonna 2011 noin 119 henkilévahinkoa 100 000 as. kohti. Helsingissa vas-
taava luku oli 85. Henkilévahinko-onnettomuuksien mééra suhteessa asukasméaraan on Helsin-
gissa 2000-luvun ensivuosikymmenella ollut selvasti koko maata vahaisempi. Suomen suur-
kaupungeista Espoossa on 1990-luvun alusta lahtien tapahtunut vahiten henkilévahinko-
onnettomuuksia. Helsingin sijoittuminen on parantunut: 1990-luvun alun heikoin sija on vaihtunut
2000-luvulla keskitasoon.

Helsingin pahimmat liikennepaikat vuosina 2009—-2011 sijoittuvat kahta poikkeusta lukuun otta-
matta Keha I:n liittymiin. Pahimmat risteykset ovat kantakaupungin paavaylilla. Naista nelja on
Mannerheimintien risteyksissa. Jalankulkijoiden pahimmat onnettomuuskeskittymat ovat vahen-
tyneet neljaan aiemmasta noin 10 pisteesta. Keskittymat sijaitsevat ydinkeskustassa.

Helsingissa tilastoitiin 132 paihdeonnettomuutta vuonna 2011. Naista 45 oli henkilévahinko-
onnettomuuksia ja kolme johti kuolemaan. Paihdeonnettomuuksien maara on 2000-luvulla laske-
nut: vuoden 2011 paihdeonnettomuuksien mééara oli 22 % pienempi kuin vuosien 2007-2010
keskiarvo.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista on vuosina 2007-2011 aiheutunut keski-
maarin 207 milj. euron yhteiskunnalliset kustannukset vuodessa. Kustannuksista paaosa (87 %)
syntyy loukkaantumisonnettomuuksista. Liikenneonnettomuuksien kustannuksista arviolta noin
viidennes kohdistuu kuntatalouteen, mika Helsingissa vastaa noin 30—40 miljoonaa euroa vuo-
dessa.



Sammanfattning

| Helsingfors intraffade ar 2011 sammanlagt 507 trafikolyckor med personskador som polisen
undersokte. Av dessa hade 8 olyckor dodlig utgang. Antalet olyckor med personskador var 7 %
mindre an ar 2010 (545) och 4 % mindre &n genomsnittet under aren 2007—-2010 (529 per ar).

| olyckorna dog 8 och skadades 605 personer. Trafiksakerhetsarbetet i Helsingfors har som mal
att halvera antalet trafikoffer fran ar 2000 till &r 2025. Detta innebar en minskning pa 2 % per ar.
Under &ren 2000-2011 har antalet offer minskat med 31 %, d.v.s. 2,8 % per ar.

| Finland skadades ar 2011 ungefar 119 personer per 100 000 invanare. | Helsingfors var mot-
svarande siffra 85. | Helsingfors har antalet olyckor med personskador i proportion till invanaran-
talet varit klart lagre an i resten av landet under 2000-talets forsta artionde. Av de stora staderna i
Finland har antalet olyckor med personskador varit minst i Esbo anda sedan 1990-talets borjan.
Helsingfors placering har forbattrats: staden har gatt fran den samsta placeringen i 1990-talets
borjan till medelnivan pa 2000-talet.

De varsta trafikplatserna i Helsingfors under aren 2009-2011 har med undantag av tva platser
varit anslutningarna pa Ring |. De varsta korsningarna har varit pa huvudlederna i innerstaden.
Av dessa ligger fyra korsningar pa Mannerheimvagen. De varsta olycksplatserna for fotgangare
har minskat fran ungefar tio till fyra platser. Koncentrationerna finns i centrum.

Ar 2011 statistikférdes i Helsingfors 132 olyckor dar rusmedel var inblandade. Av dessa ledde 45
till personskador och tre till doden. Antalet rusmedelsrelaterade olyckor har minskat under 2000-
talet: antalet rusmedelsrelaterade olyckor ar 2011 var 22 % mindre &n genomsnittet under aren
2007-2010.

De under aren 2007-2011 intraffade trafikolyckorna i Helsingfors medforde i genomsnitt arliga
samhalleliga kostnader pa 207 miljoner euro. Merparten av kostnaderna (87 %) genereras av
olyckor med personskador. Uppskattningsvis en femtedel av kostnaderna for trafikolyckor belas-
tar den kommunala ekonomin, och det motsvarar ca 30—-40 miljoner euro om aret i Helsingfors.
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1 Liikenneturvallisuustavoitteet

Liikenne- ja viestintaministerion laatimassa tieliikenteen turvallisuussuunnitelmassa "Tavoitteet
todeksi" (LVM 1/2012) on kansalliselle likenneturvallisuustyolle asetettu pitkan aikavalin turvalli-
suusvisio. Vision mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava niin, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Turvallisuustavoitteeksi suunnitelmassa on asetettu
jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, etta likennekuolemien maaré puolitetaan ja
loukkaantumisten maaraé vahennetaan neljannekselld vuoteen 2020 mennessa (2010 tasosta).
Maérina tama tarkoittaa enintd&n 218 tielikennekuolemaa vuonna 2014 ja enintd&n 136:ta vuon-
na 2020. Loukkaantuneita saa olla vuonna 2020 korkeintaan 5 750. Suomen tieliikenteessa kuoli
272 henkeé vuonna 2010 ja 292 vuonna 2011. Loukkaantuneiden maaréat olivat 7 673 vuonna
2010 ja 7 931 vuonna 2011.

Kaupunkisuunnittelun tavoitteena on turvallinen ja toimiva liikenne. Liikenneturvallisuustyon tu-
loksellisuutta seurataan Helsingissa liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden eli uhrien maa-
ran avulla. Tavoitteeksi on asetettu uhrien maaran puolittaminen vuodesta 2000 vuoteen 2025
mennessa eli 2 % vuotuinen vahennys (kuva 1). Vuosina 2000-2011 uhrimaara on vahentynyt
31 % eli 2,8 % vuodessa.
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Kuva 1. Onnettomuuksien uhrien maara: tavoite ja kehitys 2000-2011.

Helsingin kaupungin turvallisuusstrategian (5/2006) yhdeksi painopistealueeksi on asetettu lii-
kenneturvallisuus ja tavoitteeksi erityisesti kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen. Tavoit-
teen seurantamittareita ovat jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksien maaré seka uhrien maa-
ré 100 000 asukasta kohti ikaryhmittain.

Uhrien maara 100 000 asukasta kohti on laskenut kaikissa ikaryhmissa vuosina 2002—-2011. Jak-
sojen 2002—-2006 ja 2007-2011 valilla uhrien méara kaikkiaan on laskenut 11 %. Suurinta vahe-
neminen on ollut 25—-64-vuotiaiden ryhmassa (-17 %) ja yli 64-vuotiaiden ryhméssa (-16 %). Va-
henema on ollut pienin 15-24-vuotiaiden ryhmassa (-5 %).

Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui vuosina 2002—2006 keskimaarin 172 vuodessa ja vuosina
2007-2011 keskimaérin 150 (-13 %). Polkupydraonnettomuuksien maara kasvoi 20 % 149 vuo-
sittaisesta tapauksesta 178:aan. Jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksien yhteismaara on
2000-luvulla kasvanut 2 %.



2 Lilkenneonnettomuudet Helsingissd vuonna 2011
Onnettomuuksien maara

Helsingissa tapahtui vuonna 2011 yhteenséa 507 poliisin tutkimaa henkilévahinkoihin johtanutta
likenneonnettomuutta. Néista kahdeksan johti kuolemaan. Henkilévahinko-onnettomuuksia ta-
pahtui 7 % vahemman kuin vuonna 2010 (545) ja 4 % vahemman kuin vuosina 2007-2010 kes-
kimaarin (529 vuotta kohti). Vuoden 2011 henkilévahingoissa kuoli 8 ja loukkaantui 605 henkilda.

Kaikkiaan vuonna 2011 tapahtui 2 838 poliisiasiain tietojarjestelmaan tallennettua likenneonnet-
tomuutta eli 9 % edellisvuotta (3 104) vahemman. Omaisuusvahinkojen osalta kattavamman Lii-
kennevakuutuskeskuksen (VALT) vahinkotilaston mukaan Helsingissa tapahtuu vuosittain hie-
man vajaat 13 000 onnettomuutta. Vuonna 2010 omaisuusvahinkojen maara oli VALT:n tilastos-
sa 14 048 eli aiempaa enemman, mika johtunee vuoden 2010 runsaslumisista talvista. Henkilo-
vahinkojen maarassa on VALT:n tilastossa havaittavissa nousevaa trendia (kuva 2).

Suomessa tapahtui vuonna 2011 kaikkiaan 6 408 henkildvahinko-onnettomuutta eli noin

119 henkilévahinkoa 100 000 as. kohti. Helsingissa vastaava luku oli 85. Henkilévahinko-
onnettomuuksien maara suhteessa asukasmaaraan on Helsingissa 2000-luvun ensivuosikym-
menella ollut selvasti koko maata vahaisempi (kuva 3). Vakuutusyhtiéille ilmoitettujen liikenneva-
hinkojen maara oli Suomessa 105 958 vuonna 2010, mik&a on 8,3 % enemman kuin vuosien
2005-2009 keskiarvo.

Suomen suurkaupungeista Espoossa on 1990-luvun alusta lahtien tapahtunut vahiten henkiléva-
hinko-onnettomuuksia ja suunta on ollut laskeva koko jaksolla (kuva 4). Helsingin sijoittuminen
on parantunut: 1990-luvun alussa Turun kanssa jaettu heikoin sija on muuttunut 2000-luvulla
keskitasoksi. Tampere on suunnilleen Helsingin tasolla, kun taas Turussa ja viime aikoina myo6s
Vantaalla turvallisuustilanne on ollut heikompi.
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Kuva 2. Henkildvahinko-onnettomuudet eri tilastoissa seka liikennesuorite Helsingissa

1970-2011.
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Kuva 3. Henkildvahinko-onnettomuudet Helsingissa ja koko maassa 1982-2011 (lahteet:
Helsingin likenneonnettomuusrekisteri ja Tilastokeskus, www.stat.fi).
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Kuva 4. Henkildvahinko-onnettomuudet Suomen kaupungeissa 1992-2011 (lahteet:
Helsingin likenne onnettomuusrekisteri ja Tielikenneonnettomuustilasto,
Liikenneturva/Tilastokeskus).
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Liikenneonnettomuuksien taustatekijat

Helsingin ajoneuvokanta kasvoi 4 % vuonna 2011 verrattuna vuoteen 2010. Vuoden 2011 lopus-
sa Helsingissa oli Liikenteen turvallisuusviraston mukaan 275 000 rekisterditya autoa, joista lii-
kennekaytdssa oli 235 000. Liikennekayttssé olevien ajoneuvojen maara kasvoi 2 % edellisvuo-
desta. Rekisteroityjen moottoripydrien maara vuoden 2011 lopussa oli Helsingissa 15 800 ja re-
kisteroityjen mopojen 13 700. Moottoripytrakanta kasvoi 4 % vuodesta 2010 ja mopokanta perati
9 %. Moottoripydrien maara on kaksinkertaistunut vuodesta 2000, kun taas mopojen maaréa on yli
nelinkertainen.

Helsingin liikenne kasvoi vuosina 2002—-2007 keskimé&arin vajaan prosentin vuosittain. Taantu-
man myota liikenne vahentyi vuosina 2008 ja 2009, mutta kasvoi taas vuonna 2010 vajaan pro-
sentin. Liikenne vaheni vuonna 2011 niemen (keskustan) rajalla noin prosentin. Kantakaupungin
rajalla likennemaéara pysyi lahes samana. Vuodesta 2001 vuoteen 2011 liikenne on niemen rajal-
la véhentynyt 10 % ja kantakaupungin rajalla 7 %. Kaupungin rajan (pois lukien Ostersundom)
ylittava liikenne on kymmenessa vuodessa kasvanut noin 12 %. Pyoraily lisdantyi vuoden 2011
kesé-elokuussa noin 3-5 % edelliskesasta.

Helsingin asukasluku kasvoi vuonna 2011 noin 0,9 % eli 589 000 asukkaaseen. Asukasluku oli
vuonna 2011 noin 4,9 % suurempi kuin vuonna 2006 ja 6,0 % suurempi kuin vuonna 2001." Lii-
kenneonnettomuuksilla ja bruttokansantuotteella on havaittu yhtenevia trendeja. Bruttokansan-
tuote kasvoi vuonna 2011 Tilastokeskuksen tarkistettujen ennakkotietojen mukaan 2,7 % vuo-
desta 2010. Kansantuote jai edelleen noin kolme prosenttia pienemmaéksi kuin vuonna 2008.
Taloudellista hyvinvointia kuvaava kotitalouksien reaalitulo kasvoi viime vuonna vain

0,2 prosenttia.”

! Lahde: www. aluesarjat.fi (lainattu 26.10.2012).
2 Lahde: http://www.stat.fiftil/vtp/2011/vtp_2011_2012-07-12_tie_001_fi.html (lainattu 26.10.2012).
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3 Liikenneonnettomuuksien seuraukset
Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Vuonna 2011 Helsingin liikenteessa kuoli 8 ja loukkaantui 605 henkilda. Uhrien kokonaismaara
oli 9 % pienempi kuin vuonna 2010 (674) ja 7 % pienempi kuin vuosien 2007-2010 keskiarvo
(660). Liikenteessa kuolleiden maara oli kahta edellisvuotta suurempi, mutta edelleen 6 % pie-
nempi kuin vuosien 2007—-2010 keskiarvo (9).

Liikenteessa ei vuonna 2011 kuollut yhtaan alle 25-vuotiasta. Kuolleista 3 oli yli 64-vuotiaita ja
loput 5 olivat 25—64-vuotiaita. Kaikista likenteen uhreista noin 7 % on alle 15-vuotiaita, vajaa
neljnnes 15-24-vuotiaita ja noin 9 % yli 64-vuotiaita. Vuosien 2002—-2006 ja 2007-2011 valilla
15-24-vuotiaiden uhrien osuus on kasvanut noin 2 prosenttiyksikkéa samalla, kun 25—-64-
vuotiaiden osuus on vahentynyt vastaavasti.

Uhrien maara 100 000 asukasta kohti on laskenut kaikissa ikédryhmissé vuosina 2002—-2011 (ku-
va 5). Jaksojen 2002—-2006 ja 2007—-2011 valilla uhrien maaré kaikkiaan on laskenut 11 %. Suu-
rinta vdheneminen on ollut 25-64-vuotiaiden ryhmassa (-17 %) ja yli 64-vuotiaiden ryhmassa
(-16 %). Vahaisinta lasku on ollut 15-24-vuotiaiden ryhmassa (-5 %). Myds riski suhteessa vaes-
tomaaraan on suurin 15-24-vuotiaiden ryhmalla.
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200
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®5 57
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Kuva 5. Uhrien maara 100 000 asukasta kohti ikaryhmittain.

Vuonna 2011 kuoli Suomen liikenteesséa 292 henkiléa ja loukkaantui 7 931. Uhrien yhteismaara
on 3 % pienempi kuin vuosina 2007-2010 keskimdaarin. Riski loukkaantua tai kuolla liikenteessa
on Helsingissé selvéasti koko Suomea pienempi. Kuoleman riski suhteessa vaestdon oli jo 1980-
luvulla Helsingissa noin puolet koko maan riskista ja on nyttemmin laskenut kolmannekseen (ku-
va 6).

Pohjoismaisista suurkaupungeissa liikenteessé kuolleiden maara on ollut laskusuuntainen 1990-
luvun puolivalilta lahtien (kuva 7). Tukholmassa ja Oslossa turvallisuustilanne on parantunut sel-
vimmin. Helsingin viime vuosien hyva kehitys on irrottanut sen muusta keskikastista eli Gotebor-
gista ja Koopenhaminasta. Malmossa turvallisuustilanne on jonkin verran heikentynyt. Helsinki,
Tukholma ja Malmo olivat 1990-luvun puolivalilla suunnilleen samalla laht6tasolla, minka jalkeen
Tukholman turvallisuus kehittyi parhaiten.
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Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja onnettomuuksien uhrit 100 000 asukasta
kohti Helsingissa ja koko Suomessa 1982-2011 (lahteet: Helsingin
onnettomuusrekisteri ja Tilastokeskus, www.stat.fi).

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleita/100 000 as.
(5 v. liukuva keskiarvo)

6,0

50

4,0

3,0 ~
2,0 v
— GOteborg e Helsinki
1.0 == K&benhavn og Frederiksberg == Oslo
=== Stockholm Malmd
Tallinn
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Kuva 7.

Liikenneonnettomuuksissa kuolleet 100 000 asukasta kohti pohjoismaisissa
suurkaupungeissa (lahteet: Helsingin onnettomuusrekisteri, pohjoismaisten kuntien
omat tilastot).
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Liikkenneonnettomuuksien kustannukset

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista aiheutui vuonna 2011 yhteensa 201 miljoo-
nan euron yhteiskunnalliset kustannukset. Vuosina 2007—2011 onnettomuuksien kustannukset
ovat keskimaarin olleet 207 milj. euroa vuodessa (kuva 8). Kustannuksista paaosa (87 %) syntyy
loukkaantumisonnettomuuksista. Liikkenneonnettomuuksien kustannuksista arviolta 15-20 %
kohdistuu kuntatalouteen. Helsingissa tdméa vastaa noin 30—-40 miljoonaa euroa vuodessa.

Kustannusarvio perustuu liikenne- ja viestintdministerion hyvaksymiin tielikenneonnettomuuksien

yksikkdkustannuksiin, joissa on huomioitu sekéa yhteiskunnalle aiheutuvat taloudelliset menetyk-
set etté hyvinvoinnin menetys.

Onnettomuuksien kustannukset

milj. euroa Kostnader for olyckor
280 milj. euro
Omaisuusvahingot - Egendomsskadeolyckor
HLoukk.joht.onn. - Olyckor med personskada
240 - mKuolemaan joht. onn. - Dédsolyckor
200 A
160 A
120 A
80 -
40 A
0 -

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 8. Onnettomuuskustannukset vuosina 2002—-2011 (vuoden 2010 hintatasossa).
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4 Onnettomuudet alueittain ja tapahtumapaikan mukaan
Pahimmat onnettomuusristeykset

Helsingissa noin kaksi kolmesta onnettomuudesta tapahtuu liittymassa. Liittymien turvallisuusti-
lannetta seurataan ns. IND5-luvun avulla. Lukuun lasketaan kaikki littyman henkilévahinko-
onnettomuudet (paino 1) ja omaisuusvahinko-onnettomuudet (paino 0,2). Vertailua varten laske-
taan IND5-luvun keskiarvo kolmelta vuodelta. Tavallisia liittymia ja liikennepaikkoja tarkastellaan
erikseen. Liikennepaikkoina kasitellaan laajat liittymat, kuten eritasoliittymat. Liittymien vertailua
varten lasketaan myds IND5-aste, jossa IND5-luku on suhteutettu liittymaan tulevaan ajoneuvo-
maaraan.

Pahimmat liikennepaikat vuosina 2009-2011 sijoittuvat kahta poikkeusta lukuun ottamatta Ke-
ha I:n liittymiin (taulukko 1, kuva 9). Pahimpien liikennepaikkojen vaihtuvuus on ollut vahaista:
pahimpien likennepaikkojen karjen ovat pitkd&dn muodostaneet Keha I:n liittymét Lahdenvaylén,
Latokartanontien, Hameenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan kanssa. Myds Keha I:n liittymat It&-
vaylan ja Vihdintien kanssa ovat usein kuuluneet karkikymmenikkoon.

Pahimmat risteykset vuosina 2009-2011 ovat paaasiassa kantakaupungin paavaylilla. Naista
neljd on Mannerheimintien risteyksissa. Pahimpien risteysten vaihtuvuus on liikennepaikkoja suu-
rempaa. Ykkossijalla oli pitkddn Mannerheimintien ja Simonkadun risteys, jonka ohi ovat viime
vuosina vuonna nousseet Mannerheimintien ja Helsinginkadun risteys seka Mechelininkadun ja
Pohjoisen Rautatiekadun risteys. Mannerheimintien ja Helsinginkadun risteyksessa tapahtuu
runsaasti peraanajoja ja linja-auto-onnettomuuksia. Mechelininkadun ja Pohjoisen Rautatiekadun
risteyksessa etelaan kaantyvat linja-autot joutuvat usein kylkikosketukseen henkildautojen kans-
sa

. SN e i

‘3

BT

" _. Lilkennepaikat INDS vuosina 2008-2011

_]"‘_'u : .yne 2
e : | W :se

h R T T
i -",‘"’3" el : Liittymapisteet INDS vuosina 2006-2011
R g e
Parn S e ; . yi3s (1)
T TN 2 ®: =0
S ;=g @ 53 (3

® 2 -25(8

Kuva 9. Pahimmat onnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2009-2011.
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Taulukko 1. Pahimmat onnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2009-2011.

INDS 1 Nps.  |OMMet | ey
keskim. aste tom. 2009-11
LIIKENNEPAIKKA 2009-11 2009-11
1 Lahdenvayla - Keha | 6,7 1,7 52 12
2 Hameenlinnanvayla - Keha | 6,1 1,3 48 11
3 Itavayla -Keha | - Meripellontie 51 2,3 61 4
4 | Tuusulanvayla - Keha | 4,9 1,0 45 7
5 Keha | - Pakilantie 4,0 1,1 28 8
6 Keha | - Latokartanontie 3,9 15 38 5
7 | Vihdintie - Keha | 3,8 1,1 33 6
8 Keha | - Myllypurontie 3,8 2,0 41 4
9 Keha | - Malminkaari - Savelantie 3,5 1,4 33 5
10 | Nordenskidldinaukio 3,4 2,8 35 4
11 |Itavayla - Turunlinnantie - Marjaniementie 3,1 1,8 19 7
RISTEYS
1 Mannerheimintie - Helsinginkatu - Runeberginkatu 3,6 2,3 26 7
2 Mechelininkatu - Pohjoinen Rautatiekatu 3,4 3,0 35 4
3 Mannerheimintie - Kaivokatu - Simonkatu 2,9 2,9 28 4
4 Vihdintie - Malminkartanontie - Konalantie 2,8 1,9 14 7
5 Viikintie - Viilarintie 2,8 4,8 18 6
6 Mannerheimintie - Té6l6nlahdenkatu 2,4 2,2 32 1
7 Mannerheimintie - Pohjoisesplanadi - Lonnrotinkatu 2,4 2,5 24 3
8 Sorndisten rantatie - Vilhonvuorenkatu 2,4 15 12 6
9 Makelankatu - Sturenkatu 2,3 1,4 23 3
10 | Simonkatu - Yrjénkatu 2,3 4,8 14 5
11 | Topeliuksenkatu - Tukholmankatu 2,3 2,5 18 4

IND5 = henkilévahinko-onnettomuudet + (omaisuusvahinko-onnettomuudet/5)
IND5-aste = IND5/10 milj littym&an tulevaa ajoneuvoa vuodessa
Heva = henkildvahinko-onnettomuus

Jalankulkijoiden pahimmat onnettomuuskeskittymét ovat vuosina 2009-2011 vahentyneet nel-
jaén aiemmasta noin 10 pisteesta. Kohteet sijaitsevat kantakaupungissa (taulukko 2, kuva 10).
Jalankulkijoiden pahimmista paikoista Simonkadun ja Yrjonkadun risteys oli karjessa jo viime
vuonna. Pisteessa tapaukset sattuvat raitiovaunupysakin itdpaassa, kun jalankulkija ylittaa Si-
monkatua hotellinpuolelta Yrjonkadun puolelle. Myds Kaisaniemenkadun ja Puutarhakadun seka
Hameentien ja Viidennen linjan tapaukset ovat paaosin sattuneet raitiovaunupyséakin suojatiella.
Uudenmaankadun ja Annankadun risteyksessa ei ole tyyppitapausta.

Polkupyoraliikenteen pahimpia onnettomuuskeskittymi& oli vuosina 2009-2011 yhteensé 13 (tau-
lukko 3, kuva 11). Naissa on tapahtunut vahintdan 3 polkupydraonnettomuutta tarkastelujaksolla.
Onnettomuuskeskittymat sijoittuvat melko tasaisesti pitkin kaupunkia kuitenkin niin, etté pisteista
8 on kantakaupungin alueella. Polkupydrien pahimmissa risteyksissa on paljon vaihtelua, mutta
kolme ensimmaista sijoittuivat listan karkeen jo viime vuonna. Mannerheimintien ja Museokadun
risteyksessa rakennustydmaan aita on haitannut nakyvyytta Museokadulta tulevan autoilijan
kannalta oikealle. Telakkakadun ja Tehtaankadun liittyman jasentyméattémyys ja puutteelliset
pyorajarjestelyt ovat aiheuttaneet erityyppisia onnettomuuksia. Itdmerenkadun ja selkdmerenka-
dun risteyksessa tyypillisesti idasta tuleva pyorailija ja Selkamerenkatua risteykseen tuleva autoi-
lija tormaavat pyoratien jatkeella.
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Taulukko 2. Pahimmat jalankulkijaonnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2009-2011.

Jalankulkuonnettomuudet JK henk

vah.
8 - Muutos @ <
. ~Nlolo|lo|ld|lQ18 (Ikm) 2 9
Risteys 8188|3386 |a |11 J &
o o o o
N[N (ka) N N
1 | Simonkatu - Yrjénkatu 210|223 |2|7]| 17 1 5
2 | Kaisaniemenkatu - Puutarhakatu o|o|2|0|1|1]S3 03 0 3
3 | Hameentie - Viides linja ojlo|1]0|2]|0]|3]| 17 0 3
4 | Uudenmaankatu - Annankatu o|0|O0|1|2]|]0]S3 1,7 0 2
Pahimmat risteykset yhteensa 2/0|5|3|8|3]|16]| 53 1|13

JK henk. vah. = jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuudet

Kuva 10. Jalankulkijoiden pahimmat onnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2009-2011.
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Taulukko 3. Pahimmat polkupydraonnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2009-2011.

Polkupyéraonnettomuudet \Ij:h.henk.

2z 8|g

. y . N9 29 dQ|]| &R

Risteys/ Liikennepaikka § § § § é‘ é é %I'" é

RIKQ| & | |
1 | Mannerheimintie - Museokatu o0, 1, 2, 3, 0 1| 5 1 3
2 | Telakkakatu - Merikatu - Tehtaankatu - Munkkisaarenk. | O| O 1| 2| 1| O| 4 0 3
3 |Itamerenkatu - Selkamerenkatu 0, 00 20 1, 1] 1| 4 0 2
4 | Pasilankatu - Maistraatinportti 2/ 0 0] 2| 2| 2| 4 2 2
5 | Satamaradankatu - Sturenkatu 2,1, 2, 1, 1| 3| 4 3 4
6 | Sornaisten rantatie - Vilhonvuorenkatu 0, 01, 2 1| 0| 4 0 4
7 | Laivalahdenkatu - Linnanrakentajantie 2| 0 2 1 1| 3| 4 2 1
8 |Keha | - Malminkaari - Savelantie 1,1, 2, 0| 1| 2| 3 2 2
9 | Mannerheimintie - Kaivokatu - Simonkatu 0, 00 1, 2/ 0| O] 3 0 1
10 | Kapylantie - Kullervonkatu 1, 0, 2, 0| 1| 1] 3 1 3
11 | Karhusuontie - Tapaninvainiontie O, 1| 1) 1| 1| 1| 3 0 2
12 | Kirkonkylantie - Tapaninvainiontie 0, 0 0 2 1] 0] 3 0 2
13 | Soidintie - Malminkaari o 1/ 0| 1, 2| 2| 3 2 3

PP henk. vah. = polkupydrailijdiden henkilévahinko-onnettomuudet

Pahimmat polkupydraonnettomuuspaikat 2009-2011

1-13 = kohteen numero

Kuva 11.

5L uatme O

1 @z

@42

11

< @3 A

@7

Pahimmat polkupy6raonnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2009—-2011.
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Kantakaupungin ja esikaupunkien onnettomuudet

Merkittavin muutos kantakaupungin ja esikaupunkialueiden pitk&n aikavalin onnettomuuskehityk-
sessé on ollut jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksien vaheneminen kantakaupungissa.
Vaheneminen korostuu erityisesti vuoden 1992 nopeusrajoitusmuutoksen, mutta myds vuoden
2004 nopeusrajoitusmuutoksen jalkeen. 1980-luvulta 2000-luvulle jalankulkijoiden henkilévahin-
ko-onnettomuudet vahenivat kantakaupungissa 62 %, kun samaan aikaan moottoriajoneuvojen
henkildvahinkojen méaéra laski 25 % ja polkupy6rien henkilévahinkojen mééra nousi 6 %. Esikau-
punkialueilla jalankulkijoiden henkilévahinkojen mé&éara puolittui, moottoriajoneuvojen henkilbva-
hingot vahenivat 10 % ja polkupytrien 23 %.

Kuvassa 12 on esitetty eri onnettomuuslajit suhteutettuna vaestomaaraan, mik& korostaa muu-
toksen voimakkuutta. Jalankulkijoiden henkildvahingot ovat laskeneet kantakaupungissa noin
neljannekseen ja esikaupunkialueilla reiluun kolmannekseen. Samoin moottoriajoneuvojen henki-
I6vahingoissa nakyy selva lasku. Polkupydrien henkildvahinkojen maara taas nayttaisi kaanty-
neen nousuun viimeisten viiden vuoden aikana seké kantakaupungissa etta esikaupunkialueilla.
Kuvan 12 oikeassa alakulmassa on esitetty henkilovahinko-onnettomuudet suhteessa moottori-
ajoneuvosuoritteeseen 2000-luvulla onnettomuuslajin mukaan. Esikaupunkialueilla jalankulkija- ja
pyOraonnettomuuksien maara nayttaisi nousseen hieman. Kantakaupungissa jalankulkijoiden
henkildvahingot ovat tastékin nédkdkulmasta katsoen selvasti laskeneet ja pyordilijéiden henkil6-
vahingot kasvaneet. Suhteuttaminen jalankulku- tai pyorailysuoritteisiin ei toistaiseksi ole mahdol-
lista tietojen puutteellisuuden vuoksi.

, Jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuudet Polkupyérailijdiden henkildvahinko-onnettomuudet
onn.

100000 as. onn./

141 140 Bkantakaupunki 50 100000 as.

140 A

45 Bkantakaupunki
innerstaden

Hesikaupungit 45

120 1

100 A

80 1

60 1

40 A

20 A1

1982-1986  1987-1991 1992-1996 1997-2001 2002-2006 2007-2011 1982-1986 1987-1991 1992-1996 1997-2001 2002-2006 2007-2011

, Moottoriajoneuvojen henkilévahinko-onnettomuudet Henkilovahinko-onnettomuudet
onn.

onn./100 milj.
100000 as. 126 ajon.km
119

Mkantakaupunki 21,0

innerstaden

120 115

mkantakaupunki
20,0

Hesikaupungit

80 -

12,0 A1
60 A

8,0 1
40 A

4,0 1
20 A

10821986 | 1987-1991  1992-1996 | 1997-2001  2002-2006  2007-2011 % Tzo0z-2005 [ 2007-2011 | z002-2006 | z007-2011 | 2002:2006 | z007-z011
Jalank.onn. Polkup. onn. Moott.ajon.onn.
Kuva 12. Jalankulkijoiden, pydréilijdiden ja moottoriajoneuvojen henkildvahinko-

onnettomuudet kantakaupungissa ja esikaupungeissa vuosina 1982—2011.
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Henkildvahinko-onnettomuudet katuluokittain

Henkildvahinko-onnettomuuksista valtaosa, 78 %, tapahtuu paa- ja kokoojakaduilla (kuva 13).
Moottorivaylien ja paakatujen osuus on hallitseva moottoriajoneuvojen henkilévahingoissa, joista
60 % tapahtuu korkeimmilla katuluokilla. Paakaduilla tapahtuu kuitenkin myés viidennes polku-
pybraonnettomuuksista ja vajaa kolmannes jalankulkijaonnettomuuksista. Kokoojakaduilla tapah-
tuu noin 40 % jalankulkijoiden ja polkupyoérailijéiden onnettomuuksista ja noin kolmannes mootto-
riajoneuvojenkin onnettomuuksista. Tonttikaduilla on erityisen merkittava osa polkupyéraonnet-
tomuuksissa.

Jos onnettomuuksien maaraa verrataan katuverkon pituuteen, henkildvahinko-onnettomuuden
riski on korkein paakaduilla (kuva 14). Tulokseen vaikuttaa se, etta tonttikaduilla tapahtuvissa
onnettomuuksissa nopeudet ovat paaosin melko matalat ja siten vammat vahaisemmat. Poliisille
iimoittamisen kynnys ei tallgin valttamatta mydskaan ylity. Kun onnettomuuksia verrataan mootto-
riajoneuvo suoritteeseen, riski on tonttikaduilla selvasti suurin. Tonttikaduilla syntyy vahiten suori-
tetta ja toisaalta niiden suoritearvio on epatarkin. Liikenteelliseltd kannalta moottorivaylat on puo-
lestaan tehty suoritteen tuottamiseen eli pitkien matkojen kulkemiseen ja sen vuoksi ne on erityi-
sesti rakennettu niin, ettd onnettomuuksien maara on minimoitu. Padkadut ja kokoojakadut sen
sijaan kulkevat kaupunkimaisessa ymparisttssa, jossa liikkujien ja toimintojen paljous luo riskeja.

100 A 1 8
N [ o e
3
16 =Muut
80 1 18 10 __mKevyen liik. vaylat
31 Tonttikadut
12
Paik. kokoojat
12 Al. kokooj
60 41— WAl kokoojat
mP&akadut
16
mMoottorivaylat
40 A
20 A
1
0 - T T T
Jalank. Polkup.  Moott. ajon. YHT.
Kuva 13. Henkilévahinko-onnettomuuksien jakauma (%) katuluokan mukaan 2007-2011.
onn. / 100 milj.
onn./km ajon.km
olyckor/km olyckor/ 100
2,0 60 milj.km.
1,7 16 W2002-06 =2002-06
16 2007-11 50 2007-11 —
1,2 36
1,0
Y 0,9
08 30 26~ 75 B
0,8 1
06 20 - —
04
04 1 03
10 A —
0,1 01 .
00 - . . : I oL . .
Moottorivayldt Paakadut  Al.kokoojat Paik.kokoojat Tonttikadut Moottorivayldt Paakadut AI kokoojat Palk kokoolai Tonttikadut
Motorleder  Huvudgator Reg. Lok. Tomtgator Motorleder  Huvudgator Reg. k. Tomtgator
matarleder  matarleder matarleder matarleder
Kuva 14. Henkilévahinko-onnettomuudet suhteessa katuluokan katuverkon pituuteen ja

suoritteeseen (100 milj. ajon.km).
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5 Liikkujaryhmat onnettomuuksien uhreina

Helsingin liikenteessa vuonna 2011 kuolleista 6 oli jalankulkijoita, yksi polkupyoréilija ja yksi
moottoripyorailija. Edellisen kerran polkupydréilija kuoli Helsingin liikenteessa vuonna 2006. Lii-
kenteessa kuolleista selvasti suurin liikkujaryhma ovat jalankulkijat, joita oli 48 % vuosina 2007—
2011 kuolleista. Seuraavaksi suurimmat ryhmat olivat auton kuljettajat (26 %) ja moottoripydrien
kuljettajat (17 %) (kuva 15).

Vuonna 2011 liikenteen uhrien méara laski 9 % edellisvuoteen verrattuna. Ainoastaan jalankulki-
jauhrien maarassa tapahtui 22 % nousu vuoteen 2010 verrattuna. Maara oli myds 12 % suurempi
kuin vuosina 2007-2010 keskim&arin. Muissa lilkkujaryhmissa uhrien maara laski tai polkupydréi-
lijdiden osalta sailyi ennallaan. Moottoripy6rien kuljettajien mééra oli vuonna 2011 18 % pienempi
kuin vuosina 2007-2011 keskim&arin. Ajoneuvojen matkustajilla vastaava luku oli 26 %. Muissa
ryhmisséa ero viime vuosiin oli vahaisempi. 2000-luvulla kaksipyoraisten osuus liikenteen uhreista
on noussut 22 %:sta 29 %:iin. Auton kuljettajien ja matkustajien osuus on hieman laskenut, kun
taas jalankulkijoiden osuus on pysynyt samana. Uhrien jakautuminen vuonna 2011 on estetty
kuvassa 16.

35
mMatkustajat- Passagerare
WAuton kuljettajat- Bilférare
30
EMoottoripyoran kulj. - Motorcykelforare
Mopon kulj. - Mopedférare
25
mPolkupyérailijat - Cyklister
mJalankulkijat - Fotgangare
20
15
10
5
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
Kuva 15. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet 1980-2011.
Uhrit- Offer 2011
N =613
Matkustajat -
Fotgéangare

109 131

Polkupyorailijat
Cyklister
Auton kulj. 114
Bilforare

193

Moponkulj.
Moottoripyoran Mopedforare
kulj. 34
Motorcykelforare
32

Kuva 16. Liikenneonnettomuuksien uhrit vuonna 2011.
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Uhrit liikkkuja- ja ikaryhman mukaan

Alle 15-vuotiaita joutui liikenneonnettomuuden uhriksi vuosina 2007-2011 yhteensa 220 eli

44 vuodessa. Kaksi viidennesté uhreista oli jalankulkijoita ja neljdnnes polkupy6railijoita. Loput
uhreista olivat padasiassa moottoriajoneuvojen matkustajia. Jaksojen 2002—2006 ja 2007-2011
valilla ikaryhmaan kuuluvien uhrien maara vahentyi 16 %. Ainut uhrimaariltdan kasvanut liikkuja-
ryhma tassa ikaluokassa olivat mopon kuljettajauhrit.

Nuoria, 15-24-vuotiaita liikenteen uhreja oli vuosina 2007—2011 yhteensé 755 eli 151 vuodessa.
Jalankulkijoita ja polkupyorailijoita oli molempia noin yksi kymmenesta. Neljanneksen osuus ol
seka auton kuljettajilla, moottoriajoneuvojen matkustajilla ettd mopoilla ja moottoripyorilla yhteen-
sa. Viimeisimpien viisivuotisjaksojen valilla ikaryhmaan kuuluvien uhrien maara pysyi tdsmalleen
samana. Liikkujaryhmista ainoa kasvava ryhma olivat mopojen ja moottoripyérien kuljettajat, joi-
den osuus nousi 14 %:sta 25 %:iin.

Aikuisikaisia uhreja (25—-64-vuotiaat) oli vuosina 2007-2011 yhteensa 1 997 eli 399 vuodessa.
Naista auton kuljettajia oli kaksi viidesta ja moottoriajoneuvojen matkustajia viidennes. Uhreista
polkupyoérailijoita oli niin ikdan viidennes ja jalankulkijoita 15 %. Verrattuna edelliseen viisivuotis-
jaksoon ikdluokkaan kuuluvien uhrien maara vahentyi 12 % vuosina 2007-2011. Nousua tapah-
tui kuitenkin polkupyoérailijdiden ja mopon kuljettajien maarissa.

lakkaita eli yli 64-vuotiaiaita joutui vuosina 2007—2011 joutunut onnettomuuksien uhriksi yhteen-
sé 281 eli vuosittain 56. Naista kaksi viidennesté oli jalankulkijoita ja kuudesosa polkupyorailijoi-
ta. Auton kuljettajia oli neljdnnes ja moottoriajoneuvojen matkustajia viidennes. lakkaiden uhrien
maéara laski viisivuotisjaksojen valilla 5 %. Ikaryhmassé polkupyorailijoiden ja auton kuljettajien
uhrimé&éarat kasvoivat.

240,0

Uhrit/100 000 as. .
Off:r /100 000 iar11$v. 16 Matkustajat - Passagerare
WAuton kuljettajat - Bilforare
206 mMP kuljett. - MC f6
200,0 | ] uljett. - Orare
Moponkulj. - Mopedfér.
63,3 - .
54,0 Pyorailijat - Cyklister
mJalankulkijat - Fotgangare
160,0 1
143
53,4 32,7 122
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Kuva 17. Liikenneonnettomuuksien uhrit 2000-luvulla ika- ja liikkujaryhmé&n mukaan

100 000 asukasta kohti.
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Uhrit suurpiireittain ja liikkujaryhmittain

Suurpiireista selvasti keskimaaraista enemman onnettomuuksia tapahtuu eteldisessa ja keski-
sessa suurpiirissa (kuva 18). Naissa liikkenteen uhreiksi joutuu vuosittain noin 150-160 henke&
100 000 asukasta kohti, jos moottorivaylia ei oteta huomioon (kuvan ylarivi). Muissa suurpiireissa
vastaava luku on 50-80 uhria vuodessa. Erosta kolmannes syntyy muita piireja korkeammasta
jalankulkijauhrien maéarasta. Moottorivaylien ottaminen huomioon muuttaa tilannetta suurpiirien
kesken tasaisemmaksi (kuvan alarivi), koska eteldisessa ja keskisessa suurpiirissd moottorivaylia
on vahemman. Suoritteen ottaminen huomioon toisaalta korostaa etenkin etelaisen suurpiirin
riskialttiutta, toisaalta nostaa myds idan suunnan suurpiirien riskitasoa (kuvan alarivi).

Jalankulkijoiden osuus uhreista on suurin eteldisessa suurpiirissé (33 %), jossa myds jalankulku
on runsasta. Pohjoisessa suurpiirissa pyorailijdiden osuus uhreista on suurin, mutta asukasta
kohti riski on samaa tasoa lantisen ja koillisen piirin kanssa.

Onnettomuuksien uhrit suurpiirin ja likkujaryhman mukaan Onnettomuuksien uhrien jakauma liikkujaryhman mukaan

vuosina 2007-2011 (ei sisalla kehateita tai sisééntulovaylia) suurpiireittain vuosina 2007-2011
Uhria/100000as. (ei sisalla kehateita tai sisaantulovaylia)
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Onnettomuuksien uhrit suurpiirin ja likkujaryhman mukaan Onnettomuuksien uhrit suurpiirin ja likkujaryhméan mukaan
vuosina 2007-2011 vuosina 2007-2011
. Uhria/100 milj.
Uhria/100000 as. ajon.km
moott. ajon. matk. 48,0 moott. ajon. matk.
160 Wmoott. ajon. Kulj. 44,0 1 162 mmoott ajon. kulj:
140 1| 33 51 polkupyorailijat 40,0 pelkupyera«lqati. d
mjalankulkijat 36,0 1 mjalankulkijat

120 A

100 A

31 57 58

80 A

60 1

40 4

20 A

Kuva 18. Lilkkenneonnettomuuksien uhrit suurpiirin ja likkujaryhmén mukaan
suhteessa vaestoon ja suoritteeseen seka uhrien jakauma liikkujaryhmitt&in
(vuosikeskiarvo 2007-2011).
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6 Paihdeonnettomuudet

Helsingissa tilastoitiin 132 paihdeonnettomuutta vuonna 2011. Naista 45 oli henkilévahinko-
onnettomuuksia ja kolme johti kuolemaan. Paihdeonnettomuuksien maara on 2000-luvun ensi-
vuosikymmenen lopulla laskenut: vuoden 2011 paihdeonnettomuuksien maara oli 22 % pienempi
kuin vuosien 2007—-2010 keskiarvo (kuva 19). Henkilévahinkoon johtaneiden paihdeonnetto-
muuksien maara vuonna 2011 oli 24 % edellisen neljan vuoden keskiarvoa pienempi. Paihdeta-
pausten osuus henkilévahinko-onnettomuuksista on laskenut 9 %:iin eli alle pitkan aikavalin kes-
kitason (12-13 %).

Koko maassa vuosina 2007—2011 henkilévahinko-onnettomuuksista 11 %:ssa oli osallisena ratti-
juoppo (paihtynyt moottoriajoneuvon kuljettaja). Vastaavana aikana Helsingissa pelkkien ratti-
juopumustapausten (ei muita paihdetapauksia) osuus henkilévahinko-onnettomuuksista oli 6 %.

Péihdeonnettomuudet Helsingissa 1980-2011 Paihdeonnettomuuksien osuus onnettomuuksista

o
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Kuva 19. Paihdeonnettomuudet ja paihdeonnettomuuksien osuus onnettomuuksista

Helsingissa vuosina 1980-2011.

Jalankulkijoiden henkildvahinkoon johtaneiden paihdetapausten maara (7 kpl) oli Helsingissa
vuonna 2011 reilut 40 % vuosien 2007—2010 keskiarvoa pienempi (kuva 20). My6és moottoriajo-
neuvojen kuljettajien tapausmaara (32 kpl) oli 22 % edellisten neljan vuoden keskiarvoa pienem-
pi. Pydréilijdiden paihdeonnettomuusmaara (6 kpl) oli samaa tasoa kuin edellisten neljan vuoden
keskiarvo.

Helsingissa likenneonnettomuuksien uhreiksi vuosina 2007—2011 joutuneista 7 % oli paihteiden
vaikutuksen alaisia. Paihdeosallisia oli miehista 10 % ja naisista 2 %. Miesuhrien osuus kaikista
uhreista on 56 %, mutta paihdeosallisista 85 %. Eri ikaryhmien osuudet paihdeosallisista ja kai-

kista uhreista vastaavat pitkalti toisiaan. Vain 25—-34-vuotiaat ovat selvasti yliedustettuja: heidan
osuutensa uhreista on 21 % ja paihdeosallisista 38 %.

Alkoholin kulutus kasvoi Suomessa vahittain 1990-luvun puolivéliltd vuoteen 2004, jolloin kulutus-
tasossa tapahtui verotusuudistuksen my6ta nopea nousu (kuva 21). Taméan jalkeen kulutus on
tasaantunut. Myyntitilastojen perusteella arvioituna Helsingin kulutustaso on selvasti koko maan
kulutustasoa korkeampi, mutta tasot ovat lahestyneet toisiaan ajan myota.
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Paihdeosalliset henkilovahinko-onnettomuuksissa
Helsingissa
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Kuva 20. Paihdeosalliset henkildvahinko-onnettomuuksissa Helsingissd 1980-2011
(5 v. liukuva keskiarvo).
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Kuva 21. Alkoholijuomien kokonaiskulutus Suomessa ja arvio Helsingin kulutuksesta
1990-2011 (lahde: THL).
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7 Joukkoliitkenteen onnettomuudet vuosina 2002-2011
Onnettomuuksien méaara ja vakavuus

Helsingissa poliisin tietoon on vuosittain tullut noin 55 raitiovaunuonnettomuutta ja 300 linja-auto-
onnettomuutta vuosina 2007—2011 (taulukko 4). Linja-auto-onnettomuuksista tapahtui kantakau-
pungissa vuodessa noin 210 eli kaksi kolmesta linja-auto-onnettomuudesta. Henkilévahinkoja
raitiovaunuonnettomuuksista oli vuodessa 13 tapausta eli 24 %. Linja-auto-onnettomuuksissa
henkildvahinkoja tapahtui vuodessa 48 (16 %) ja naista kantakaupungissa 27 (13 %). Henkildva-
hinkojen maara vahentyi 2000-luvun ensivuosikymmenella seka raitiovaunuliikenteessa ettd bus-
silikenteessa. Omaisuusvahinkojen maara sen sijaan nousi bussiliikenteessa. HKL:n tilastojen
mukaan Helsingin raitiolikenteessa tapahtui noin 400 omaisuusvahinkoa vuodessa. Helsingin
onnettomuusrekisterin edustavuuden omaisuusvahingoissa voidaan siis arvioida olevan noin

10 % luokkaa.

Taulukko 4. Joukkoliikenteen onnettomuudet Helsingissa vuosina 2002—2011.

Raitiovaunu- Linja-auto- Linja-auto-onn., kanta-
onnettomuudet onnettomuudet kaupunki
onn. hvo kjo onn. hvo kjo onn. hvo kjo
2002-2006 363 118 6 1389 290 9 908 172 4
vuotta kohti 73 24 278 58 182 34
2007-2011 273 66 4 1507 242 6 1047 136 2
vuotta kohti 55 13 301 48 209 27
muutos 25% | -44% 9% | -17% +15% | -21%

onn=kaikki onnettomuudet, hvo=henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet, kjo=kuolemaan johtaneet onnettomuudet

Joukkoliikennevalineen riskia joutua likenneonnettomuuteen voidaan arvioida suhteuttamalla
onnettomuusmaaria linjakilometreihin. Raitiovaunuonnettomuuksia tapahtuu noin 10 miljoonaa
linjakilometrid kohti. Henkildvahingoille vastaava luku on 2,5. Linja-autoille tapahtuu noin 8 onnet-
tomuutta miljoonaa linjakilometria kohti ja naista 1,3 on henkildvahinkoja. Linja-autojen osalta
arvio on karkeampi, silla linja-autojen linjakilometreista on vaikea saada tietoa, joka kattaisi kaikki
Helsingin linja-autoliikenteen muodot ja vain Helsingissa ajetut linjakilometrit. Laskelmassa on
kaytetty Helsingin siséisen liikenteen tietoja ja arviota seutuliikenteen linjakilometreista. Kaukolii-
kennetté ei ole huomioitu.

Jalankulkijoiden térméayksia tapahtui vuosittain 10 raitiovaunujen kanssa ja 19 linja-autojen kans-
sa. Linja-autojen tapauksista 12 (64 %) tapahtui kantakaupungissa. Jalankulkijaonnettomuuksien
osuus kaikista raitiovaunuonnettomuuksista oli 18 % ja henkilévahingoista 56 %. Linja-auto-
onnettomuuksissa vastaavat osuudet olivat 6 % ja 31 % ja edelleen kantakaupungin alueella
sattuneissa linja-auto-onnettomuuksissa 6 % ja 35 %.

Onnettomuuksien uhrit

Raitiovaunuonnettomuuksissa kuoli tai loukkaantui 127 henked vuosina 2007-2011 eli noin

25 henkeé vuodessa. M&ara on vahentynyt noin viidenneksen edelliselté viisivuotisjaksolta. Rai-
tiovaunuonnettomuuksien uhreista vastapuolen uhreja oli 60 % eli noin 15 henkea vuodessa.
Jalankulkijoita oli 31 %, henkildautojen kuljettajia tai matkustajia 15 % ja linja-autojen kuljettajia
tai matkustajia 10 %. Erityisesti henkildautojen kuljettajien tai matkustajien osuus on laskenut
viimeisten viiden vuoden aikana aiemmasta 26 %:sta samalla. Raitiovaunun kuljettajien ja mat-
kustajien osuus on puolestaan noussut 22 %:sta 40 %:iin. Raitiovaunuonnettomuuksissa kuoli
vuosina 2007-2011 yhteensé nelja henkead, joista kaikki olivat jalankulkijoita.

Linja-auto-onnettomuuksissa kuoli tai loukkaantui yhteensa 344 henkeda vuosina 2007-2011 el
69 henkeé vuosittain. Myds linja-auto-onnettomuuksien uhrien maara on vahentynyt viidennek-
sella verrattuna edelliseen viisivuotisjaksoon. Uhreista 64 % eli noin 44 henke& vuodessa oli vas-
tapuolen uhreja. Jalankulkijoita oli 22 %, henkiléautojen kuljettajia tai matkustajia 28 %, polku-
pyorailijoita 7 % ja mopoilijoita 4 %. Verrattuna edellisiin viiteen vuoteen jalankulkijoiden osuus
on kasvanut noin 5 prosenttiyksikkda ja henkildautoilijoiden osuus noin 4 prosenttiyksikkoda, vaik-
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ka jalankulkijauhrien maaré on pysynyt samana ja henkildautoilijoiden maara laskenut. Mopoili-
jauhrien méaara on kolminkertaistunut reiluun kolmeen tapaukseen vuodessa. Linja-auto-
onnettomuuksien uhreista 62 % joutui onnettomuuteen kantakaupungin alueella. Liikkujaryhmien
jakauma kantakaupungin onnettomuuksissa vastaa kaikkien linja-auto-onnettomuuksien ja-
kaumaa lukuun ottamatta mopoilijauhreja, joiden osuus oli kantakaupungissa vain reilu prosentti.

Linja-auto-onnettomuuksissa kuoli yhteensa 6 henkea vuosina 2007-2011. Naista 4 oli jalankul-
kijoita, yksi polkupydrailija ja yksi henkildauton kuljettaja. Kantakaupungissa tapauksista sattui
kaksi, joissa molemmissa uhri oli jalankulkija.

Joukkoliikenteen onnettomuuksissa loukkaantui vuosittain noin 30 matkustajaa ja 5 kuljettajaa.
Joukkoliikenteen matkustajan riskia joutua liikenneonnettomuuden uhriksi voidaan arvioida suh-
teuttamalla matkustajauhrien maéara matkustajakilometreihin. Raitiovaunuonnettomuuksissa
loukkaantuu noin 8,1 matkustajaa 100 miljoonaa matkustajakilometria kohti. Linja-auto-
onnettomuuksissa vastaava luku on 5,3. Linja-autojen osalta arvio on karkeampi, koska tiedot
matkustajakilometreista ovat samaan tapaan puutteellisia kuin tiedot linjakilometreista.

Onnettomuuksien vastapuolet

Kahdessa kolmesta joukkoliikenteen onnettomuudesta vastapuolena oli henkildauto (kuva 22).
Jalankulkijoita onnettomuuksien vastapuolena oli raitiovaunutapauksissa vajaassa viidennekses-
sd ja linja-autotapauksissa 7 %:ssa. Linja-auto-onnettomuuksien vastapuolena noin 15 % tapa-
uksista oli toinen raskas ajoneuvo, kun osuus raitiovaunuilla oli 9 %. Myds yksittdisonnettomuuk-
sia linja-autoille tapahtui useammin.

Henkildvahinko-onnettomuuksissa raitiovaunujen merkittavin vastapuoli olivat jalankulkijat, joita
oli mukana puolessa tapauksista. Linja-autoilla osuus oli 29 % ja kantakaupungissakin 33 %.
Henkil6autoja oli henkildvahinkojen vastapuolina noin kolmanneksessa tapauksista, joten raitio-
vaunutapausten ja linja-autotapausten vastapuolten jakaumien eroa selittyy eroilla pienemmissa
liikkujaryhmissa. Esimerkiksi pyorailijdiden osuus oli noin kaksinkertainen linja-autotapauksissa
raitiovaunuihin verrattuna. Linja-autojen vastapuolina oli useammin myds muita linja-autoja ja
raskaita ajoneuvoja.

Vastapuolet joukkoliikenneonnettomuuksissa Vastapuolet joukkolikenteen henkilévahingoissa
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HA= henkildautot, PA=pakettiauto, KA=kuorma-auto, LA=linja-auto, RV=raitiovaunu, PP=polkupytra, JK=jalankulkija,
YKS=yksittédisonnettomuus, MUU= muut ajoneuvot ja tuntemattomat ajoneuvot.

Kuva 22. Vastapuolet joukkoliikenteen onnettomuuksissa vuosina 2002—-2011.
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Onnettomuuksien paikka ja tyypit

Nelja viidesta raitiovaunuonnettomuudesta tapahtui risteyksessa ja yksi viidesta katuosuudella
vuosina 2007-2011. Risteysonnettomuudet véhenivat 26 % ja katuosuuden onnettomuudet 19 %
edelliseen viisivuotisjaksoon verrattuna. Jalankulkijoiden ja raitiovaunujen térmayksista 66 %
tapahtuu risteyksissa ja 34 % katuosuudella.

Linja-auto-onnettomuuksista risteyksissa tapahtui 63 % ja katuosuudella 35 %. Risteysonnetto-
muuksien méaara on kasvanut edelliseen viisivuotiskauteen verrattuna 5 %, kun taas katuosuu-
den onnettomuusmaara on noussut 15 %. Jalankulkijoiden ja linja-autojen térmayksista 60 %
tapahtuu risteyksissa ja 29 % katuosalla. Jalankulkijatapausten maarat ovat vahentyneet 10—
15 %. Kantakaupungin tapauksista kaikkiaan kaksi kolmesta tapahtui risteyksessa.

Vuosina 2002-2011 tapahtuneista ajoneuvojen valisista raitiovaunuonnettomuuksista reiluun
kolmannekseen liittyi vasemmalle kd&ntyminen. Seuraavaksi yleisimmat onnettomuustyypit olivat
kylkikosketukset 13 %, ristedvista ajosuunnista suoraan ajavien térmaamiset 12 %, oikealle
kaantymiseen liittyvat tapaukset 9 % ja peraanajot 8 %. Jalankulkijoiden ja raitiovaunujen térma-
yksista puolet tapahtui jalankulkijan ylittdessa suojatieta ja 38 %, kun jalankulkija ylitti katua suo-
jatien ulkopuolella.

Vuosien 2007-2011 raitiovaunuonnettomuuksien tapahtumakuvausten (263 kpl) perusteella voi-
tiin todeta, ettd 39 tapauksessa (15 %) jokin osapuoli jatti punaisen valo-opasteen noudattamatta
(maininta selosteessa). Naista kaksi kolmesta oli jalankulkijoita ja viidennes henkildautoilijoita.
Tapauksista 29:sséa (11 %) voitiin todeta jonkin osapuolen kayttaneen korkeaa tilannenopeutta.
Naisté reilu kolmannes oli raitiovaunuja, vajaa kolmannes jalankulkijoita ja neljannes henkiléauto-
ja. Tapauksia, joihin liittyi henkildauton kaantyminen vasemmalle raitiovaunukiskojen yli, oli

62 (24 %) ja naistd kymmenessa tapauksessa vasemmalle kaantyminen oli kielletty. Lapikaydyis-
ta kuvauksista l6ytyi myos 7 tapausta, joissa mobiililaitteen kaytolla todettiin olleen osuus onnet-
tomuuden syntyyn.

Linja-autojen ja muiden ajoneuvojen valisista onnettomuuksista vuosina 2002—2011 reilu viiden-
nes oli kylkikosketuksia. Muita yleisia tyyppeja olivat peraanajot 14 %, kaistanvaihtoon tai liikkeel-
le lahtemiseen liittyvat tapaukset 14 %, vasemmalle kaantymiseen liittyvat onnettomuudet 11 %
ja oikealle kdantymiseen liittyvat onnettomuudet 8 %. Myds ajot oikeaan reunaan pysakoidyn
ajoneuvon paalle (6 %), peruutusonnettomuudet (4 %) ja ristedvista ajosuunnista suoraan ajavi-
en tormaykset (4 %) olivat melko yleisia. Jalankulkijoiden ja linja-autojen térmayksista 47 % ta-
pahtui suojateilld ja 39 % jalankulkijan ylittdessa katua suojatien ulkopuolella.

Kantakaupungin linja-auto-onnettomuuksissa kylkikosketusten osuus oli vajaa neljannes. Muuten
kantakaupungin onnettomuuksissa onnettomuustyyppien yleisyys vastasi melko hyvin kaikkien
linja-auto-onnettomuuksien jakaumaa. Jalankulkijatapausten jakauma suojatietapauksiin ja suo-
jateiden ulkopuolisiin tapauksiin oli niin ikdan sama.

Onnettomuuksien olosuhdetekijoita

Joukkoliikenteen onnettomuuksien keli ja valoisuus-olosuhteet vastasivat melko hyvin muiden
ajoneuvoliikkenteen onnettomuuksien jakaumaa. Noin puolet onnettomuuksista tapahtui paljaalla,
kuivalla kelilla, noin viidennes maralla kelilla ja viidennes talvikelilla (lumi, sohjo tai jaa). Paivan-
valossa niin joukkoliikenteen kuin paketti- ja kuorma-autojenkin onnettomuuksista tapahtui noin
70 %, kun osuus henkildautoilla oli noin 60 %.

Joukkoliikenteen onnettomuudet jakautuivat melko tasaisesti vuodenaikojen suhteen (kuva 23).
Talvisella vuosipuoliskolla tapahtui hieman enemman onnettomuuksia kuin kesaisella puoliskolla.
Kuitenkin jalankulkijoiden raitiovaunuonnettomuuksia tapahtui kesdkaudella enemméan kuin tal-
vella. Jalankulkijoiden linja-auto-onnettomuuksissa puolestaan korostuivat erityisesti pimeét
syyskuukaudet.
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Raitiovaunu- ja linja-auto-onnettomuudet painottuivat vahvasti iltapéaivan tunteihin eika jakau-
massa ole havaittavissa merkittavia muutoksia viisivuotisjaksojen valilla (kuva 24). Jalankulkijoi-
den jakauman vaihteluun vaikuttaa tapausten vahainen maara.

Raitiovaunuonnettomuuksista 4,8 % ja linja-auto-onnettomuuksista 2,5 % oli paihdetapauksia
vuosina 2007-2011. Jalankulkijoiden osuus paihtyneista oli raitiovaunutapauksissa 92 % ja linja-
autotapauksissa 46 %. Kantakaupungin linja-auto-onnettomuuksista paihdetapauksia oli 1,5 % ja

jalankulkijoiden osuus 57 %.

Raitiovaunu- ja linja-auto-onnettomuudet,

o jakauma vuodenajan mukaan
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Raitiovaunu- ja linja-auto-onnettomuudet,
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LA=linja-auto, RV=raitiovaunu.

Kuva 23. Joukkoliikenteen onnettomuuksien jakautuminen vuodenajan mukaan
vuosina 2002—2011.
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LA=linja-auto, RV=raitiovaunu.

Kuva 24. Joukkoliikenteen onnettomuuksien jakautuminen tapahtuman tunnin mukaan

vuosina 2002-2011.
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Liite 1. Onnettomuuksien tilastointi Helsingissa

Helsingin liikenneonnettomuusrekisterin tiedot perustuvat Poliisiasiain tietojarjestelmésta
(PATJA) saatuun tieliikenneonnettomuusaineistoon. Liikenneonnettomuusrekisteriin viedaan on-
nettomuudet, jotka on pystytty paikantamaan tarkasti ja joista pystytdan piirtamaan tapahtuma-
kuva. Rekisterin tietoja tarkistetaan Tilastokeskuksen aineiston perusteella. Liikenneonnetto-
muusrekisteri kattaa kaikki kuolemantapaukset ja noin 20 % henkildévahingoista. Sen avulla saa-
daan luotettava kuva vakavista henkildvahingoista, lukuun ottamatta jalankulkijoiden, polkupy6-
railijoiden ja mopoilijoiden yksittdisonnettomuuksia seka nadiden keskinaisid onnettomuuksia.
Omaisuusvahinko-onnettomuuksien kirjaaminen PATJA:an on vahentynyt siind méaérin, ettei on-
nettomuuksien kokonaismaaréa voida seurata rekisterin avulla. T&ma raportti perustuu Helsingin
likenneonnettomuusrekisterin tietoihin.

Vakuutusyhtitiden liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) tilastossa ovat lakisaateisesta liikken-
nevakuutuksesta korvatut liikennevahingot. VALT:n tilaston avulla voidaan seurata onnettomuuk-
sien kokonaismaaran muutoksia. Kunkin vuoden tilasto on kaytettavissa seuraavan vuoden lo-
pussa. Helsingin poliisilaitoksen liikenne- ja erityispoliisin tilastossa ovat PATJA:n tapausten li-
saksi ne poliisin halytyskeskukseen ilmoitetut tapaukset, jotka ovat johtaneet poliisipartion lahet-
tamiseen paikalle. Tietoa voidaan kayttaa taustatietona.

Jalankulkijoiden liukastumisia, kaatumisia ja kompastumisia ei tilastoida liikenneonnettomuuksi-
na. Rakennusviraston tutkimuksen® mukaan jalankulkijoiden tapaturmia sattuu Helsingissé vuo-
sittain noin 4 400 tapausta. Luvussa ovat mukana piha-alueilla tapahtuneet kaatumiset. Jalankul-
kijoiden yksittdisonnettomuudet ovat merkittavasti yleisempié kuin ajoneuvojen kanssa tapahtu-
neet onnettomuudet. Poliisin tilastoimat noin 120 jalankulkijauhria vuosittain (2005—-2009) katta-
vat arviolta noin 80 % ajoneuvojen ja jalankulkijoiden valisista likenneonnettomuuksista.

Polkupyorailijoiden henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista PATJA:n aineisto kattaa
vajaan viidenneksen.* Polkupyérailijdiden yksittdisonnettomuudet tulevat hyvin harvoin poliisin
tietoon, auton ja polkupyoéran véliset huomattavasti paremmin. Poliisi tilastoi Helsingisséa pyoraili-
jéiden yksittaisonnettomuuksia seka jalankulkijoiden ja pyorailijdiden keskindisid onnettomuuksia
noin 10-15 vuodessa. Rakennusviraston tutkimuksen mukaan Helsingissa loukkaantui noin

1 600 pyorailija&d onnettomuuksissa, joissa ei ollut moottoriajoneuvo-osallista. Piha-alueilla sattu-
neet tapaukset ovat mukana luvussa.

Goteborgissa seurataan kaupungin likenneturvallisuustilannetta sairaalarekisterista saatavien
tietojen perusteella.®> Suhteuttamalla Géteborgin rekisteritiedot asukaslukuun voidaan arvioida,
kuinka paljon loukkaantumisia Helsingissa rekisterditaisiin, jos vastaava sairaalarekisteri olisi
kaytossa. Kaikkiaan loukkaantumisia olisi noin 19 000, joista 3 400 jalankulkijoiden tapaturmia.
Polkupydrailijoiden yksittdisonnettomuuksia tapahtuisi noin 2 600 ja mopoilijoiden 660 verrattuna
tietoon tulleisiin 5 ja 32 tapaukseen. Toisaalta my6s moottoripyorailijoiden ja henkildautoilijoiden
yksittdisonnettomuuksia pitéisi tulla tietoon nykyiseen nahden noin kolminkertaisesti. Henkiléau-
tojen valisissa tormayksissa loukkaantumisia nayttaisi jaavan lahes 4 000 rekisterin ulkopuolelle.
Tehdyn vertailuarvion mukaan kuitenkin noin 32 % loukkaantumisista tulee Helsingissa poliisin
tietoon.

® Jalankulkijoiden ja pyorailijpiden kaatumistapaturmat ja niiden aiheuttamat kustannukset Helsingissa
1.6.1999-31.5.2000.

* Tutkimus liikenneonnettomuusrekistereiden edustavuudesta ja peittavyydesta, Tielaitos 38/2000.

® Historik, kunskap och analys for trafiksakerhetsprogram 2010-2020, Rapport 1:2009, Trafikkontoret
Goteborg.
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Liite 2. Kasitteet ja maaritelmat

Liikenneonnettomuus
Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut kulkuneuvon liikkumisesta aiheutunut
likennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva (tie-, vesi- ilma- raide-) kulkuneuvo.

Tieliikenneonnettomuus

Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut kulkuneuvon liikkumisesta aiheutunut
tapahtuma, joka on sattunut tielikennelain mukaan yleiselle likenteelle tarkoitetulla tai yleisesti
likenteeseen kaytetylla tiella tai alueella ja jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo.

Raideliikenneonnettomuus
Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut raidekulkuneuvon liikkumisesta aiheutu-
nut likennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi likkuva raidekulkuneuvo.

Tassa raportissa kasitellaan maaritelméan mukaisia tieliikenneonnettomuuksia seka raideliikenne-
onnettomuuksia raitiovaunuliikenteen osalta. Lyhyyden vuoksi on usein kaytetty vain sanoja "lii-
kenneonnettomuus" tai "onnettomuus” tarkoittamaan em. kasitteita.

Omaisuusvahinkoihin johtanut likenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei kuollut eikd loukkaantunut.

Henkildvahinkoihin johtanut liikenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena joku on kuollut tai loukkaantunut.

Kuolemaan johtanut liikenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena joku on kuollut 30 vrk:n kuluessa onnettomuudesta.

Loukkaantumiseen johtanut likenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut, mutta joku on loukkaantunut.

Liikenneonnettomuuden uhri
Henkild, joka on kuollut tai loukkaantunut likenneonnettomuudessa.

Liikenneonnettomuudessa kuollut
Henkild, joka on menehtynyt likenneonnettomuudessa saamiinsa vammoihin 30 vrk:n kuluessa
onnettomuudesta.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantunut

Henkilo, joka ei ole kuollut, mutta on saanut vammoja, jotka vaativat hoitoa (tai tarkkailua) sairaa-
lassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa (esim. tikkejd). Mustelmia, naarmuja
tms., joista ei aiheudu em. hoitoa, ei katsota loukkaantumiseksi.

Liikenneonnettomuudessa osallisiksi katsotaan

a kulkuneuvo, joka térmaa toiseen kulkuneuvoon, jalankulkijaan, eldgimeen tai
johonkin esteeseen
b kulkuneuvo, jossa joku kuolee tai vammautuu onnettomuuden seurauksena tai joka

vahingoittuu

c jalankulkija, joka kuolee tai vammautuu onnettomuuden seurauksena

d kulkuneuvo ja jalankulkija, joka vaikuttaa onnettomuuden syntymiseen vaikka ei
olisikaan valittdmasti siind osallisena.

Onnettomuuslaji

Onnettomuuslaji maaritellaan likenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten, etta
ns. heikoin on maaraava. Jalankulkijaonnettomuudessa on toisena osallisena jalankulkija. Polku-
pybraonnettomuudessa on ainakin yhtené osallisena polkupyotra, muttei jalankulkijaa. Moottori-
ajoneuvo-onnettomuudessa on osallisena ainakin yksi moottoriajoneuvo, muttei jalankulkijaa tai
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polkupydraa. Kun tarkastellaan erikseen esim. pydréa-, linja-auto- tai raitiovaunuonnettomuuksia
on naissa onnettomuuksissa osallisena ainakin yksi kyseinen osallinen. Esim. raitiovaunu-
onnettomuudessa on yhtené osallisena raitiovaunu, mutta siind saattaa olla mukana myds esim.
jalankulkija, polkupyoré tai auto.

Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla tarkoitetaan onnettomuudesta yhteiskunnalle aiheutuvia taloudellisia
kustannuksia ja ns. hyvinvoinnin menetysta. Taloudellisia kustannuksia ovat mm. aineellisten
vahinkojen aiheuttamat kulut, uhrin tydn menetys, sairaanhoitokulut, hallintokulut (pelastuslaitos,
poliisi ja oikeuslaitos). Inhimillisen hyvinvoinnin menetys arvottaa elaman menetysté, elaman
laadun pysyva tai tilapéistd menetysta.

Kustannuslaskelma perustuu liikenne- ja viestintaministerion hyvaksymille onnettomuuksien yk-
sikkokustannuksille. Kuolemaan johtaneen onnettomuuden yksikkdkustannus on 2,2 miljoonaa
euroa, loukkaantumiseen johtaneen 330 000 euroa ja omaisuusvahinko-onnettomuuden 2 700
euroa. Hyvinvoinnin menetys on laskettu pohjoismaisista tutkimuksista saaduilla yksikkdarvoilla.
Hyvinvoinnin menetyksen osuus liikenneonnettomuudessa kuolleen henkilén 1,7 miljoonan euron
kokonaiskustannuksesta on 1,3 miljoonaa euroa ja vastaavasti loukkaantuneen henkilén 220 000
euron kustannuksesta 187 000 euroa

Paihdeonnettomuus

Onnettomuus, jossa jonkin osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todettu (verikokeen tulos va-
hintdan 0,5 promillea/ puhalluskokeen tulos vahintéaén 0,25 mg) tai vahvoin perustein epaillaan
olleen onnettomuushetkella alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena.

Liikennepaikka

Tavanomaista risteysta laajempi littyma, kuten esitasoristeys tai laaja likenneympyra. Tavan-
omaiseen risteykseen luetaan katualuetta 30 metrin etaisyydella liittymasta. Eritasoliittymassa tai
laajassa liikenneympyréassa likennepaikka kasittda koko liittyman alueen seka vaylaosuutta liit-
tymatyypista riippuen jopa 200 metrid rampin nokasta ulospain.

Vaarallisuusindeksi (IND5)

Indeksi kuvaa risteyksen henkilévahinko-onnettomuuksilla painotettua onnettomuusmaaraa. In-
deksi lasketaan summaamalla liittyman tai likennepaikan henkildvahinko-onnettomuudet ja
omaisuusvahinko-onnettomuudet jaettuna viidella (IND5=hvo+0,2*ovo0).

IND5-aste
Indeksi kuvaa risteyksen onnettomuusalttiutta. Indeksi lasketaan jakamalla risteyksen IND5 riste-
ykseen vuodessa tulevien ajoneuvojen maaralla (10 milj. ajon./v).

Ajoneuvosuorite
Ajoneuvosuorite (km) on liikennevélineen kulkeman matkan pituus. Yleenséa ilmoitetaan esimer-
kiksi yleisilla teilla kuljettujen kilometrien mééra vuodessa.

Henkildsuorite

Henkildsuorite (km) tarkoittaa henkildiden eli jalankulkijoiden tai ajoneuvojen kuljettajien ja mat-
kustajien kulkeman matkan yhteispituutta. Nelihenkinen perhe kilometrin automatkalla tuottaa 4
kilometrid henkildsuoritetta.
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Taulukko 1. Poliisin tilastoimat tieliikenneonnettomuudet ja onnettomuuksien uhrit Helsingissa vuosina 1950-2011.

Poliisin tilastoimat tielikenneonnettomuudet ja onnettomuuksien uhrit, asukasluku ja rekisterdidyt moottoriajoneuvot seké

uhrit 1000 asukasta kohti, henkildvahinko-onnettomuudet 1000 moottoriajoneuvoa kohti Helsingissa 1950-2011
ja henkilévahinko-onnettomuudet 100 milj. ajoneuvokilometria kohti Helsingissa 1960-2011

o . Rekist. Henkilv.onn/
Vuosi Pol!lsm tlastomat onnettomuudet O?nenomuukswen i Asukasluku | moott.ajon. Uhrit/ Henkildv.onn/ 100
Polisrapporterade olyckor Dodade och skadade personer 1000 as. 1000 ajon. 1000 as. 1000 majon. | miliajonkm
Ar Henkilovahinkoihin johtaneet Omaisuus- Yhteensa Kuolleet Loukkaan- Yhteensé
Personskadeolyckor vahinkoihin tuneet Personsk.
johtaneet Dodade Personsk. olyckor/
Kuolemaan | Loukkaan- Yhteensa Dodade Skadade Totalt Invénare Reg.motor- och olyckor/ 100
tu_miseen Egendom- Totalt 1000 inv. fordon 1000 f. skadage/ 1000 m.ford. | milj.ford.km
Dodade Qvring Totalt skade- 1000 inv.
1950 38 722 760 1540 2300 38 851 889 369 13 2,41 58,5
1951 38 799 837 1923 2760 40 921 961 376 17 2,56 49,2
1952 37 929 966 2889 3855 37 1081 1118 385 23 2,90 42,0
1953 29 949 978 2357 3335 29 1080 1109 395 24 2,81 40,8
1954 35 1104 1139 2627 3766 36 1289 1325 396 24 3,35 47,5
1955 42 1236 1278 3229 4507 42 1453 1495 404 28 3,70 45,6
1956 55 1281 1336 3586 4922 57 1535 1592 412 33 3,86 40,5
1957 42 1184 1226 3373 4599 44 1497 1541 421 36 3,66 34,1
1958 38 1082 1120 2977 4097 38 1331 1369 431 38 3,18 29,5
1959 47 1177 1224 3207 4431 47 1418 1465 442 41 3,31 29,9
1960 58 1248 1306 3569 4875 59 1493 1552 448 46 3,46 28,4 251,2
1961 50 1419 1469 3719 5188 51 1709 1760 457 53 3,85 27,7 262,3
1962 54 1579 1633 4358 5991 58 1919 1977 467 61 4,23 26,8 267,7
1963 56 1475 1531 4234 5765 58 1823 1881 477 66 3,94 23,2 2251
1964 52 1547 1599 4359 5958 52 2001 2053 487 76 4,22 21,0 195,0
1965 81 1687 1768 4929 6697 84 2178 2262 495 84 4,57 21,0 198,7
1966 61 1615 1676 4509 6185 61 2086 2147 507 91 4,23 18,4 173,0
1967 62 1554 1616 3890 5506 64 2083 2147 516 96 4,16 16,8 155,4
1968 44 1560 1604 3368 4972 44 2037 2081 522 97 3,99 16,5 154,2
1969 74 1532 1606 3547 5153 74 2074 2148 526 103 4,08 15,6 140,9
1970 42 1608 1650 3938 5588 44 2137 2181 524 109 4,16 151 139,8
1971 59 1625 1684 3596 5280 60 2217 2277 522 112 4,36 15,0 138,0
1972 67 1639 1706 3259 4965 69 2224 2293 520 116 4,41 14,7 139,8
1973 58 1471 1529 3313 4842 60 2019 2079 516 122 4,03 12,5 116,7
1974 45 1380 1425 3110 4535 48 1964 2012 510 121 3,95 11,8 112,2
Vuosi Pol@isin tilastoimat onnettomuudet O[mettomuukswen uhrit Asukasluku m;it;[(.)n. Uhit/ Henkilév.onn/ Henk\llg;.onn/
Polisrapporterade olyckor Dodade och skadade personer 1000 as, 1000 ajon. 1000 as. 1000 majon. | miliajonkm
Ar Henkilovahinkoihin johtaneet omaisuus- | ypeoncs Kuolleet Loukkaan- Yhteensa
Personskadeolyckor vahinkoihin tuneet Personsk.
johtaneet Dodade Personsk. olyckor/
Kuolemaan | Loukkaan- Yhteensa Dodade Skadade Totalt Invénare Reg.motor- och olyckor/ 100
tu_miseen Egendom- Totalt 1000 inv. fordon 1000 f. skadage/ 1000 m.ford. | milj.ford.km
Dodade Ovring Totalt skade- 1000 inv.
1975 49 1234 1283 2998 4281 49 1582 1631 503 123 3,24 10,4 98,7
1976 39 1095 1134 2702 3836 42 1530 1572 497 125 3,16 9,1 88,6
1977 29 971 1000 2707 3707 30 1304 1334 492 127 2,71 7.9 76,3
1978 24 831 855 2652 3507 26 1113 1139 488 128 2,33 6,7 62,9
1979 38 714 752 2918 3670 38 940 978 485 133 2,02 57 53,7
1980 25 747 772 2803 3575 26 948 974 484 139 2,01 5,6 54,0
1981 28 901 929 3101 4030 29 1162 1191 483 144 2,47 6,5 65,0
1982 26 879 905 3110 4015 26 1076 1102 483 150 2,28 6,0 59,2
1983 33 902 935 4109 5044 35 1137 1172 484 156 2,42 6,0 57,7
1984 26 800 826 3995 4821 28 989 1017 484 163 2,10 51 48,9
1985 30 732 762 4486 5248 32 908 940 483 169 1,95 45 42,3
1986 28 747 775 4527 5302 29 896 925 485 176 191 4,4 40,2
1987 19 736 755 4632 5387 19 891 910 489 183 1,86 4,1 38,1
1988 21 801 822 5025 5847 22 938 960 491 191 1,96 43 40,5
1989 29 936 965 5499 6464 31 1071 1102 492 204 2,24 4,7 46,6
1990 30 805 835 5049 5884 31 923 954 491 206 1,94 4,1 40,0
1991 22 897 919 4377 5296 22 1082 1104 492 201 2,24 4,6 44,4
1992 24 687 711 3412 4123 24 861 885 498 198 1,78 3,6 34,3
1993 19 591 610 2961 3571 19 737 756 502 189 151 3,2 29,4
1994 23 733 756 2991 3747 23 923 946 509 187 1,86 4,0 36,3
1995 7 805 812 2691 3503 7 987 994 516 191 1,93 43 38,9
1996 10 782 792 2610 3402 10 954 964 525 195 1,84 4,1 37,1
1997 9 693 702 2724 3426 9 860 869 532 201 1,63 35 32,4
1998 15 782 797 2939 3736 15 1026 1041 539 213 1,93 3,7 35,9
1999 14 729 743 2956 3699 15 915 930 546 222 1,70 3,3 32,7
2000 14 689 703 2452 3155 16 867 883 551 229 1,60 31 30,2
2001 11 639 650 2224 2874 12 793 805 555 234 1,45 2,8 27,6
2002 16 587 603 2079 2682 18 752 770 560 237 1,38 25 25,6
2003 16 551 567 1852 2419 16 724 740 560 243 1,32 2,3 23,8
2004 9 550 559 1862 2421 9 709 718 559 250 1,28 2,2 23,4
I N Rekist. Henkilov.onn/
1000 as. 1000 ajon. 1000 as. 1000 m.ajon. | milj.ajon.km
Ar Henkilvahinkoihin johtaneet Omaisuus- Yhteensi Kuolleet Loukkaan- Yhteensa
Personskadeolyckor vahinkoihin tuneet Personsk.
johtaneet Dodade Personsk. olyckor/
Kuolemaan | Loukkaan- Yhteensa Dédade Skadade Totalt Invénare Reg.motor- och olyckor/ 100
tu_miseen Egendom- Totatt 1000 inv. fordon 1000 f. skada_de/ 1000 m.ford. | milj.ford.km
Dodade Ovring Totalt skade- 1000 inv.
2005 9 543 552 1922 2474 9 721 730 559 257 1,31 21 233
2006 13 505 518 1994 2512 13 618 631 561 266 1,12 19 21,7
2007 11 513 524 2111 2635 11 646 657 569 270 1,15 19 21,9
2008 12 550 562 2009 2571 12 694 706 577 285 1,22 2,0 23,7
2009 6 480 486 1808 2294 6 597 603 583 293 1,03 1,7 20,0
2010 5 540 545 2559 3104 5 669 674 589 304 1,14 18 22,3
2011 8 499 507 2331 2838 8 605 613 595 315 1,03 1,6 20,7
D
[ovios % 60 -8 7 -9 9 60 -10 -9

Helsingin alueeseen liitettiin 1.1.2009 Ostersundomin alue, jonka onnettomuudet ja suorite on huomioitu vuosien 2009-2011 tiedoissa.




Taulukko 2. Tieliikenneonnettomuudet eri tilastojen mukaan Helsingissa vuosina 1970-2011.

Vuosi Poliisin PATJA:aan 1) Onnettomuudet Liikennevahingot
tilastoimat onnettomuudet Helsingin poliisilaitoksen Vakuutusyhtididen
likennesuunnitteluosaston likenne- ja erityispoliisin likenneturvallisuus-
onnettomuusrekisterissa 2) tilastossa 3) toimikunnan (VALT)

tilastossa 4)

1970 5588

1971 5280

1972 4 965

1973 4842 13518
1974 4 535 12 034
1975 4 281 12 454
1976 3836 12 943
1977 3707 13 007
1978 3 507 11 810
1979 3670 12 573
1980 3575 12 068
1981 4030 13532
1982 4015 13 235
1983 5044 13 397
1984 4821 14 169
1985 5248 15081
1986 5302 15 310
1987 5387 15 155
1988 5847 15 220
1989 6 464 15 435
1990 5884 14 856
1991 5296 13177
1992 4123 4 453 11 294
1993 3571 4150 9980
1994 3747 4 346 10 248
1995 3503 4 340 10 241
1996 3 402 4 607 10918
1997 3426 4 983 11 052
1998 3736 5713 12 199
1999 3699 5 800 13 251
2000 3155 5524 11 866
2001 2875 6 065 13011
2002 2682 5497 11972
2003 2419 5497 12 063
2004 2421 5592 12 982
2005 2474 5037 12 958
2006 2512 5038 12 747
2007 2635 5516 13 028
2008 2571 5549 12 919
2009 2294 5018 12 129
2010 3104 3 690* 14 048
2011 2 838 3 553*

1) PATJA = Poliisiasiain tietojarjestelman tutkinta- ja virka-apujarjestelma.
2) Liikennesuunnitteluosaston liikenneonnettomuusrekisterin tiedot ovat atk:lla vuodesta 1978.
Vuodesta 1991 tiedot on viety LIIRE-likenneonnettomuusrekisteriin. LIIRE:ss& onnettomuudet
on paikannettu atk:lla karttapohjalle.
3) Helsingin poliisilaitoksen liikenne- ja erityispoliisin tilastoi PATJA-aineiston liséksi ne poliisin
halytyskeskukseen ilmoitetut tapaukset, jotka ovat johtaneet poliisipartion lahettamiseen paikalle.

4) Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) tilastoi lakisaateisesta likennevakuutuksesta
korvatut liikennevahingot. Kutakin vuotta koskeva tilasto valmistuu seuraavan vuoden syksylla.

* kirjaustapa muuttunut




Taulukko 3. Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet liikenndijaryhmittain Helsingissé vuosina 1960-2011.

Vuosi  [Kuolleet / Dédade Loukkaantuneet / Skadade
Jalan- Polkupy6- |Mopon Moottori-  |Auton kul-  |Matkus- Muut Yhteensa |Jalan- Polkupy6- |Mopon Moottori-  |Auton kul-  |Matkus- Muut Yhteensa
Ar kulkijat railijat kuljettajat  |pyoran jettajat 1)  |tajat kulkijat railijat kuljettajat  |pyoran jettajat 1)  |tajat
kuljettajat kuljettajat
Fot- Cyk- Moped- Motor- Bilférare 1) |Passa- Ovriga Totalt Fot- Cyk- Moped- Motor- Bilférare 1) |Passa- Ovriga Totalt
gangare lister forare cyckel- gerare gangare lister forare cykel- gerare
forare forare
1960 41 4 3 3 2 6 59 544 158 100 190 155 340 6 1493
1961 35 4 1 2 4 5 51 589 147 109 209 225 426 4 1709
1962 39 3 2 3 3 8 58 735 108 117 185 266 504 4 1919
1963 32 2 3 5 7 9 58 625 91 118 166 335 483 5 1823
1964 34 7 4 2 3 1 52 677 113 112 181 381 533 4 2001
1965 55 2 5 6 7 9 84 687 85 123 116 456 707 4 2178
1966 44 4 2 - 7 4 61 712 110 70 96 441 643 14 2086
1967 40 4 2 3 9 6 64 679 70 86 84 490 667 7 2083
1968 31 4 1 1 4 3 44 690 94 61 86 498 604 4 2037
1969 59 2 - 1 7 5 74 645 90 46 7 525 690 1 2074
1970 28 3 - 2 5 6 44 706 76 37 84 519 711 4 2137
1971 39 2 1 2 10 6 60 696 81 46 119 556 714 5 2217
1972 39 5 1 5 8 11 69 681 113 44 147 589 643 7 2224
1973 33 4 1 7 7 8 60 589 72 26 136 528 668 - 2019
1974 26 5 1 4 6 6 48 591 7 24 90 474 707 1 1964
1975 36 1 - 3 4 5 49 484 88 31 85 418 476 - 1582
1976 24 4 - 1 6 7 42 429 82 23 69 389 538 - 1530
1977 17 1 1 1 8 2 30 371 67 19 52 342 448 5 1304
1978 15 4 1 - 3 3 26 334 72 10 38 293 366 - 1113
1979 24 2 - - 8 4 38 303 72 13 28 244 280 - 940
1980 19 1 - - 5 1 26 288 90 19 29 252 270 - 948
1981 20 2 - 1 4 2 29 365 130 20 27 309 311 - 1162
1982 18 1 - 2 2 3 26 339 129 30 48 270 260 - 1076
1983 18 6 - 2 6 3 35 313 162 30 62 291 279 - 1137
1984 17 2 - 1 5 3 28 313 138 6 47 253 232 - 989
1985 19 3 1 2 3 4 32 293 112 9 52 236 206 - 908
1986 14 5 - 1 7 2 29 312 115 13 52 214 190 - 896
1987 12 1 - 1 4 1 19 288 117 11 40 231 204 - 891
1988 13 3 - 1 3 2 22 303 110 14 51 254 206 - 938
1989 16 4 - 1 7 3 31 332 167 12 35 310 215 - 1071
1990 19 3 - 2 4 3 31 299 159 7 56 241 161 - 923
1991 9 1 - 1 8 3 22 312 130 19 62 328 231 - 1082
1992 14 4 - 1 4 1 24 218 147 12 36 244 204 - 861
1993 11 3 - 2 1 2 19 198 136 10 25 200 168 - 737
1994 13 2 - 2 4 2 23 238 162 8 30 271 214 - 923
Vuosi  [Kuolleet / Dédade Loukkaantuneet / Skadade
Jalan- Polkupyd- |Mopon Moottori- Auton kul-  |Matkus- Muut Yhteensa |Jalan- Polkupyd-  |Mopon Moottori- Auton kul-  |Matkus- Muut Yhteensa
Ar kulkijat railijat kuljettajat  |pyoran jettajat 1)  |tajat kulkijat railijat kuljettajat  |pyoran jettajat 1)  |tajat
kuljettajat kuljettajat
Fot- Cyk- Moped- Motor- Bilférare 1) |Passa- Ovriga Totalt Fot- Cyk- Moped- Motor- Bilférare 1) |Passa- Ovriga Totalt
gangare lister forare cyckel- gerare gangare lister forare cykel- gerare
forare forare
1995 3 1 - 1 2 - 7 203 192 10 31 317 234 - 987
1996 8 - - - 1 1 10 222 147 4 35 326 220 - 954
1997 5 1 - - 2 1 9 183 140 10 30 295 202 - 860
1998 5 4 - 1 3 2 15 185 131 13 25 388 284 - 1026
1999 7 2 - - 3 3 15 187 130 13 26 323 236 - 915
2000 8 - - - 5 3 16 188 121 11 27 305 215 - 867
2001 7 2 - 1 1 1 12 167 93 8 28 297 200 - 793
2002 7 1 - 1 3 6 18 147 109 11 41 263 181 - 752
2003 8 1 - 5 2 - 16 124 90 5 30 295 180 - 724
2004 3 1 - 1 3 1 9 132 101 17 34 217 208 - 709
2005 3 - - 2 3 1 9 113 108 18 37 240 205 - 721
2006 8 1 - - 3 1 13 115 94 33 45 195 136 - 618
2007 4 - - 1 5 1 11 119 115 27 41 195 149 - 646
2008 5 - - 3 3 1 12 121 118 36 38 220 161 - 694
2009 3 - - 1 1 1 6 107 128 31 23 181 127 - 597
2010 2 - - 1 2 - 5 105 113 37 48 215 151 - 669
2011 6 1 - 1 - - 8 125 113 34 31 193 109 - 605
[Vuios % 60 19 - -8 35 |- 10 |- 28 10

1) Sisaltaa raitiovaununkuljettajat - innefattar sparvagnsforare




Taulukko 4. Helsingissa kuolleet ja loukkaantuneet ika- ja liikennéijaryhmittéin vuosina 2002-2011.

lkaryhma Liikennoijaryhma Vuosi Vuosina
2002- | 2007-
2002 | 2003 | 2004 | 2005 [ 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2006 | 2011
0-14 Jalankulkijat 29 18 14 17 21 25 19 10 15 24 99 93
Pydrailijat 17 6 15 13 12 11 11 9 11 10 63 52
Mapon kuljettajat 1 1 ? 1 3 ? 6
Auton kuljettajat 1 1 0
Matkustajat 23 13 23 26 11 27 10 7 14 11 96 69
Yhteensa 70 37 52 58 44 63 42 2] 40 48 261 220
15-24 Jalankulkijat 18 16 21 19 23 11 19 19 22 24 97 95
Pydrailijat 18 18 16 16 19 15 16 12 15 21 87 79
Mopon kuljettajat 8 3 15 12 26 19 25 24 28 26 64 122
Moott. pyor. kuljett. 13 7 10 10 6 17 18 3 19 8 46 65
Auton kuljettajat 53 64 44 48 31 37 35 45 44 35 240 196
Matkustajat 38 50 54 43 36 33 39 53 49 24 221 198
Yhteensd 148 158 160 148 141 132 152 156 177 138 755 755
25-64 Jalankulkijat 80 81 77 59 58 60 70 57 52 67 355 306
Pydrailijat 68 59 63 72 53 79 81 95 81 76 315 412
Mapon kuljettajat ? ? ? 5 7 8 9 6 9 5 18 37
Moott. pyor. kuljett. 29 28 25 29 38 25 23 20 29 23 149 120
Auton kuljettajat 200 221 161 178 157 150 172 124 158 143 917 747
Matkustajat 106 104 111 122 79 79 101 61 72 62 522 375
Yhteensa 485 495 439 465 392 401 456 363 401 376y 2276 1997
65- Jalankulkijat 27 17 23 21 21 27 18 24 18 16 109 103
Pydrailijat 7 8 8 7 11 10 10 12 6 7 41 45
Moott. pyor. kuljett. 1 1 1 1 1 3
Auton kuljettajat 13 12 15 16 10 13 16 13 15 15 66 72
Matkustajat 20 13 21 15 11 11 12 7 16 12 80 58
Yhteensd 67 50 67 59 54 61 56 57 56 51 297 281
Yhteensad  |0-14 70 37 52 58 44 63 42 27 40 48 261 220
15-24 148 158 160 148 41 132 152 156 177 138 755 755
25-64 485 495 439 465 392 401 456 363 401 376y 2276 1997
65- 67 50 67 59 54 61 56 57 56 51 297 281
Yhteensa 770 740 718 730 631 657 706 603 674 613] 3589 3253
Yhteenséd  |Jalankulkijat 154 132 135 116 123 123 126 110 107 131 660 597
Pydrailijat 110 91 102 108 95 115 118 128 113 114 506 588
Mapon kuljettajat [ 5 17 18 33 27 36 31 37 34 84 165
Moott. pyor. kuljett. 42 35 35 39 45 42 41 24 49 32 196 188
Auton kuljettajat 266 297 220 243 198 200 223 182 217 193] 1224 1015
Matkustajat 187 180 209 206 137 150 162 128 151 109 919 700
Yhteensa 770 740 718 730 631 657 706 603 674 613] 3689 3253




Taulukko 5. Tieliikenneonnettomuudet onnettomuuslajeittain Helsingin kantakaupungissa ja
esikaupungeissa vuosina 1978-2011.

Jalankulkijaonnettomuudet

Vuosi [Henkildvahinko-onnettomuudet Omaisuusvahinko- Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1978 330 258 72 83 68 15 413 326 87
1979 318 231 87 125 98 27 443 329 114
1980 303 226 77 90 68 22 393 294 99
1981 381 296 85 96 81 15 477 377 100
1982 349 248 101 99 76 23 448 324 124
1983 319 235 84 107 85 22 426 320 106
1984 315 213 102 31 24 7 346 237 109
1985 301 223 78 54 43 11 355 266 89
1986 320 224 96 45 36 9 365 260 105
1987 290 192 98 46 37 9 336 229 107
1988 308 221 87 56 40 16 364 261 103
1989 340 237 103 89 78 11 429 315 114
1990 312 210 102 81 58 23 393 268 125
1991 311 226 85 102 72 30 413 298 115
1992 229 155 74 51 37 14 280 192 88
1993 201 140 61 55 37 18 256 177 79
1994 246 153 93 51 35 16 297 188 109
1995 203 139 64 44 30 14 247 169 78
1996 225 148 77 52 34 18 277 182 95
1997 186 116 70 50 33 17 236 149 87
1998 189 122 67 65 48 17 254 170 84
1999 192 134 58 72 51 21 264 185 79
2000 191 121 70 51 33 18 242 154 88
2001 169 107 62 55 38 17 224 145 79
2002 147 109 38 59 44 15 206 153 53
2003 133 89 44 43 28 15 176 117 59
2004 132 86 46 38 26 12 170 112 58
2005 113 79 34 30 22 8 143 101 42
2006 119 76 43 45 33 12 164 109 55
2007 119 69 50 42 28 14 161 97 64
2008 126 73 53 41 32 9 167 105 62
2009 106 69 37 32 23 9 138 92 46
2010 105 65 40 32 25 7 137 90 47
2011 127 68 59 20 12 8 147 80 67

Muutos %

v. 10-11 21 5 48 -38 -52 14 7 -11 43




Polkupyéraonnettomuudet

Vuosi [Henkildvahinko-onnettomuudet Omaisuusvahinko- Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1978 76 23 53 38 20 18 114 43 71
1979 75 24 51 52 18 34 127 42 85
1980 80 26 54 47 15 32 127 41 86
1981 114 46 68 46 18 28 160 64 96
1982 123 45 78 58 24 34 181 69 112
1983 153 51 102 76 35 41 229 86 143
1984 135 48 87 66 32 34 201 80 121
1985 113 29 84 88 41 47 201 70 131
1986 114 37 77 68 30 38 182 67 115
1987 113 33 80 52 25 27 165 58 107
1988 107 36 71 65 27 38 172 63 109
1989 161 44 117 91 23 68 252 67 185
1990 152 49 103 94 42 52 246 91 155
1991 125 50 75 75 31 44 200 81 119
1992 136 45 91 61 26 35 197 71 126
1993 136 56 80 71 30 41 207 86 121
1994 152 65 87 70 32 38 222 97 125
1995 186 81 105 51 22 29 237 103 134
1996 140 65 75 59 30 29 199 95 104
1997 132 52 80 79 37 42 211 89 122
1998 125 51 74 57 34 23 182 85 97
1999 126 53 73 64 23 41 190 76 114
2000 115 52 63 74 36 38 189 88 101
2001 94 33 61 51 28 23 145 61 84
2002 103 33 70 59 31 28 162 64 98
2003 90 43 47 60 25 35 150 68 82
2004 97 34 63 40 17 23 137 51 86
2005 105 51 54 38 22 16 143 73 70
2006 95 37 58 56 28 28 151 65 86
2007 112 44 68 63 26 37 175 70 105
2008 116 41 75 62 25 37 178 66 112
2009 122 51 71 55 21 34 177 72 105
2010 111 48 63 69 24 45 180 72 108
2011 110 47 63 71 30 41 181 77 104

Muutos %

v. 10-11 -1 -2 0 3 25 -9 1 7 -4




Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Vuosi [Henkildvahinko-onnettomuudet Omaisuusvahinko- Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1978 449 226 223 2531 1693 838 2980 1919 1061
1979 359 178 181 2741 1739 1002 3100 1917 1183
1980 389 195 194 2 666 1742 924 3 055 1937 1118
1981 434 209 225 2 959 1905 1054 3 393 2114 1279
1982 433 223 210 2 953 1892 1061 3 386 2115 1271
1983 463 223 240 3926 2 633 1293 4 389 2 856 1533
1984 376 178 198 3 898 2575 1323 4274 2 753 1521
1985 348 167 181 4 344 2790 1554 4 692 2 957 1735
1986 341 145 196 4414 2794 1620 4755 2939 1816
1987 352 167 185 4534 2929 1605 4 886 3 096 1790
1988 407 189 218 4 904 3118 1786 5311 3 307 2004
1989 464 205 259 5319 3273 2 046 5783 3478 2 305
1990 371 184 187 4874 2973 1901 5245 3157 2088
1991 483 236 247 4 200 2 555 1645 4 683 2791 1892
1992 346 169 177 3300 1935 1365 3 646 2104 1542
1993 273 111 162 2 835 1628 1207 3108 1739 1369
1994 358 163 195 2 870 1741 1129 3228 1904 1324
1995 423 194 229 2 596 1627 969 3019 1821 1198
1996 427 207 220 2 499 1629 870 2 926 1836 1090
1997 384 197 187 2 595 1695 900 2979 1892 1087
1998 483 246 237 2817 1822 995 3300 2 068 1232
1999 425 190 235 2 820 1762 1058 3245 1952 1293
2000 397 183 214 2 327 1422 905 2724 1605 1119
2001 387 175 212 2118 1212 906 2 505 1387 1118
2002 353 137 216 1961 1162 799 2314 1299 1015
2003 344 160 184 1749 1053 696 2 093 1213 880
2004 330 134 196 1784 1018 766 2114 1152 962
2005 334 137 197 1854 1044 810 2188 1181 1007
2006 304 125 179 1893 1089 804 2197 1214 983
2007 293 124 169 2 006 1188 818 2 299 1312 987
2008 320 142 178 1906 1147 759 2226 1289 937
2009 258 115 143 1721 1016 705 1979 1131 848
2010 329 117 212 2 458 1377 1081 2787 1494 1293
2011 270 106 164 2240 1216 1024 2510 1322 1188

Muutos %

v. 10-11 -18 -9 -23 -9 -12 -5 -10 -12 -8




Kaikki onnettomuudet

Vuosi [Henkildvahinko-onnettomuudet Omaisuusvahinko- Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1978 855 507 348 2 652 1781 871 3 507 2 288 1219
1979 752 433 319 2918 1855 1063 3670 2 288 1382
1980 772 447 325 2 803 1825 978 3575 2272 1303
1981 929 551 378 3101 2004 1097 4 030 2 555 1475
1982 905 516 389 3110 1992 1118 4015 2 508 1507
1983 935 509 426 4109 2 753 1356 5044 3262 1782
1984 826 439 387 3995 2631 1364 4821 3070 1751
1985 762 419 343 4 486 2874 1612 5248 3293 1955
1986 775 406 369 4527 2 860 1667 5302 3 266 2036
1987 755 392 363 4632 2991 1641 5 387 3383 2004
1988 822 446 376 5025 3185 1840 5 847 3631 2216
1989 965 486 479 5499 3374 2125 6 464 3 860 2604
1990 835 443 392 5049 3073 1976 5884 3516 2 368
1991 919 512 407 4 377 2 658 1719 5296 3170 2126
1992 711 369 342 3412 1998 1414 4123 2 367 1756
1993 610 307 303 2961 1695 1266 3571 2002 1569
1994 756 381 375 2991 1808 1183 3747 2189 1558
1995 812 414 398 2 691 1679 1012 3503 2 093 1410
1996 792 420 372 2610 1693 917 3402 2113 1289
1997 702 365 337 2724 1765 959 3426 2130 1296
1998 797 419 378 2939 1904 1035 3736 2 323 1413
1999 743 377 366 2 956 1836 1120 3699 2213 1486
2000 703 356 347 2452 1491 961 3155 1847 1308
2001 650 315 335 2224 1278 946 2874 1593 1281
2002 603 279 324 2079 1237 842 2682 1516 1166
2003 567 292 275 1852 1103 749 2419 1 395 1024
2004 559 254 305 1862 1061 801 2421 1315 1106
2005 552 267 285 1922 1088 834 2474 1 355 1119
2006 518 238 280 1994 1150 844 2512 1388 1124
2007 524 237 287 2111 1242 869 2 635 1479 1156
2008 562 256 306 2 009 1204 805 2571 1460 1111
2009 486 235 251 1808 1060 748 2294 1295 999
2010 545 230 315 2 559 1426 1133 3104 1656 1448
2011 507 221 286 2331 1258 1073 2838 1479 1359

Muutos %

v. 10-11 -7 -4 -9 -9 -12 -5 -9 -11 -6

Kant = kantakaupunki

Esik = esikaupungit

Kantakaupunki: kaupunginosat 1-27
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