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ESIPUHE

Julkaisu kasittelee liikenneturvallisuuden kehitysta Helsingissa vuonna 2007 seka
pidemmalla aikavalilla. Helsingissa liikenneturvallisuuden maaralliseksi tavoitteeksi
on asetettu vahintaan 2 %:n vuosittainen keskimaarainen vahennys kuolleiden ja
loukkaantuneiden yhteismaarassa. Raportti perustuu poliisiasiain tietojarjestelman
(PATJA-rekisterin) tieliikenneonnettomuusaineistoon, joka on viety liikennesuun-
nitteluosaston lilkkenneonnettomuusrekisteriin (LIIRE). Onnettomuuksien vaka-
vuusaste on tarkistettu Tilastokeskuksen aineistosta.

Liikenneteknikko Heikki Mayry on vastannut PATJA-aineiston kasittelysta. Toimis-
tosihteeri Anja lkonen, toimistosinteeri Maarit Viinanen ja sihteeri Katja Salmenoja
ovat paikantaneet onnettomuudet LIIRE- onnettomuusrekisteriin. Marja-Sisko Ar-

kiomaa on tehnyt raportin kannet ja liitteet. Ruotsinkielisen yhteenvedon on kaan-
tanyt Margit Sederholm Helsingin kaupungin hallintokeskuksen kaannosyksikosta.
Raportin on koonnut tutkija Kirsti Nieminen.

Helsingissa, 30.10.2008
Kirsti Nieminen

Puhelin: 09 310 37106
Email: kirsti.nieminen@nhel fi



YHTEENVETO

Vuonna 2007 Helsingissa tapahtui 524 poliisin tutkimaa henkilovahinko-
onnettomuutta. Onnettomuudet lisaantyivat edellisvuodesta 1 %. Liikenne kasvoi
vastaavasti vajaan prosentin. Liikenneturvallisuus on 2000-luvulla kehittynyt Hel-
singissa positiiviseen suuntaan. Poliisin tilastoimat henkilovahinko-onnettomuudet
vahenivat keskimaarin 5 % vuodessa. Positiivinen kehitys on viime vuosina kui-
tenkin hidastunut. Viisivuotiskaudella 2003-2007 vahennysta oli enaa keskimaarin
2 % ja vuonna 2007 henkildvahinkoja oli hieman edellisvuotista enemman.

Vuonna 2007 Helsingin liikenteessa loukkaantui 646 ja kuoli 11 henkiloa. Kuollei-
den ja loukkaantuneiden yhteismaara kasvoi edellisvuodesta 4 %. Eniten lisaantyi-
vat polkupyorailijauhrit. 2000-luvulla uhrien vahenemistrendi on ollut keskimaarin
5 % vuodessa. Eri liikenndijaryhmien liikkenneturvallisuuden kehitys on ollut hyvin
erilainen. Jalankulkijoiden ja autolla liikkuvien turvallisuus on parantunut. Mootto-
ripyorailijoiden ja mopoilijoiden henkilévahingot ovat lisaantyneet mopo- ja moot-
toripyorakannan myota. Pyorailijauhrien maara ei pyorailyn lievasta kasvusta huo-
limatta ole merkittavasti muuttunut 2000-luvulla. Positiivinen kehitys on kuitenkin
hidastunut viime vuosina niin, etta viisivuotiskaudella 2003-2007 uhrien va-
henemistrendi oli 3 % vuodessa. Ainoastaan auton kuljettaja- ja matkustajauhrit
vahenivat merkittavasti. Jalankulkijoiden turvallisuus ei enaa juuri parantunut.
Mopon kuljettajien henkildvahingot kolminkertaistuivat.

Vuonna 2007 Helsingin lilkkenteessa kuoli 11 ihmista. 2000-luvulla kuolleiden maa-
ra oli vuosittain 9-18 henkiloa. Vuonna 2007 ei poikkeuksellisesti kuollut yhtaan
vanhusta, mutta lapsia 2. Toinen lapsista matkusti autossa, toinen liikkui jalan.
Moottoripyorailijoita menehtyi jalleen 1.

Pahimmat onnettomuuspaikat olivat Helsingissa 2005-2007:

(1) liikennepaikoista: Lahdenvayla/Keha |, Keha | / Latokartanontie, Tuusulanvayla/
Keha I, Hameenlinnanvayla/Keha |, Kustaa Vaasantie/Koskelantie /Lahdenvayla,
Vihdintie/Keha |, Itavayla/Keha I/Meripellontie, Keha | /Kantelettarentie
/Nayttelijantie, Keha I/ Myllypurontie, Keha I/Malminkaari/ Savelantie, Lahden-
vayla/Pihlajamaentie,

(2) risteyksista: Mannerheimintie/Kaivokatu/Simonkatu, Kaivokatu/Keskuskatu,
Mannerheimintie/Arkadiankatu, Mannerheimintie/Reijolankatu/Stenbackinkatu,
Mannerheimintie/Postikatu, Haapaniemenkatu/Sornaisten rantatie, Tikkuri-
tie/Harkavaljakontie/ Aamuruskontie, Helsinginkatu/Vauhtitie, Mannerheimin-
tie/Pohjoinen Rautatiekatu, Mannerheimintie/Nordenskioldinkatu, Vihdin-
tie/Malminkartanontie/Konalantie.

Vuonna 2007 liikenneonnettomuuksista aiheutui Helsingissa yhteensa 199 miljoo-
naa euron yhteiskunnalliset kustannukset. Kustannuksissa ovat mukana yhteis-
kunnalle aiheutuneet taloudelliset menetykset seka ns. hyvinvoinnin menetys.



SAMMANDRAG

Ar 2007 intraffade i Helsingfors sammanlagt 524 trafikolyckor med personskada som
undersoktes av polisen. Antalet olyckor okade med 1 % fran aret innan. Trafiken
okade med en knapp procent. P4 2000-talet har trafiksakerheten utvecklats i positiv
riktning i Helsingfors. De trafikolyckor med personskada som polisen statistikfort har
minskat i medeltal med 5 % per ar. Men den positiva utvecklingen har avmattats
under de senaste aren. Under femarsperioden 2003-2007 var minskningen i medeltal
endast 2 % och &r 2007 uppstod nagot fler personskador an foregaende ar.

Ar 2007 skadades 646 personer och 11 personer dog i Helsingforstrafiken. Antalet
offer sammanlagt ckade med 4 % frén aret innan. Mest dkade cyklistoffren. Under
2000-talet har trenden med farre offer varit i medeltal 5 % per ar. Sakerheten for
olika grupper av aktorer i trafiken har utvecklats i mycket varierande riktning.
Fotgangarnas trafiksakerhet och deras som ror sig med bil har forbattrats.
Personskadorna bland motorcyklister och mopedister har okat i takt med moped-
och motorcykelbestandet. Antalet cyklistoffer har trots att cykeltrafiken okat nagot
inte forandrats avsevart pa 2000-talet. Men den positiva utvecklingen har avmattats
och under femarsperioden 2003-2007 var trenden med farre offer 3 % per ar. Endast
bilforar- och passageraroffren minskade avsevart. Fotgangarnas trafiksakerhet
forbattrades nastan inte alls. Personskadorna bland mopedister tredubblades.

Ar 2007 dog 11 personer i Helsingforstrafiken. Under 2000-talet har antalet doda
varit arligen 9-18 personer. Ar 2007 dog exceptionellt nog inte en enda aldring, men
2 barn. Det ena barnet satt i en bil och det andra gick till fots. En motorcyklist
omkom igen.

De varsta olycksplatserna i Helsingfors 2005-2007:

(1) trafikplatser: Lahtisleden/Ring I, Ring I/Ladugardsvagen, Tusbyleden/Ring I,
Tavastehusleden/Ring |, Gustav Vasas vag/Forsbyvagen/Lahtisleden,
Vichtisvagen/Ring |, Osterleden/Ring I/Sjoakervagen, Ring I/Kanteletarvagen/
Skadespelarvagen, Ring I/ Kvarnbacksvagen, Ring I/Malmbéagen/Lerstrandsvagen,
Lahtisleden/ Ronnbackavagen,

(2) korsningar: Mannerheimvagen/Brunnsgatan/Simonsgatan, Brunnsgatan/
Centralgatan, Mannerheimvagen/Arkadiagatan, Mannerheimvagen/Grejusgatan/
Stenbacksgatan, Mannerheimvagen/Postgatan, Aspnasgatan/Sornas strandvag,
Dickurvagen/Oxspannsvagen/ Morgonradevagen, Helsingegatan/Fartvagen,
Mannerheimvagen/Norra Jarnvagsgatan, Mannerheimvagen/ Nordenskioldsgatan,
Vichtisvagen/Malmgardsvagen/Kanalavagen.

Ar 2007 orsakade trafikolyckorna i Helsingfors samhaélleliga kostnader pa
sammanlagt 199 miljoner euro. | kostnaderna ingar de ekonomiska forlusterna for
samhallet och den s.k. valfardsforlusten.

Overséttning. Margit Sederholm, transiatorsenheten vid Helsingfors stads
forvaltningscentral
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vahintaan kolme jalankulkijaonnettomuutta 2005-2007.

Pahimmat polkupyoraonnettomuuspaikat 2005-2007, risteykset, joissa
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1. LHKENNEONNETTOMUUSKEHITYS

Onnettomuusaineistot

Liikenneturvallisuuden kehitysta seurataan Helsingissa vuosittain Poliisiasiain tietojarjestel-
masta (PATJA:sta) saadun tielikenneonnettomuusaineiston avulla. Valtakunnallinen tielii-
kenneonnettomuustilasto perustuu samaan aineistoon. Aineisto kattaa kaikki kuolemanta-
paukset ja henkilovahingoista noin 20 % ja sen avulla saadaan luotettavan kuvan vakavista
henkilovahingoista, lukuun ottamatta polkupyorailijoiden yksittais- ja kevyen liikenteen vali-
sia onnettomuuksia. PATJA- tietojen rinnalla Helsingissa on kaytettavissa Helsingin liikenne-
ja erityispoliisin onnettomuustilasto ja Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan
(VALT:in) vakuutusyhtioiden liikkennevahinkotilasto. Liikenne- ja erityispoliisin onnettomuus-
tilastossa on PATJA-aineiston lisaksi halytyskeskukseen ilmoitettuja onnettomuuksia.

Liikenneturvallisuuden kehitys ja tavoitteet

Vuonna 2007 Helsingissa tapahtui yhteensa 524 (518 v. 2006) poliisin tutkimaa henkilova-
hinko-onnettomuutta. Henkilovahinko-onnettomuuksia oli 1 %:n verran edellisvuotista
enemman. Liikenne kasvoi vajaa 1 %:n vuonna 2007. Onnettomuuksissa kuoli 11 ja louk-
kaantui 646 henkiloa.
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Kuva 1.

Henkilovahinko-onnettomuudet ja liikenneonnettomuudet yhteensa eri tilastoissa seka liikennesuorite Helsingissa 1970-2007

Onnettomuuksien kokonaismaara oli vuonna 2007 Helsingin poliisilaitoksen liikenne- ja eri-
tyispoliisin tilaston mukaan 5 516 onnettomuutta (5 038 v. 20006) ja Poliisin PATJA -rekisterin
mukaan 2 635 (2512 v. 2006). Vuotta aiemmin, 2006 VALT:n tilastoi yhteensa 12 747 lii-
kennevahinkoa Helsingissa (v. 2005 yht. 12 958).

Helsingin liikkenneturvallisuustilanne on parantunut 2000-luvulla, mutta viime vuosina posi-
tilvinen kehitys on hidastunut. Poliisin tilastoimat henkilovahinko-onnettomuudet vahenivat
2000-luvulla keskimaarin 5 % vuodessa, mutta vuosina 2003-2007 enaa 2 %. Vuonna 2007
henkilovahinkoja oli hieman edellisvuotista enemman. Kuolleiden maara ei ole laskenut. Se
on vaihdellut vuosittain 9 ja 18 valilla. Onnettomuuksien kokonaismaara on pysynyt



12 000...13 000 vahinkona Vakuutusyhtioiden lilkkenneturvallisuustoimikunnan tilaston mu-

kaan.
Henkildvahinko-onnettomuudet vahenivat 2000-luvulla seka kantakaupungissa etta esi-
kaupungeissa. Kantakaupungissa positiivinen kehitys jatkui koko kuluneen 2000-luvun,
esikaupungeissa vain vuoteen 2003. Moottoriajoneuvo-onnettomuudet vahenivat mo-
lemmilla alueilla, kantakaupungissa kuitenkin merkittavammin. Jalankulkijoiden turvalli-
suus parani koko kaupungissa, mutta esikaupunkialueella vain vuoteen 2003. Kantakau-
pungissa laskettiin vuonna 2004 keskustan ja asuntokatujen nopeusrajoituksia 40 kilomet-
rista 30 kilometriin tunnissa ja alennettiin erdaiden muidenkin katujen nopeusrajoituksia. Lii-
kenteen kasvu on jo pitkaan painottunut esikaupunkialueille, kaupungin rajalle ja poikittais-
likenteessa Keha l:lle. Kantakaupungin lilkenne ei ole kasvanut ja niemen rajalla liikkenne
on vahentynvyt.
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Kuva 2.
Henkilévahinko-onnettomuudet ja kuolleet Helsingissd sekd muualla Suomessa 1970-2007 (Lahde: Tilastokeskus, Tie-
liilkenneonnettomuudet 2007).

Vuonna 2007 koko maassa kuoli lilkenteessa 380 henkiloa. Kuolleiden maara lisaantyi

13 % vuodesta 2006, mika merkitsee nousua takaisin edeltavien vuosien tasolle. Vakuu-
tusyhtioille ilmoitetut liikkennevahingot vahenivat koko maassa 2 %. Liikenne kasvoi paateil-
la 3 %. Tieliikenteen turvallisuus 2006-2010 valtakunnallisessa ohjelmassa tavoitteena on,
etta lilkenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maaraa vahennetaan jatkuvasti
ja ettda vuonna 2010 liikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara saa olla enintaan 250
kuollutta. Liikenneturvallisuustyon pitkan tahtayksen tavoitteen ns. 0-vision mukaan lilken-
nejarjestelman tulee olla sellainen, ettei kenenkaan, joka noudattaa liikkennesaantoja tarvitse
kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Helsingin kaupungin vuosien 2007-2010 tur-
vallisuusstrategian (kaupunginhallitus 23.6.2006) yhtena painopistealueena on liikennetur-
vallisuus, erityisesti kevyen liikenteen turvallisuus. Mittareina ovat kevyen lilkkenteen onnet-
tomuuksien maara ja uhrit 100 000 asukasta kohti ikaryhmittain. Helsingissa maaralliseksi
liikenneturvallisuustavoitteeksi on asetettu se, etta liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja
loukkaantuneiden yhteismaaran vahenemistrendi on vahintaan 2 % vuodessa. Tavoitteen
toteutumista seurataan poliisin onnettomuusaineiston avulla. Viisivuotiskaudella 2003-2007
uhrien vahenemistrendi oli Helsingissa keskimaarin 3 % vuodessa ja vahimmaistavoitteeksi
asetettu 2 % saavutettiin.



2. LOUKKAANTUNEET JA KUOLLEET

Uhrimaaran kehitys

Vuonna 2007 Helsingin lilkenteessa kuoli 11 ja loukkaantui 646 henkil6a (13 kuollutta ja 618
loukkaantunutta v. 2006). Kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteismaara kasvoi edellisvuodes-
ta 4 %. Polkupydrailijauhreja oli edellisvuotista enemman (+21 %). Mopon- ja moottoripyo-
ran kuljettajauhrien maara ei enaa kasvanut eika jalankulkijauhrien maara vahentynyt (Kuva

3).
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Kuva 3.

Helsingin liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet vuonna 2007 seka uhrit liikkenndijaryhmittain 1990-2007.

Vuonna 2007 ei poikkeuksellisesti kuollut yhtaan vanhusta, mutta lapsia 2. Toinen lapsista
matkusti autossa, toinen liikkkui jalan. Moottoripyorailijoita menehtyi jalleen 1 (Kuva 3).



2000-luvulla kuolleiden maara ei muuttunut paljoakaan. Maara vaihteli 9:sta 18:aan. Uhrien
vahenemistrendi oli 2000-luvulla keskimaarin 5 % vuodessa. Liikennoijaryhmien liikenne-
turvallisuuden kehitys oli hyvin erilainen. Jalankulkijoiden ja autolla liikkuvien turvallisuus
parani eniten. Pyorailijauhrien maara ei pyorailyn lievasta kasvusta huolimatta merkittavasti
muuttunut 2000-luvulla. Moottoripyorailijoiden ja mopoilijoiden henkilovahingot lisaantyi-
vat lahes samassa suhteessa mopo- ja moottoripyorakannan myota. Mopokanta melkein
kolminkertaistui ja rekisteroityjen moottoripyorien maara puolitoistakertaistui Helsingissa.
Liikenteen kasvusta huolimatta liikenneturvallisuustydn tavoitteena on vakavien loukkaan-
tumisten ja kuolemien vahentaminen.

Viime vuosina viisivuotiskaudella 2003-2007 liikenneturvallisuuden positiivinen kehitys hi-
dastui niin, etta uhrien vahenemistrendi oli Helsingissa enaa 3 % vuodessa. Ainoastaan au-
ton kuljettaja- ja matkustajauhrit vahenivat merkittavasti. Jalankulkijoiden turvallisuus ei
enaa paljoakaan parantunut. Mopon kuljettajien henkilovahingot noin kolminkertaistuivat.

Miehet ja naiset

Miesten onnettomuusriski seka kuolemanriski on Helsingin liikkenteessa naisia suurempi.
Kuolemanriski on kolminkertainen ja henkilovahinkoriski puolitoistakertainen. (Kuva 4.) Tar-
kastelussa ovat mukana kaikki ikaryhmat. Naiset liikkuvat lahes yhta paljon kuin miehet.
Sen sijaan matkatottumukset, jotka eroavat jonkin verran, selittavat osittain eroja. Naiset
liikkuvat enemman joukkoliikenteella, joka on henkildautoliikennetta turvallisempaa. Mopo-
ja moottoripyorailijauhrit ovat valtaosaltaan poikia ja miehia. Miesten ja naisten valisia eroja
selittavat lisaksi paihdeonnettomuudet. Ne ovat miehilla selvasti yleisempia ja ne lisaavat
merkittavasti lahes kaikissa liikennoijaryhmissa miesten riskia.
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Kuva 4.

Uhrit 2003-2007 ja kuolleet 1998-2007, uhrit 10 000 asukasta ja kuolleet 100 000 asukasta kohti sukupuolen mukaan
seka miesten ja naisten matkasuorite.




3. PAHIMMAT ONNETTOMUUSPAIKAT

Helsingissa seurataan vuosittain ns. mustia pisteita eli liittymia, joissa on tapahtunut eni-
ten onnettomuuksia INDb-luvulla mitattuna. INDb-luvussa painotetaan henkilovahinko-
onnettomuuksia siten, etta lukuun lasketaan kolmen vuoden henkilévahinko-
onnettomuudet ja yhden viidesosan painolla omaisuusvahinko-onnettomuudet. Tavan-
omaisia risteyksia ja ns. likennepaikkoja, jotka ovat laajempia risteyksia kuten eritasoliit-

tymia tai laajoja liikenneympyroita, tarkastellaan erikseen. Liittymille lasketaan myos

INDb-aste-luku, jossa INDb5 on jaettu liittyman liikennemaaralla (10 milj. liittymaan tule-
vaa ajoneuvoa/vuosi). Liittymat ovat keskenaan vertailukelpoisia, kun liikennemaara on

otettu huomioon.

Taulukko 1.
Pahimmat onnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2005-2007.
LIIKENNEPAIKKA / RISTEYS IND5 Onnettomuudet 2005-2007
g ~ o J |Pp |Ma |Yht [Henk| & | &
g 1S § z O~ | o < 0 © ~ g |3
5 = : 509 o o =} o =} =< |2
z I ERE R RN & |R ST
x9ol z =

Liikennepaikat

1 Lahdenvayla-Keha | 69 17 -2,1 8,8 9 8,8 6 58 0 0 51 51 13 128 25
2 Keha I-Latokartanontie 69 27 02 68 44 7 72 64 1 1 57 59 11 83 19
3 Tuusulanvayla-Keha 58 12 -0,2 6 48 48 72 54 0 0 63 63 6 160 10
4 Hameenlinnanvayla-Keha | 47 10 -0,7 3 72 6 3,2 4,8 0 0 34 34 9 149 26
5 Kustaa Vaasan tie-Koskelantie-Lahdenvayla 39 19 29 56 28 2 4 58 0 0 23 23 9 68 39
6 Vihdintie-Keha | 39 11 22 94 1 3,8 348 1 0 21 22 9 113 41
7 ltavayla-Keha I-Meripellontie 37 17 -26 46 7.2 6 24 26 0 0 39 39 4 70 10
8 Keha I-Kantelettarentie-Nayttelijantie 34 11 -06 22 52 3,8 334 1 1 25 27 6 104 22
9 Kehé I-Myllypurontie 33 19 31 16 14 24 24 52 0 0 26 26 6 58 23
10 Keha I-Malminkaari-Savelantie 31 12 -09 26 54 48 1,6 3 0 2 25 27 5 82 19
11 Lahdenvayla-Pihlajamaentie 28 13 -1,8 0,8 1 24 5 1 0 1 21 22 5 72 23

Risteykset

1 Mannerheimintie-Kaivokatu-Simonkatu 3,9 3,8 -1 2,6 56 3,4 48 3,6 9 0O 10 19 10 34 53
2 Kaivokatu-Keskuskatu 29 3,3 1,3 1,2 44 2 24 4,72 4 0 11 15 7 28 47
3 Mannerheimintie-Arkadiankatu 29 24 -09 14 2 44 22 2 3 2 14 19 6 39 32
4 Mannerheimintie-Reijolankatu- Stenbackinkatu 29 19 1,7 3,4 1,6 2,2 2,6 3,8 2 2 19 23 5 49 22
5 Mannerheiminitie-Postikatu 2,7 27 -15 14 22 3,4 3,2 1,4 2 1 17 20 5 32 25
6 Haapaniemenkatu-Soérnéisten rantatie 2,7 14 1,9 1,2 0 1,4 3,2 3,4 0 2 10 12 7 64 58
7 Tikkuritie-Harkavaljakontie-Aamuruskontie 27 27 06 0,2 3 16 32 32 1 0 19 20 5 32 25
8 Helsinginkatu-Vaubhtitie 27 20 -14 0 1 42 26 12 2 1 9 12 7 45 58
9 Mannerheimintie-Pohjoinen Rautatiekatu 26 23 -0,1 1 14 24 32 22 0 2 17 19 5 37 26
10 Mannerheimintie-Nordenski6ldinkatu 25 19 15 42 34 18 18 38 6 0 11 17 5 42 29
11 Vihdintie-Malminkartanontie-Konalantie 23 15 -0,5 2 32 34 14 22 0 1 10 11 6 51 55

IND5 = henkilévahinko-onnettomuudet + (omaisuusvahinkonnettomuudet/5)

Muutos = IND5 v. 2007 verrattuna 2004-2006 vuodessa

Aste = IND5/10 milj littym&aén tulevaa ajoneuvoa vuodessa

Liikenne = Syyskuun keskimaarainen arkivuorokausilikenne 1000 moot.ajon.

Heva % = henkilévahinko-onnettomuuksien osuus

Yht = Yhteensa

Henk = Henkilévahinko-onnettomuudet
Jk = Jalankulkijaonnettomuudet
Pp = Pyoréonnettomuudet
Ma = Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Pahimpia onnettomuusristeyksia oli kantakaupungin vilkasliikenteisilla keskustaan johtavilla

50 ja 60 km/h paakaduilla ja seka ydinkeskustan 30 km/h kaduilla, joilla on paljon keskenaan
risteavaa jalankulku- ja ajoneuvoliikennetta. Paaosa pahimmista liikennepaikoista oli Keha I:n
ja sateittaisten vaylien risteyksia.




Liikennepaikat IND5
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Kuva 5.
Pahimmat onnettomuuspaikat Helsingissa 2005-2007 (liikennepaikat IND5>2,8/vuosi ja liittymat IND5>2,3/vuosi).




Onnettomuusasteen perusteella vaarallisimpia mustia pisteita olivat: Mannerheimintie /
Kaivokatu / Simonkatu, Kaivokatu / Keskuskatu, Mannerheimintie / Postikatu, Tikkuritie /
Harkavaljakontie / Aamuruskontie ja Keha | / Latokartanontie. Keskimaaraista useampi, jo-
ka toinen onnettomuus, johti henkilovahinkoihin Haapaniemenkatu / Sornaisten rantatie,
Helsinginkatu / Vauhtitie, Vihdintie / Malminkartanontie / Konalantie, Mannerheimintie /
Kaivokatu / Simonkatu ja Kaivokatu / Keskuskatu risteyksissa. Useimmissa liittymissa suu-
rin osa onnettomuuksista oli kuitenkin omaisuusvahinkoja.

4. JALANKULKIJAONNETTOMUUDET

Vuonna 2007 Helsingissa tapahtui yhteensa 161 jalankulkijaonnettomuutta, joista 119 johti
henkilovahinkoihin. Henkilovahinkojen maara oli sama kuin vuotta aiemmin. Jalankulkijoita
kuoli 4. Kantakaupungissa henkilovahingot vahenivat (- 5 %) edelleen ja esikaupunkialueel-
la lisdantyivat (+ 16 %). Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuudet liukastumiset ja kompas-
tumiset lilkkennealueilla eivat ole liikenneonnettomuuden maaritelman mukaisia onnetto-
muuksia. Jalankulkijoiden kaatumistapaturmia tapahtuu Helsingissa noin 4 000 vuodessa.
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Kuva 6.

Jalankulkijoiden henkilovahinko-onnettomuudet ja kuolleet jalankulkijat Helsingissa vuosina 1980-2007.

Jalankulun turvallisuus parani Helsingissa 2000-luvulla. Positiivinen onnettomuuskehitys
alkoi jo vuonna 1992, kun kantakaupungin 40 km/h:n nopeusrajoitus astui voimaan.
2000-luvulla (v. 2004) kantakaupungissa asuntokatujen nopeusrajoitus aleni 30 km/h ja
eraiden muidenkin katujen nopeusrajoituksia alennettiin. Jalankulkijoiden henkilovahinko-
onnettomuuksien keskimaarainen vahenemistrendi oli 2000-luvulla 9 % vuodessa. Viisivuo-
tiskaudella 2003-2007 vahennysta oli enaa keskimaarin 4 % vuodessa ja positiivinen kehi-
tys hidastui. Vuonna 2007 onnettomuuksien lasku pysahtyi kokonaan. Jalankulkijoiden
kuolemantapauksia oli 2000-luvulla keskimaarin 8 vuodessa.

Liikenndijaryhmista jalankulkijoiden turvallisuus parani eniten 2000-luvulla. Viime vuosina
(vv. 2003-2007) autoliikenteen onnettomuusmaarat vahenivat kuitenkin samassa maarin

(- 4 %) kuin jalankulkijaonnettomuudet, kun taas polkupyoraonnettomuudet lisdantyivat.
Viisivuotiskaudella 2003-2007 jalankulkijaonnettomuudet vahenivat vain kantakaupungissa.
Siita huolimatta kaksi kolmesta jalankulkijaonnettomuudesta tapahtui edelleen kantakau-
pungissa (65 % vv. 2003-2007).



Onnettomuustyypit 2003-2007 N=616
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Kuva 7.
Jalankulkijoiden henkilovahinko-onnettomuuksien onnettomuustyypit vuosina 2003-2007

Jalankulkijoiden kadunylitykset keskittyvat suojateille. Vaikka suojatiejarjestelyn tavoite
on turvata kadunylitys, tapahtui joka 2. (50 %) jalankulkijaonnettomuus jalankulkijan ylit-
taessa katua suojatieta. Naista tapaukset, joissa kaantyva auto tormasi jalankulkijaan, oli-
vat harvinaisia (10 %). Suojatien ulkopuolelta jalankulkija kulki yli kadun joka 4. (27 %)
onnettomuudessa. Kantakaupungissa onnettomuudet keskittyivat viela useammin suoja-
teille (54 %) ja esikaupunkialueella suojatien ulkopuolelle (32 %). Kantakaupungin katu-
verkossa risteyksia on tiheammassa kuin esikaupunkialueella ja vilkas liikenne sinansa ra-
joittaa suojatien ulkopuolisia kadunylityksia. Seka suojatie- etta suojatien ulkopuoliset ka-
dunylitysonnettomuudet vahenivat 2000-luvulla (Kuva 8).

Onnettomuustyypit 5 vin liukuva keskiarvo 1980-2007
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Kuva 8.

Jalankulkijoiden henkilovahinko-onnettomuuksien onnettomuustyypit ja paihtyneet jalankulkijat viiden vuoden liu-
kuvana keskiarvona vuosina 1980-2007.

Vuosittain (vv. 2003-2007) keskimaarin 126 jalankulkijauhrista 18 oli paihtynyt onnetto-
muuden sattuessa. Paihtyneiden jalankulkijoiden osuus (14 %) jalankulkijauhreista oli
samaa suuruusluokka kuin rattijuoppojen osuus moottoriajoneuvonkuljettajauhreista



(11 %). Paihtyneista jalankulkijauhreista oli miehia keskimaarin 13 henkilda. Joka 5. mies
oli paihtynyt. Jalankulkijoiden paihdeonnettomuuksien maara vaheni 2000-luvulla.
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Kuva 9.

Jalankulkijoiden pahimmat onnettomuuspaikat Helsingissa 2005-2007.

Taulukko 2.
Pahimmat jalankulkijaonnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2005-2007.
Onnettomuudet
§ N Henk.vah. | Muutos 2007
. oals|lsesls|s .
o o o o [Te) onn. verratuna
3 Risteys R| & | S [&|& |8 [200-2007 | 20042006
1| G3T215 [Mannerheimintie-Kaivokatu-Simonkatu 2 3 3 3 3 9 8 0,0
2| G4R128 |Mannerheimintie-Nordenskidldinkatu 31 0 1 2|1 31| 6 5 2,0
3| G3T217 |Kaivokatu-aseman pysékdintialue lant.sis.ajo 0 1 3] 2 1 6 1 -1,0
4| G3T1218 [Kaivokatu-Keskuskatu 1 4 2 0 2 4 4 0,0
5| G3r219 |Kaivokatu-Mikonkatu 0 3 0 2 2 4 3 0,3
6| H4P135 [Hameentie-Vilhonvuorenkuja 0 0 2 1 1 4 3 0,0

Jalankulkijoiden pahimmat mustat pisteet (vahintaan 4 jalankulkijaonnettomuutta) olivat
Kaivokadulla seka vilkkailla paakaduilla Mannerheimintiella ja Hameentiella. Lisaksi 9 liit-
tymassa (Liite 10A), jotka kaikki olivat kantakaupungissa, oli sattunut vahintaan kolme ja-

lankulkijaonnettomuutta.
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5. POLKUPYORAONNETTOMUUDET

Helsingissa tilastoitiin vuonna 2007 yhteensa 179 polkupydraonnettomuutta, joista 114
johti henkilovahinkoihin. Lukumaarissa ovat mukana jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
valiset onnettomuudet, jotka taman raportin muissa luvuissa on luokiteltu jalankulkija-
onnettomuuksiksi. Pyorailijoita ei kuollut vuonna 2007. Henkilovahinkoihin johtaneet
polkupyoraonnettomuudet lisaantyivat 18 % edellisvuodesta. Lisaysta oli seka kanta-
kaupungissa etta esikaupunkialueilla.

Onnettomuudet Kuolleet
300 25
250 A M 1l M
_ — . 20 4
200 - -
150 | [L/[{E R LHHRHHL 15
100 - I 10 |
6
5
801 51+ Fs 3[]34321 ‘o ;
o HEHAHFAH RIRIRIRIRININN] 012 tpll 2 ol 11110
. U“”;U 2N allne
1980 1985 1990 1995 2000 2005 0+l AU M e _allll leam_n ]
0 Omaisuusvahinko-onnettomuudet 1980 1985 1990 1995 2000 2005
@ Henkilévahinko-onnettomuudet
Kuva 10.

Polkupydraonnettomuudet ja kuolleet pyorailijat 1980-2007.

Pyorailijoiden turvallisuus ei 2000-luvulla parantunut samassa maarin kuin jalankulkijoi-
den ja autolla lilkkuvien. Henkilovahinkoihin johtaneet polkupyoraonnettomuudet vahe-
nivat 2000-luvulla vain keskimaarin muutaman prosentin vuodessa (vahenemistrendi

- 3 %). Viime vuosina (vv. 2003-2007) onnettomuusmaarat kasvoivat (trendi + 5 %
vuodessa). Taman taustalla on pyoraliikenteen kasvu, erityisesti vv. 2006-2007.
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Kuva 11.

Henkildvahinkoihin johtaneet polkupyéraonnettomuudet 1980-2007, polkupydriliikenne /100 ja kyparan kaytto
Helsingissa (Lahde: Tuija Hellman, Polkupydralaskennat Helsingissa 2007).
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Pyorailykyparan kayttd on osaltaan lisannyt pyorailyn turvallisuutta Helsingissa. Kayttajien
osuus nousi 2000-luvulla noin 40 %:sta puoleen (50 %) pyorailijoista. Koko maassa kol-
mannes (33 %) pyorailijoista kaytti kyparaa.

Onnettomuustyypit 2003-2007

N=518
PP = polkupyorailija
JK = jalankulkija PP +moot.ajon.
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Kuva 12.

Polkupyordilijoiden henkilovahinke-onnettomuuksien ennettomuustyypit vuosina 2003-2007.

Huomattava osa auton ja pyorailijoiden valisista onnettomuuksista tapahtui risteysten
suojateilla (45 %). Kun risteysten ulkopuoliset suojatietapaukset otetaan mukaan, sattui
joka toinen onnettomuus (52 %), jossa auto oli osallisena, suojatiella.

Onnettomuustyypit 5 v:n liukuva keskiarvo 1980-2007
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Kuva 13.
Polkupyorailijoiden henkilovahinko-onnettomuuksien onnettomuustyypit ja tankojuoppo-onnettomuudet viiden vuo-

den liukuvana keskiarvona vuosina 1980-2007.

Pyorailijoiden ja autojen valiset onnettomuudet suojatiella vahenivat viela 2000-luvun

alussa, mutta eivat enaa viime vuosina. Muut risteysalueiden onnettomuudet seka riste-
ysten ulkopuoliset onnettomuudet pysyivat lahes samalla tasolla koko 2000-luvun. Aino-
astaan pyorailijoiden yksittaisonnettomuudet ja kevyen liikenteen valiset tapaukset vahe-
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nivat, mutta se johtuu todennakoisimmin tilastoinnin vahenemisesta. Tankojuoppo-
onnettomuuksien maara vaheni 2000-luvulla. Vuosittain (2003-2007) noin 100 pyorailija-
uhrista 4 oli tankojuoppoja. Lahes poikkeuksetta tankojuoppo oli mies.

*ﬁ% ™ ;vb

Fod B D
"P@ e g’""’ i "'g/‘ﬂ
v v f‘! /T i 7

NG

I/ =
il 3 ©/0098/2008 o=
/ /X (W\ A g -

Kuva 14.
Pahimmat polkupy6raonnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2005-2007.

= . | Henk.vah.
% Liittyma / liikennepaikka % % é é % zYogtse-ezr;soe; onn.
z 2005-2007
1 |G4R130 Nordenskidldinkatu-Urheilukatu oj2f(111]2 4 1
2 |H4P201 Satamaradankatu-Sturenkatu ojo|2|0]| 2 4 3
3 |F5T102 Huopalahdentie-Lapinméaentie-Ulvilantie ojo|f1f1]1 3 2
4 |G4S205 Vauhtitie-Nordenskidldinkatu-Veturitie ojo|(3f0}]oO 3 2
5 |G4S317 Pasilanaktu-Maistraatinportti 110|102 3 3
6 |G4T101 Helsingikatu-Linnunlauluntie 0J]oj0O0]oO]3 3 3
7 |H7S231 Kirkonkylantie-V Tapanilantie ojoj1]11]1 3 2
8 [J4S204 Laivalahdenkatu-Linnanrakentajantie ojo|jof1]2 3 2
9 [J7T105 Tattariharjuntie-Jarrutie 0oj]o|j1]1]12 3 2
10 |K5R111 Kauppakartanonkatu-Voikukantie ojojof2]1 3 3

Taulukko 3. Pahimmat polkupyoraonnettomuuspaikat Helsingissa vuosina 2005-2007.
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Pyorailijoiden ja auton valisista onnettomuuksista, erityisesti vakavista tapauksista saadaan
poliisin PATJA-aineiston perusteella riittava kuva. Koska pyorailijoiden yksittaisonnetto-
muudet ja kevyen liikenteen valiset onnettomuudet eivat useimmiten tule poliisin tietoon,
jaa poliisin PATJA -aineiston antama kuva pyoraonnettomuuksista tassa raportissa talta
osin puutteelliseksi. Vuonna 2007 poliisi tilastoi PATJA-aineistoon 2 jalankulkijan ja pyorai-
lijan valista henkildovahinkoa ja 6 pyorailijdiden keskindista onnettomuutta. Erillisselvitysten
perusteella on arvioitu, etta polkupyoran yksittaisonnettomuuksia tapahtuu Helsingissa
noin 1 600 vuodessa (vv. 1999-2000).

6. MOPO-ONNETTOMUUDET

Mopoilun lisdantynyt suosio nakyy myos Helsingissa. Rekisteroityjen mopojen maara, joka
on noin 8000, lahes kolminkertaistui 2000-luvulla. Samanaikaisesti myos mopoilijoiden
henkilovahingot noin kolminkertaistuivat. Vuonna 2007 tilastoitiin 54 mopo-
onnettomuutta, joissa loukkaantui 31 henkiloa. Helsingissa mopoilija on kuollut viimeksi
vuonna 1985.

Onnettomuudet Uhrit ja mopokanta
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50{ - 7000
©
a0 1] | 6000 %
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-} 4000 S
20 | | 3000 =

10 | | 2000

1000

0 LU L LT 0
1980 1985 1990 1995 2000 2005 1980 1985 1990 1995 2000 2005
O Omais uusvahinko-onnettomuudet Kuoli i .
@ Henkildvahinko-onnettonuudet V. 1985 kuoli 1 mopoilja [ Uhrit  ——— Mopokanta
Kuva 15.

Mopo-onnettomuudet ja mopouhrit 1980-2007 sekda mopokanta 1997-2007.

Mopokortin edellytyksena on vahintaan 15 vuoden ika. Mopon kuljettajauhrista valtaosa,
kaksi kolmesta, oli 15-17 vuotiaita nuoria. Nuorilla, 15-24 vuotialla miehilla on Helsingissa
ikaryhman kokoon nahden suurin onnettomuusriski. Mopoilu kasvattaa 15-17 -vuotiaiden
miesten onnettomuusriskia merkittavasti. Naisia oli mopon kuljettajauhreista vain kaksi
kymmenesta.

Mopojen rakenteellinen nopeus on enintaan 45 km/h. Paakatujen varrella, joiden rajoitukset
ovat 60 km/h tai sitd suuremmat, on mopoilu sallittu Helsingissa liikennemerkein kevyen
likenteen vaylilla. Paaosa mopoilijoiden henkilovahinko-onnettomuuksista tapahtui kokoo-
jakaduilla tai tonttikaduilla. Kevyen liikenteen vaylien osuus onnettomuuksista oli runsas 10
%, samoin kuin paakatujen.

7. MOOTTORIAJONEUVO-ONNETTOMUUDET

Onnettomuuksia, joissa oli osallisina vain moottoriajoneuvo tai raitiovaunu, yksi tai useam-
pi, on tassa luvussa kasitelty moottoriajoneuvo-onnettomuuksina. Vuonna 2007 Helsingis-
sa tilastoitiin (PATJA -rekisteri) yhteensa 2299 moottoriajoneuvo-onnettomuutta. Henkilo-

vahinkoihin johti 293 tapausta. Onnettomuuksissa kuoli 5 auton, 1 moottoripyoran kuljetta-
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taja ja 1 auton matkustaja. Henkildvahinkoihin johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet
vahenivat 4 % edellisvuodesta.

Henkilovahinko-onnettomuudet Kuolleet . . S
500 _ _ %5 Liikennesuorite milj.ajon.km
. I _ 2500
400 - Al 20
nl s o 2000 -
300 H = 15
| H 1 10 1112 0 1500 1
200 Hi L A L 04— !0 5 .
np mi H 677([m i
I il A 1 e e A 1000
100 1 1 5 | 4
0 0 HHE ‘mm”‘ﬂ”‘m”_‘: 0
1980 1985 1990 1995 2000 2005 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
1980 1985 1990 1995 2000 2005 1980 1985 1990 1995 2000 2005
@ Kantakaupunki O Esikaupungit
Kuva 16.

Henkildvahinkoihin johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet, moottoriajoneuvoissa kuolleet ja liikennesuorite Helsingissa 1980-

2007.

Moottoriajoneuvoliikenteen turvallisuus parani Helsingissa 2000-luvulla. Henkilovahinko-
onnettomuudet vahenivat keskimaarin 4 % (vahenemistrendi) vuodessa. Kehitys jatkui
samanlaisena koko 2000-luvun. Kantakaupungissa onnettomuudet vahenivat kuitenkin
selvasti enemman kuin esikaupunkialueilla. Vuosina 2003-2007 kantakaupungissa oli va-
hennysta keskimaarin 8 % ja esikaupungeissa vain 1 % vuodessa. Vuonna 2004 Kanta-
kaupungissa toteutettiin asuntoalueiden 30 km/h nopeusrajoitus ja muutamien muidenkin
katujen nopeusrajoituksia alennettiin. Kantakaupungin liikenne ei ole kasvanut 2000-
luvulla. Niemen ja kantakaupungin rajan liikkenne on laskenut vuodesta 2000 vuoteen
2007, kun taas poikittaisliikenne ja erityisesti kaupungin rajan liikkenne on kasvanut.

Peraanajot, risteamis- ja suistumisonnettomuudet olivat moottoriajoneuvojen yleisimmat
onnettomuustyypit (vv. 2003-2007). Lahes joka 3. henkildvahinko-onnettomuus oli pe-
raanajo, joka b. risteamisonnettomuus ja joka 5. suistumisonnettomuus. Kantakaupungis-
sa peraanajot (34 %) ja risteamisonnettomuudet (23 %) olivat yleisempia kuin esikaupun-
gissa. Esikaupungeissa sattui enemman suistumisonnettomuuksia (27 %) mutta myos pe-
raanajot (26 %) olivat yleisia.

Onnettomuutyppit 2003-2007 N=1605

Suistumiset KalStj;:/alh-
20%
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Kuva 17.
Moottoriajoneuvojen henkilovahinko-onnettomuuksien onnettomuustyypit vuosina 2003-2007.
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2000-luvulla moottoriajoneuvojen onnettomuustyypeista peraanajot, risteamisonnettomuu-
det ja kohtaamisonnettomuuksien vahenivat. Sen sijaan suistumisonnettomuudet eivatka
kaistanvaihto- tai kylkikolarionnettomuudet ole vahentyneet merkittavasti.

Onnettomuustyypit 5 v:n liukuva keskiarvo 1980-2007

140 {** /D’EHT 140 .
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20
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—————————+———+———+————+ 0
1985 1990 1995 2000 2005

Kuva 18.
Moottoriajoneuvojen henkildvahinko-onnettomuuksien onnettomuustyypit ja rattijuoppo-onnettomuudet viiden vuoden
liukuvana keskiarvona vuosina 1980-2007.

Vuosittain (vv. 2003-2007) noin 290:sta autoa, moottoripyoraa tai mopoa kuljettaneesta uh-
rista 32 oli rattijuoppoja. Heista 30 oli miehia ja 2 naisia. Rattijuoppo-onnettomuudet eivat
vahentyneet 2000-luvulla.
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8. LINJA-AUTO- JA RAITIOVAUNUONNETTOMUUDET

Tassa luvussa linja-auto ja raitiovaunuonnettomuuksina kasitellaan onnettomuuksia, joissa
oli osallisena linja-auto tai raitiovaunu. Vuonna 2007 Helsingissa tapahtui 298 linja-auto-
onnettomuutta, joista 49 oli henkildvahinko-onnettomuuksia. Raitiovaunuonnettomuuksia
sattui 60 ja niista 15:ssa oli henkilovahinkoja. Seka linja-auto- etta raitiovaunuonnetto-
muuksissa kuoli 1 jalankulkija. Linja-autojen henkilovahinko-onnettomuudet vahenivat
vuonna 2007 noin 25 %. Vahennys oli raitiovaunuonnettomuuksissa samaa luokkaa, vaikka
onnettomuuksina vain 4 onnettomuutta.

Raitiovaunuonnettomuudet Linja-auto-onnettomuudet

Onnettorruutta / vuosi Onnettormuutta / vuosi
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Kuva 19.

Raitiovaunu- ja linja-auto-onnettomuudet Helsingissa vuosina 1980-2007.

Henkilovahinkoihin johtaneiden raitiovaunuonnettomuuksien maara laski viimeisen viiden
vuoden aikana 23:sta (v. 2003) 15:een (v. 2007). Samanaikaisesti raitiovaunujen vuotuinen
linjakilometrimaara vaheni 5,51 milj. km:sta 5,15 milj. km:iin. Linja-auto-onnettomuuksien
maara lisaantyi vv. 2004-2006. Vuonna 2007 maara laski takaisin vuoden 2003 tasolle.
Kantakaupungissa tapahtui vv. 2003-2007 keskimaarin 20 raitiovaunujen ja 34 linja-autojen
henkilovahinko-onnettomuutta, esikaupungeissa 21 linja-auto-onnettomuutta.
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9. PAIHDEONNETTOMUUDET

Onnettomuudet, joissa on osallisena moottoriajoneuvoa kuljettanut rattijuoppo, polkupyoral-
la liikkunut tankojuoppo tai paihtynyt jalankulkija ovat paihdeonnettomuuksia. Vuonna 2007
Helsingissa tilastoitiin 203 paihdeonnettomuutta. Yhteensa 65 paihdehenkilovahinko-
onnettomuudesta 41 oli rattijuoppotapauksia. Henkilovahinko-onnettomuuksia oli sama
maara kuin edellisvuonna, rattijuoppotapauksia 7 % vahemman.

Piihdeonnettomuudet %-osuus Uudenmaan liikenteessa
200 1,2
1 @ Rattijuopot [J Maistaneet
14
150 f 11
0.8
oL
f (Ll iy i
" = [l I 04 1
o e |
0.2 [ 11|
O 0 e e e A A m s s ey p ey |
1980 1985 1990 1995 2000 2005 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Paihtynyt osallinen ) ) . ) ) ) |
V. 2006 ei vertailukelpoinen supistettujen tutkimusten vuoksi

H Mbottoriajon.kulj. 00 Polkupyorailija @ Jalankulkija

Kuva 20.
Henkildvahinkoihin johtaneet paihdeonnettomuudet Helsingissa 1980-2007 ja rattijuopot ja maistaneet Uudenmaan lii-
kenteessa 1980-2007 (Lahde: Kansaterveyslaitos/MAQ, Maria Portman).

Helsingissa valtaosa paihdeonnettomuuksista oli rattijuoppotapauksia. Vuonna 2007 ratti-
juoppoja oli 41, paihtyneita polkupyoran kuljettajia 5 ja paihtyneita jalankulkijoita 19. Paih-
deonnettomuuksissa kuoli 2 paihtynytta jalankulkijaa ja 1 rattijuoppo.

Vuonna 2007 Uudenmaan liikenteessa yksi 100 kuljettajasta oli nauttinut alkoholia. Ratti-
juoppoja, jotka ylittivat rattijuopumusrajan, oli noin yksi 500 kuljettajasta. (Poliisin ja Kansan-
terveyslaitoksen tienvarsilaskennat). Helsingissa noin yhdessa kymmenesta henkilovahinko-
onnettomuudesta oli osallisena rattijuoppo.

Alkoholin kulutus kasvoi Suomessa merkittavasti 2000-luvulla vuoteen 2005 asti, jonka jal-
keen kasvu pysahtyi. Kulutuksen kasvu heijastui liikenteeseen. Toistaiseksi rattijuoppojen
osuus lilkkennevirrassa ei ole kasvanut Uudellamaalla, mutta maistaneiden, ts. rattijuopumus-
rajan alittaneiden, osuus kasvoi. Vuoden 2005 jalkeen, kun kulutus ei enaa lisaantynyt, mais-
taneidenkin osuus naytti kaantyvan laskuun.

Henkilovahinkoihin johtaneiden paidenonnettomuuksien vahenemistrendi oli Helsingissa
2000-luvulla keskimaarin 6 % vuodessa. Rattijuoppo-onnettomuudet eivat vahentyneet.
Sen sijaan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden paihdetapauksien maara laski merkittavasti.
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Alkoholin kulutus litraa / asukas Kuolleet / Henkildvahingot
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Kuva 21.

Alkoholin kulutus Suomessa (Lahde: STAKES), rattijuoppo-onnettomuuksissa kuolleet Suomessa (Lahde: Tilastokes-
kus, Tielilkenneonnettomuudet 2007) ja henkilovahinkoihin johtaneet rattijuoppo-onnettomuudet Helsingissa 1980-
2007.

Viime vuosina (vv. 2003-2007) jalankulkijoiden ja pyorailijoiden paihdetapausten lasku py-
sahtyi, eika paihdeonnettomuuksien kokonaismaara enaa laskenut. 2000-luvun kehitysta ei
voida pitaa positiivisena rattijuoppo-onnettomuuksien osalta. Henkilovahinko-
onnettomuuksien vahenemistrendi oli - 5 % vuodessa, moottoriajoneuvojen henkildvahin-
kojen - 4 % ja rattijuoppo-onnettomuuksien vain -1 %.

Paihdeosalliset henkilovahinko-onnettomuuksissa
(5 wuoden liukuva keskiarvo)
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Kuva 22.

Paihdeosalliset henkilovahinko-onnettomuuksissa Helsingissa 1980-2007 viiden vuoden liukuvana keskiarvona.
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10. ONNETTOMUUSKUSTANNUKSET

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista aiheutui vuonna 2006 yhteensa 199
miljoonaa euron yhteiskunnalliset kustannukset. Kustannukset jakautuivat onnettomuuden
vakavuusasteen mukaan seuraavasti:

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet 24 miljoonaa euroa
Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet 169 miljoonaa euroa
Omaisuusvahinkoihin johtaneet onnettomuudet 6 miljoonaa euroa
Yhteensa 199 miljoonaa euroa
Onnettomuuskustannukset
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Kuva 23.

Onnettomuuskustannukset Helsingissa 1998-2007 Tiehallinnon vuoden 2005 yksikkdkustannusten mukaan.

Valtaosa kustannuksista, 169 miljoonaa euroa, syntyi loukkaantumiseen johtaneista onnet-
tomuuksista. Paaasiassa naiden vaheneminen on laskenut onnettomuuskustannuksia
2000-luvulla 265 miljoonasta 199 miljoonaan euroon.

Kustannuslaskelma perustuu liikkenne- ja viestintaministerion hyvaksymille onnettomuuksien
yksikkokustannuksille. Kuolemaan johtaneen onnettomuuden yksikkdkustannus on 2,2 mil-
joonaa euroa, loukkaantumiseen johtaneen 330 000 euroa ja omaisuusvahinko-
onnettomuuden 2 700 euroa. Kustannuksissa ovat mukana yhteiskunnalle johtuvat taloudel-
liset menetykset seka ns. hyvinvoinnin menetys. Taloudellisia kustannuksia ovat mm. aineel-
listen vahinkojen aiheuttamat kulut, uhrin tydn menetys, sairaanhoitokulut, hallintokulut (pe-
lastuslaitos, poliisi ja oikeuslaitos). Inhimillisen hyvinvoinnin menetys arvottaa elaman mene-
tysta, elaman laadun pysyva tai tilapaista menetysta. Hyvinvoinnin menetys on laskettu poh-
joismaisista tutkimuksista saaduilla yksikkoarvoilla. Hyvinvoinnin menetyksen osuus liiken-
neonnettomuudessa kuolleen henkilon 1,7 miljoonan euron kokonaiskustannuksesta on 1,3
miljoonaa euroa ja vastaavasti loukkaantuneen henkilon 220 000 euron kustannuksesta 187
000 euroa.
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KASITTEET JA MAARITELMAT

Lilkenneonnettomuus on omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilovahinkoihin johtanut kulku-
neuvon lilkkkumisesta aiheutunut lilkkennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi liik-
kuva (tie-, vesi- ilma- raide-) kulkuneuvo.

Tieliikenneonnettomuus on omaisuusvahinkoihin ja/tai henkildvahinkoihin johtanut kul-
kuneuvon liikkkumisesta aiheutunut tapahtuma, joka on sattunut tieliikennelain mukaan
yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liikkenteeseen kaytetylla tiella tai alueella ja jos-
sa on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo.

Raideliikenneonnettomuus on omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilovahinkoihin johtanut
raidekulkuneuvon liikkkumisesta aiheutunut liikennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin
yksi lilkkuva raidekulkuneuvo.

Tassa raportissa kasitellaan maaritelman mukaisia tieliikenneonnettomuuksia seka raideliiken-
neonnettomuuksia raitiovaunuliikenteen osalta. Lyhyyden vuoksi on usein kaytetty vain sanoja
"liikenneonnettomuus" tai "onnettomuus" tarkoittamaan em. kasitteita.

Omaisuusvahinkoihin johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liiken-
neonnettomuutta, jonka seurauksena kukaan ei kuollut eika loukkaantunut.

Henkilovahinkoihin johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liikenne-
onnettomuutta, jonka seurauksena joku on kuollut tai loukkaantunut.

Kuolemaan johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liikenneonnetto-
muutta, jonka seurauksena joku on kuollut 30 vrk:n kuluessa onnettomuudesta.

Loukkaantumiseen johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liikenne-
onnettomuutta, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut, mutta joku on loukkaantunut.

Lilkenneonnettomuuden uhrilla tarkoitetaan henkilda, joka on kuollut tai loukkaantunut
liikenneonnettomuudessa.

Lilkenneonnettomuudessa kuolleeksi katsotaan henkild, joka on menehtynyt lilkkenne-
onnettomuudessa saamiinsa vammoihin 30 vrk:n kuluessa onnettomuudesta.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantuneeksi katsotaan henkilo, joka ei ole kuollut, mutta
on saanut vammoja, jotka vaativat hoitoa (tai tarkkailua) sairaalassa, hoitoa kotona (sairaus-
lomaa) tai operatiivista hoitoa (esim. tikkeja). Mustelmia, naarmuja tms., joista ei aiheudu
em. hoitoa, ei katsota loukkaantumiseksi.

Liikenneonnettomuudessa osallisiksi katsotaan

a kulkuneuvo, joka tormaa toiseen kulkuneuvoon, jalankulkijaan, elaimeen tai johonkin
esteeseen

b kulkuneuvo, jossa joku kuolee tai vammautuu onnettomuuden seurauksena tai joka va-
hingoittuu

¢ jalankulkija, joka kuolee tai vammautuu onnettomuuden seurauksena

d kulkuneuvo ja jalankulkija, joka vaikuttaa onnettomuuden syntymiseen vaikka ei olisi-
kaan valittomasti siina osallisena.
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Onnettomuuslaji maaritellaan liikkenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten,
etta ns. heikoin on maaraava. Jalankulkijaonnettomuudessa on toisena osallisena jalankul-
kija. Polkupyoraonnettomuudessa on ainakin yhtena osallisena polkupyora, muttei jalan-
kulkijaa. Moottoriajoneuvo-onnettomuudessa on osallisena ainakin yksi moottoriajoneuvo,
muttei jalankulkijaa tai polkupyoraa. Kun tarkastellaan erikseen esim. pyora-, linja-auto- tai
raitiovaunuonnettomuuksia on naissa onnettomuuksissa osallisena ainakin yksi kyseinen
osallinen. Esim. raitiovaunu-onnettomuudessa on yhtena osallisena raitiovaunu, mutta siina
saattaa olla mukana myos esim. jalankulkija, polkupyora tai auto.

Paihdeonnettomuudella tarkoitetaan onnettomuutta, jossa jonkun osallisen kuljettajan tai
jalankulkijan on todettu (verikokeen tulos vahintaan 0,5 promillea/puhalluskokeen tulos va-
hintaan 0,25 mg) tai vahvoin perustein epaillaan olleen onnettomuushetkella alkoholin tai
muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena.

Liikennepaikka on laajempi liittyma kuten esitasoristeys tai laaja liikenneympyra. Tavan-
omaiseen risteykseen luetaan katualuetta 30 metrin etaisyydella liittymasta. Eritasoliitty-
massa tai laajassa liikenneympyrassa liikennepaikka kasittaa koko liittyman alueen seka

vaylaosuutta liittymatyypista riippuen jopa 200 metria rampin nokasta ulospain.

Vaarallisuusindeksi, IND5 kasittaa esim. liittyman tai liikennepaikan kaikki henkilovahinko-
onnettomuudet ja omaisuusvahinko-onnettomuudet jaettuna viidella.

Ajokilometreilla tarkoitetaan lilkkennevalineen ajaman matkan pituutta

Henkilokilometreilla tarkoitetaan lilkennevalineella liikkkuneiden henkiloiden kulkemien
matkojen pituutta yhteensa.
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Tielikenneonnettomuudet eri tilastojen mukaan Helsingissa vuosina 1970-2007 1)
\Vuosi Poliisin PATJA:aan 1) tilastoimat Onnettomuudet Liikkennevahingot
onnettomuudet Helsingin poliisilaitoksen Vakuutusyhtioiden
likennesuunnitteluosaston likenne- ja erityispoliisin likenneturvallisuus-
onnettomuusrekisterissa 2) tilastossa 3) toimikunnan (VALT)
tilastossa 4)
1970 5588
1971 5280
1972 4965
1973 4847 13518
1974 4535 12034
1975 4281 12454
1976 3836 12943
1977 3707 13007
1978 3507 11810
1979 3670 12573
1980 3575 12068
1981 4030 13532
1982 4015 13235
1983 5044 13397
1984 4821 14169
1985 5248 15081
1986 5302 15310
1987 5387 15155
1988 H847 15220
1989 6464 15435
1990 5884 14856
1991 5296 13177
1992 4123 4453 11294
1993 3571 4150 9980
1994 3747 4346 10248
1995 3503 4340 10247
1996 3402 4607 10918
1997 3426 4983 11052
1998 3736 5713 12199
1999 3699 5800 13251
2000 3155 hh24 11866
2007 2875 6065 13011
2002 2682 5497 11972
2003 2419 5497 12063
2004 2421 5592 12982
2005 2474 5037 12958
2006 2512 5038 12747
2007 2635 H516

1) PATJA = Poliisiasiain tietojarjestelman tutkinta- ja virka-apujarjestelma.

Helsingin poliisi on kasitellyt tieliikenneonnettomuuksien esitutkinta-aineistoa atk:lla vuodesta 1992.
Vuonna 1992 kayttoon otetusta rikostenkirjaamisjarjestelmasta kaytettiin lyhenetta RIKI.

Vastaavan nykyisen jarjestelman lyhenne on PATJA.

2) Liikennesuunnitteluosaston liikkenneonnettomuusrekisterin tiedot ovat atk:lla vuodesta 1978.
Vuodesta 1991 tiedot on viety LIIRE- liikenneonnettomuusrekisteriin. LIIRE:ssa onnettomuudet

on paikannettu atk:lla karttapohijalle.

3) Helsingin poliisilaitoksen liikenne- ja erityispoliisin tilastoi PATJA-aineiston lisdksi ne poliisin
halytyskeskukseen ilmoitetut tapaukset, jotka ovat johtaneet poliisipartion lahettamiseen paikalle.
4) Vakuutusyhtioiden liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) tilastoi lakisaateisesta lilkkennevakuutuksesta
korvatut lilkkennevahingot. Kutakin vuotta koskeva tilasto valmistuu seuraavan vuoden syksylla.
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LIITE 2B

1(2)

Poliisin tilastoimat tieliikenneonnettomuuksien uhrit liikennoijaryhmittain Helsingissa 1960-2007

Vuosi  [Kuolleet ja loukkaantuneet / Dodade och skadade
Jalan- Polkupyo- Mopan Moottori- | Auton kul- [ Matkus- Muut Yhteensa
Ar kulkijat railijat kuljettajat pyoran jettajat 1) tajat
kuljettajat
Fot- Cyk- Moped- | Motor-cykel- | Bilforare 1) Passa- Ovriga Totalt
gangare lister forare forare gerare

1960 585 162 103 193 157 346 6 1552
1961 624 151 110 211 229 431 4 1760
1962 174 m 119 188 269 512 4 1977
1963 657 93 121 17 342 492 5 1881
1964 1 120 116 183 384 534 5 2063
1965 747 87 128 122 463 716 4 2262
1966 756 114 72 96 448 647 14 2147
1967 719 74 88 87 499 673 7 2147
1968 721 98 62 87 502 607 4 2081
1969 704 92 46 /8 53?2 695 1 2148
1970 134 79 37 86 h24 17 4 2181
1971 735 83 47 121 566 720 5 2277
1972 720 118 45 152 597 654 7 2293
1973 622 76 27 143 535 676 - 2079
1974 617 82 25 94 480 713 1 2012
1975 520 89 31 88 477 481 1631
1976 453 86 23 70 395 545 - 1572
1977 388 68 20 53 350 450 5 1334
1978 349 76 " 38 296 369 1139
1979 327 74 13 28 257 284 978
1980 307 91 19 29 257 271 974
1981 385 132 20 28 313 313 1191
1982 357 130 30 50 277 263 1102
1983 331 168 30 64 297 282 1172
1984 330 140 6 48 258 235 1017
1985 312 115 10 54 239 210 940
1986 326 120 13 53 221 192 925
1987 300 118 11 iy 235 205 910
1988 316 113 14 57 257 208 960
1989 348 171 12 36 317 218 1102
1990 318 162 7 58 245 164 954
1991 321 131 19 63 336 234 1104
1992 232 151 12 37 248 205 885
1993 209 139 10 27 201 170 756
1994 251 164 8 32 275 216 946
1995 206 193 10 32 319 234 994
1996 230 147 4 35 327 221 964
1997 188 141 10 30 297 203 869
1998 190 135 13 26 391 286 1047
1999 194 132 13 26 326 239 930
2000 196 121 17 27 310 218 883

1) Sisaltaa raitiovaununkuljettajat - Innerfattar sparvagnsforare




LIITE 2B

llzoos

2(2)
Vuosi  [Kuolleet ja loukkaantuneet / Dodade och skadade
Jalan- Polkupyo- Mopan Moottori- | Auton kul- [ Matkus- Muut Yhteensa
Ar kulkijat railijat kuljettajat pyoran jettajat 1) tajat
kuljettajat
Fot- Cyk- Moped- | Motor-cykel- | Bilforare 1) Passa- Ovriga Totalt
gangare lister forare forare gerare
2001 174 95 8 29 298 201 805
2002 154 110 [N 42 266 187 770
2003 132 91 5 35 297 180 740
2004 135 102 17 35 220 209 718
2005 116 108 18 39 243 206 730
2006 123 95 33 45 198 137 631
2007 123 115 27 42 200 150 657
Mautes% v 21 18 7 | 9 4

1) Sisaltaa raitiovaununkuljettajat - Innerfattar sparvagnsforare



LITES A

Helsingin liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet ika- ja liikennoijaryhmittain 1998-2007 H
kéryhma [Likenndijaryhma Vuosi Vuosina

1998- | 2003-
1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 2002 | 2007
0-14  [Jalankulkijat 34 28 34 23 29 18 14 17 21 25 148 95
Pydrailijat 17 13 9 13 17 6 15 13 12 11 69 57
Mopon kuljettajat 0 0 0 0 1 0 0 | 0 1 l
Maoott. pyor. kuljett. 0 | 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Auton kuljettajat 0 | 1 0 0 0 0 | 0 2 |
Matkustajat 33 29 23 14 23 13 23 26 11 27( 122 100
Yhteensa 84 72 67 50 70 37 52 58 44 63| 343 254
15-24 | Jalankulkijat 28 34 31 28 18 16 2] 19 23 " 139 90
Pyorailijat 16 18 19 12 18 18 16 16 19 15 83 84
Mopon kuljettajat 13 10 7 8 8 3 15 12 26 19 46 75
Moott. pyor. kuljett. 12 9 10 10 13 7 10 10 6 17 54 50
Auton kuljettajat 67 50 59 60 53 64 44 48 3 37( 289 224
Matkustajat 56 62 63 55 38 50 54 43 36 33| 274 216
Yhteensd 1921 183 189 173|148 158 160 148 141 132 885 739
25-64  |Jalankulkijat 101] 105 91 98 80 81 77 59 58 60| 475 335
Pydrailijat 96 93 87 67 68 59 63 72 53 79[ 411 326
Mopon kuljettajat 0 3 4 0 2 2 ? 5 7 8 9 24
Moott. pyor. kuljett. 14 16 17 19 29 28 25 29 38 25 95 145
Auton kuljettajat 302 264] 240 230] 200( 221 161 178] 157 150 1236] 867
Matkustajat 1731 1301 115 113 106 104 111 122 79 79[ 637[ 495
Yhteensa 686 611| 554 527 485 495 439] 465 392| 401| 2863 2192
65-99 |Jalankulkijat 27 27 40 25 27 17 23 21 21 27( 146 109
Pydrailijat 6 8 6 3 7 8 8 7 11 10 30 44
Moott. pyor. kuljett. 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Auton kuljettajat 22 11 10 8 13 12 15 16 10 13 64 66
Matkustajat 24 18 17 19 20 13 21 15 11 11 98 71
Yhteensd 79 64 73 55 67 50 67 59 54 61 338[ 291
Yhteensé |0-14 84 72 67 50 70 37 52 58 44 63[ 343 254
15-24 1921 183 189 173 148 158 160 148 141 132 885 739
25-64 686 611] 554 527 485 495 439] 465 392| 401| 2863 2192
65-99 79 64 73 55 67 50 67 59 54 611 338[ 291
Yhteensa 1041] 930] 883] 805] 770] 740| 718] 730] 631] 657 4429] 3476
Yhteensé |Jalankulkijat 190] 194 196 174] 154 132 135 116) 123[ 123] 908 629
Pydrailijat 1351 132 127 95( 110 91f 102 108 951 115[ 593] 511
Mopon kuljettajat 13 13 11 8 11 5 17 18 33 27 56| 100
Moott. pyor. kuljett. 26 26 27 29 47 35 35 39 45 4721 150 196
Auton kuljettajat 391 326] 310)1 298| 266| 297| 220| 243] 198] 200] 1591| 1158
Matkustajat 286] 239] 218] 201 187| 180 209| 206| 137 150 1131| 882
Yhteensa 1041 930] 883 805| 770 740f 718] 730f 631] 657| 4429| 3476




LITE3 B

12)
Helsingin liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet ika- ja liikennoijaryhmittain 1998-2007

Ika- Likenndijaryhma Vuosi Vuosina
ryhma 1998- [ 2003-
1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 2002 | 2007
0-6 Jalankulkijat 5 2 6 6 3 1 3 1 5 6 22 16
Pydrailijat 1 0 1 2 0 I 1 0 1 0 4 3
Matkustajat 11 9 12 4 9 3 6 9 4 14 45 36
Yhteensa 17 11 19 12 12 5 10 10 10 20 71 55
7-9 Jalankulkijat 14 16 9 9 7 7 5 8 5 9 55 34
Pydrailijat 6 5 3 3 3 I 1 4 1 3 20 10
Matkustajat 10 7 4 3 2 3 6 2 5 2 26 18
Yhteensa 30 28 16 15 12 11 12 14 1 14 101 62
10-14  [Jalankulkijat 15 10 19 8 19 10 6 8 1 10 71 45
Pydrailijat 10 8 5 8 14 4 13 9 10 8 45 44
Maopon kuljettajat 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 I
Moott. pyor. kuljett. ] 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Auton kuljettajat 1 1 0 0 0 0 I 0 0 2 I
Matkustajat 12 13 7 7 12 7 11 15 2 11 51 46
Yhteensa 37 33 32 23 46 2 30 34 23 29[ 171 137
1517 |Jalankulkijat 5 7 12 5 3 5 4 1 8 2 32 20
Pyorailijat 4 8 2 2 3 8 2 4 8 2 19 24
Mopon kuljettajat 10 10 6 5 8 2 13 10 24 18 39 67
Moott. pyor. kuljett. 4 6 5 3 4 I 5 6 2 9 22 23
Auton kuljettajat 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
Matkustajat 9 " 16 12 10 [ 13 9 6 9 58 48
Yhteensa 32 42 41 27 28 27 37 32 48 40( 1701 184
18-19  |Jalankulkijat 5 6 5 3 1 3 5 5 6 6 20 25
Pydrailijat 1 3 4 0 1 1 2 0 1 3 9 7
Mopon kuljettajat 2 0 0 2 0 0 1 2 1 1 5
Moott. pydr. kuljett. 4 0 0 0 0 2 1 1 2 2 8
Auton kuljettajat 14 15 23 16 12 18 12 8 10 8 80 56
Matkustajat 14 14 22 13 9 10 10 11 9 9 72 49
Yhteensa 40 38 54 34 23 34 3 27 29 29[ 189 150
20-24  ]Jalankulkijat 18 21 14 20 14 8 12 13 9 3 87 45
Pyorailijat 11 / 13 10 14 9 12 12 10 10 55 53
Mopon kuljettajat 1 0 1 1 0 1 1 0 1 0 3 3
Moott. pyor. kuljett. 4 3 5 7 9 4 4 3 2 6 28 19
Auton kuljettajat 53 35 36 44 41 46 32 38 21 29[ 209 166
Matkustajat 33 37 25 30 19 29 3 23 21 15[ 1441 119
Yhteensd 1201 103 9l 112 97 97 92 89 64 63[ 526 405
25-34  |Jalankulkijat 25 31 35 28 22 18 27 15 15 15 141 85
Pydrailijat 32 30 19 22 22 19 19 21 14 27( 125 100
Mopon kuljettajat 0 2 4 0 0 ] 1 ] 3 3 6 9
Moott. pyor. kuljett. 9 1 9 13 12 17 13 10 15 11 54 66
Auton kuljettajat 109 89 81 82 66 74 50 60 49 53| 427 286
Matkustajat 62 58 47 32 45 32 45 49 26 29[ 244 181
Yhteensa 237 221 1951 1771 1671 167 1501 156 122 138 997 727




LITE3 B

2(2)
35-44  [Jalankulkijat 24 32 22 26 28 27 25 14 " 141 132 91
Pyorailijat 24 29 26 21 22 21 20 17 18 210 122 97
Mopon kuljettajat 0 I 0 0 0 [ 0 0 2 2 1 5
Moott. pyor. kuljett. 1 5 6 5 11 9 8 11 16 9 28 53
Auton kuljettajat 95 89 72 64 68 73 52 53 55 43 388 276
Matkustajat 40 36 26 30 22 20 22 30 18 18] 154 108
Yhteensa 184 1921 152 146 151 151 1271 125) 120( 107] 825 630
45-54  [Jalankulkijat 27 28 25 25 16 22 16 14 13 141 127 79
Pyorailijat 24 19 25 15 14 12 13 21 16 23 97 85
Maopon kuljettajat 0 0 0 0 2 0 1 2 1 3 2 7
Moott. pyor. kuljett. 3 0 1 I 6 ] 4 8 7 3 " 23
Auton kuljettajat 57 60 57 59 40 45 39 30 29 38 2731 178
Matkustajat 50 20 29 25 24 26 23 25 14 131 148 101
Yhteensa 161 1271 1371 1251 102 106 96 100 80 91 652 473
55-64  [Jalankulkijat 25 14 9 19 14 14 14 16 19 17 81 80
Pyorailijat 16 15 17 9 10 7 11 13 5 8 67 44
Mopon kuljettajat 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 3
Moott. pyor. kuljett. 1 0 1 0 0 I 0 0 0 2 2 3
Auton kuljettajat 41 26 30 25 26 29 20 35 24 191 148 127
Matkustajat 2] 16 13 26 15 26 21 18 21 19 911 105
Yhteensa 104 71 70 79 65 77 66 84 70 B[ 389 362
65-74  [Jalankulkijat 9 12 18 15 14 7 9 8 9 16 68 49
Pyorailijat 3 5 4 2 5 6 7 5 6 5 19 29
Moott. pyor. kuljett. 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 I
Auton kuljettajat 13 8 7 5 7 12 10 8 5 41 47
Matkustajat 19 7 9 14 " 8 " 7 8 7 60 4
Yhteensa 44 32 38 36 38 28 39 30 3?2 33 188 162
75- Jalankulkijat 18 15 22 10 13 10 14 13 12 11 78 60
Pyorailijat 3 3 2 l 2 2 1 2 5 5 1 15
Auton kuljettajat 9 3 3 3 5 5 3 6 ? 8 23 24
Matkustajat 5 " 8 5 9 5 10 8 4 38 30
Yhteensd 35 32 35 19 29 27 28 29 27 28[ 150 129
Yhteensa [Jalankulkijat 190( 1941 196] 174 154 132 1351 116] 123|123 908] 629
Pyorailijat 1351 1321 127 95( 110 91f 102 108 95[ 1151 593 511
Mopon kuljettajat 13 13 1 8 1" 5 17 18 33 27 56( 100
Moott. pyor. kuljett. 26 26 27 29 47 35 35 39 45 42( 150f 196
Auton kuljettajat 3911 326] 310 298] 266] 297 2201 243] 198 200] 1591 1158
Matkustajat 286) 239 218] 201 187 180 209| 206 137 150 1131| 882
Yhteensa 10411 930] 883 805 770] 740 718] 730| 631 657| 4429 3476
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Helsingin liikenteessa kuolleet ika- ja liikkennoijaryhmittain 1998-2007 H
lkaryhma Vuosi Vuosina
1998- | 2003-
1998 | 1999 [ 2000 | 2001 | 2002 | 2003 [ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 2002 | 2007
0-14  [Jalankulkijat 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 3 1
Matkustajat 0 0 1 0 0 0 0 0 0 [ 1 [
Yhteensa 1 0 2 0 1 0 0 0 0 2 4 2
15-24  |Jalankulkijat 0 [ 0 3 1 [ 0 0 0 0 5 ]
Moott. pyor. kuljett. 1 0 0 I 1 I 1 I 0 I 3 4
Auton kuljettajat 0 3 2 0 0 0 0 0 0 [ 5 ]
Matkustajat 0 [ 1 0 1 0 0 0 1 0 3 [
Yhteensd 1 5 3 4 3 2 1 1 1 2 16 7
25-64 |Jalankulkijat 2 4 5 3 4 4 1 0 4 3 18 12
Pyorailijat 3 1 0 1 1 L 1 0 1 0 6 3
Moott. pyor. kuljett. 0 0 0 0 0 4 0 L 0 0 0 5
Auton kuljettajat 3 0 3 1 1 1 1 1 3 4 8 10
Matkustajat 1 0 1 1 2 0 0 1 0 0 5 1
Yhteensd 9 5 9 6 8 10 3 3 8 7 37 31
65 [Jalankulkijat 2 2 2 1 1 3 2 3 4 0 8 12
Pyorailijat 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0
Auton kuljettajat 0 0 0 0 2 1 2 2 0 0 2 5
Matkustajat 1 2 0 0 3 0 1 0 0 0 6 1
Yhteensd 4 5 2 2 6 4 5 5 4 0 19 18
Yhteensa |0-14 1 0 2 0 1 0 0 0 0 2 4 2
15-24 1 5 3 4 3 2 1 [ 1 2 16 7
25-64 9 5 9 6 8 10 3 3 8 7 37 3
65-99 4 5 2 2 6 4 5 5 4 0 19 18
Yhteensa 15 15 16 12 18 16 9 9 13 11 76 58
Yhteensa [Jalankulkijat 5 7 8 7 7 8 3 3 8 4 34 26
Pyorailijat 4 ? 0 2 1 [ 1 0 1 0 9
Moott. pyor. kuljett 1 0 0 I 1 5 1 2 0 ] 3
Auton kuljettajat 3 3 5 [ 3 2 3 3 3 5 15 1
Matkustajat ? 3 3 [ 6 0 1 [ 1 I 15 4
Yhteensa 15 15 16 12 18 16 9 9 13 11 76 58
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75 Jalankulkijat 1 l 1 0 1 3 2 2 2 0 4 9
Pyorailijat 1 | 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0

Auton kuljettajat 0 0 0 0 1 0 2 | 0 0 1 3
Matkustajat 0 2 0 0 ? 0 1 0 0 0 4 ]
Yhteensa 2 4 1 0 4 3 5 3 2 0 11 13
Yhteenséa [Jalankulkijat 5 7 8 7 7 8 3 3 8 4 34 26
Pyorailijat 4 2 0 2 [ | 1 0 1 0 3

Moott. pyor. kuljett. 1 0 0 I 1 5 1 2 0 ] 9

Auton kuljettajat 3 3 5 1 3 2 3 3 3 5 15 16
Matkustajat 2 3 3 [ 6 0 1 I 1 [ [ 4
Yhteensa 15 15 16 12 18 16 9 9 13 11 76 58
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Mies- ja naisuhrit lilkennoija- ja ikaryhmittain yhteensa 2003-2007
Alko = pdihtynyt jalankulkija tai polkupyorailija, rattijuoppo moottoriajoneuvon kuljettaja
Liikennoijaryhma | Ikaryhma Miehet Naiset Yhteensa
Alko | FEialko | Yhteensa Alko Eialko | Yhteensa | Alko | Eialko [ Yhteensa
Jalankulkijat 0-6 0 7 7 0 9 9 0 16 16
7-14 0 43 43 1 35 36 ] 78 79
15-17 1 4 5 1 14 15 2 18 20
18-19 3 8 [ 4 10 14 7 18 25
20-24 5 16 21 ? 22 24 7 38 45
25-34 17 30 47 4 34 38 21 64 85
35-44 15 31 46 5 40 451 20 71 91
45-54 14 29 43 2 34 36| 16 63 79
55-64 " 22 33 4 43 471 15 65 80
65-74 1 16 17 0 32 32 ] 48 49
75- 0 21 21 0 39 39 0 60 60
Yhteensa 67 277 294 23 312 335 90 539 629
Pyorailijat 0-6 0 3 3 0 0 0 0 3 3
7-14 0 47 47 0 12 12 0 54 54
15-17 0 14 14 0 10 10 0 24 24
18-19 0 3 3 0 4 4 0 7 ]
20-24 ? 23 25 0 28 28 2 51 53
25-34 6 43 49 2 49 51 8 92 100
35-44 4 46 50 1 46 47 5 92 97
45-54 2 43 45 0 40 40 2 83 85
55-64 ? 22 24 0 20 20 2 47 44
65-74 0 [ " 0 18 18 0 29 29
75- 0 10 10 0 5 5 0 15 15
Yhteensa 16 260 276 3 232 235 19 492 511
Mopon kuljettajat 7-14 0 I I 0 0 0 0 1 I
15-17 3 51 54 0 13 13 3 64 67
18-19 3 2 5 0 0 0 3 2 9
20-24 1 2 3 0 0 0 [ 2 3
25-34 ? 3 5 0 4 4 2 7 9
35-44 1 3 4 0 [ 1 [ 4 5
45-54 ? 3 5 0 2 2 2 5 7
55-64 0 2 2 0 ] 1 0 3 3
Yhteensd 12 6/ 79 0 21 2] 12 88 100
Moottoripyoran 15-17 2 20 22 0 [ 1 2 21 23
kuljettajat 18-19 1 6 7 0 1 1 1 7 8
20-24 2 16 18 0 [ 1 2 17 19
25-34 ? 57 59 0 7 7 2 64 66
35-44 4 43 47 0 6 6 4 49 53
45-54 0 21 21 0 2 ? 0 23 23
55-64 0 3 3 0 0 0 0 3 3
65-74 0 I I 0 0 0 0 1 I
Yh. " 167 178 0 18 18 11 185 196
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Auton kuljettajat 7-14 0 ] ] 0 0 0 0 1 [
15-17 1 0 I 0 I 1 l 1 2
18-19 7 24 31 0 25 25 7 49 56
20-24 26 94 120 0 46 46] 26 140 166
25-34 49 156 205 6 75 81 55 231 286
35-44 19 158 177 ? 97 9 21 255 276
45-54 15 103 118 0 60 60 15 163 178
55-64 10 77 87 0 40 400 10 17 127
65-74 1 31 32 0 10 10 I 41 47
75- 1 16 17 0 7 7 l 23 24
Yhteensa 129 660 789 8 361 369 137 1021 1158
Matkustajat 0-6 0 18 18 0 18 18 0 36 36
7-14 0 30 30 0 34 34 0 64 64
15-17 0 24 24 0 24 24 0 48 48
18-19 0 24 24 0 25 25 0 49 49
20-24 0 66 66 0 53 53 0 119 19
25-34 0 74 74 0 107 107 0 181 181
35-44 0 3 3 0 77 71 0 108 108
45-54 0 21 21 0 80 80 0 101 101
55-64 0 2 2 0 84 84 0 105 105
65-74 0 7 7 0 34 34 0 41 41
75- 0 7 7 0 23 23 0 30 30
Yhteensa 0 323 323 0 559 559 0 882 882
Yhteensa 0-6 0 28 28 0 27 21 0 55 55
7-14 0 17 17 1 81 82 1 198 199
15-17 7 113 120 1 63 64 8 176 184
18-19 14 67 81 4 65 69 18 132 150
20-24 36 217 253 2 150 152 38 367 405
25-34 76 363 439 12 276 288 88 639 727
35-44 43 312 355 8 267 275 51 579 630
45-54 33 220 253 2 218 2200 35 438 473
55-64 23 147 170 4 188 1920 27 335 362
65-74 2 66 68 0 94 94 2 160 162
75- 1 54 55 0 74 74 I 128 129
Yhteensd 235 1704 1939 34 1503 1537 269 3207 3476
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Mies- ja naiskuolonuhrit liikenndija- ja ikaryhmittain yhteensa 1998-2007
Alka = paihtynyt jalankulkija tai polkupyorailija, rattijuoppo moottoriajoneuvon kuljettaja

Liikennaoija- lkaryhma Miehet Naiset Yhteensa

ryhma Alko Eialko | Yhteensa | Alko | Eialko | Yhteensa | Alko | Eialko | Yhteensa
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LITES

1(5)
Onnettomuudet onnettomuuslajeittain kantakaupungissa ja esikaupungeissa 1978-2007
Kantakaupunki kaupunginosat 1-27
Kant = kantakaupunk
Jalankulkijaonnettomuudet Esik = esikaupungit
Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik
1978 330 258 72 83 68 15 413 326 87
1979 318 231 87 125 98 27 443 329 114
1980 303 226 77 90 68 27 393 294 99
1981 381 296 85 96 81 15 477 377 100
1982 349 248 101 99 76 23 448 324 124
1983 319 235 84 107 85 22 4726 320 106
1984 315 213 102 31 24 7 346 237 109
1985 301 223 /8 hH4 43 1 355 266 89
1986 320 224 96 45 36 9 365 260 105
1987 290 192 98 46 37 9 336 229 107
1988 308 221 87 56 40 16 364 261 103
1989 340 237 103 89 /8 1 479 315 114
1990 312 210 102 81 58 23 393 268 125
1991 311 226 85 102 72 30 413 298 115
1992 229 155 74 51 37 14 280 192 88
1993 201 140 61 55 37 18 256 177 79
1994 246 153 93 51 35 16 297 188 109
1995 203 139 64 44 30 14 247 169 /8
1996 225 148 77 52 34 18 277 182 95
1997 186 116 70 50 33 17 236 149 87
1998 189 122 6/ 65 48 17 254 170 84
1999 192 134 58 72 51 21 264 185 79
2000 191 121 70 51 33 18 242 154 88
2007 169 107 62 55 38 17 224 145 79
2002 147 109 38 59 44 15 206 153 h3
2003 133 89 44 43 28 15 176 117 59
2004 132 86 46 38 26 12 170 112 58
2005 113 79 34 30 27 8 143 101 42
2006 119 76 43 45 33 12 164 109 55
2007 119 69 50 47 28 14 161 97 64
Muutos %
v. 2007 0 -9 16 -/ -15 17 -7 -1 16
Polkupydirdonnettomuudet
Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik
1978 76 23 53 38 20 18 114 43 71
1979 75 24 51 52 18 34 127 47 85
1980 80 26 b4 47 15 32 127 iy 86




LITES

2 (3)
Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1981 114 46 68 46 18 28 160 64 96
1982 123 45 /8 58 24 34 181 69 112
1983 153 51 102 76 35 iy 229 80 143
1984 135 48 87 66 32 34 201 80 121
1985 13 29 84 88 41 47 201 70 131
1986 114 37 77 68 30 38 182 6/ 115
1987 13 33 80 52 25 27 165 58 107
1988 107 36 71 65 27 38 172 63 109
1989 161 44 17 9N 23 68 252 6/ 185
1990 152 49 103 94 47 5?2 246 91 155
1991 125 50 75 75 31 44 200 81 119
1992 136 45 91 61 26 35 197 71 126
1993 1306 56 80 Al 30 iy 207 86 121
1994 152 65 87 70 32 38 227 97 125
1995 186 81 105 51 22 29 237 103 134
1996 140 ) 75 59 30 29 199 95 104
1997 132 52 80 79 37 47 211 89 122
1998 125 51 74 57 34 23 182 85 97
1999 126 53 73 64 23 iy 190 76 114
2000 115 52 63 74 36 38 189 88 101
2001 94 33 61 51 28 23 145 61 84
2002 103 33 70 59 31 28 162 64 98
2003 90 43 47 60 25 35 150 68 82
2004 97 34 63 40 17 23 137 51 86
2005 105 51 54 38 22 16 143 73 70
2006 95 37 58 h6 28 28 151 65 86
2007 112 44 68 63 26 37 175 70 105

Muutos %

v. 2007 18 19 17 13 -/ 32 16 8 22

Moottoriajoneuvo-onnettomuudet
Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet [ Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet

Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1978 449 2726 223 2531 1693 838 2980 1919 1061
1979 359 178 181 2747 1739 1002 3100 1917 1183
1980 389 195 194 2666 1742 924 3055 1937 1118
1981 434 209 225 2959 1905 1054 3393 2114 1279
1982 433 223 210 2953 1892 1061 3386 2115 1271
1983 463 223 240 3926 2633 1293 4389 2856 1533
1984 376 178 198 3898 2575 1323 47274 2753 1521
1985 348 167 181 4344 2790 1554 4697 2957 1735
1986 341 145 196 4414 2794 1620 4755 2939 1816
1987 352 167 185 4534 2929 1605 4886 3096 1790
1988 407 189 218 4904 3118 1786 5311 3307 2004
1989 464 205 259 5319 3273 2046 5783 3478 2305




LITES

3(9)
Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1990 371 184 187 4874 2973 1901 5245 3157 2088
1991 483 236 247 4200 2555 1645 4683 2791 1892
1992 346 169 177 3300 1935 1365 3646 2104 1542
1993 273 M 162 2835 1628 1207 3108 1739 1369
1994 358 163 195 2870 1741 1129 3228 1904 1324
1995 423 194 229 2596 1627 969 3019 1821 1198
1996 4727 207 220 2499 1629 870 2926 1836 1090
1997 384 197 187 2595 1695 900 2979 1892 1087
1998 483 246 237 2817 1822 995 3300 2068 1232
1999 425 190 235 2820 1762 1058 3245 1952 1293
2000 397 183 214 2327 1427 905 2724 1605 1119
2001 387 175 212 2118 1212 906 2505 1387 1118
2002 353 137 216 1961 1162 799 2314 1299 1015
2003 344 160 184 1749 1053 696 2093 1213 880
2004 330 134 196 1784 1018 766 2114 1152 962
2005 334 137 197 1854 1044 810 2188 1181 1007
2006 304 125 179 1893 1089 804 2197 1214 983
2007 293 124 169 2006 1188 818 27299 1312 987

Muutos %

v. 2007 -4 -1 -6 6 9 2 5 8 0

Kaikki onnettomuudet
Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet

Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1978 855 507 348 2652 1781 871 3507 2288 1219
1979 752 433 319 2918 1855 1063 3670 2288 1382
1980 772 447 3725 2803 1825 978 3575 2277 1303
1981 929 H51 378 3101 2004 1097 4030 2555 1475
1982 905 516 389 3110 1992 1118 4015 2508 1507
1983 935 509 426 4109 2753 1356 5044 3267 1782
1984 826 439 387 3995 2631 1364 4821 3070 1751
1985 762 419 343 4486 2874 1612 5248 3293 1955
1986 775 406 369 4527 2860 1667 5302 3266 2036
1987 755 392 363 4637 2991 1641 5387 3383 2004
1988 822 446 376 5025 3185 1840 b847 3631 2216
1989 965 486 479 5499 3374 2175 6464 3860 2604
1990 835 443 392 5049 3073 1976 5884 3516 2368
1991 919 512 407 4377 2658 1719 5296 3170 2126
1992 JAR! 369 347 3417 1998 1414 4173 2367 1756
1993 610 307 303 2961 1695 1266 3571 2002 1569
1994 756 381 375 2991 1808 1183 3747 2189 1558
1995 812 44 398 2691 1679 1012 3503 2093 1410
1996 792 420 372 2610 1693 917 3402 2113 1289
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Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1997 702 365 337 2774 1765 959 3426 2130 1296
1998 797 419 378 2939 1904 1035 3736 2323 1413
1999 743 377 366 2956 1836 1120 3699 2213 1486
2000 703 356 347 2452 1491 961 3155 1847 1308
2001 650 315 335 2224 1278 946 2874 1593 1281
2002 603 279 324 2079 1237 847 2687 1516 1166
2003 h67 297 275 1852 1103 749 2419 1395 1024
2004 559 254 305 1862 1061 801 2421 1315 1106
2005 Y 267 285 1922 1088 834 2474 1355 1119
2006 518 238 280 1994 1150 844 2512 1388 1124
2007 h24 237 287 2117 1247 869 2635 1479 1156

Muutos %

v. 2007 l 0 3 6 8 3 5 7 3

Polkupydraonnettomuudet (jalankulkijan ja pycran valiset onnettomuudet mukana)
Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet

Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik

1978 74 24 50 iy 22 19 115 46 69
1979 77 23 b4 57 21 36 134 44 90
1980 96 37 59 51 17 34 147 hH4 93
1981 129 54 75 46 18 28 175 72 103
1982 135 53 82 58 24 34 193 77 116
1983 17 61 110 80 37 43 251 98 153
1984 145 55 90 6/ 33 34 212 88 124
1985 121 32 89 89 42 47 210 74 1306
1986 124 43 81 70 30 40 194 73 121
1987 122 34 88 Y 25 27 174 59 115
1988 119 iy 78 65 27 38 184 68 116
1989 167 48 119 9 23 68 258 71 187
1990 165 56 109 95 47 53 260 98 162
1991 140 59 81 77 33 44 217 92 125
1992 151 55 96 64 28 30 215 83 132
1993 147 61 86 75 32 43 227 93 129
1994 165 70 95 76 35 iy 241 105 130
1995 199 89 110 54 23 31 253 112 141
1996 153 74 79 62 31 31 215 105 110
1997 141 55 86 81 37 44 227 92 130
1998 132 56 76 60 35 25 192 9N 101
1999 135 60 75 68 25 43 203 85 118
2000 122 58 64 74 37 37 196 95 101
2007 98 35 63 53 28 25 151 63 88
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Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet | Omaisuusvahinko-onnettomuudet Kaikki onnettomuudet
Yht Kant Esik Yht Kant Esik Yht Kant Esik
2002 108 37 71 63 34 29 171 71 100
2003 94 45 49 62 27 35 156 72 84
2004 102 37 65 40 17 23 147 54 88
2005 M 55 56 40 24 16 151 79 72
2006 97 38 59 58 30 28 155 68 87
2007 114 44 70 65 27 38 179 71 108
Muutos %
v. 2007 18 16 19 12 -10 30 15 4 24
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Onnettomuustyypit jalankulkijoiden henkilovahinko-onnettomuuksissa vuosina 1980-2007
Vuosi Onnettomuustyyppi

Kantakaupunki Esikaupungit Yhteensa
1980 | 103 201 65 4 9 25 226] 311 1| 30| 3| 2| 10| 77 134] 211 95( /| 11 35| 303
1981 | 1651 211 76 5| 13| 26| 296] 21 > 3[4 111 85 1761 26] 117 8 17[ 37| 381
1982 1 1231 17( 80 4| 8| 16| 248] 38 gl 321 4] 12 91 101 161f 23[ 12 8] 20 25| 349
1983 17| 23| 65 8 131 9 235 31 5 28] 6| 6] 8| 84 148] 28 93| 14 191 17| 319
1984 1 1011 20 60f 4| 10[ 18] 213] 41 o 371 4 4 14 102 142 22{ 971 8| 14| 32| 315
1985 [ 1121 20f 60| 710f 7| 14| 2231 28] O 31 6| 7| 6| 78| 140[ 201 91| 16 14 20| 301
1986 | 1201 15| 51 6 131 19 224] 401 5| 34 71 2| 8 96 160] 201 85 13| 15 27| 320
1987 | 93| 231 421 5| 13| 16| 1921 32| 4] 40[ 5| 6 11| 98 125 271 82| 101 19| 27| 290
1988 [ 1151 21 57( 2| 11| 151 2211 32 6| 28] 9| 7 5 87] 147( 271 85 11] 18] 20{ 308
1989 | 1131 13| 59 6| 11 35| 237( 471 6| 25| 5| 3| 17 103] 160{ 19| 84| 11| 14] 52| 340
1990 | 107) 16] 41 13 51 28| 2101 38 8| 28| 4 6| 18 102] 145 24| 69| 17| 11| 46| 312
1991 [ 1011 18 50| 12 16| 29| 2261 27 6| 20] 4| 1| 27| 85| 128 24| 70| 16| 17[ 56/ 311
1992 41 101 47 3] 15] 26| 155 22| 4 27 5] 4 12| 74 76| 14 74 8] 19 38| 229
1993 ( 64 9 391 1f 9 18 1401 210 11 19 1| 71 121 61 85 101 58] 2| 16[ 30| 201
1994 | 73] 101 40f 7{ 8 15| 153 26 4 221 5| 8| 28] 93| 99| 14 0621 12| 16| 43| 246
1995 63| 151 241 4] 101 23| 1391 22| 8| 16 1 3 14 64 851 231 40 5 13| 37| 203
1996 71 71 39 7 8l 211 148 27 a4 21 b 51 15| 771 98] 11| 60 71 13| 36] 225
19971 48] 14 35 1 71 11 116 28 1 22 1 2| 16f 70 76| 15| b7 2 9] 27| 186
1998 ez 111 34 3] 3 91 1221 25 5 251 4 1 71 671 87 16 59 7| 4] 16 189
1999 62| 141 401 2| 3] 13| 134] 23] 5] 20 1 4 5 58] 85 19/ 60f 3 71 18] 192
2000 621 101 251 21 9] 13 1211 31 6l 191 O 6 8l 701 93 16| 44| 2| 15| 21 19
2001 45| 12| 321 2f 4| 12| 107] 200 6| 24| 2| 2| 8 62| 65 18] 56| 4| 6| 20| 169
2002 58| 9 24 3 3 120 o9 el 3 of 2| 1| 7| 38| 74| 12| 33| 5| 4| 19| 147
2003 381 9 5| A4 1f 12 89 9 3 151 o 3| 14| 44| 471 12| 30| 4| 14 26| 133
2004 43| 7| 231 W 1) 11 oeef 13f 5 16| 3| 2| 7| 46| 56| 12| 39 4 3| 18] 132
2005 29| 15| 221 3f 3 7 MO M 2 12| 2| 1| e 34| 40| 17| 34f 5| 4| 13 113
20061 32| 6] 24 I 4 o769 4 1 I ? 6| 43| 511 10[ 35 4] 6 13| 119
2007 | 31 6| 14 ol 4 9 69 17 5] 161 2| O 10 50f 48[ 11| 301 7 4] 19] 119
Jk = jalankulkija

Onnettomuustyypit on ryhmitelty onnettomuustyyppiluokituksen mukaan seuraavasti:

Jalankulkija kadun yli suojatiella: onnettomuustyypit 60,61,64-69
Jalankulkija kadun yli suojatiella, ajoneuvo kaantyi: onnettomuustyypit 62, 63
Jalankulkija kadun yli suojatien ulkopuolelta: onnettomuustyypit 70,71,79
Jalankulkija liikkui ajoradalla: onnettomuustyypit 72,73,74

Jalankulkija jalkakaytavalla tai korokkeella: onnettomuustyyppi 75

Muu onnettomuustyyppi: onnettomuustyypit 00-59,76,80-99
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Onnettomuustyypit polkupyorailijoiden henkilovahinko-onnettomuuksissa 1980-2007
Kantakaupunki

Vuosi PP yksin  [PP+JK  [PP+PP |PP+moot.ajon  |PP+moot.ajon  [PP+moot.ajon. PP [PP+ Yhteensa

risteyksessa PP [risteyksessa PP eifmuualla moot.ajon

suojatiella suojatiella suojatiella muualla
1980 5 " 1 3 12 0 5 37
1981 " 8 3 6 18 1 7 54
1982 4 8 3 5 18 4 " 53
1983 4 " 4 13 22 0 7 61
1984 3 7 3 6 25 ? 9 55
1985 ? 3 1 3 14 3 6 32
1986 2 6 4 10 15 1 5 43
1987 1 [ ? 5 14 3 8 34
1988 5 5 5 6 15 3 2 41
1989 4 4 ? 12 16 [ 9 48
1990 12 7 2 10 15 5 5 56
1991 [ 9 ? 18 16 5 8 59
1992 4 10 7 17 9 4 4 55
1993 6 5 ? 17 14 5 12 61
1994 3 5 9 27 19 4 8 70
1995 9 8 7 25 18 9 13 89
1996 3 9 5 22 18 6 11 74
1997 ? 3 5 15 16 7 7 55
1998 2 5 2 26 11 3 7 56
1999 ? 7 3 20 9 7 12 60
2000 2 6 7 15 17 6 5 58
2001 0 2 3 19 4 4 3 35
2002 0 4 3 14 7 4 5 37
2003 0 2 2 14 16 4 7 45
2004 0 3 1 17 11 [ 4 37
2005 0 4 5 23 10 5 8 55
2006 1 1 1 16 14 1 4 38
2007 0 0 4 15 12 3 10 44
PP = Polkupyarailija JK = Jalankulkija
Esikaupungit
Vuosi PPyksin  [PP+JK [PP+PP [PP+maotajon |PP+moot.ajon  |PP+moat.ajon. PP PP+ Yhteensa

risteyksessa PP |risteyksessa PP eilmuualla moot.ajon

suojatiella suojatiella suojatiella muualla
1980 3 5 3 8 23 4 13 59
1981 5 8 9 15 19]. 19 75
1982 7 4 10 24 17 7 13 82
1983 " 9 13 32 27 7 " 110
1984 3 3 7 32 24 7 14 90
1985 13 5 5 26 18 13 9 89
1986 3 4 3 40 15 7 9 81
1987 6 8 5 37 17 7 8 88
1988 4 7 5 33 13 7 9 78
1989 10 ? 10 48 21 4 24 19
1990 8 6 8 43 23 6 15 109




Vuosi PP yksin  [PP+JK  [PP+PP |PP+moot.ajon  |PP+moot.ajon  [PP+moot.ajon. PP [PP+ Yhteensa

risteyksessa PP [risteyksessa PP eifmuualla maot.ajon

suojatiella suojatiella suojatiella muualla
1991 1 6 7 31 20 3 13 81
1992 8 5 9 43 10 " 10 96
1993 6 6 10 35 10 7 12 86
1994 6 8 6 34 16 10 15 95
1995 15 5 9 46 19 6 10 110
1996 8 4 5 33 15 6 8 79
1997 3 6 6 35 1 14 1 86
1998 ? ? 10 27 10 10 15 76
1999 4 2 4 34 9 14 8 75
2000 1 0 4 37 " 4 6 63
2001 0 2 4 30 8 5 14 63
2002 0 1 4 28 15 5 18 71
2003 0 ? ? 2?7 9 3 " 49
2004 0 ? 1 26 19 5 12 37
2005 0 2 3 32 5 9 5 56
2006 0 1 2 30 " 1 14 59
2007 0 7 7 38 11 3 14 70
Koko kaupunki
Vuosi PPyksin  [PP+JK [PP+PP [PP+maotajon |PP+moot.ajon |PP+moat.ajon. PP PP+ Yhteensa

risteyksessa PP |risteyksessa PP eilmuualla moot.ajon

suojatiella suojatiella suojatiella muualla
1980 8 16 4 " 35 4 18 96
1981 16 16 12 21 37 1 26 129
1982 " 12 13 29 35 " 24 135
1983 15 20 17 45 49 7 18 171
1984 6 10 10 38 49 9 23 145
1985 15 8 6 29 32 16 15 121
1986 5 10 7 50 30 8 14 124
1987 7 9 7 47 31 10 16 122
1988 9 12 10 39 28 10 " 19
1989 14 6 12 60 37 5 33 167
1990 20 13 10 53 38 " 20 165
1991 ? 15 9 49 36 8 2] 140
1992 12 15 16 60 19 15 14 157
1993 12 i 12 52 24 12 24 147
1994 9 13 15 56 35 14 23 165
1995 24 13 16 71 37 15 23 199
1996 " 13 10 55 33 12 19 153
1997 5 9 " 50 27 21 18 141
1998 4 7 12 53 21 13 22 132
1999 6 9 7 54 18 2] 20 135
2000 3 6 " 57 28 10 " 121
2001 0 4 7 49 12 9 17 98
2002 0 5 7 47 2?7 9 23 108
2003 0 4 4 36 25 7 18 94
2004 0 5 ? 43 30 6 16 102
2005 0 6 8 55 15 14 13 T
2006 1 2 3 46 25 2 18 97
2007 0 2 6 53 23 6 24 114

LITE®
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Onnettomuustyypit moottoriajoneuvojen henkilovahinko-onnettomuuksissa 1980-2007

Kantakaupunks
Vuosi Onnettomuustyyppi

Kaistan-  |Peraan-  |Kylki- |Kohtaa- [Kohtaami- [Ristea- |Muut |Suistu- |Yhteen-

vaihdot  |ajot kolarit  [miset settoinen  [miset miset sa

kaantyi

1980 10 68 10 2 7 59 27 17 195
1981 7 50 5 9 19 77 2] 21 209
1982 9 h6 5 4 25 78 26 20 223
1983 6 56 16 3 22 92 15 13 223
1984 4 Y 5 9 15 63 17 13 178
1985 5 48 7 5 20 56 9 17 167
1986 8 43 5 3 14 46 17 9 145
1987 4 44 7 6 16 59 18 13 167
1988 " 46 8 5 " 63 17 28 189
1989 " 65 8 8 20 70 8 15 205
1990 10 Y 10 6 " 60 19 16 184
1991 12 65 7 10 21 69 27 30 236
1992 9 43 9 6 13 61 14 14 169
1993 7 25 5 4 8 39 8 15 m
1994 8 59 9 1 15 44 10 17 163
1995 10 68 9 4 17 50 18 18 194
1996 15 93 6 4 16 49 16 8 207
1997 " 73 11 5 13 60 10 14 197
1998 16 108 9 4 16 b7 14 27 246
1999 10 69 7 9 10 49 15 21 190
2000 10 64 13 6 15 44 [ 20 183
2001 12 62 [ 3 14 47 14 12 175
2002 5 42 9 7 13 31 18 12 137
2003 7 60 7 3 7 39 16 21 160
2004 5 36 14 1 8 3| 20 14 134
2005 7 49 8 4 2 39 17 1 137
2006 13 48 12 1 6 24 [ 10 125
2007 14 35 10 2 14 19 19 11 124
Esikaupungit
Vuosi Onnettomuustyyppi

Kaistan-  |Peraan-  |Kylki- |Kohtaa- [Kohtaami- [Ristea- |Muut |Suistu- |Yhteen-

vaihdot  |ajot kolarit  [miset settoinen  miset miset sa

kaantyi

1980 6 4 3 7 17 50 27 43 194
1981 4 27 5 13 19 82 26 49 225
1982 10 29 4 14 13 65 28 46 209
1983 10 47 9 13 " 78 20 57 240
1984 7 42 3 " 20 64 12 39 198
1985 6 29 7 5 20 61 16 37 181
1986 5 27 5 7 24 53 31 44 196
1987 10 30 2 9 9 60 27 43 185
1988 9 36 4 13 32 60 14 50 218
1989 16 51 3 15 24 64 26 60 259
1990 7 44 3 6 16 51 20 40 187




1991 12 oY 3 18 27 56 26 53 247
1992 7 36 6 9 17 35 27 45 177
1993 15 25 6 8 10 31 18 49 162
1994 16 47 5 12 8 39 13 55 195
1995 9 63 [ 12 24 45 20 45 229
1996 13 59 4 13 18 42 19 57 220
1997 8 48 / 15 17 27 17 48 187
1998 9 63 4 9 16 57 27 57 237
1999 16 58 9 12 20 49 27 44 235
2000 15 h4 8 8 16 33 20 60 214
2001 8 56 7 18 17 35 20 51 212
2002 14 63 5 13 14 421 24 41 216
2003 14 49 4 8 9 19 33 48 184
2004 6 61 8 2 14 33 20 52 136
2005 10 50 7 8 12 321 20 58 197
2006 15 36 7 11 7 30 23 50 179
200/ 8 44 9 6 11 27 25 44 169
Yhieensa

Vuosi Onnettomuustyyppi

Kaistan-  |Peraan-  |Kylki- |Kohtaa- [Kohtaami- [Ristea- |Muut |Suistu- |Yhteen-
vaihdot  |ajot kolarit  [miset settoinen  [miset miset  |sa
kaantyi

1980 16 109 13 9 24 109 49 60 389
1981 " 77 10 22 38 159 47 70 434
1982 19 85 9 18 38 143 b4 66 437
1983 16 98 25 16 33 170 35 70 463
1984 " 94 8 20 35 127 29 oY 376
1985 " 77 14 10 40 17 25 b4 348
1986 13 70 10 10 38 99 48 53 341
1987 14 74 9 15 25 119 40 56 352
1988 20 82 12 18 43 123 31 78 407
1989 27 116 1 23 44 134 34 75 464
1990 17 96 13 12 27 m 39 56 371
1991 24 17 10 28 48 125 48 83 483
1992 16 79 15 15 30 96 36 59 346
1993 22 50 1 12 18 70 26 64 273
1994 24 106 14 13 23 83 23 72 358
1995 19 131 20 16 41 95 38 63 473
1996 28 152 10 17 34 91 35 60 427
1997 19 121 18 20 30 87 27 62 384
1998 25 171 13 13 32 114 36 79 483
1999 26 127 16 21 30 98 42 65 425
2000 25 118 21 14 31 77 31 80 397
2001 20 118 18 21 31 82 34 63 387
2002 19 105 14 20 27 73 42 53 353
2003 21 109 [ " 16 58 49 69 344
2004 " 97 27 3 272 69 40 66 330
2005 17 99 15 12 14 71 37 69 334
2006 28 84 19 12 13 54 34 60 304
2007 22 79 19 8 25 4 44 55 293
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Onnettomuustyypit moottoriajoneuvojen omaisuusvahinko-onnettomuuksissa 1980-2007

Vuosi Onnettomuustyyppi
Kaistan- [Peraan-  |[Kylki- [Kohtaa- |Kohtaami- |Ristea- |Muut |[Suistu- [Yhteen-
vaihdot  |ajot kolarit  [miset settoinen  |miset miset sa
kaantyi

1980 389 409 156 74 99 533 787 219 2666
1981 476 418 124 88 96 5971 933 277 2959
1982 409 504 12 103 122 597] 889 217 2953
1983 469 765 140 6/ 147 807] 1181 350 3926
1984 501 127 162 118 141 806] 1145 303 3898
1985 520 770 175 131 198 949 1220 381 4344
1986 527 811 167 125 182 902 1306 399 4414
1987 509 733 205 143 189 868| 1457 430 4534
1988 560 909 225 141 186 861] 1556 466 4904
1989 677 941 179 12 188 964 1846 4172 5319
1990 565 918 185 m 182 837] 1658 418 4874
1991 497 761 164 83 148 656] 1555 342 4200
1992 414 568 148 76 101 463 1230 300 3300
1993 355 463 130 57 91 3771 1093 269 2835
1994 385 502 148 64 85 407 1050 279 2870
1995 347 493 153 49 75 382 873 279 2596
1996 407 506 171 62 107 3991 654 193 2499
1997 481 493 163 55 123 361 738 181 2595
1998 505 518 184 6/ 103 422 797 227 2817
1999 537 504 WAl 73 105 394 831 205 2820
2000 407 407 138 58 73 278] 755 211 2327
2001 356 374 136 57 6/ 259 658 211 2118
2002 359 322 124 51 62 218 645 180 1961
2003 318 288 98 48 37 1751 580 205 1749
2004 333 307 89 52 50 203 563 187 1784
2005 355 326 104 48 67/ 1911 584 179 1854
2006 363 341 125 36 58 217)  5b4 199 1893
2007 445 390 151 43 54 2201 537 171 2006

Moottoriajoneuvo-onnettomuudet eivat sisalla jalankulkija- ja pyoraonnettomuuksia.

Onnettomuustyypit on ryhmitelty onnettomuustyyppiluokituksen mukaan seuraavasti:

Kaistanvaihdot: onnettomuustyypit 00-5,9
Peraanajot: onnettomuustyypit 6-8, 10, 12
Kylkikolarit: onnettomuustyypit 11, 13-16, 19

Kohtaamiset: onnettomuustyypit 20-24, 29

Kohtaamiset, toinen kaantyi: onnettomuustyypit 30-36, 39
Risteamiset: onnettomuustyypit 40-55, 59
Muut: onnettomuustyypit 60-79, 90-99

Suitumiset: onnettomuustyypit 80-86, 89
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Linja-auto-onnettomuudet Helsingissa 1978-2007 12
Vuosi Omaisuusvahinko-onn. Henkildvahinko-onn Yht. onnett. lajeittain Yht. vakavuusasteittain Kuolemaan johtaneet onn.

= =< = = < = = < = = = & =
1978 4 21 272 53 8 66 57 10{  338] 278] 127 405 6 0 0 6
1979 17 5 278 39 3 63 56 8| 341 3000 105 405 4 0 2 6
1980 1 0] 298 40 5 60 51 5( 358 309] 105 414 4 1 0 5
1981 13 1 289 62 4 75 75 5[ 364 303] 141 444 9 0 0 9
1982 10 21 263 41 2 57 51 41 3141 275 941 369 4 0 0 4
1983 15 11 306 35 1 37 50 2| 343 322 731 395 2 0 2 4
1984 2 41 301 43 2 40 45 6 341 307 85| 392 3 1 1 5
1985 1 6| 312 37 3 32 38 9] 344 319 721 397 6 0 1 7
1986 3 0] 289 36 9 37 39 9] 326 292 821 374 5 1 0 6
1987 1 1 332 27 2 33 28 31 365 334 62| 396 2 1 1 4
1988 2 3| 326 35 1 41 37 41367 331 771 408 3 0 0 3
1989 4 2|1 315 27 1 45 31 3| 360 32 731 394 3 0 2 5
1990 3 2| 284 34 5 24 37 71 308 289 63| 352 4 0 0 4
1991 6 3| 246 30 4 29 36 7 275 255 63| 318 3 1 1 5
1992 4 21 224 34 4 26 38 6 250f 230 64l 294 4 1 0 5
1993 5 2| 188 18 6 22 23 8| 2101 195 46 241 3 1 0 4
1994 3 21 172 20 6 22 23 8| 1941 177 48 225 4 1 0 5
1995 2 31 178 18 4 37 20 71 215 183 59 242 0 0 1 1
1996 4 21 192 22 3 24 26 5( 216 198 491 247 2 0 0 2
1997 7 41 238 31 7 19 38 " 257] 249 571 306 1 0 0 1
1998 4 11 228 16 3 36 20 41 264 233 55 288 1 1 1 3
1999 6 2| 246 23 8 35 29 10 281 254 66| 320 0 0 3 3
2000 6 41 223 19 0 45 25 41 268] 233 641 297 1 0 0 1
2001 7 0] 207 12 8 39 19 8] 246 214 591 273 3 1 0 4
2002 6 1 224 14 4 5] 20 5] 275 231 691 300 1 0 1 2
2003 9 1 167 18 4 26 27 5 187 1N 48[ 219 1 0 0 1
2004 5 0] 231 18 6 29 23 6| 260 236 531 289 1 0 1 2
2005 3 0 227 12 1 43 15 1 2701 230 56 289 1 0 0 1
2006 1 41 226 17 12 36 18 16] 262 237 65 296 2 1 0 3
2007 9 2] 238 17 5 27 26 7] 265 248 49 298 | 0 0 |
Muutos%
v. 2007 /25 1

Linja-auto-onnettomuudet Helsingissa 1978-2007

Vuosi Henkilovahinko-onnettomuudet Omaisuusvahinko-

Kantakaupunki Esikaupungit onnettomuudet

seoleclec| 2 |8°lec|e°| £ [€2|a2| £
1978 39 3 32 74 14 5 34 b3l 203 751 278
1979 31 2 32 65 8 1 31 401 210 901 300
1980 35 1 38 74 5 4 27 311 2091 100f 309
1981 49 4 4 94 13 0 34 471 21 921 303
1982 33 1 26 60 8 1 25 341 189 86| 275
1983 28 0 18 46 7 [ 19 271 230 921 322
1984 32 1 20 53 11 1 20 321 216 911 307
1985 30 0 17 47 7 3 15 251 220 991 319
1986 24 4 16 44 12 5 21 381 209 831 292
1987 20 0 16 36 7 2 17 261 2331 101 334
1988 25 0 26 51 10 1 15 261 236 951 331
1989 27 1 24 47 5 0 21 261 227 941 32
1990 24 0 17 4 10 5 7 221 202 871 289
1997 23 1 16 40 7 3 13 231 187 68| 255
1992 28 1 17 46 6 3 9 18] 162 68] 230
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1993 15 3 " 29 3 3 " 171 132 63 195 2{2)
1994 10 5 " 26 10 1 " 22 144 33 177
1995 12 2 20 34 6 2 17 25 133 50( 183
1996 16 3 9 28 6 0 15 2 145 53| 198
1997 20 4 12 36 " 3 7 2 190 59 249
1998 1 1 20 32 5 2 16 23 177 56 233
1999 18 1 18 37 5 7 17 29 177 77\ 254
2000 1 0 26 37 8 0 19 27( 163 70[ 233
2001 7 4 19 30 5 4 20 29 142 72 214
2002 10 1 27 38 4 3 24 31 156 75 231
2003 " 2 14 27 7 2 12 21 17 S 17
2004 14 3 17 34 4 3 12 191 147 89| 236
2005 9 0 27 36 3 1 16 20{ 157 73] 230
2006 12 5 21 38 5 7 15 27 159 72 231
2007 12 2 19 33 5 3 8 16] 192 57 249
Muutos%
v. 2007 13 411 a2 8
Raitiovaunu-onnettomuudet Helsingissa 1978-2007
Vuosi Omaisuusvahinko-onn. Henkilgvahinko-onn. Yht. onnett. lajeittain Yht. vakavuusasteittain Kuolemaan johtaneet onn
o = 3 o = 3 o = 3 £ = o = 3
- o = - o = - o = © £ - o =
1978 8 0 95 31 0 21 39 0] me| 103 52 155 1 0 1 ?
1979 13 0 97 38 1 18 51 1 1151 110 57 167 8 0 0 8
1980 10 0] 101 16 1 15 26 1 e[ 117 32 143 1 0 0 1
1981 6 0] 105 32 1 10 38 1 5] M 431 154 3 0 0 3
1982 10 0 79 19 0 13 29 0 92 89 32 12 3 0 0 3
1983 5 1 120 16 1 13 2 21 133] 126 30[ 156 2 0 0 2
1984 0 0] 101 19 0 12 19 0 113[ 107 31 132 4 0 0 4
1985 1 0 99 20 1 14 2 1 13( 100 35 135 2 0 0 2
1986 1 1 108 16 0 5 17 1 "3 10 2 131 0 0 0 0
1987 1 0 128 24 0 13 25 0 141 129 37 166 2 0 0 2
1988 1 0 129 23 0 6 24 0] 135 130 29[ 159 1 0 0 1
1989 2 1 135 25 0 12 27 1 147( 138 37 175 0 0 2 2
1990 2 2 92 21 1 18 23 31 110 96 40[ 136 3 0 0 3
1991 2 0] 105 33 2 13 35 21 118 107 48] 155 3 0 1 4
1992 1 0 53 13 0 13 14 0 66 54 26 80 2 0 0 2
1993 1 0 58 13 2 7 14 2 65 59 2?2 81 1 0 0 1
1994 3 0 59 17 0 15 20 0 74 62 32 94 1 0 0 1
1995 3 0 65 9 1 10 12 1 75 68 20 88 0 0 0 0
1996 1 0 67 10 0 10 " 0 77 68 20 88 1 0 0 1
1997 1 0 65 3 1 10 4 1 75 66 14 80 0 0 0 0
1998 3 1 57 4 2 8 7 3 65 61 14 75 0 0 0 0
1999 6 0 67 13 0 13 19 0 80 73 26 99 1 0 0 1
2000 0 0 47 13 1 10 13 1 52 47 24 66 1 0 0 1
2001 2 1 60 20 1 17 2?7 2 77 63 381 107 1 0 0 1
2002 1 0 52 14 3 16 15 3 68 53 33 86 2 0 2 4
2003 3 0 57 " 1 " 14 1 68 60 23 83 0 0 1 1
2004 4 0 39 7 1 13 " 1 52 43 21 64 0 0 0 0
2005 3 1 M 14 1 7 17 2 48 45 2?7 67 0 0 0 0
2006 2 0 47 9 0 10 " 0 52 44 19 63 1 0 0 1
2007 | | 43 / 0 8 8 | 51 45 15 60 | 0 0 |
Muutos%
v. 2007 7 21 -h
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1(2)
Omaisuus- ja henkilovahinkoihin johtaneet paihdeonnettomuudet Helsingissa 1980-2007
Vuosi Omaisuusvahinko-onnettomuudet Henkilovahinko-onnettomuudet
Paihde- Paihdeosallinen Kaikki Paihde- Paihdeosallinen Kaikki
onnetto- Moott. Jalan- [ Pyorailija | onnetto- | onnetto- [ Moott. Jalan- | Pyorailija | onnetto-
muudet | ajon. kull. | kulkija muudet | muudet [ ajon.kulj. { kulkija muudet
1980 206 201 ] 4 2803 93 47 iy 5 172
1981 233 224 7 2 3107 117 59 47 " 929
1982 226 219 4 3 3110 104 h3 47 9 905
1983 286 270 6 10 4109 120 68 37 15 935
1984 285 273 5 7 3995 90 44 38 8 826
1985 352 327 13 12 4486 94 51 34 9 762
1986 393 372 14 7 4527 68 37 23 8 775
1987 327 314 1 2 4632 95 53 34 8 755
1988 388 368 16 4 5025 119 65 49 5 8272
1989 443 426 12 5 5499 107 73 29 5 965
1990 465 440 1 14 5049 108 58 29 21 835
1991 347 321 21 5 4377 166 99 60 7 919
1992 340 323 10 7 3412 12 60 40 12 Ak
1993 281 259 14 8 2967 79 45 21 13 610
1994 216 197 5 14 2997 116 51 44 21 756
1995 166 152 7 7 2697 101 39 40 22 812
1996 135 119 9 7 2610 116 40 58 18 792
1997 132 118 6 8 2724 104 47 iy 16 702
1998 143 131 5 7 2939 114 Y 44 18 797
1999 163 153 6 4 2956 86 39 37 10 743
2000 126 116 7 3 2452 94 50 31 13 703
2007 157 145 7 5 2224 98 50 36 12 650
2002 112 101 4 7 2079 82 57 21 9 603
2003 172 162 4 6 1852 66 47 15 4 67
2004 159 151 7 1 1862 66 40 20 6 559
2005 140 137 2 1 1922 79 58 18 3 b2
2006 139 135 2 2 1994 65 44 19 2 518
2007 138 131 / 0 2117 65 41 19 5 524
Muutos%
v. 2007 -1 0 -/ 0 150 l

Kaikki paihndeonnettomuudet ja kuolemaan johtaneet paihdeonnettomuudet Helsingissa 1980-2007

Vuosi Kaikki onnettomuudet Kuolemaan johtaneet onnettomuudet

Paihde- Paihdeosallinen Kaikki Paihde- Paihdeosallinen Kaikki

onnetto- Moott. Jalan- | Pyorailija [ onnetto- | onnetto- | Moott. Jalan- | Pyorailija [ onnetto-

muudet [ ajon. kull. | kulkija muudet | muudet | ajon. kulj. | kulkija muudet
1980 299 248 42 9 3575 3 0 7 1 25
1981 350 283 54 13 4030 6 3 3 0 28
1982 330 2772 46 12 4015 7 4 3 0 26
1983 406 338 43 25 5044 7 4 2 1 33
1984 375 317 43 15 4821 3 2 0 1 26
1985 446 378 47 21 5248 5 4 1 0 30
1986 461 409 37 15 5302 2 ] 1 0 28
1987 427 367 45 10 5387 2 2 0 0 19
1988 507 433 65 9 h847 4 4 0 0 21
1989 550 499 4 10 6464 4 2 2 0 29
1990 573 498 40 35 H884 6 5 1 0 30
1991 513 420 81 12 5296 9 5 4 0 22
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2(2)
Vuosi Kaikki onnettomuudet Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
Paihde- Paihdeosallinen Kaikki Paihde- Paihdeosallinen Kaikki
onnetto- Moott. Jalan- [ Pyorailija | onnetto- | onnetto- [ Moott. Jalan- | Pyorailija | onnetto-
muudet | ajon. kull. | kulkija muudet | muudet [ ajon. kulj. { kulkija muudet
1992 457 383 50 19 4123 3 1 2 0 24
1993 360 304 35 21 3571 3 2 0 1 19
1994 332 248 49 35 3747 10 4 6 0 23
1995 267 191 47 29 3503 2 ] 1 0 7
1996 251 159 67 25 3402 3 0 3 0 10
1997 236 165 47 24 3426 5 4 0 1 9
1998 257 183 49 25 3736 4 0 2 2 15
1999 249 192 43 14 3699 3 [ 2 0 14
2000 220 166 38 16 3155 4 4 0 0 14
2007 255 195 43 17 2874 4 [ 2 1 "
2002 194 153 25 16 2682 5 2 2 1 16
2003 238 209 19 10 2419 2 ] ] 0 16
2004 225 9 27 7 2421 2 [ 0 [ 9
2005 219 195 20 4 2474 1 ] 0 0 9
2006 204 179 21 4 2512 3 2 1 0 13
2007 203 172 26 5 2635 3 l 7 0 11
Muutos%
v. 2007 0 -4 24 25 5

Paihdeonnettomuuksien %-osuudet Helsingissa 1980-2007

Vuosi - | omaisvah. | Henkvah. | Kaikki [Kuolem joht
onnett. onnett. | onnett. onn.
1980 7 12 8 12
1981 8 13 9 21
1982 7 [ 8 27
1983 7 13 8 21
1984 7 11 8 12
1985 8 12 8 17
1986 9 9 9 7
1987 7 13 8 17
1988 8 14 9 19
1989 8 [ 9 14
1990 9 13 10 20
1991 8 18 10 iy
1992 10 16 11 13
1993 9 13 10 16
1994 7 15 9 43
1995 § 12 8 29
1996 5 15 7 30
1997 5 15 7 56
1998 5 14 7 27
1999 § 12 7 21
2000 5 13 7 29
2001 7 15 9 36
2002 5 14 7 31
2003 9 12 10 13
2004 9 12 9 22
2005 7 14 9 17
2006 7 13 8 23
2007 / 12 8 27
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LITE 10 A

1(1)
Pahimmat jalankulkijaonnettomuuspaikat Helsingissa 2005-2007
Risteykset, joissa vahintaan kolme jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2005-2007
Onnettomuudet
2 — | Henk.vah.onn. |Muutos 2006
E . o |w|o |~ § 2005-2007 verratuna
2 |Risteys SHESE RS ESRE=R = 2004-2006
11637215 Mannerheimintie-Kaivokatu-Simonkatu 21313131319 8 0,0
2|G4R128 Mannerheimintie-Nordenskioldinkatu 310(1]12(3]6 5 2,0
3|G3T217 Kaivok.-aseman pysakoitialueen lant. sis.ajo 0113216 1 -1,0
4]G3T218 Kaivokatu-Keskuskatu 114121024 4 0,0
5637219 Kaivokatu-Mikonkatu 03102 2]4 3 0,3
6{H4P135 Hameentie-Vilhonvuorenkuja o021 1] 4 3 0,0
7|G37222 Mannarheimintie-Arkadiankatu T1021 11013 3 -1.0
8|G3S206 Fredrikinkatu-Salomonkatu 0O(O0f1({0]2]3 2 1.7
9{G3T123 Yrjonkatu-Pieni Roobertink -Erottajankatu ofo0p {113 2 03
10{G3T203 Simonkatu-Linja-autoaseman ramppi ofo0p {113 2 0,3
11[G4R207 Mannerheimintie-Laakarinkatu-Tukholmankatu 11121011713 2 0,0
12[H3P202 Aleksanterinkatu-Unioninkatu of0 1[0 2]3 2 1,7
13[H3P421 Haapaniemenkatu-Hameentie-Viides linja 001 3[0]0](3 2 -1,0
14[H4P134 Hameentie-Vaasankatu-Helsinginkatu 2100711171713 1 0,3
15[H4P136 Hameentie-Vilhonvuorenkatu 210111210713 1 -1.0




Liittymat, joissa vahintaan kaksi polkupydraonnettomuutta vuosina 2005-2007

LITET0 B
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Numero

Liittyma / likennepaikka

2003

2004

2005

2006

2007

Yhteensa
2005-2007
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(G4R130 NORDENSK.K-URHEILUK

H4P201 SATAMARADANKATU-STURENKATU
F5T102 HUOPAL T-LAPINMAENT-ULVILANT
G4S205 VAUHTIT-NORDENSKIODINK-VETURITIE IT
(G4S317 PASILANKATU-MAISTRAATINPORTTI
(G4T101 HELSINGINKATU-LINNUNLAULUNTIE
H75231 KIRKONKYLANTIE-V TAPANILANTIE
J45204 LAIVALAHDENKATU-LINNANRAKENTAJANTIE
J7T105 TATTARIHARJUNTIE-JARRUTIE

K5R111 KAUPPAKARTANONKATU-VOIKUKANTIE
4077 MAKELANK-SOFIANL K-KOSKELANT

5072 HAMEENL VLA-METSALANTIE

6052 KEHA I-PAKILANTIE

7082 KEHA I-MALMINKAARI-SAVELANTIE

8042 ITAVAYLA-HITS K-KIPPARL.S

F55203 PITAJANMAENTIE-VALIMOTIE

(G3R403 MECHELININKATU-SIBELIUKSENKATU
(535246 MANNERH.T-PO.RAUTATIEKATU

(37108 ANNANKATU-BULEVARDI
G3T134 MANNERH.T-BULEVARDI-ETELAESPLANADI

G3T137 MANNERHEIM T-POHJOISESPLANADI-LONNROTINK
(37222 MANNERH.T-ARKADIANK

G4P201 PACIUKSENKATU-MEILAHDENTIE
G4R208 MANNERH.T-REIJOLANK-STENBACKINK
G5T315 TINASEPANTIE-ASESEPANTIE

(65311 PAKILANT-HALKOSUONTIE

H3P332 HAKAN.RTA-HAKAN.TORI-MET.TALO
H3P427 HAAPAPANIEMENK-SORNAISTEN RANTATIE
H4P236 MAKELANKATU-STURENKATU

H4R103 SORNAISTEN RANTATIE-KAENKUJA
H4R137 ITAVAYLA-SORN.RTIE S-JUNAT

H5R407 OULUNKYLANTIE-KIRKKOHERRANTIE
HG6P318 YHDYSKUNNANTIE-KANSANTIE

HBR201 SILTAVOUDINTIE-PATOMAENTIE

H6S317 KASKYNHALTIJANTIE-RALSSINTIE
HB8T102 SUUTARILANT-RIMUSAUV.T-LESTIKUJA
J45207 A WETTERIN TIE-KIRVESMIEHENTIE
J4T211 AWETTERIN TIE-ROIHUVUORENTIE
JBR108 LATOKARTANONTIE-TALONPOJANTIE
J7P221 MALMINKAARI-ORMUSMAENTIE

J75411 MALMINKAARI-SUURMETSANTIE
K5R107 KAUPPAKARTANONKATU-MERIPELLONTIE
L4R405 LEIKOSAARENTIE-KAIVONKATSOJANTIE
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LITE10C

1(2)
Pahimmat onnettomuuspaikat Helsingissa 2005-2007 IND5:n perusteella
INDb vahintaan 1,3 vuodessa
LP = mustapisteliikennepaikka
LI = mustapisteliittyma
IND5= henkildvahinko-onnettomuudet+(omaisuusvahinko-onnettomuudet/5)
Muutos 2007 = IND5 vuonna 2007 verrattuna 2004-2006 vuodessa
Aste = IND5/10 milj littymaan tulevaa ajoneuvoa vuodessa
Jk = Jalankulkijaonnettomuudet
Pp = Polkupyoraonnettomuudet Liikenne = Syyskuun keskim. arkivuorokausiliikenne 1000 moot.ajon.
Ma = Moottariajoneuvo-onnettomuudet Heva % = henkilovahinko-onnettomuuksien %-osuus
Yht = Onnettomuudet yhteensa
Henk = Henkilovahinko-onnettomuudet
IND5 Onnett. 2005-2007 o
é LIIKENNEPAIKKA / RISTEYS Slg=| &8 ; § ;
E SlEzlzlalz|slsle] <] 2| < 2] 2|2
SSIESIZ[T T T - 3
S =
LP1 {7021 LAHDENVLA-KEHA | 69 -21| 1.7[ 88l 90| s8] 60[ 58 of of s 51| 13| 28] 251 7
LP2 {7062 KEHA I-LATOKARTANONTIE 6,9 02 271 68 44 70l 721 64] 1| 571 59 11| 83 19 5
LP3 {6032 TUUSULANVLA-KEHA | 58l -02] 12[ 6ol 48 48] 72[ 54 ol of e3[ 63 6 160[ 10f 4
LP4 {5102 HAMEENL VLA-KEHA | 47 07 10l 30 72| eol 321 48] of of 34 34 9of 149 26 4
LP5 {4082 K.VAASAN T-KOSKELANT-LAHDENVLA 39 29 191 56| 28| 200 401 58 of o 231 23] 9f e8] 39 3
L1 [G37215 MANNERH.T-KAIVOKATU-SIMONKATU 39 100 38| 26| 56 34| 48[ 36 9 o] of 19| 0] 34| s3[ 1
LP6 {5082 VIHDINTIE-KEHA | 39 22 11 94] 10| 38 301 48] of 21 22 9 m3| mf 2
LP7 (8087 ITAVAYLA-KEHA I-MERIPELLONT 37 261 7| asl 72| 60l 24| 28] o ol 39| 39 4 70 10| 7
LP8 {5092 KEHA I-KANTELETT T-NAYTT.T 3.4 06 11 22| 52| 38 301 34 1| 250 271 e 104 221 2
LP9 (8093 KEHA I-MYLLYPURONTIE 33 A 19l el 14| 24| 24 521 ol of 26| 26| 6] 8 23| 7
LP10 {7082 KEHA I-MALMINKAARI-SAVELANTIE 3,1 09 12| 26 541 48] 16| 30 o 2| o5 271 5 82| 19 5
L2 |G37218 KAVOKATU-KESKUSKATU 29 131 33 12| 44 20 24 a2 4 o uf 5| 7 28] 47f 1
L3 637222 MANNERH.T-ARKADIANK 29 09 24 14 20 a4 221 20 3[ 2 4] 19 s 39 32| 1
Li4  |G4R208 MANNERH.T-REIJOLANK-STENBACKINK 29 17 19 34 16 22| 26 38 2| o 19f 23] 5| 49| 22 2
LP11 {7012 LAHDENVLA-PIHLAJAMAENTIE 28 18] 131 o8| 10| 24 50 1o of 1] 21 22 5| 72| 23 5
L5 [G37223 MANNERH.T-POSTIKATU 2,7 15 271 14l 221 34] 32 14l 2l 1| | 20 5] 32| 25[ 1
L6 [H3P427 HAAPAPANIEMENK-SORNAISTEN RANTATIE 2,7 191 14 12| ool 4] 32[ 34 of of wof 12| 7 64 8 3
L7 [JBR311 TIKKURIT-HARKAVALJ T-AAMUR.T 2,7 06 271 02| 30 18] 32 32| 1 ol 19 20f 5| 321 25 5
LIS |G4S110 HELSINGINK-VAUHTITIE 2,7 14 201 ool 10| 421 26 12 2f 1 9l 12| 7| 45| s8] 1
7031 LAHDENVLA-PORVOONVLA 2,6 05 121 10 s0f 101 18 of of 19 19 5 26| 7
L9 |G35246 MANNERH.T-PO.RAUTATIEKATU 26 01 231 10 14| 24 321 221 of 2 71 19| 5| 37 28] 1
8107 KEHA I-KONTULANTIE 25 0,4 500 321 34 12| 30 of o 2 2 4 18l 7
6052 KEHA I-PAKILANTIE 25 03 141 16| 32 221 201 of 2| 23] 25| 3 12 4
LI10  |G4R128 MANNERH.T-NORDENSK.K 25 15 191 a2 34| 18 18 38 6 o | 17[ 5| 421 29 1
5057 TURUNVAYLA-HUOPALAHDENT 25 268 14 28 46| 22| 06l o of 21 2 4 19l 2
7092 KEHA I-PUKINMAENKAARI 23 12 740 14 30 10f 30 o of 9f 19 4 21| 5
LI11  [F6P401 VIHDINT-MALMINKART T-KONALANTIE 23 05 151 201 32 34 14| 221 o | 0of 1 6] 51| 5 2
5063 VIHDINTIEN LIKENNEYMPYRA 23 0,7 16] 22| 14 28] 28] of | 211 2| 3 ul 2
F25409 LAUTTAS.T-LEMISS.T-SARKINIEMENT 22 10 02( 04 34] 22[ 10l o of [ 1] 5 38|
H4P236 MAKELANKATU-STURENKATU 22 0,1 14 10 28 18] 200 2 2f 1| 2 3 ul o3
3027 NORDENSKIOLDINAUKIO 22 11 20 30 18] 32 18] of 1] 24 251 2 8l
(337216 KAIVOKATU-ASEMA-AUKIO 2,1 11 08 18 16 36 12 2o 1] 2] 24 2 gl 1
H4P201 SATAMARADANKATU-STURENKATU 2,1 22 00f 00 14 18] 32 o 4 I n 5 45 3
8072 ITAVAYLA-TURUNLINNANT-MARJANIEMENT 19 0,4 100 02 18] 24 18 o o 21 2 2 0l 7
8121 ITAVAYLA-SILITIE-VIKINTIE 19 22 06 16 36 20f o2 o of 9of 9 5 56 6
(335147 MECHELININK-RA PORKKALANK 19] 18 06 36 26 22 10f o o 211 2 2 10 1
(337219 KAIVOKATU-MIKONKATU 19 0,1 02| 42| o4 28 26 4 of 9 13| 4 31|
J45304 SORVAAJANKATU-PUUSEPANKATU 19 21 00 12| 22| 34| o2l o of 9of 9 5 56 6
7072 KEHA III-TIKKURITIE 19 17 42 48[ 101 08| 38 of o 20 2f 2 10 5
(335412 MANNERH.T-HELSINGINK-RUNEBERGINK 19 0,1 14 121 22 18] 16 of 1f 19 20 2 o[
(G4T227 A KIVEN KATU-STURENKATU 19 09 18] 06 12| 221 22 of 1 71 8 5 63 3
H3P421 HAAPANIEMENK-HAMEENT-VIDES LINJA 19 21 141 06| 42 14 00l 3 of 9 12| 4 Bl 3
6022 TUUSULANVLA-PAKILANT-KASKYNHALT.T 18 0,1 04( 24 14 20 20f o of 5] 15 3 20 4
(635215 OLAVINK-ARKADIANK-PO.RAUTATIEK 18] 04 0o 22 14 24 16 of of 19 19 2 1l




LITE10C

2(2)
IND5 Onnett. 2005-2007 o
= P e % |2
é LIIKENNEPAIKKA / RISTEYS é § %é L§ § % § § § =] e = ; § % % §
SES1E=ET =N A I E I B - 3

S =

(337108 ANNANKATU-BULEVARD! 18] 05 16] oo 14 301 10 2 2f 7 ™ 4 36|
H4R137 ITAVAYLA-SORN.RTIE S-JUNAT 18 11 06| 02| 24 24 06 1 2 ] NN 4 3| 3
H4R201 HAMEENT-MAKELANK-LAUTATARHANK 18 15 16] 14 221 04 28] 1 9 4 3| 3
8112 ITAVAYLA-SILITIE-VIKINTIE 17 12 08 24 18] 06| 28 1 of 13 14 3 21| 6
G4R203 TOPELIUKSENKATU-TUKHOLMANKATU 17 0,6 121 18] 24 06 22| 1| 6 18] 2 1 2
G4R207 MANNERH T-LAAKARINK-TUKHOLMANK 17 11 121 18] 20 o6 26 3 of 1| 14| 3 21| 2
H3R401 HANASAARENK-SORN.RTIE-LINTULAHD KJ 171 06 04 14 40| ool 12 o 1 s 6 5 83| 3
8042 ITAVAYLA-HITS K-KIPPARL.S 17 28 141 02| o4l 121 34 of 2f 7 9 4 44| 6
(335120 MECHELININKATU-TAMERENKATU 17 0,0 02( o6 14 22[ 14 1 of 8| 17 2 12l 1
H3P122 KANAVAKATU-ANKKURIKATU 16 09 00 02| 12| 30f o6 o 1 71 8 4 50[ 1
(335137 KANSAKOULUKATU-FREDRIKINKATU 16 14 04 14 16| 06| 26 1 o 1l 121 3 vis] B
J7R421 SUURMETS T-TAPULIKAUP T-RA YRTTIM 16 03 04 301 04| 22[ 221 1 o 71 ¢ 4 5[ 5
(G3R108 PORKKALANKATU-LANSIV RA 15 0,4 58 221 14] 12[ 200 o of 23[ 23 o0 0
(345205 VAUHTIT-NORDENSKIODINK-VETURITIE IT 15 -15 02( 06 32 12[ o2l o 3 4 7 4 571 3
H5R203 LAHDENVLA-K VAASAN T-VALTIMONT 15 29 02( 26 02| o4 40 1 o s 7 4 571 3
JBT109 KEHA -KIVIKONLAITA 15 0,4 18] 22| 14l 12l 200 of of nl M 3 71 7
H4P134 HAMEENT-VAASANK-HELSINGINK 15 09 200 04| 221 18] o6l 3 1 71 N 3 271 3
5032 LANSIV-ISOKAARI-KATAJAHARJUNT 15 05 02( 04 24 o4 16/ 0o of w0 w0 3 30|
5072 HAMEENL VLA-METSALANTIE 15 03 54 121 121 20[ 12 0 2 4 6 4 67] 2
8052 HERTTONIEMEN LIKENNEYMPYRA 15 09 121 18] 08l 14 221 of 211 221 o 0 6
(335341 MANNERHEIMINT-KARAMZININK 15 23 16] 00| o2 14 28 1 8l 10| 3 30|
(37138 POHJOISESPLANADI-KESKUSKATU 15 -13 100 10] 22 18] 04] of 17| 18 1 6
G5P104 VIHDINTIE-KAUPPALANTIE 15| 05 141 02| 221 14 08 1 8l 10| 3 30| 2
(355302 RAJAMETSANTIE-METSALANTIE 15 14 02( 10 14 o6l 24 o of w0 w0 3 30| 4
H3P209 KANAVAKATU-PAAVARTIONTORI 15 07 26 08 221 14| o8l o o 14| 4l 2 14l 1
H4P135 HAMEENTIE-VILHONVUORENKUJA 15 03 00 04 24 10[ 10l 4 of 2f 6 4 67] 3
H4RA03 HAMEENTIE-K VAASAN T 15| -04 141 ool 12| 24 o8] of of 10 10| 3 30| 3
HBT102 SUUTARILANT-RIMUSAUV. T-LESTIKUJA 15 11 00 10 02| 20f 221 1 2l 3 6 4 67| 5
J45204 L AIVALAHDENKATU-LINNANRAKENTAJANTIE 15 0,7 26 00l 06 22 16 o 3 7 w0 3 30| 6
7093 KEHA I1I-SUUTARILANTIE 14 09 0o0f o0l 121 28| o4 o of of 9 3 eic] IS
(335409 MANNERHEIMINTIE-KIVELANKATU 14 -1 00f o0l 24 18] o2 2 o I 9 3 33 1
G5P101 MANN.T-HAKAM.T-HAMEENL VLA-VIHDINT 14 05 02( o6 10 16 1.6/ 0o of 13[ 13 2 15[ 2
H3P331 SILTASAARENK-HAKANIEMENTORI 14 09 0o 24 14 18] 10f o o of 9 3 Bl 3
(335339 MANNERHEIMINTIE-PUHEMIEHENKATU 13 2,7 02( 00l oo 10f 30 o | uf 12 2 17 1
(345317 PASILANKATU-MAISTRAATINPORTTI 13 10 200 10 201 oof 20f o 3 4 4 100 3
4067 K.VAASAN T-HAMEENT-KYLASAARENK. 13 18 16] 26| o4 06 30 of i n| 12| 2 17 3
F5T102 HUOPAL.T-LAPINMAENT-ULVILANT 13 0,7 02( 02 o6 18 1.6/ o 3 9of 12 2 17 2
(325410 MECHEL.K-TULL.K-LONNR RA-SILLILAIT 13 -15 02 22| o8] 28] o4 o of 8] 16 1 6
(335107 ALBERTINKATU-LONNROTINKATU 13] 09 04( 02| 321 o4 o4 o o 8 8 3 38|
(335148 MECHELININKATU-LAIVAPOJANKATU 13 05 121 10 12 12l 16l of of 20 2] o0 0
(335319 MANNERHEIMINT-CYGNAEUKSENK 13 10 04( 02| 221 ool 18 o o 8 s 3 38|
(G3T105 FREDRIKINKATU-UUDENMAANKATU 13] 06 06 02 08| 26| o6 1 o unf 12 2 17 1
(G3T109 BULEVARDI-YRJONKATU 13 0,4 100 o4 12 14 14 1l w0 12 2 17 1
(G4R130 NORDENSK.K-URHEILUK 131 09 340 26 14 16 10 of 4 8] 12 2 17 1
H3P124 KRUUNUVUORENKATU-SATAMAKATU 13 05 121 02| o2 24 14 2 of 6 8 3 38|
H4P144 A KIVEN KATU-FLEMINGINKATU 13] 08 10 02| ool 34 04 1 sf 7 3 43 3
J78411 MALMINKAARI-SUURMETSANTIE 13 -1.0 04 16| 08 24 osf o 21 9 n 2 18] 5
4077 MAKELANK-SOFIANL.K-KOSKELANT 13 14 421 200 221 12| o4 of 2 s I 3 a3 3
(37137 MANNERHEIM T-POHJOISESPLANADI-LONNROTINK 13 0,4 100 22| 14 o6 18] of 2 17 19 0 0
(G4R209 URHEILUKATU-REIJOLANKATU 13] 05 04 26 00| 28] 12 1 1 sl 7 3 a3 2
(355101 HAKAMAENT-VETURIT 13 17 24[ 201 14 22| o2 o of nl n 2 18] 3




LITE 11

Rekisteroidyt mopot, mopo-onnettomuudet ja uhrit Helsingissa

Rekisteroidyt Onnettomuudet Kuolleet ja loukkaantuneet
mopot vakavuusasteittain mopon kuljettajat ja matkustajat
Kuljettajat Matkustajat Yhteensa
o= sl EclE el o 2lslelalslzelz]ze]e
> = = > X > x > x >
£lz= é = = =
1997 2513 1978 15 15 1 31 1985 9 1 10 0 0 0 9 1 10
1998 | 2682 1979 6 16 of 22 1986 131 o[ 13f of o of 13f O 13
1999 2 967 1980 17 27 1 45 1987 " 0] N 0 0 0] N 0 N
2000 3746 1981 9 26 of 35 | 1988 14 of 14 0 0] of 14 0 14
2001 3376 1982 13 38 1 52 1989 12 0] 12 3 0 31 15 0] 15
20021 3751 1983 28 36 0f 64 | 1990 7t o 71 of of o 7 of 7
2003 4216 1984 20 7 0 27 1991 19 0] 19 | 0 1 20 0] 20
20041 4751 1985 16 10 Woo270 | 1992 121 oF 12 2f o0 2| 14 of 14
2005 | 5669 1986 10 16 of 26f | 1993 10 of 1of 3 o0 3 13f 0 13
2006 | 6910 1987 12 15 of 27 | 199% g 0 8 1 of 1 gl of 9
2007 | 8023 1988 8 14 of 22 | 1995 10 of 1of o0 o0of of 10 0 10
1989 29 20 of 49 | 1996 40 4 1 of 1 5 0] 5
1990 22 10 of 32f | 1997 10 of 1of o0 0of of 10 0 10
1991 4 20 of 24 1998 131 of 13f 3 0of 3f 16 0 16
1992 8 12 0 20 1999 13 0] 13 ] 0 1 14 0 14
1993 8 12 11 2 20001 M o 11 of o o] 11 o 11
1994 8 10 of 18 | 2007 gf 0 8 of o o0 8 0of 8
1995 8 13 of 21 20021 M o 11 2l 0 2 13f o0 13
1996 10 9 of 19 | 2003 51 0 5 of 0 0 5 0 65
1997 11 10 of 21 20041 171 of 17f 31 0 3 200 0 20
1998 10 16 of 26 j2005| 18 o[ 18 3 O 3] 21 o 21
1999 6 16 of 22 |2006| 33 of 33 3 0 3f 36 0 36
2000 7 14 0 21 2007 27 0 77 4 0 41 31 0] 3
2007 11 13 of 24
2002 10 13 0 23
2003 7 7 of 14
2004 13 20 0 33
2005 11 23 of 34
2006 20 35 0f 55
2007 24 30 0f 54




Rekisteroidyt moottoripyorat, moottoripyoraonnettomuudet ja uhrit Helsingissa

LITE 12

Rekisteroidyt Onnettomuudet Kuolleet ja loukkaantuneet
moottoripyorat vakavuusasteittain moottoripyoran kuljettajat ja matkustajat
Kuljettajat Matkustajat Yhteensd
.| 2 .| 82|88l ¢ | 2lslel2]|ls|e|2]|z]|¢8
sl = S| 2| 28|58 8 slels|elsls|els]|=] s
= = = =] =S5 |2 &| = = < s | E S > | = © 2 | =
S 2 | 22|22 > =[x =1=2[>>]1=|>)|*>
= 2= E E E
E |2
1960 5320 1978 25 47 0 67 1985 52 21 541 12 0] 12| 64 2] 66
1961 5524 1979 27 40 0 67 1986 52 11 53 4 0 41 56 1 57
1962 5699 1980 43 38 0 81 1987 40 1 4 7 0 71 47 1 48
1963 5191 1981 29 3?2 ] 62 1988 51 11 52 9 0 91 60 11 61
1964 4 866 1982 39 57 41 100 1989 35 11 36 8 0 8] 43 1 44
1965 4339 1983 66 72 31 14 1990 56 21 58] 10 11 11 66 31 69
1966 4 489 1984 68 62 I 131 1991 62 11 63 8 0 8] 70 1 71
1967 3810 1985 74 59 21 135 1992 36 1 37 5 0 5] 41 1 42
1968 3611 1986 59 58 21 19 1993 25 21 27 4 0 4 29 21 31
1969 3415 1987 62 46 21 110 1994 [ 30 21 32 7 0 71 37 21 39
1970 3430 1988 74 62 1 137 1995 31 1 32 6 0 6] 37 11 38
1971 3588 1989 89 43 11 133 1996 35 0] 35 7 0 71 42 0] 42
1972 3865 1990 65 62 4 13 1997 30 0] 30 3 0 3 33 0] 33
1973 4291 1991 53 74 11 128 1998 25 A 6 0 6] 31 1 32
1974 4088 1992 38 40 ] 79 1999 26 0] 26 4 0 41 30 0] 30
1975 3820 1993 29 29 21 60 2000 27 0 27 5 0 5 32 0 32
1976 3551 1994 34 33 2 69 2001 28 1 29 1 0 1 29 11 30
1977 3317 1995 28 35 | 64 2002 4 1 42 4 0 41 45 1| 46
1978 3197 1996 21 40 0 61 2003 30 5 3b ? 0 2l 32 5] 37
1979 3031 1997 21 30 0] 51 2004 | 34 11 35 9 0 91 43 1 44
1980 3216 1998 25 27 1 53 2005 37 21 39 ? 0 21 39 21 M4
1981 3370 1999 28 26 2] 56 2006 45 0] 45 1 0 1| 46 0] 46
1982 3673 2000 34 30 0 64 2007 4 1 42 6 0 6] 47 1 48
1983 3893 2001 29 29 ] 59
1984 3216 2002 24 43 1 68
1985 4193 2003 27 32 5] 59
1986 4017 2004 34 36 1 71
1987 4205 2005 31 39 2 72
1988 4409 2006 47 48 0] 90
1989 4772 2007 35 44 | 80
1990 5134
1991 5387
1992 5443
1993 5464
1994 5499
1995 5534
1996 5645
1997 5912
1998 6 391
1999 6942
2000 7650
2001 8 650
2002 9340
2003 | 10013
2004 | 10684
2005 11224
2006 | 171954
2007 | 12696
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Tiivistelma

Vuonna 2007 Helsingissa tapahtui 524 poliisin  tutkimaa henkilovahinko-
onnettomuutta. Lisdysta edellisvuodesta oli 1 %. Liikenne kasvoi vastaavasti vajaan
prosentin. Liikenne-turvallisuus on 2000-luvulla kehittynyt Helsingissa positiiviseen
suuntaan. Henkildvahin-ko-onnettomuudet vahenivat keskimaarin 5 % vuodessa.
Kehitys on viime vuosina kui-tenkin hidastunut. Viisivuotiskaudella 2003-2007
vahennysta oli enaa keskimaarin 2 % ja vuonna 2007 henkildvahinkoja oli hieman
edellisvuotista enemman.

2007 Helsingin liikenteessa loukkaantui 646 ja kuoli 11 henkil6a. Uhrien maara
kasvoi edellisvuodesta 4 %. 2000-luvulla uhrien vahenemistrendi oli keskimaarin
5 % vuodes-sa. Liikennoijaryhmien liikenneturvallisuuden kehitys on ollut hyvin
erilainen. Jalankulki-joiden ja autolla liikkuvien turvallisuus on parantunut.
Moottoripyorailijoiden ja mopoilijoi-den henkilovahingot ovat lisaantyneet mopo- ja
moottoripyorakannan myota. Pyorailija-uhrien maara ei pyorailyn lievasta kasvusta
huolimatta ole merkittavasti muuttunut 2000-luvulla. Positiivinen kehitys on
kuitenkin hidastunut viime vuosina niin, etta viisivuotis-kaudella 2003-2007 uhrien
vahenemistrendi oli 3 % vuodessa. Ainoastaan auton kuljet-taja- ja matkustajauhrit
vahenivat merkittavasti. Jalankulkijoiden turvallisuus ei enaa juuri parantunut. Mopon
kuljettajien henkilovahingot noin kolminkertaistuivat.

Liikenneonnettomuudet aiheuttivat 2007 Helsingissa 199 milj. euron yhteiskunnalliset
kustannukset.

Asiasanat
HELSINKI, LIIKENNEONNETTOMUUDET, LIKENNETURVALLISUUS, UHRIT,
MUSTA PISTE
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