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Kaupunkisuunnittelulautakunta kasitteli 31.5.2007 Laajasalon joukkoliikennejarjes-
telmien vertailua.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti, etta suunnittelua jatketaan ensisijaises-
ti pohjoisen raitiotievaihtoehdon pohjalta. Samalla kaupunkisuunnittelulautakunta
paatti, etta ennen lopullista joukkoliikennejarjestelmapaatosta selvitetaan viela ns.
supistettua metroa.

Paatoksen mukaan selvitetaan teknisena ratkaisuna Kruunuvuorenselalla seka be-
tonielementtitunneli-vaihtoehtoa etta silta-vaihtoehtoja.

Tama raportti on paatoksen mukainen selvitys.

Selvitys on tehty kaupunkisuunnitteluviraston ja liikennelaitoksen yhteistyona.

Suunnitelmien lahtotietojen tarkentamiseksi on teetetty huomattavia tdydentavia
maaperatutkimuksia Kruunuvuorenselan merialueella ja Pohjoisrannan ja Korkeasaa-
ren valisen raitioreitin linjalla. Toimeksiannot on tilattu kiinteistoviraston geoteknisel-
ta osastolta. Se on laatinut myos poraustulosten analyysit.

Tekniset selvitykset on laadittu paaosin konsulttien toimesta kaupunkisuunnitte-
luvirastossa laadittujen luonnosten pohjalta. Kaikissa konsulttitoita ohjaavissa johto-
ryhmissa on ollut mukana kiinteistoviraston geoteknisen osaston, rakennusviraston
ja Helsingin Sataman edustajat. Korkeasaaren suunnitelmien osalta on kuultu Kor-
keasaaren johtajaa.

Tama raportti on ollut luonnoksena kaupunkisuunnittelulautakunnan ja joukko-
liikennelautakunnan kasittelyssa. Lautakuntien 17.6.2008 tekemien paatosten jal-
keen raporttia on taydennetty. Lautakuntien paatokset ovat taman raportin lopus-
sa liitteessa 7.

Helsinki 17.6.2008

P. Vuonokari
Raportin kokoaja, KSV / LLJ






Yhteenveto

Laajasalon joukkoliikenneyhteyksista
on laadittu vuodesta 1999 lahtien usei-
ta suunnitelmia ja jarjestelmavertailuja.
Helsingin kaupunkisuunnittelu- ja jouk-
kolilkennelautakunnat kasittelivat Laa-
jasalon joukkoliikennejarjestelmaan liit-
tyvia selvityksia edellisen kerran kesalla
2007. Joukkoliikennejarjestelman valin-
taa varten on suunnitelmia taman jalkeen
tarkennettu.

Silta- ja tunneliratkaisujen suunnitel-
mat on viety yksityiskohtaisemmalle ta-
solle ja rakentamiskustannukset ovat tar-
kentuneet. Eri joukkoliikennevalineiden lii-
kenndinnin yksikkokustannukset on tar-
kennettu liikennelaitoksella valmistunei-
den 2010-luvun ennusteiden mukaisesti.
Myos linjastojarjestelyja on tarkistettu.

Tama selvitys kokoaa yhteen Laajasa-
lon joukkoliikenteen jarjestamisvaihtoeh-
tojen vaikutukset sellaisella tarkkuustasol-
la, etta selvityksen pohjalta voidaan tehda
valinta joukkoliikennejarjestelmasta.

Erityisen tarkeaa tama on Kruunuvuo-
renrantaan rakennettavan uuden asuin-
alueen kannalta, silla Helsingin tavoittee-
na on tehda alueesta alusta lahtien vah-
vasti joukkoliikenteeseen tukeutuva. Tal-
[0in joukkoliikennejarjestelma voi vaikut-
taa keskeisesti alueen imagoon, markki-
nointiin ja maan arvoon.

Jarjestelmavertailussa vaihtoehtoina
ovat olleet Herttoniemen metroasemal-
le suuntautuva liityntabussijarjestelma
(vertailuvaihtoehto), raitioliikennevaihto-
ehto Kruunuvuorenrannasta Korkeasaa-
ren, Sompasaaren ja Tervasaaren kautta
keskustaan seka supistettu metrovaihto-
ehto Kruunuvuorenrannasta Katajanokan
kautta Kamppiin.

Supistetussa metrovaihtoehdossa
asemat toteutetaan ensi vaiheessa vain
Kamppiin, Esplanadille, Kruunuvuoren-
rantaan ja mahdollisesti Koirasaarentielle.
Raitio- ja metrovaihtoehdoista on arvioitu
Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan va-
lilla seka silta- etta tunneliratkaisut. Seka

raitio- etta metrovaihtoehtoihin liittyy ke-
vyen liikenteen yhteys Helsingin keskus-
taan Kruunuvuorenselan yli tai ali.

Rakentamiskustannusten osalta tal-
vella 2007 — 2008 tehdyt yleissuunnitel-
matasoiset silta- ja tunnelisuunnitelmat
seka lansimetron hankesuunnitelma ja
Toolon metron alustava yleissuunnitel-
ma ovat tuoneet lisatietoa. Metron osal-
ta myos linjaus on muuttunut ja linjapi-
tuus kasvanut lahes kilometrilla.

Erityisesti metrovaihtoehtojen kus-
tannukset ovat naista syista kasvaneet
selvasti aiemmista arvioista. Sillalla kul-
kevan metron rakentamiskustannuksik-
si arvioidaan 596 milj.€ ja tunnelissa kul-
kevan metron kustannuksiksi 655 milj.€.
Raitiovaihtoehdot ovat selvasti edulli-
semmat rakentaa ja niiden kustannus-
arviot ovat vastaavasti 125 milj.€ (silta)
ja 205 milj.€ (tunneli).

Kayttokustannuksiltaan vertailuvaih-
toehto (bussi) ja raitiovaihtoehto ovat jo-
takuinkin samanhintaisia, kun taas met-
rovaihtoehto on yli kolmanneksen (4,5
milj.€/vuosi) edullisempi.

Matka-ajat Laajasalosta keskustaan
lyhenevat raitio- ja metrovaihtoehdois-
sa selvasti vertailuvaihtoehtoon verrat-
tuna. Metrojunan keskinopeus Laajasa-
losta Kampille on 57 km/h ja raitiovau-
nujen Laajasalosta Helsingin keskustaan
23 km/h. Raitiovaihtoehdossa vaihtojen
maara vahenee noin puoleen ja metros-
sa noin kahteen kolmasosaan.

Vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista
kannattavuutta on arvioitu seka Helsin-
gin kaupungin omaksuman kaytannon
(40 v. laskenta-aika, 3 % korko) etta Lii-
kenne- ja viestintaministerion kaytannon
(30 v. laskenta-aika, 5 % korko) mukai-
sesti. Valtaosa vaihtoehtojen yhteiskun-
tataloudellisista hyodyista syntyy liiken-
nointikustannussaastoista, lipputulolisa-
yksista, matka-aikasaastoista ja kulkuta-
pamuutoksista. Metrovaihtoehtojen hyo-
dyt ovat yli 50 % raitiovaihtoehtoja suu-



remmat, mutta toisaalta niiden investoin-
ti- ja yllapitokustannukset ovat raitiovaih-
toehtoihin nahden moninkertaiset.
Raitiovaihtoehdoista siltavaihtoeh-
to on investoinneiltaan selvasti pienem-
pi ja hyoty-kustannussuhde (1,73 Helsin-
gin omaksumalla laskentakaytannolla) on
selvasti paras. Tunnelissa kulkevan raitio-
vaihtoehdon hyoty-kustannussuhde on
0,89 ja metron hieman alle 0,5. Liikenne-
ja viestintaministerion laskentakaytan-
nolla hyoty-kustannussuhteet heikkene-
vat, mutta vaihtoehtojen jarjestys sailyy
samana. Talloinkin raitiovaihtoehto siltaa

pitkin on edelleen yhteiskuntataloudelli-
sesti kannattava (H/K 1,13).
Vaihtoehtojen hyoty-kustannussuh-
teisiin vaikuttaa jonkin verran, sisally-
tetddnko Sompasaaren siltayhteyksien
vaikutukset tunnuslukuihin. Metrovaih-
toehdon kannattavuutta parantaa lisak-
si, mikali metro ulotetaan Laajasalossa
vain Kruunuvuorenrantaan ja Koirasaa-
rentien asema jatetaan toteuttamatta.
Metron hyoty-kustannussuhde jaa par-
haimmillaankin kuitenkin noin 0,6:een.
Selvityksessa on lyhyesti tarkasteltu
myos vaihtoehtoa, jossa metro haaroite-
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taan Herttoniemesta Kruunuvuorenran-
taan. Tama vaihtoehto ei osoittautunut
tarkoituksenmukaiseksi.

Yhteiskuntataloudellisen vertailun pe-
rusteella Laajasalon joukkoliikennejarjes-
telma tulisi toteuttaa perustuen raitiolii-
kennevaihtoehtoon siltaa pitkin. Tama
edellyttad noin 125 milj.€ investointe-
ja infrastruktuuriin. Lisaksi vaihtoehdon
edellyttama raitioliikenteen lisays tarkoit-
taa noin 41 milj.€ investointeja raitiovau-
nukalustoon.

Kulosaaren silta mitoittaa rantamet-
ron. Koska mitoittava liikenne vahenee
sillalla noin kymmenenneksen Kruunu-
vuorenselan raitioyhteyden vuoksi, ran-
tametrossa tarvittava tulevaisuuden ka-
luston kokonaishankintatarve vahenee
yhdeksalla vaunuparilla. Niiden hankin-
tahinta on yhteensa 36 M€. Supistetus-
sa metrovaihtoehdossa vastaava vahen-
nys on 14 M€, kun otetaan huomioon su-
pistetun metron oma kalustotarve.

Raitioliikenteen laajeneminen Laaja-
saloon ja kantakaupungin raitioverkos-
sa tarkoittaa myos, etta Helsingin raitio-
liikenteen jarjestamiseen tarvittava raitio-
vaunumaara ei mahdu enaa nykyisille va-
rikoille ja kaytannossa uusi raitiovaunu-
varikko tulee toteuttaa kallion sisaan ny-
kyisen Vallilan raitiovaunuvarikon alle. Ta-
man investoinnin kustannus on karkeasti
arvioituna noin 60 milj.€, mutta vain osa
siita kohdentuu Laajasalon joukkoliiken-
nejarjestelman kustannukseksi.

Raitioliikenne on Helsingin joukkolii-
kennemuodoista hairidherkin. Vaarin py-
sakoidyt autot johtavat raitioliikenteen
poikkeusreitteihin paivittain. Raitioliiken-
ne on joukkoliikennemuodoista hitain ja
sen volyymin merkittava kasvu Jatkasaa-
ren ja Sompasaaren raitioliikenteen myo-
ta tulee hidastamaan raitiolilkenteen mat-
ka-aikoja nykyisesta.

Laajasalon raitioliikenteen lisays vai-
kuttaa samansuuntaisesti, ellei saman-
aikaisesti toteuteta raitioliikenteen toimi-
vuutta parantavia ratkaisuja. Naita ovat
esimerkiksi taysin raitioliikennetta suosi-

vien liikennevaloetuuksien toteuttaminen
seka merkittavat toimenpiteet henkiloau-
tojen vaarinpysakoinnin vahentamiseksi
raitiokiskoilla.

Raitiovaihtoehdossa kaytetty alusta-
va linjasto perustuu kolmeen Laajasa-
lon ja Helsingin keskustan valiseen lin-
jaan. Jarjestely muuttaa Helsingin nykyis-
ten raitiolinjojen reitteja. Jatkossa linjasto-
suunnittelua tulee tarkentaa pyrkien loy-
tamaan ratkaisu, jossa tarjonta seka Hel-
singin keskustassa etta Laajasalossa vas-
taa mahdollisimman hyvin kysyntaa ja jo-
ka raitioliikenteen kustannustehokkuutta
parantaen tuottaa matkustajille hyvan pal-
velutason. Ratkaisu kytkeytyy raitioliiken-
teen muihin kehittamishankkeisiin, kuten
esimerkiksi raitioliikenteen laajentamiseen
Jatkasaareen ja Sompasaareen. Nyt par-
haaksi osoittautunutta vaihtoehtoa voi-
daan talla tavoin edelleen kehittaa.

Santahaminan tulevaisuuden raidevi-
sioista on laadittu tarkastelu. Sen perus-
teella on annettu suositus, miten Laaja-
salon suunnitelmissa varaudutaan raide-
yhteyteen Santahaminaan.

Suosituksessa on keskeistd se, etta
Laajasalon raitioratkaisu 2010-luvulla tu-
kee myoOs ajatusta nopeasta (pika) raitio-
yhteydesta Santahaminaan sen mahdol-
lisesti rakentuessa. Ratkaisevaa on myos
taten saatavat huomattavat rakentamis-
kustannussaastot. Laajasalo — Santaha-
mina -alueelle ei tarvitse rakentaa maan-
alaisia asemia ja saastytaan noin kahden
kilometrin tunneliradan rakentamiselta
vaikeissa olosuhteissa Koirasaarentien
suunnalla.

Suositus

Tehdyn jarjestelmatarkastelun pohjalta
on laadittu suositus Laajasalon raideyh-
teydeksi (ks. myds kuva):

1. Laajasalon ensimmaisen vaiheen
raideyhteydeksi valitaan raitiotie sil-
tayhteyksin Laajasalosta Korkeasaa-
ren, Sompasaaren ja Kruununhaan
kautta keskustaan siten, etta raitio-
tieyhteys toteutetaan Kruunuvuoren-
rannan rakentamisen alkuvuosina.

2. Laajasalon suunnittelussa varau-
dutaan myohemmin toteuttamaan
pikaraitiotieyhteys vilille Santaha-
mina Katajanokka, josta edelleen
jatkuvasta raideyhteydestd paate-
taan myohemmin erikseen.



1. Léahtotilanne

Yleiskaava 2002 edellyttaa, ettd Laajasa-
lon suunnalla varaudutaan metroon osa-
na Helsingin toista metrolinjaa ja siihen
littyvaa keskeista kaupunkirakennerat-
kaisua Laajasalon suunnalla.

Tavoitteen taustalla on varautuminen
Santahaminan rakentamiseen asunto- ja
virkistysalueeksi, jos nykyinen toiminta
siirtyy alueelta pois. Sitd ennen rakenne-
taan Kruunuvuorenranta asunto- ja vir-
kistysalueeksi alkaen 2010-luvun alusta.

Yleiskaava 2002 toteuttamissuunni-
telman mukaan Kruunuvuorenrannan ja
Helsingin niemen valille toteutetaan he-
ti sen rakentamisen alkuvaiheessa suora,
kiintea joukkoliikenteenyhteys raitiotiena
tai busseilla. Samalla on mahdollista to-
teuttaa kevyen liikkenteen yhteys Kruunu-
vuorenselan poikki.

Laajasalon joukkoliikenneyhteyksista
on laadittu vuodesta 1999 alkaen usei-
ta suunnitelmia ja jarjestelmatarkastelu-
ja seka yleiskaavaa valmisteltaessa etta
sen hyvaksymisen jalkeen. Taysimittais-
ta metroa Kampilta Laajasaloon kaikki-
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ne asemineen ei ole pidetty mahdollise-
na muun muassa suurten investointien
ja kysyntaan nahden suuren kapasitee-
tin vuoksi.

Liikennelaitos on kevaalla 2007 pita-
nyt tarpeellisena tutkia myos ns. supistet-
tua metroa, jossa olisi vain Kampin, Esp-
lanadin ja Kruunuvuorenrannan asemat.
Tavoitteena on supistaa metron valivai-
heen rakennuskustannus mahdollisim-
man pieneksi ja talla tavoin luoda edel-
lytyksia metron rakentamiselle jo Kruu-
nuvuorenrannan toteuttamisen alkuvai-
heessa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta kasit-
teli 31.5.2007 Laajasalon joukkoliikenne-
jarjestelmien vertailua. Kaupunkisuun-
nittelulautakunta paatti, etta suunnitte-
lua jatketaan ensisijaisesti pohjoisen rai-
tiotievaihtoehdon pohjalta. Samalla kau-
punkisuunnittelulautakunta paatti, etta
ennen lopullista joukkoliikennejarjestel-
mapaatosta selvitetaan viela ns. supis-
tettua metroa.

Paatoksen mukaan selvitetaan tekni-
sena ratkaisuna Kruunuvuorenselalla se-

ka betonielementtitunneli-vaihtoehtoa
etta silta-vaihtoehtoja.

Tama raportti on paatoksen mukainen
selvitys. Vertailtavat Laajasalon periaate-
vaihtoehdot ovat talloin:

Vaihtoehto O+
(vertailuvaihtoehto)

RAITIO-vaihtoehto

Supistettu metro
(Kamppi Laajasalo)



2. Vaihtoehtojen
muodostamisperiaatteet

2.1 Vertailuasetelma

Jarjestelmatarkastelussa haetaan ratkaisua
Laajasalon raideyhteydeksi 2010-luvulla.
Kruunuvuorenrannasta tehdaan alus-
ta alkaen joukkoliikennekaupunki. Talloin
raideyhteys on myos kiintea osa alueen
suunnittelua, statusta ja markkinointia.
Alueelle muuttavat asukkaat ja muut toi-
mijat tietavat talldin, mita he ovat saa-
massa ja milla aikataululla. Hyva jouk-
koliikenneyhteys tukee myos tavoittei-
ta saada alueelle vetovoimasta vapaa-ai-
kaan ja virkistykseen liittyvaa toimintaa.
Vertailu tehdaan tilanteessa, jossa
Laajasalo on kokonaan rakennettu. Alu-
eella on talloin noin 28 000 asukasta Kruu-
nuvuorenrannan ja alueen muun tayden-
nysrakentamisen toteuduttua. Laajasalos-
sa on nyt noin 16 500 asukasta. Lisaraken-
taminen toteutuu noin 15 vuodessa.
Raideyhteyden vaiheittain toteuttamis-
ta tarkastellaan erikseen kohdassa 11.3.

2.2 Yhteiset lahtokohdat

Seudun maankaytto ja liikennejarjestelma

Vertailun pohjaksi on vaihtoehdoille luotu
yhteinen puitevisio maankayton ja liiken-
nejarjestelman osalta. Niiden pohjalta on
tehty jarjestelmatarkastelussa kaytetyt lii-
kenteen puite-ennusteet yhdessa YTV:n
kanssa, jotka vastaavat lahtokohdiltaan
paakaupunkiseudulla yhteisesti laadittu-
ja ennusteita noin vuodelle 2025-2030.
Niita on tarkennettu Laajasalon jarjestel-
matarkasteluihin sopiviksi.
Kantakaupungin satamilta vapautu-
neet alueet ja Pasila on oletettu rakenne-
tuiksi nykyisten suunnitelmien mukaan.
Liikennejarjestelma vastaa likimaarai-
sesti tilannetta, joka on esitetty yleiskaa-
va 2002:n toteuttamissuunnitelmassa 1.
vaiheena. Samoin liikenteen puiteverkko
vastaa likimaaraisesti tilannetta, joka on
esitetty YTV:n hallituksen 2.3.2007 hy-

vaksymassa paakaupunkiseudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa 2007 (PLJ
2007) 1. jakson eli vuosien 2008 — 2015
aloituskohteina.

Keharata ja Lansimetro on toteutettu.
Kantakaupungin raitioverkkoa on kehitet-
ty laadittujen suunnitelmien pohjalta.

Myos raideyhteys Helsingin keskus-
tasta Laajasaloon (90 M€) siséltyy PLJ
2007:n 1. vaiheen suunnitelmiin.

Sompasaaren raitioyhteys

Vaihtoehtoja vertailtaessa on lahdetty
siita, etta kaikissa vaihtoehdoissa on rai-
tiolilkenteen ja kevyen liikenteen yhteys
Pohjoisrannasta Sompasaareen ja edel-
leen Korkeasaareen.

Sompasaaren siltayhteydesta on kui-
tenkin tehty myos erillistarkastelu, jos-
sa on verrattu keskenaan tilanteita sillan
kanssa ja ilman siltaa (lite 1: Sompasaa-
ren raitioyhteyden erillistarkastelu). Koh-
dan 12 hyotykustannustarkasteluissa on
lisaksi arvioitu, miten siltayhteyden jatta-
minen vaihtoehdossa 0+ laskelmien ul-
kopuolelle vaikuttaa raidevaihtoehtojen
vertailuun.

Korkeasaari — Hylkysaari-Mustikkamaa
-alueiden kehitysnakymat

Korkeasaari on Suomen ensimmainen
kansanpuisto, jonka kehittamiseksi hae-
taan uusia ideoita. Alueen kehittamisesta
kaynnistyi 12.6.2008 ideakilpailu. Asiaa
on kasitelty tarkemmin liitteesséa 2.
Sompasaaren ja Korkeasaaren valises-
ta sillasta ja Korkeasaaren pohjoispaan
raitiopysakista ymparistoineen on laadit-
tu suunnitelma konsulttityona liikenne-
suunnitteluosastolla laadittujen luonnos-
ten pohjalta. Korkeasaaren pohjoispaan
raitiopysakki on lahtokohta kansanvali-
sessa kilpailussa. Siltayhteyteen liittyvia
kuvasovituksia on liitteessa 4 ja raitiopy-
sakkiin liittyva kuvasovitus liitteessa 2.
Tassa jarjestelmatarkastelussa kaikis-
sa vaihtoehdoissa on ollut Sompasaaren
ja Korkeasaaren valinen siltayhteys, jota
kayttavat kevyt lilkkenne ja muut kulku-
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tavat jarjestelmavaihtoehdon puitteissa.
Raitiovaihtoehdossa Korkeasaaren poh-
joispaassa on Laajasalosta tulevien rai-
tiolinjojen pysakki.

Nyt tehdyssa jarjestelmatarkastelussa
muissakin vaihtoehdoissa alueelle oletet-
tiin olevan joukkoliikenneyhteys, mahdol-
lisesti bussin sijaan myos raitioyhteys.

Korkeasaarelle joukkoliikenneyhtey-
desta ja kevyen lilkenteen yhteydesta tu-
levia hyotyja ei ole arvioitu eika arvotettu
tassa jarjestelmavertailussa.

Laajasalon liikenneratkaisut

Kaikissa vaihtoehdoissa parannetaan ajo-
neuvoliikenteen toimintaedellytyksia Lin-
nanrakentajantiella ja sen ja Itavaylan liit-
tymaalueella laadittujen suunnitelmi-
en mukaisesti. Vaiheistettavissa olevan
suunnitelman kustannusarvio on noin
100 ME.

Vaihtoehtojen vertailemiseksi on kaik-
kien vaihtoehtojen joukkoliikennelinjas-
toista laadittu periaateratkaisut. Kaikkien
vaihtoehtojen linjastorakenne Laajasalos-
sa on sellainen, etta alueelta on vaihdot-
tomat liityntabussiyhteydet myos Hert-
toniemen metroasemalle. Yhdelta linjal-
ta Laajasalon keskeiselta alueelta on yh-
teys Jokeriin Myllarintien pysakille. Lin-
jastoratkaisut ottavat huomioon Laajasa-
lon nykylinjaston palvelutason ja Helsin-
gin joukkoliikenteen suunnitteluohjeet.

Koirasaarentie rakennetaan paaosin
uudelleen. Kadun varteen rakennetaan
kevyen liikenteen raitti.

Koirasaarentiella Kruunuvuorenran-
nasta Isosaarentien liittymaan asti turva-
taan joukkoliikenteen sujuvuus joukkolii-
kennekaistoin tai vastaavin jarjestelyin.

Kaikkiin vaihtoehtoihin voi liittya tay-
dentavana elementtina vesibussiyhte-
ys Kruunuvuorenrannasta lahinna osana
elamysmatkustamista ja — matkailua.

2.3 Raidevaihtoehtojen
suunnitteluperiaatteet

Kevyt liikenne

Raidevaihtoehtoihin liittyy kevyen liikken-
teen yhteys osana vaihtoehdon teknista
ratkaisua Kruunuvuorenselan vyli.

Raitiovaihtoehdon linjasto

Raitio-vaihtoehtoon on valittu linjasto,
jossa on kolme linjaa Laajasalosta sen
keskeisilta alueilta Helsingin keskustaan.
Linjat ovat tassa jarjestelmatarkastelus-
sa heilurilinjoja. Linjat on integroitu osak-

12

RAITIOTIEYHTEYS LAAJASALOON

Kruunuvuorenselén silta, RAITIO + metrovaraus

KBV / Liksnnesuurvitoluosasto
jestsimbtoimisia
11.02.2008 PV, MIP

= Iy

Slita, raltiovalhe

1|

JEDTETFE;

{eaim. Kruunuvuorenanta, Lasi
varaamalla tla yhielle raitcelle
{ valbuvmsurtainen likar

RAITIOTIEYHTEYS LAAJASALOON

Kruunuvuorenselén betonielementtitunneli, RAITIO + metrovaraus /s

csseto
Likennejgiesisimaioimisto

22008 PV, MP
AW o KNSZARNANEZ ) T = SOCERSE
ﬂ:«\é\(%% Q‘MAZQ\ N\ raltlovalhe -

PZQ 3 V‘%?Qé

SUPISTETTU METRO KAMPILTA LAAJASALOON
Kruunuvuorenseldn betonielementtitunneli- ja silta- vaihtoehdot

KBV /Ukennosumninsiucsasto
Ubannajifestaimitafista

V=l

Silta - vaihtoshto

Wi
-_!-.




si kantakaupungin linjastoratkaisua niin,
etta raitiovaihtoehdon raitiolinjasto eroaa
vain Laajasalon suunnan tarjonnan suh-
teen. Kruunuvuorenrannan linja kulkee
Kaisaniemenkadun kautta. Kruunuvuo-
renrannasta ei tulla raideyhteyden toteu-
tuessa ltametron kautta Helsingin kes-
kustaan, joten jakelualue voi olla ltamet-
ron kanssa paallekkainen. Vanhan Laa-
jasalon linjat Yliskylasta ja Reiherintiel-
ta tulevat Aleksin kautta, jotta niilla oli-
si ltametrosta poikkeava jakelualue kes-
kustassa.

Supistettu metro

Vaihtoehdossa on supistetun metron rat-
kaisuksi valittu vaihtoehto, jossa on nelja
asemaa. Helsingin keskustassa on Kam-
pin ja Espan asemat. Laajasalossa on ase-

ma Kruunuvuorenrannassa ja Koirasaa-
rentien asema Reiherintien liittyman la-
hella (M-K2L2). Herttoniemen metroase-
man liityntalinjasto syottaa myos supistet-
tua metroa. Supistetun metron vuorovalik-
si lopulliseen vaihtoehtojen vertailuun on
valittu ruuhka/péaiva 5/5 minuuttia.

Vuorovalin maarittelya on kasitelty
litteessa 3.

Eri vaihtoehtoehdot, niiden linjastot ja
periaatteelliset tekniset ratkaisut on esi-
tetty oheisissa kuvissa. Teknisista ratkai-
suista on olemassa talvella 2007-2008
laaditut suunnitelmaraportit (14-17).

Laajasalon raideyhteys

VE 0+ : Liityntayhteys Herttoniemen metroaseman
kautta Helsingin keskustaan
( Vertailuvaihtoehto )

~ e,
REECN

Vesiliikenne

Herttoniemen metroasemalle
84 (jatkaa Jokerille )
85, 86, 87,

\. 88, 89

Laajasalon raideyhteys
VE SUPISTETTU METRO : Kamppi - Laajasalo

i - vaihtoehto Pitkasilta - vaihtoshto

Vesiliikenne

86 Santahaminaan

Herttoniemen metroasemalle
84 (jatkaa Jokerille )
. 85,86,87,88

86 Santahaminaan

Laajasalon raideyhteys
VE RAITIO :Betor

neli- ja silt:

vaihtoehto

Vesiliikenne

Siltavaihtoehto

B &

e ; /
/////////////l/////////////////////////%

0 70 a0

Herttoniemen metroasemalle
84 (jatkaa Jokerille )
_ 85, 86, 88, 89

Laajasalon raideyhteys
VE METRO : Kamppi - Laajasalo

- vaihtoehto

Silta - vaihtoehto

B

80 30 |, a0 |

mahdollisuus séilyttaa edeltavan

RAITIO - vaiheen rataverkossa osittain liikennetta
(‘esim. Kruunuvuorenranta, Laajasalo liitynté )
varaamalla tila yhdelle raiteelle
(vaintuvasuuntainen liikenne )

8?/ * Sillan mitoituksessa on otettu huomioon

86 Santahaminaan

Herttaniemen metroasemalle
84 (jatkaa Jokerille )
85, 86, 87, 88

86 Santahaminaan
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3. Raideyhteyden tekniset
ratkaisut

3.1 Suunnitteluhistoria

Toinen metrolinja on esiintynyt vuosikym-
menia erilaisissa metroverkosta esitetyis-
sa ratkaisuissa. Nyt esitetyssa muodossa
se on noussut esiin yleiskaava 2002 suun-
nittelutyon yhteydessa vuonna 1999, jol-
loin Santahaminan maankayton muutok-
sen pohdinta oli ajankohtaista. Raidelin-
jaus on sittemmin siirtynyt viela yleiskaa-
va 2002 esitetylta Katajanokanluodon lin-
jaukselta Hylkysaarta sivuavan linjauksen
kautta nyt suunniteltavalle linjaukselle.
Teknisina ratkaisuina on tutkittu kalliotun-
nelia, siltayhteytta ja vuoden 2005 jalkeen
betonielementtitunnelia.

Alussa tavoiteltu kalliotunneli osoit-
tautui Kruunuvuorenselan erittain vaikei-
den maaperaolosuhteiden vuoksi kaytan-
nossa mahdottomaksi ajatellen toimin-
nallisesti hyvia ja taloudellisesti kestavia
ratkaisuja. Vaikka vaihtoehto olisi syva-
metrona erain ehdoin toteutettavissa, se
ei mahdollistaisi edeltavaa raitiovaihetta
ja kevyen lilkenteen yhteytta.

3.2 Ratkaisut vuoden 2008 suunnitelmissa

Kaupunkisuunnittelulautakunnan paa-
toksen mukaisesti on Kruunuvuorense-
lalla tutkittu seka silta- etta betoniele-
menttitunneli-ratkaisua. Niiden suun-
nittelun reunaehdot ovat osin tasmen-
tyneet tyon aikana. Sillalla ja tunnelis-
sa on varauduttu erilaisiin nakopiirissa
oleviin liikkenteellisiin tarpeisiin ja vaih-
toehtoihin.

Silta on mitoitettu 15 metria leveaksi
ja profiililtaan sellaiseksi, etta myos met-
ro voi kayttaa sita. Taten sillalla on raitio-
vaiheessa:

- kevyen liikenteen raitti sillan molem-
milla reunoilla

- raitiorata Laajasaloon

- yoliikenteen bussien yhteys raitiotie-
raiteilla

- pelastustoimen yhteys raitiotieraiteilla
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- varaus metrolle, jolloin etelainen rait-
ti poistuu.

- Raitioliikenteelle ja pelastustoimel-
le seka yoliikenteen busseille jaa tila
vaihtuvasuuntaiselle liikenteelle.

- varaus pikaraitioyhteydelle Santaha-
minaan (ks. kohta 14).

Pikaraitio kayttaa Laajasalon raitiolinjo-
jen kanssa yhteista tilaa. Laajasalon rai-
tiolinjat sailyvat. Pelastustoimi ja yoliiken-
ne bussein kayttavat samaa tilaa. Raitit
sailyvat sillan molemmin puolin.
Raitioradan runko-osuus Kruunuvuo-
ren tunnelissa ja sillalla aina Korkeasaa-
ren pohjoispaahan asti saadaan nopeak-
si estamalla radan ylitys kevyella liiken-
teella sillan keskelle sijoittuvalla kaiteella.
Osuudelle on kuitenkin mahdollista jar-
jestaa kevyen lilkenteen alitukset sillan
molemmissa paissa. Raitiolinjojen ajono-
peus keskustaan asti laskettuna on kes-
kimaarin 23 km/h ja metron ajonopeus
Kampille asti laskettuna 57 km/h.
Betonielementtitunnelissa kevyen lii-
kenteen raitti on 3-aukkoisen poikkileik-
kauksen keskiaukossa. Samalla se on
metron pelastautumistie, joka on mitoi-
tettu pelastusajoneuvoille. Ratatunne-
leissa ei ole mahdollista metrovaihees-

sa liikkennoida yoliikenteen bussein ei-
ka pelastustoimen ajoneuvoin. Pikarai-
tio-vaihtoehdossa tama on mahdollista.
Kevyen liikenteen tunnelia voidaan kui-
tenkin poikkeustilanteessa kayttaa pe-
lastustoimen varareittina myos metro-
vaihtoehdossa poistamalla se kevyen
liikenteen kaytosta.

Laajasalon raideyhteydessa on sillat
Tervasaaren kupeesta Sompasaareen ja
Sompasaaresta Korkeasaareen seka Kor-
keasaaren itdpuolella rantavaylan yli. Sil-
tojen leveys on 11 metria. Siltojen kayton
maaraavat Laajasalon lisaksi Sompasaa-
ren ja Korkeasaaren tarpeet. Silloilla on
kevyen liikenteen raitti ja tila raitiotielle tai
busseille. Joukkoliikennepysakki on saa-
ren pohjoispadssa noin tasolla +8 metria.
Siltoja voivat kayttaa yoliikenteen bussit
ja pelastustoimi. Sillat Korkeasaaressa
menevat rantavaylien yli, koska Korkea-
saaren huoltoliikenne ja alatason jalan-
kulku on haluttu erottaa siltayhteyden lii-
kenteesta.

4. Matkustajamaarat

Matkustajamaaria on tarkasteltu tilan-
teessa, jolloin Kruunuvuorenranta ja Laa-
jasalon taydennysrakennusalueet on ra-

Laajasalon liikenne lanteen

70 000
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30000
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matkustajaa / vrk

20000 17 200

10000

Vaihtoehto 0+

Kulosaaren silta
B Korkeasaaren silta, raitiolinjat
W Supistettu Metro Kampille

RAITIO Supistettu
Kampilta Metro
K2L2



Joukkoliikenteen matkustajamaaria ( matkustajaa/d )
Kruunuvuorenselan ympariston eri silloilla
Vaihtoehto O+
FE

Kulosaaren silta
131 000

/

Sompasaaren silta
6 000

27 400

i

Joukkoliikenteen matkustajamaaria (matkustajaa/d )
Kruunuvuorenselan ympariston eri silloilla
Vaihtoehto RAITIO

Kulosaaren silta
119 000

Laajasalon silta
12 000

Kruunuvuorenselén silta
23200

Joukkoliikenteen matkustajamaaria ( matkustajaa/d )
Kruunuvuorenselan ympariston eri silloilla
Vaihtoehto SUPISTETTU METRO

Kulosaaren silta
121 000

Laajasalon silta
13 500

Kruunuvuorenselan silta
21 400

kennettu ja alueella on noin 28 000 asu-
kasta. Suora raideyhteys vaikuttaa pal-
velemiensa alueiden, erityisesti Kruunu-
vuorenrannan lilkkkumiskulttuuriin. Jouk-
koliikenteen ja pyorailyn markkinatilanne
paranee merkittavasti suhteessa henkilo-
autolla liikkumiseen erityisesti kantakau-
pungin suuntaan ja hyvien jatkoyhteyk-
sien kautta laajalle alueelle paakaupun-
kiseutua.

Raideyhteys tukee myos osaltaan ta-
voitteita muodostaa Kruunuvuorenran-
nasta vetovoimainen vapaa-ajan ja turis-
min alue. Niihin liittyvaa lisaliikennetta ei
kuitenkaan ole arvioitu.

Kruunuvuorenselanylittaa tarkasteluti-
lanteessa 21 000-23 000 matkustajaa/d.
Raitiovaihtoehdossa saadaan myos hy-
va vaihtoyhteys Sompasaaren linjoil-
le. Kulosaaren sillalle jaa enaa Laajasa-
losta 5 000—7 000 matkustajaa/d, vaik-
ka joukkoliikenteen kayttajat lisaantyvat
ja matkat suuntautuvat entista enemman
kantakaupungin suuntaan. Suora yhteys
muodostaa myos kevyelle liikenteelle,
erityisesti pyorailylle vetovoimaisen uu-
den yhteyden.
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5. Liikennointisuunnitelmat

Vaihtoehtojen linjastojen suunnittelupe-
riaatteita ja linjastot on esitetty kohdissa
2.2 ja 2.3. Liikennointisuunnitelmat tayt-
tavat "Joukkoliikenteen suunnitteluohje
Helsingissa 2007" vaatimukset (24 ).
Vaihtoehdon O+ Laajasalon liityntalin-
jasto on mitoitettu niin, etta busseissa on
Laajasalon sillalla istumapaikkoja sama
maara kysyntaan nahden kuin nykyaan.
Samaa periaatetta on pyritty noudatta-
maan raidevaihtoehtojen linjastoissa. Ta-
ma ei taysin toteudu Kruunuvuorenselal-
|3, jossa raitiovaunujen ja metron kalus-
toyksikon bussia suurempi koko vaikut-
taa asiaan. Erityisesti metroon vaikuttaa
metron runkolinjaluonne. Metron vuoro-
vali on valittu lyhyemmaksi mita istuma-
paikkatarjonta edellyttaisi. Samalla palve-
lutasoa voidaan nostaa edullisesti suuren
investoinnin vastapainoksi.
[ta-lansimetron liikkenndintisuunnitel-
mana on kaytetty lansimetroa varten syk-
sylla 2007 laadittua, uusien metrovaunu-
jen hankesuunnitelman perustana ol-
lutta alustavaa liikkennointisuunnitelmaa
niin muutettuna, etta toisen junaryhman
paateasema on Lauttasaaren sijaan Tapi-
ola. Suunnitelmassa kahden junaryhman
vuorovéli on ruuhka/paiva 4 min/6 min.
Tama liikkenndinti ei kuitenkaan toteudu
viela lansimetron aloittaessa liikenndin-
nin, vaan ruuhkan vuorovali on silloin b
minuuttia. Metroa lilkkennoidaan arkena
klo 5:30 —19:30 kahden vaunuparin junin
ja muulloin yhden vaunuparin junin.
Liikennointisuunnitelmat on laadit-
tu linjakohtaisesti. Laajasalon raitiolin-
jat ovat heilurilinjoja niin, etta Kruunu-
vuorenrannan linja on osa Jatkasaareen
paattyvaa linjaa ja vanhan Laajasalon
kaksi linjaa ovat osa raitiolinjaa 10. Kan-
takaupungin raitiolinjaston lahtotarjonta
muualle kuin Laajasalon suuntaan on sa-
ma kaikissa vaihtoehdoissa.
Raidevaihtoehdoissa varaudutaan tek-
nisten ratkaisujen puitteissa yoliikenteen
jarjestamiseen Kruunuvuorenselan poik-
ki (ks. kohta 3.2). Yoliikennetta ei kuiten-
kaan kasitella tassa raportissa.
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Laajasalon joukkoliikenteen kayttokustannukset

M€/vuosi
15
12,43
13 12,05
"
9
7.56
7
5
3
| ]
-1
0+ Raitio Supistettu
Metro M-K2L2

Lipputuloero (LT-ero)
B Raitiolinjat keskustaan (RK)
Bussit Herttoniemeen (BH)
B Supistettu metro (M Il)

Rantametron vuorovilin lyhentaminen, ve 0+ (M-S)

Huom! Vaihtoehdossa 0+ on 20% eli 6000 joukkolilkennematkaa/d
vdhemman kuin raidevaihtoehdossa. Se merkitsee 1.7 M€/vuosi véhemman

lipputuloja.

6. Liikennointikustannukset

6.1 Joukkoliikenne

Liikennointikustannukset perustuvat laa-
dittuihin liikkennéintisuunnitelmiin ja lii-
kennelaitoksen ilmoittamiin yksikkokus-
tannuksiin. Liikennointikustannukset on
laskettu liikennelaitoksen uusien korvaus-
perusteiden mukaan (3./2008), jossa rati-
koiden ja metron kaluston paaomakus-
tannukset on eroteltu yksikkokustannuk-
sista. Raideliikenteen kaluston yksikko-
kustannukset on laskettu uudelle kalus-
tolle. Yhden raitiovaunun hintana on pi-
detty 2.3 M€ ja yhden metroyksikon (vau-
nuparin) hintana 4 M€. Paaomakustan-
nukset on yksikkokustannuksissa lasket-
tu 30 vuoden pitoajalle ja 5 % korolle.

Raitiolinjojen kustannukset on lasket-
tu Helsingin keskustaan asti osana heilu-
rilinjoja kantakaupungin linjastossa. Las-
kentapisteet ovat Rautatieaseman ja La-
sipalatsin pysakki. Uuden kaluston tarve
on 16 vaunua linjalla ja 2 varavaunua.

Kulosaaren silta mitoittaa rantametron
kapasiteettitarjonnan. Suora raideyhte-
ys Laajasaloon vahentaa Kulosaaren sil-
lan matkustajamaaria 10 000-11 000
matkustajaa/d eli noin 1/10 vaihtoehtoon
0+ nahden.

Tama on otettu huomioon erillisessa
laskelmassa niin, etta rantametrolle on
vaihtoehdossa O+ laskettu liikennointi-
kustannukset tiheamman vuorovalin mu-
kaan ja tdma on otettu erikseen huomi-
oon seka lilkkennointikustannuksissa etta
palvelutasossa (kohta 7.1).

Rantametron tiheammalla vuorovalilla
on huomattava vaikutus metron kalusto-
tarpeeseen. Liikenndintiin tarvitaan vaih-
toehdossa O+ linjalla 8 ja varalle 1 yksik-
koa (vaunuparia) enemman kuin Laaja-
salon raidevaihtoehdoissa. Tama merkit-
see liikenndinnissa 3.43 M€/vuosi lisa-
kustannusta (liikennointi 1.09 M€/vuosi,
paaomakustannus 2.34 M€/vuosi).

Uuden kaluston paaomakustannuk-
set sisaltyvat jo liikenndintikustannuk-
siin. Uusi raitiovaunukalusto merkitsee
41 M€ hankintakustannusta. Supistettu
metrolinja on lyhyt ja nopea. Linjalle tar-
vitaan liikkenteeseen vain 5 vaunuparia ja
1 vaunu varalle. Niiden hankintahinta on
22 M€. Seka raitio- etta supistetun met-
ron vaihtoehdossa rantametron kaluston
hankintatarve vahenee 9 vaunuparia, yh-
teensa 36 ME€. Taten raitiovaihtoehdos-
sa saastetaan tama summa metrovaunu-
hankinnoissa ja supistetussa metrovaih-
toehdossa 14 ME£.

Vahaisempien matkustajamaarien
vuoksi lipputulot ovat vaihtoehdossa 0+
1.7 M€/vuosi pienemmat kuin raidevaih-
toehdoissa.

Infran yllapitokustannuksia on kasitel-
ty kohdassa 8.2.

6.2 Muut kulkumuodot

Raitiovaihtoehdossa ja supistetun met-
ron vaihtoehdossa henkildautoliiken-
ne vahenee Laajasalossa noin 6 000
henkilomatkaa/d. Tama merkitsee, etta
henkildautokilometrit vahenevat noin 16
miljoonaa km/vuosi (keskikuormitus 1.3



henkea/henkildauto, matkan keskipituus
noin 11 km).

Henkilbautoliikenteen “liikkennointikus-
tannuksiksi” on laskettu uutena hankitun
henkiloauton kayttokustannukset ilman
paaomakustannuksia (0.24 €/km, Auto-
litto 2008). Tama merkitsee raidevaihto-
ehdoissa saastoksi 3.84 M€/vuosi vaih-
toehtoon 0+ verrattuna. Paranevan jouk-
koliikenteen ja kevyen liikenteen mahdol-
lista vaikutusta esimerkiksi toisen auton
hankintapaatokseen ei ole arvioitu.

Henkiloautosta kevyeen liikentee-
seen siirtyvien hyotyja on kasitelty koh-
dassa 7.2.

1. Palvelutaso

7.1 Joukkoliikenne

Raitiovaihtoehto ja supistettu metrovaih-
toehto ovat rakenteeltaan erilaisia jarjes-
telmia.

Supistettu metro Laajasalon liityntalin-
jastoineen ja vaihtoineen on runkojarjes-
telma. Jakelu- ja vaihtoyhteydet keskitty-
vat kantakaupungissa kahteen asemaan.
Kaikki linjan metroasemat ovat maan al-
la. Metron runko-osuus on nopea ja met-
rossa kuluva aika on lyhyt. Kohdissa 12.4
Hyotykustannuslaskennat/ Herkkyystar-
kastelut, 14.3 Santahaminan raidevisiot/
Rakennevaihtoehtoja kuvaavat tunnuslu-
vut ja Liite 5/ Laajasalon ja Santahami-
nan raideyhteydet osana tulevaisuuden
raideverkkoa on tarkasteltu myos tilantei-
ta, joissa Laajasalon supistettu metro jat-
kuu edelleen Kampilta Pasilaan.

Raitiovaihtoehdonkin runko-osuuden
Kruunuvuorenselalla tulee olla nopea.
Vaihtoehdon vahvuutena on kuitenkin
Laajasalossa laaja kerailyalue keskeisilla
alueilla, jossa paastaan raitiolinjoille ka-
vellen ilman vaihtoa. Kantakaupungissa
linjasto on sovitettu raitiolinjaston koko-
naisratkaisuun. Vaihdoton jakelualue on
laaja ja vaihdot raitiolinjaston sisalla su-
juvia. Maanalaisia pysakkeja ei ole.

Seuraavassa kuvassa esitetdan Kruu-
nuvuorenrannan matka-aikoja Helsin-
gin keskustaan eri lilkkennevalineilla. Ku-
va on esitetty aikaisemmissa selvityksis-
sa (2,10 ). Mukana ovat taten myos tie-

dot henkiloautosta, busseista, polkupyo-
rista ja lautoista. Kokonaismatka-aika on
laskettu keskustaan akselille Rautatiento-
rin metroasema Kolme seppaa Erottaja il-
man ensimmaista odotusaikaa vaihtoeh-

don kannalta keskeisimpaan paikkaan.

Kruunuvuorenrannan matka-aikoja Helsingin keskustaan®
eri liikennevalineilla
* Keskusta-akselille Rautatientorin metroasema - Kolme seppaa - Erottaja

45
M Kavely 2 (K2)
40 Vaihto 2 (Va 2) =1
[ | Ee_n k_i_llfja(LIJDto) (Ha) -
yoraily (Pp
35 Lautta (La) 34 Va2 =
M Raitiovaunu (Rv)
30 B Metro (M) 5
- Vaihto1 (Va 1)
b= 75 Bussi (B) |
§ Kavely1 (K1) La
s 20 19 19 — -
15 La _ B
10 8 ~ Va1 -
B
5 | | B
K1 K1 K1 K1 K1 K1
A K4
Henkilsauto Bussiliityntd Polkupyora ~ Bussi Raitiotie Uusi Vaihdoton Lautta-
keskustaan  Hertto- suoraan ~ suoraan  suypraan  metrolinja  lautta- yhteys
niemeen  keskustaan keskustaan keskustaan Kampille yhteys  runkolinjana
Kauppatorille  Kauppa-
torille
Huom!

Luvuissa ei ole mukana 1. odotusaikaa. Lahtopaassa Kruunuvuorenrannassa
kavellaan metrolle. Jos tullaan vaihtamalla, matka-aika on 4-5 min pitempi. Kavely
1 metroon sisaltaa tasonvaihtoon kuluvan ajan. Vaihto sisaltaa vaihtoon kuluvan
kokonaisajan (kavely + odotus). Metro on automaattimetro, jonka vuorovali
Herttoniemesta keskustaan ruuhka/paiva on 2/5 minuuttia. Vaihdoton lauttayhteys
Kauppatorille tarkoittaa, ettd Kruunuvuoressa kavellaan lautalle ja Kauppatorilta
kavellaan keskustaan. Lauttayhteys runkolinjana Kauppatorille tarkoittaa, etta
Kruunuvuorenrannassa tullaan lautalle bussilla ja Kauppatorilla vaihdetaan
raitiovaunuun.
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Keskimaaraiset matka-ajat Kruunuvuorenrannan ja
kantakaupungin valilla

Nyt tehdysta jarjestelmatarkastelus-
ta on esitetty keskimaaraiset kokonais-
matka-ajat ja vaihtomaarat erikseen ko-
ko Kruunuvuorenrannasta ja koko muus-
ta Laajasalosta koko kantakaupungin alu-
eelle. Raideyhteyden toteutuessa kaytan-
nollisesti katsoen kaikki kantakaupun-
kiin Kruunuvuorenrannasta tulevat mat-
kat kayttavat uutta raideyhteytta. Kanta-
kaupungista on myos hyvat jatkoyhtey-
det muulle seudulle. Muussa Laajasalos-
sa tilanne on toinen, koska uusi yhteys
kilpailee myos rantametron kanssa. Uusi
vhteys ei palvele lainkaan yhteyksia itai-
siin esikaupunkeihin.

Kaikkien kokonaismatka-aikojen muu-
tokset ovat mukana kuvassa, jossa mat-
ka-ajat on arvotettu koko paakaupunki-
seudun osalta (9.5 €/H).

Kruunuvuorenrannan matka-ajat kan-
takaupunkiin lyhenevat raidevaihtoeh-
doissa keskimaarin 10-12 minuuttia.
Vaihtomaarat vahenevat raitio-vaihtoeh-
dossa noin puoleen ja supistetussa met-
rossa noin kahteen kolmasosaan. Muus-
sa Laajasalossa vastaavat luvut ovat pie-
nempia, koska kilpailutilanne itametron
kanssa on erilainen.

Keskimaaraiset matka-ajat muun Laajasalon ja

kantakaupungin valilla

50
45
40
o 35 35.9 34.8 32,7
X
29,8 S
28,6 g 30 _
= —
5
3 —
£
£
Raitio Supistettu metro Vaihtoehto 0+ Raitio Supistettu metro

Aika ajoneuvossa
M Odotus
B Kavely

Keskimaaraiset vaihtojen maarat
Kruunuvuorenrannan ja kantakaupungin valilla
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1,07

0,77

Vaihtoehto 0+ Raitio Supistettu metro

vaihtoja / matka

Aika ajoneuvossa
B Odotus
B Kavely

Keskimaaraiset vaihtojen maarat muun Laajasalon ja
kantakaupungin valilla
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Laajasalon raidejarjestelmatarkastelu 2008
Arvotetut matka-aikasdastot vaihtoehtoon 0+ verrattuna

5,28

M€ /vuosi
s

6,21

Raitio

B Otettu huomioon vaihtoehdon 0+

Supistettu
Metro M-K2L2

lyhyempi vuorovali ité-lansimetrossa

Vaihtoehdot samalla metron vuorovalilla

itd-lansimetrossa

Arvotetut kokonaismatka-aikasaastot
ovat huomattavat, supistetussa metros-
sa noin viidenneksen raitiovaihtoehtoa
suuremmat.

Palvelutason arvotuksessa on otettu
erikseen huomioon, etta rantametros-
sa on vaihtoehdossa 0+ lyhyempi vuo-
rovali kuin Laajasalon raidevaihtoehdois-
sa suuremman Kulosaaren sillan mitoit-
tavan matkustajamaaran vuoksi. Tama
merkitsee parempana palvelutasona ar-
votettuna 1.19 M€/vuosi.

7.2 Muut kulkutavat

Ajoneuvoliikenne

Vaheneva henkiloautoliikenne vaikuttaa
ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen Laajasa-
losta ulos Itavaylan suuntaan. Sita on ka-
sitelty kohdassa 9.2.

Kevyt liilkenne

Laajasalosta nykyaan keskustan suun-
taan pyorailevien matka lyhenee huomat-
tavasti. Sille on laskettu matka-aikahyoty
ja arvotettu se (0.35 M€/vuosi). Laajasa-
lon suora yhteys lisaa kevyen liikenteen,

lahinna pyoramatkojen, maaraa keskus-
tan suuntaan. Uusille henkiloautoista siir-
tyville pyorailijoille on laskettu kustannus-
saasto kulkutavan vaihdosta (0.24 €/km,
0.50 M€/vuosi). Joukkoliikenteesta siirty-
villa on oletettu olevan kausikortti, joten
heille ei ole laskettu saastoja. Pyorailys-
ta syntyvat terveyshyodyt on laskettu li-
kimaaraisesti Tanskassa kaytetylla mene-
telmalla (0.7 €/km, 0.85 M€/vuosi). Hyo-
dyt ovat yhteensa 1.7 M€/vuosi.

8. Rakentamis- ja
yllapitokustannukset

8.1 Rakentamiskustannukset

Rata ja asemat

Laajasalon raideyhteydesta on laadittu
vuosien kuluessa useita selvityksia. Poh-
joisesta raitioyhteydesta Kruunuvuoren-
selalld on vuonna 2008 valmistunut silta-
yhteytta ja betonitunneli-yhteytta koske-
vat konsulttityot (15,16), Pohjoisrannan
ja Sompasaaren lappésiltaa koskeva kon-
sulttityd (14) ja Sompasaaren ja Korkea-
saaren valisesta siltayhteydesta koskeva
konsulttityo (17).

Metroyhteydesta Kampilta Kruunu-
vuorenselalle ei ole olemassa suunnitel-
maa, jota voitaisiin kayttaa sellaisenaan
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rakennuskustannusten arvioinnin pe-
rustana. Aikaisemmat suunnitelmat pe-
rustuvat myos kolmen vaunuparin ase-
miin, kun nyt asemat on mitoitettu kah-
den vaunuparin junille. Asemat ovat yk-
sipaisia mahdollista hissiyhteytta lukuun
ottamatta.

Kustannuslaskennan perustana on nyt
kaytetty lansimetron hankesuunnitelman
(18) referenssitietoja. Rakennuskustan-
nukset (alv=0) on laskettu niiden perus-
teella erikseen tunnelien, radan ja asemi-
en osalta keskimaaraisena kustannukse-
na ottaen huomioon ratalinjan erityisolo-
suhteet kuten Kluuvin ruhje ja Laajasalon
pehmeikkoalueet. Toolon metron osalta
on kaytettavissa vuonna 2008 valmistu-
nut alustavan yleissuunnitelman tarkista-
minen (19), jonka tietoja on kaytetty Kam-
pin aseman ja siihen liittyvien pitkien yh-
dysraiteiden kustannusten arvioinnissa.

Raitioradan ns. nauhakustannukse-
na on kaytetty 2 M€/km. Vanhoilla aluil-
la on katurakenteiden uusiminen arvioi-
tu tiedossa olevien suunnitelmien tai ra-
kenteilla olevien rataosuuksien kustan-
nusarvioiden perusteella. Uusilla ja erail-
la vanhoilla alueilla ei ole otettu huomi-
oon katurakenteita, jotka toteutuvat joka
tapauksessa raitioradan tai muun raken-

tamisen yhteydessa. Ylimaaraisena vara-
uksena raitiorataan on otettu 15 % kus-
tannusera.

Varikot ja terminaalit

Varikoiden kustannukset sisaltyvat keski-
maaraisina kustannuksina jo liikennointi-
kustannuksiin. Laajasalon raitiolinjat vaa-
tivat lilkkennointiin varakalustoineen 18
vaunua. Muut raitioliikenteen laajennuk-
set huomioon ottaen (Jatkasaari, Sompa-
saari, raitiolinja 9 llmalaan) tarvitaan uusi
raitioliikennevarikko. Raitioliikenteelle on
suunnitteilla uusi varikko Vallilassa nykyi-
sen varikon alle kallioon noin 100-150
vaunulle. Karkean arvion mukaan varikon
toteuttamiskustannus on noin 60 M€.

Koska Laajasalon raideyhteys vahen-
taa rantametron kysyntaa linjan mitoitta-
vassa kohdassa Kulosaaren sillalla, met-
rokaluston tarve vahenee molemmissa
vaihtoehdoissa (ks. kohta 6.1) ja metro-
varikkotarve ei taten lisaanny.

Vaihtoehdot eroavat bussiliikenteen
maaran suhteen. Varikkokysymys on toi-
senlainen, koska se liittyy myos linjojen
liikennoitsijaan.

Laajasalon raitiolinjat ovat olleet lo-
pullisessa vertailussa heilurilinjoja osa-
na kantakaupungin muuta linjastoa. Lo-

Laajasalon raideyhteyden rakentamiskustannukset
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pullinen linjastoratkaisu on riippuvainen
monista tekijoista kuten kantakaupungin
linjaston muista ratkaisuista. Tyon aika-
na on tutkittu myos linjastovaihtoehtoja,
joissa esimerkiksi Kruunuvuorenrannan
linja on paattynyt Rautatientorille. Toi-
nen potentiaalinen, nyt “vapaa” termi-
naalipaikka on Toolontori. Tama edellyt-
taisi jarjestelyja, jotka lisdavat terminaali-
kustannuksia. Nama kustannukset eivat
ole mukana rakentamiskustannuksissa.
Toisaalta, jos uusi kalusto on ajettavissa
molemmista paista, kustannukset voisi-
vat olla huomattavasti pienemmat.

Herttoniemen mahdollista liityntalii-
kenteen terminaalin laajentamista kus-
tannusvaikutuksineen ei ole kasitelty tas-
sa yhteydessa.

8.2 Yllapito

Raitiotien ja metron yllapitokustannuk-
set on laskettu liikennelaitoksen ilmoit-
tamien, nykytietoihin perustuvien yksik-
kokustannusten perusteella. Raitioradan
yllapito, ns. ratapalvelu, maksaa vuosit-
tain 0.20 M€/km ja metroradan 0.40 M€/
km. Metroasemat ovat huomattavia kiin-
teistoja. Niiden vuotuiset yllapitokustan-
nukset ovat 0.30 M€/kpl, missa on otet-
tu huomioon asemien nykyista pienem-
pi koko.

Infrassa on lisaksi 0.0-0.5 % vuotui-
nen yllapitokustannus suhteessa raken-
nuskustannukseen vakiintuneiden las-
kentatapojen mukaisesti. Suurin se on
betonielementtitunneleissa ja muissa ve-
denalaisissa betonirakenteissa (0.5 %).
Esimerkiksi silloissa vastaava luku on 0.4
% ja kalliotunneleissa 0.2 %. Metroase-
missa ja katurakenteissa se on nolla. Sil-
tojen osalta on lisaksi vuotuinen yllapito-
kustannus, lappasillat 0.20 M€/vuosi ja
muut sillat 0.10 M€/vuosi.

Infran yllapitokustannukset eivat juuri
nay bussiliikenteessa, jota vaihtoehdossa
0+ on huomattavasti enemman kuin rai-
devaihtoehdoissa.
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9. Muut vaikutukset

9.1 Raitioliikenteen toimivuus

Laajasalon raideyhteyden vaikutuksia
Helsingin keskustan raitiovaunuliikenteen
sujuvuuteen ja palvelutasoon on aiemmin
tutkittu tietokonesimulaatioiden avulla.

Kaikissa tutkituissa tulevaisuuden lin-
jastovaihtoehdoissa tapahtuu raitiovau-
nuliikenteen hidastumista nykytilantee-
seen verrattuna. Matka-aikojen hidastu-
misen syyna on raitiovaunuliikenteen tar-
jonnan lisaantyminen. Toisaalta tarjonta
voi lyhentaa matkustajien odotusaikoja
erailla reittiosuuksilla.

Suurin osa hidastumisesta selittyy
niista muutoksista, joita on vaihtoehdon
0+ ja nykytilanteen valilla (mm. raitiolin-
ja 9, Jatkasaaren ja Kalasataman raitioyh-
teydet). Laajasalon raitioyhteyden toteut-
taminen aiheuttaa myos lisaviivytysta.

Esimerkiksi Aleksanterinkadulla Se-
naatintorin ja Vanhan ylioppilastalon py-
sakkien valilla nykytilanteen matka-aika
on noin 2,4 minuuttia. Tulevaisuuden lin-

jastossa, jossa ei ole Laajasalon raitio-
vaunuyhteytta matka-aika pysakkivalilla
on 2,5 minuuttia. Linjastossa jossa Laa-
jasalon raitioyhteys on toteutettu, matka-
aika on 2,6 minuuttia.

Raitioliikenne on talla yhteysvalilla hi-
dastumassa nykytilanteesta noin 8 %, kun
kaupunginvaltuuston asettaman tavoit-
teen mukaan raitioliikennetta Helsingissa
tulisi nopeuttaa 4 %. Valtuuston asetta-
man tavoitteen saavuttaminen edellyttaa
siis vahvoja toimenpiteita raitioliikenteen
nopeuttamiseksi ja sen kilpailukyvyn sai-
lyttamiseksi ja kehittamiseksi.

Nykytilanteessa Senaatintorin ja Van-
han ylioppilastalon pysakkivalia liiken-
noi iltapaivalla 29 raitiovaunua tunnissa.
Linjastossa 0+ pysakkivalia lilkkennoivien
vaunujen maara on 19 vaunua tunnissa
ja Laajasalon linjastovaihtoehdossa py-
sakkivalia liikenndi 31 vaunua tunnissa.

Linjastossa 0+ on pysakkivalilla va-
hemman vaunuja kuin nykytilantees-
sa, koska osa Aleksanterinkadulla liiken-
noivistd vaunuista siirtyy kayttamaan

Aleksanterinkadun, Mikonkadun ja Kai-
vokadun reittia. Linjaston O+ pieni hidas-
tuminen suhteessa nykytilanteeseen ta-
pahtuu siis Aleksanterinkadun itapaassa,
jossa on nykyista suurempi raitioliiken-
teen tarjonta.

Vastaavasti Kaivokadulla Kaisaniemen
ja Rautatieaseman pysakkien valilla nyky-
tilanteen matka-aika on noin 2,5 minuut-
tia. Tulevaisuuden linjastossa, jossa ei ole
Laajasalon raitiovaunuyhteytta matka-ai-
ka pysakkivalilla on 2,9 minuuttia. Lin-
jastossa jossa raitiovaunuyhteys Laaja-
saloon on toteutettu, matka-aika on 3,0
minuuttia eli raitioliikenne hidastuu nyky-
tilanteeseen nahden noin 20 %:lla.

Nykytilanteessa  Rautatieaseman
edessa pysahtyy iltapaivalla 16 raitiovau-
nua tunnissa. Linjastossa O+ raitiovaunu-
jen maara on b6 ja Laajasalon linjasto-
vaihtoehdossa 67 vaunua tunnissa.

Raitiovaunuliikenteen tarjonnan li-
saantyminen johtaa raitiovaunuliikenteen
hairioherkkyyden kasvamiseen, mikali
mitaan liilkennetta nopeuttavia toimenpi-
teita ei toteuteta samanaikaisesti.

Helsingin joukkoliikenteessa yksi kes-
keinen tavoite on bussi- ja raitiovaunulii-
kenteen nopeuttaminen. Raitioliikenteen
nopeuttamiseen on monia keinoja kuten
joukkoliikenteen HELMI-liikennetelema-
tiilkan edelleen kehittaminen etuisuuksia
vahvistamalla, seka raitiovaunujen nolla-
viivytysetuuksien toteutus (25,26).

Muita mahdollisia raitiovaunuliiken-
netta nopeuttavia toimenpiteita ovat lii-
kennointikaytannon muutokset. Niihin
kuuluvat mm. kuljettajien lipunmyynnin
poistaminen, vaunujen koon kasvatta-
minen, seka tasavuorovalijarjestelmaan
siirtyminen. Raitiovaunuliikennetta voi-
daan nopeuttaa myos vahentamalla suo-
jatievaloja ja vahvistamalla radan fyysis-
ta erottelua.

9.2 Ajoneuvoliikenteen sujuvuus

Suora raideyhteys Kruunuvuorenselan
poikki vaikuttaa Laajasalon kulkumuo-
toihin ja joukkoliikenteen reitteihin. Bus-
siliikenteen kayttajat vahentyvat Laaja-
salon sillalla alle puoleen vaihtoehdon
0+ noin 27 000 matkustajasta/d. Hen-
kiloautoliikenne vdhenee noin 6 000
henkilomatkaa/d. Laajasalon sillan ajo-
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neuvoliikenne on talléin noin 37 000
ajoneuvoa/d, jossa on edellisten lisaksi
mukana tavaraliikenne.

Vaheneva ajoneuvomaara parantaa
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta. Vuon-
na 2007 tehdyssa simulointiselvitykses-
sa arvioitiin sujuvuuden paranemisesta
saatavan 0.80 M€/vuosi hyodyt.

9.3 Liikenneturvallisuus

Vaihtoehtojen onnettomuusasteet on las-
kettu Helsingin vuosien 2002-2006 ny-
kytilannetta koskevien tietojen perusteel-
la onnettomuustyypeittain.
Vaihtoehdossa O+ on 16 milj. henki-
|6autokilometria/vuosi enemman kuin
raidevaihtoehdoissa. Henkiloautoliiken-
teen onnettomuusaste on laskettu kan-
takaupungin ja esikaupunkien onnetto-
muusasteen keskiarvon perusteella.
Liityntaliikenteessa on vaihtoehdoit-
tain seuraavat bussien suoritteet: vaihto-
ehto O+ 2.34 milj. km/vuosi, Raitio 1.39
milj. km/vuosi ja supistettu metro 1.66
milj. km/vuosi. Onnettomuusasteet on
laskettu Helsingin esikaupunkilinjojen
onnettomuusasteiden perusteella.
Vaihtoehdossa raitio on 1.24 milj. km/
vuosi vaunukilometria enemman kuin
muissa vaihtoehdoissa. Kantakaupungis-
sa lisaantyva raitioliikenne on reitilla Lii-

Raidevaihtoehtojen onnettomuussaastot
vaihtoehtoon 0+ verrattuna e vuosi

summa 0,97

summa 1,26

1,07

1,07

Raitio
M Bussi
Henkiléauto
M Raitio

(Metron onnettomuusaste = 0)

Supistettu Metro

sankatu — Kaisaniemenkatu—Kaivokatu ja
reitilld Snellmaninkatu—Aleksi—Manner-
heimintie —Kaivokadun liittymaan asti.
Raitioliikenteen onnettomuusaste on
laskettu Laajasalon alueella samaksi kuin
bussiliikenteessa. Kantakaupungin reit-
tikaduilla on kaytetty nykyista onnetto-
muusastetta reittijaksoittain.
Automaattimetron onnettomuusaste
on laskelmissa nolla, samoin raitio-vaih-
toehdossa eristetylla runko-osuudella
Kruunuvuorenselalla.

9.4 Hanasaari B:n laivakuljetukset

Hanasaari B voimalaitokselle on hiili-
ja oljykuljetuksia noin 60—100 kpl/vuo-
si. Lappasiltaa joudutaan avaamaan ta-
ten 120-200 kertaa/vuosi eli keskimaa-
rin kerran joka toinen paiva. Proomujen
ja alusten hinaajat paasevat normaalisti
poistumaan hinattavansa jatettyaan Ha-
nasaaresta lappasiltaa avaamatta, koska
niissa on kaadettavat mastot ja sillassa
varaudutaan 7 metrin alikulkuun.
Lappasilta on suurten hiililaivojen saa-
puessa avattuna noin 11 minuuttia, koska
silta on avattava turvallisuussyista jo saa-
puvan laivan ohittaessa Katajanokan kar-
jen. Pienempien alusten osalta aika voi ol-
la lyhyempi, samoin lahteville aluksille.
Sillan aukiolon aiheuttamia hairioita
joukkoliikenteelle ja sen kayttajille voidaan
vahentaa tilapaisjarjestelyin ja informaati-
on keinoin. Nykyisen laivojen liikenteeno-
hjausjarjestelman (VTS) vuoksi ei yksikaan
suuri alus voi saapua lahelle satamaa il-
man, etta sen tulosta tiedetaan melko tar-
kasti 2—3 tuntia ennen saapumista. Tata
voitaneen hyodyntaa luotaessa raitiolii-
kenteen kulunohjaus- ja infojarjestelmaa
lappasillan avaamistilanteita varten.
Raitiovaunu voi kayttaa tarvittaessa
esimerkiksi poikkeusreittia Hanasaaren
kautta sillan ollessa auki odottamatta sil-
lan sulkeutumista. Poikkeustilanteita ei
voida ennakkoon aikatauluttaa, mutta
tilapainen reitti voidaan vakioida ja sen
kaytosta voidaan informoida raitiovau-
nussa poikkeustilanteen ollessa tulos-



sa. Poikkeusjarjestelyt on tarkoituksen-
mukaista suunnitella jatkossa osana rai-
tiolinjaston ja rataverkon kokonaissuun-
nittelua.

9.5 Paéstot

Paastohyodyt johtuvat vahentyneista
henkildauto- ja bussiliikenteesta raide-
vaihtoehdoissa ja ne on otettu huomi-
oon hyotykustannuslaskelmassa (koh-
ta 12.3).

9.6 Vaikutukset merialueella

Raideyhteyden taytot, siltapilarit ja tun-
nelielementit ja niiden rakennusallas voi-
vat aiheuttaa mm. virtausmuutoksia ja
veden laadun muutoksia Kruunuvuoren-
selan merialueella. Esimerkiksi veden vii-
pymaan tunnelilinjan pohjoispuolella voi
tulla muutoksia.

Siltavuorenpenkereen ja Sompasaa-
ren seka Sompasaaren ja Korkeasaaren
valiset vesiaukot pienenevat hieman sil-
tarakenteiden vuoksi. Korkeasaaren ja
Kruunuvuoren valisen valjan vesiaukon
pinta-ala pienenee myos hieman siltara-
kenteiden ja Palosaaren itapuolisen pen-
kereen vuoksi. Betonielementtitunneli
muuttaa merenpinnan profiilia erityisesti
tunnelin paissa. Veden vaihtuvuutta pa-
rantavat kuitenkin vallitsevat lounaistuu-
let. Oman erityispiirteenséa alueen virtaa-
miin antaa Vantaanjoen valuma.

Tassa vaiheessa virtaamavaikutuk-
sia on arvioitu ainoastaan muun muassa
Jatkasaaren ja Koivusaaren meritaytois-
ta tehtyjen selvitysten pohjalta (22). Nii-
den perusteella pysyvat muutokset ve-
den laadussa raideyhteyden vuoksi oli-
sivat pienia.

Massanvaihdot aiheuttavat myos tila-
paisia muutoksia veden laadussa raide-
linjan ymparistossa ja merihiekan otto-
paikan ja lajitysalueiden ymparistossa.
Rakentaminen edellyttanee tunnelivaih-
toehdossa suojaustoimenpiteita.

Helsingin ymparistokeskus on teh-
nyt aiemmin sedimenttien haitta-aine-
tutkimuksia myos Kruunuvuorenselalla

(21). Orgaanisia tinayhdisteita (TBT, TPT)
ja raskasmetalleja esiintyy selalla siina
maarin, etta varmuuden vuoksi on lahto-
kohtaisesti varauduttu niiden kasittelyyn
rakentamisen yhteydessa. Myds Sompa-
saaren itapuolisen ruoppauskohteen se-
dimenttitutkimus on ollut kaytettavissa
(23). Siella tarvittavat ruoppaukset voi-
tiin kuitenkin tehda normaalisti.

Raideyhteyden toteuttamisesta aiheu-
tuvien vaikutusten selvittaminen on osa
raideyhteyden suunnittelun jatkotyota.
Tunneliyhteyteen liittyy Kruunuvuorense-
lalla huomattavien massamaarien kasit-
telya. Tunneliyhteydessa vaikutukset me-
rialueella ovat ilmeisesti suurempia kuin
siltayhteydessa.

10. Raideyhteyden suhde
ymparistoon

10.1 Kruunuvuorenselka

Raitioyhteys vaikuttaa ymparistoon aina
Pohjoisrannasta Kruunuvuorenrantaan
asti. Toisaalta se on osa paljon suurem-
paa muutosta, jonka aiheuttaa uusien
asuin- ja tyopaikka-alueiden rakentami-
nen Kruunuvuorenselan ymparistossa.

Eniten vaihtoehdot eroavat Kruunu-
vuorenselalla. Siltayhteys nakyy ja sillalta
nakee. Siltayhteys on samalla selkeam-
min nakyva portti Laajasaloon kuin beto-
nitunneliyhteys. Kruunuvuorenselan sil-
tayhteydesta on tehty eri suunnitteluvai-
heissa vuosina 2005-2007 useita maise-
ma-arvioita, jotka ovat olleet kaytettavis-
sa paatoksenteossa.

Myos betonitunneliyhteys nakyy mai-
semassa Korkeasaaren itapuolella. Na-
kyvissa ovat raitiotien ulostuloaukko ja
penkereet seka betonielementtien use-
an hehtaarin suuruinen rakennusallas.
Taman tyon yhteydessa on tarkasteltu
useampaa siltaosuutta ja yhta betoni-
elementtitunneliosuutta laadituissa kon-
sulttitoissa.

Tama tyo ei sisaltanyt sillan laajempaa
esteettista suunnittelua, vaikka esteetti-
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syys pyrittiin ottamaan huomioon silto-
jen perusratkaisuissa. Tarkastelu keskittyi
selkeasti teknis-taloudellisiin tekijoihin.

Siltaosuuksien arkkitehtonisen il-
meen tarkempi suunnittelu on ajankoh-
taista vasta yksityiskohtaisemman suun-
nittelun yhteydessa. Koska tekniset rat-
kaisut kuitenkin vaikuttavat voimakkaas-
ti sillan yleisilmeeseen ja saattavat nain
ollen herkassa maisemassa olla yksi tar-
kea valintaperuste, on tarkastelluista sil-
tavaihtoehdoista tehty myos tassa suun-
nitteluvaiheessa havainnollistavat valo-
kuvasovitukset.

Liitteessa 4 on esitetty vuonna 2008
tehtyja, suunnitelmia havainnollistavia
kuvasovituksia.

10.2 Helsinki-puisto

Yleiskaava 2002:n mukainen Helsinki-
puisto on laaja kokonaisuus ja tarkea osa
jatkuvasti kehittyvaa kaupunkia. Kruunu-
vuorenselka ymparistdoineen on tassa ke-
hityksessa tarkeassa asemassa. Kruunu-
vuorenselan maisemakokonaisuudessa
kansallispuistoperinteen mukainen vir-
kistyskaytto ja merelliset toiminnot ovat
keskeisessa asemassa.

Korkeasaari on Suomen ensimmainen
kansanpuisto, jonka kehittamiseksi hae-

taan uusia ideoita. 12.6.2008 kaynnisty-
nyt kansainvalinen suunnittelukilpailu on
osa alueen kehittamisen ideointia.

Raideyhteyteen liittyva kevyen liiken-
teen raitti yhdistaa virkistysalueita ja luo
uusia reitteja kevyelle liikenteelle. Se yh-
distaa myos tulevan Kalasataman alueen
rantapuistot ja — kavelyalueet osaksi vi-
herverkostoa.

Kruunuvuorenranta ei varsinaises-
ti kuulu Helsinki-puistoon. Hyva joukko-
liikenneyhteys ja kevyen lilkenteen yhte-
ys tukee kuitenkin myos tavoitteita saa-
da alueelle vetovoimaista vapaa-aikaan
ja virkistykseen liittyvaa toimintaa. Rai-
tioyhteys voi olla merkittava osa merellis-
ta kiertomatkaa turisteille siihen liittyvine
vesibussiosuuksineen. Reitti voidaan liit-
taa osaksi Korkeasaaren kansanpuistoon
ja Kruunuvuorenrannan ymparistoon tu-
tustumista.

Siltayhteytta voitaisiin nakyvyytensa
ansiosta hyodyntaa esimerkiksi Helsin-
gin kansainvalisessa markkinoinnissa. Se
voisi olla esimerkkina siita, kuinka kau-
punki tukee kestavaa kaupunkirakenteen
kehitysta ja vahentaa hiilidioksidipaastoja
investoimalla voimakkaasti vain kevyelle
liikenteelle ja joukkoliikenteelle tarkoitet-
tuun infrastruktuuriin.

10.3 Kruunuvuorenrannan maankaytto

Metrovarauksen vaikutukset
Kruunuvuorenrannassa

Seka silta- ettd betonielementtitunneli-
vaihdoissa metrorata joudutaan Haako-
ninlahdella sijoittamaan betonitunneliin.
Metrorata erkanee raitiotien linjaukses-
ta Kruunuvuoren kalliotunneliosuudella.
Haakoninlahdella kalliopinta on niin sy-
valla, ettei metroa voida sijoittaa kallio-
tunneliin, vaan sita varten on rakennetta-
va terasbetonitunneli. Siltavaihtoehdos-
sa Haakoninlahden betonitunnelin pituus
on noin 150 metria ja betonielementti-
tunnelivaihtoehdossa noin 120 metria.

betonitunnelin aluevaraus
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Betonitunneli on joko rakennettava val-
miiksi ennen ylapuolisen alueen rakenta-
mista tai sille on varattava riittavan suuri
rakentamaton alue, jolle mahtuvat tunne-
lin rakentamista varten tehtava kaivanto ja
tyomaan valttamattomat toiminnot. Mika-
li kaava-alue rakennetaan ennen tunnelin
rakentamista, on tunnelia varten varattava
30-40 m levea rakentamaton alue.

Raitiovarauksen vaikutukset
Kruunuvuorenrannassa

Silta- ja betonielementtitunnelivaihtoeh-
tojen raitiolinjaukset poikkeavat toisis-
taan Haakoninlahden alueella. Siltavaih-
toehdossa raitiolinja tulee kalliotunnelis-
ta samaan maastokaytavaan metrovara-
uksen kanssa kun se tunnelivaihtoehdos-
sa nousee pintaan lannempana.

Kumpaankin vaihtoehtoon on varau-
duttu Kruunuvuorenrannan osayleiskaa-
vassa.

Pikaraitiotie ei vaadi erillista varausta
Kruunuvuorenrannassa, silla se voi kayt-
taa raitiotien kanssa samaa rataa.

11. Raideyhteyden toteuttaminen

11.1 Raideyhteyden vaikutus maan arvoon

Raideyhteys lyhentaa matka- ja aikaetai-
syytta Kruunuvuorenrannasta ja muus-
ta Laajasalosta Helsingin paakeskuk-
seen. Sen merkitystda on arvioitu yleis-
kaava 2002 -tyon yhteydessa ja sen jal-
keen. Arviot on koottu kaupunkisuunnit-
teluvirastossa vuonna 2007 tehtyyn muis-
tioon (9).

Sujuvan raideyhteyden avulla Kruu-
nuvuorenrannasta ja muusta Laajasalos-
ta tulee paakeskuksen lahialue. Tallaisten
alueiden arvo on noussut huomattavas-
ti viime vuosikymmenina suhteessa seu-
dun muihin alueisiin.

Raideyhteyden taloudellinen vaikutus
on arvioitu suureksi. Silla on myos kau-
punkirakenteellisesti ja asuntopoliittises-
ti suuri merkitys seka asukkaille etta paa-
keskuksen toimivuudelle.

Saavutettavuuden paraneminen al-
kaa konkretisoitua rakennusmaan ja ta-
ta kautta asuntojen ja toimitilojen arvon
nousuna heti, kun paatos raideyhteyden
toteuttamisesta on tehty. Kaupunki omis-
taa suuren osan Kruunuvuorenrannan
maista. Siksi arvonnousua on realisoita-
vissa huomattavassa maarin kassavirtoi-

na kaupungille. Taten paatos raideyhtey-
den toteuttamisesta eli hankepaatos on
syyta tehda samanaikaisesti maankaytto-
ratkaisun hyvaksymisen kanssa, esimer-
kiksi yleiskaavaehdotusta kaupunginval-
tuustossa hyvaksyttaessa.

Raidevalineella sinansa ei ole merki-
tysta, vaan tavoitettavuuden paranemi-
sella. Kruunuvuorenrannan maanarvon
nousuksi on arvioitu suuruusluokaltaan
100 M€ (250-300 €/huoneisto-m?2). Sil-
ta-yhteytena toteutetun raitioyhteyden
rakennuskustannus on samaa suuruus-
luokkaa. Myos “Vanha” Laajasalo hyotyy
yhteydesta, samoin uudelleen rakennet-
tava Sompasaari.

11.2 Raideyhteys Helsingin keskustassa

Yleiskaava 2002 poiketen tassa jarjestel-
mavertailussa on kaytetty ns. supistettua
metroa. Helsingin keskustassa on Espla-
nadi Kauppatori akselilla noin 250 m pitka
ruhjevyohyke, jonka Kauppatorin paassa
on lisaksi kaakkois-luoteissuunnassa sy-
va ns. Kluuvin ruhje. Ruhjevyohykkeet li-
saavat molempien vaihtoehtojen raken-
tamisen kustannuksia ja riskeja.

Taman tyon rinnalla on selvitetty kay-
tettavissa olevien tietojen pohjalta vaih-
toehtoisia linjauksia, joilla Kluuvin ruhje
olisi alitettavissa. Tallainen linjaus asemi-
neen voisi ehka |oytya Erottaja Kasarmi-
tori linjalta ja se voi jatkaa sielta Kruunu-
vuorenselalle. Erottajan asema sijoittui-
si Mannerheimintien lansipuolelle. Tasol-
la noin -25 metria sijaitseva linjaus voisi
alittaa Erottajan uuden pysakointilaitok-
sen, jonka lattiataso on noin — 19 met-
rissa. Ratkaisu edellyttaa yhteen sovitta-
via rakenteita. Kasarmitorin pohjoisreu-
naan on myos saatavissa asema niin, et-
ta paastaan kalliossa Kluuvin ruhjeen ali.
Keskustan raidelinjan suunnittelu ei nyt
ole ajankohtainen. Asia vaatii tarkempaa
selvittelya, jos Laajasalo—Santahamina
-suunnan raideyhteys tai sen varauksen
tarkempi maarittely ajankohtaistuu.
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11.3 Raideyhteyden vaiheistaminen

Supistetun metron suunnittelu ja to-
teuttaminen olisi pitka ja kallis proses-
si. Muun muassa metron linjaus keskus-
tassa tulisi ensin ratkaista lopullisesti. To-
teuttamiseen liittyy uutta tekniikkaa be-
tonielementtitunnelin tai -tunnelien osal-
ta. Seuraavassa arvioidaan vain raitioyh-
teyden vaiheistamista raitiolinjojen kayt-
toonoton kannalta.

Uusi joukkoliikenneyhteys Laajasaloon
tulisi ottaa kayttoon taysimaaraisena heti,
kun yhteys on rakennettu. Raitiolinjojen
toteuttamista voidaan vaiheistaa ja liiken-
noida véliaikaisesti yhteytta osin busseilla.
Uusilla, rakentuvilla alueilla se tulisi ottaa
kayttoon mahdollisimman pian.

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt
uusien raitiovaunujen hankesuunnitelman
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Rakentamisalueet ja -jarjestys

10.10.2007. Sen mukaan hankinta voisi
toteutua 40 vaunun osalta vuoteen 2015
mennessa. Ne toisaalta korvaavat vanhaa
kalustoa, toisaalta palvelevat raitioverkon
laajennuksia. Hankesuunnitelmaan liittyy
optio kaluston lisdhankinnasta. Jos pide-
taan raitioyhteyden valmistumisajankoh-
tana vuotta 2015, kalusto on saatavissa
raitiolinjoille option kautta, jos varsinainen
hankinta menee muuhun kayttoon.
Oheisesta talous- ja suunnittelukes-
kuksen kehittamisosaston laatimasta
Kruunuvuorenrannan ja vanhan Laajasa-
lon taydennysrakentamista koskevasta
kuvasta kay ilmi, ettd rakentaminen kes-
kittyy alkuvaiheessa Koirasaarentien ja
Haakoninlahdentien varteen. Taten luon-
tevin tapa aloittaa lilkkennointi olisi ko. ka-
tuja pitkin Laajasaloon. Laajasalon pal-
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velujen kayton kannalta ilmeisesti Ylis-
kylaan liikkennodivan linjan perustaminen
ensimmaisena olisi perusteltua. Kruunu-
vuorenrannan oma raitiolinja toteutuisi
vasta, kun rakentaminen etenee kavely-
etaisyyden ulkopuolelle Haakoninlahden-
tielta. Liikenndinnin vaiheistamista ei kui-
tenkaan ole tassa vaiheessa mahdollista
ja tarpeen arvioida tata tarkemmin.



12. Hyotykustannuslaskelmat

12.1 Laskelmien tavoite

Hyoty-kustannuslaskelman tavoitteena
on osoittaa hankkeen rahamaaraisten
ja rahamaaraiseksi muutettavissa olevi-
en nettohyotyjen suhde hankkeen inves-
tointikustannuksiin. Hyodyt ja kustan-
nukset lasketaan hankkeen hahmotetta-
vissa olevalta elinkaarelta, kuitenkin si-
ten, etta kaukana tulevaisuudessa olevia
hyotyja pienennetaan ns. diskonttausker-
toimen avulla.

Mita suurempi diskontattujen hyotyjen
suhde investointiin on, sita kustannuste-
hokkaampi hanke on. Mikali hyotykustan-
nussuhde on yli yhden, on hanke yleen-
sa yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
Hanke voi olla yhteiskuntataloudellisesti
kannattava, vaikka hyoty-kustannussuh-
de olisikin alle yhden, mikali rahamaarai-
sen tarkastelun ulkopuolelle jaa merkitta-
via myonteisia vaikutuksia.

Kannattavuuslaskelmiin sisaltyvia, ra-
hamaaraisesti tarkasteltavia vaikutuksia
ovat joukkoliikenteen kayttokustannuk-
set, matkustajien aikakustannukset, kul-
kumuotomuutoksista johtuvat kayttaja-
hyodyt, kulkutapamuutoksista syntyvat
muut hyodyt, kuten paasto- ja onnetto-
muuskustannukset seka infrastruktuu-
rin yllapitokustannukset. Rahamaaraisiin
arvostuksiin ja yksikkohintoihin sisaltyy
vaistamatta epavarmuutta.

Rahamaaraisen tarkastelun ulkopuo-
lelle jaavat mm. vaikutukset kaupunki-
kuvaan ja maisemaan, luonnonympa-
ristdon, meluun, sosiaaliseen ja alueelli-
seen tasa-arvoon, kaupunkirakenteeseen
seka maa-alan kayttoon. Eraat vaikutuk-
set sisaltyvat osin rahamaaraisiin vaiku-
tuksiin mutta jaavat osin niiden ulkopuo-
lelle. Naita ovat mm. vaikutukset ihmis-
ten terveyteen, ilmastomuutoksiin, kas-
veihin ja elainkuntaan, luonnonvarojen
kayttoon seka elinkeinoelamaan.

Nyt tehdyt arviot perustuvat liittees-
sa mainittuun lahteeseen 13 B.

12.2 Laskentatavat ja -asetelma

Laajasalon raidevaihtoehtojen kannatta-
vuuslaskelmat on tehty Helsingin kau-
pungin omaksuman kaytannon mukai-
sesti. Hyodyt ja kustannukset on lasket-
tu 40 vuoden ajanjaksolta ja diskontat-
tu hankkeen kayttoonottohetkeen 3 %:n
diskonttauskorolla. Talloin esimerkiksi 10
vuoden kuluttua syntyva hyoty kerrotaan
luvulla 0,74 ja 20 vuoden kuluttua synty-
va luvulla 0,55.

Herkkyystarkasteluna on laadittu las-
kelma Liikenne- ja viestintaministerion
kaytannon mukaisesti, jolloin hyodyt las-
ketaan 30 vuoden ajalta ja diskonttaus-
korko on 5 %.

Peruslaskelmissa siltayhteys Sompa-
saareen ja edelleen Korkeasaareen on ole-
tettu toteutuvaksi joka tapauksessa, vaik-
ka raideyhteytta Laajasaloon ei toteutettai-
sikaan. Nain ollen Laajasalon raideyhtey-
den kannattavuuslaskelmista on vahen-
netty hyodyt ja kustannukset, jotka syn-
tyvat em. siltayhteyksien toteuttamises-
ta. Herkkyystarkasteluna on laadittu las-
kelma, jossa em. siltayhteyksien hyodyt
ja kustannukset on sisallytetty Laajasalon
raideyhteyden kannattavuuslaskelmiin.

Laajasalon raideyhteyden vaikutukset
riippuvat jossain maarin myos muun lii-
kennejarjestelman kehittymisesta. Met-
rovaihtoehdon matkustajahyotyihin vai-
kuttaa selvasti Kamppi—Pasila —metron
toteutuminen.

Skenaariossa 1 (taulukoissa lyhenne
sk1) metrovaihtoehtoja on tarkasteltu ti-
lanteessa, jossa Kamppi—Pasila —metro-
yhteytta ei ole toteutettu.

Skenaariossa 2 (taulukoissa lyhenne
sk2) Kamppi-Pasila -metroyhteys on ole-
tettu toteutuneeksi kaikissa vaihtoeh-
doissa, myos vertailuvaihtoehdossa 0+.
Talloin laskelmassa on huomioitu nai-
den kahden hankkeen synergiahyodyt.
Skenaario 2:n mukaisessa diskonttaus-
laskelmassa metrolinjan jatke on oletet-

tu toteutuneeksi b vuotta Laajasalon rai-
deyhteyden jalkeen. Lisaksi laskelmas-
sa on katsottu Kamppi-Pasilan metron
investointisaastoksi Toolon metroase-
man louhintavaraus (5 Meur), joka on
tarkoituksenmukaista louhia jo Laajasa-
lon metron kaantoraidelouhintojen yhte-
ydessa ja rasittaa siten metrovaihtoehto-
jen investointikustannusta.

Yksi pidemman aikavalin skenaario on
Santahaminan maankayton mahdollinen
muutos. Tama skenaario vaikuttaisi to-
teutuessaan selvasti raideyhteyden kayt-
to6on ja kustannustehokkuuteen. Skenaa-
riosta ei ole laadittu varsinaisia kannatta-
vuustarkasteluja, mutta asiaa on kasitel-
ty luvussa 14.

Herkkyystarkasteluna on tehty karkea
kannattavuuslaskelma ns. kolmen met-
roaseman vaihtoehdolle, jossa on jatet-
ty toteuttamatta jakso Kruunuvuorenran-
nasta Koirasaarentielle.

Vaihtoehtojen synnyttamia vaikutuk-
sia ja yhteiskuntataloudellisten hyotyjen ja
kustannusten muodostumista on kuvattu
raportin luvuissa 6—9. Kannattavuuslas-
kelmassa vuosittaiset hyodyt tai kustan-
nukset on jaoteltu seuraaviin eriin:

Liikennointikustannussaastot synty-
vat bussiliikenteen saastojen ja raidelii-
kenteen kustannuslisayksen erotukse-
na. Lisaksi hyodyksi on katsottu ltamet-
ron kuormituksen kevenemisesta syn-
tyvat lilkkennointisaastot, jotka syntyvat
vuorovalin harventamisesta noin puo-
lella minuutilla. Vastaava odotusaikojen
kasvu on huomioitu aikakustannuslas-
kelmassa tappiona.

Lipputulojen lisdays syntyy siita, etta
suora raideyhteys lisaa joukkolikenteen
matkustajamaaraa noin 6000 matkustajal-
la/vrk. Tasta syntyy noin 1,7 Meur/v lisaa
lipputuloja. Koska lipputulot ovat luonteel-
taan rahansiirtoera, on vastaava era rasit-
tamassa uusien joukkoliikennematkustaji-
en aika- ja matkakustannuksia.
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Valittomat aikahyodyt kohdistuvat nii-
hin henkiloihin, jotka kayttavat joukkolii-
kennetta seka vertailuvaihtoehdossa O+
etta raideyhteysvaihtoehdoissa. Hyoty
syntyy matka-aikojen lyhenemisesta.
Kulkutapavaikutukset muodostuvat
seuraavista alaerista:

Uusien joukkoliikennematkustajien
hyoty syntyy muutoksista aika- ja mat-
kakustannuksissa. Esimerkiksi henkilo-
autosta joukkoliikenteeseen siirtyva mat-
kustajan hyoty on automatkan aika- ja
matkakustannusten seka joukkoliikenne-
matkan aika- ja matkakustannusten vali-
nen erotus. Tyypillisesti kulkutapaa vaih-
tavan matkakustannukset pienenevat,
mutta aikakustannukset saattavat kas-
vaa. Nettohyoty uudella joukkoliikenne-
matkalla on keskimaarin puolet pysyvien
joukkoliikennematkustajien hyodyista.

Pysyvan henkilbautoliikenteen hyo-
dyt syntyvat siita, etta tie- ja katuverkon
kuormitus kevenee noin 6 000:lla auto-
matkalla/vrk. Tama vahentaa ruuhkaisuut-
ta mika puolestaan lyhentaa matka-aikoja
pysyvien henkildautomatkojen osalta.

Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

i

|
]
_— [ ]
Ratikka S Ratikka T Metro, S Metlr&, S Metro, T
s
Yllapito

B Onnettomuudet
Valittomat aikahyodyt

W Paastot
Kulkutapamuutokset

B Liikennointi ja lipputulot

Metro, T
sk 2

Kevytliikenteen hyodyt muodostuvat
pysyvien kevytliikennematkojen hyodyis-
ta, uusien kevytliikennematkojen hyo-
dyista seka kevytliikenteen kayton lisaan-
tymisen aiheuttamista myonteisista ter-
veysvaikutuksista.

Onnettomuushyodyt johtuvat vahen-
tyvasta henkildoauto- ja bussiliikenteesta.
Vastaavasti lisaantyva raitiovaunuliiken-
ne lisaa onnettomuusriskia raitiotievaih-
toehdoissa.

Paastohyodyt johtuvat samoin vahenty-
vasta henkildoauto- ja bussiliikenteesta.

Yllapitopitokustannukset syntyvat inf-
rastruktuurin eli asemien, raiteiden ja ra-
kenteiden kunnossapidosta. Liikenneva-
lineiden yllapito sisaltyy liikenndintikus-
tannuksiin.

Kannattavuuslaskelmassa rakentami-
sen aikaiset korot on laskettu kolmelta in-
vestointivolyymiltaan tasasuuruiselta ra-
kentamisvuodelta. Jaannosarvot on Hel-
singin kaytannon mukaisessa peruslas-
kelmassa maaritelty kustannuserittain.
Esimerkiksi tunnelirakenteiden jaannds-
arvo on korkeampi kuin ratatekniikan.
Jaannosarvo on kerrottu diskonttausker-
toimella 0,31 (40 v, 3 %).

12.3 Peruslaskelmat

Valtaosa vaihtoehtojen yhteiskuntatalou-
dellista hyodyista syntyy liikennointikus-
tannussaastoista ja lipputulolisayksista,
aikasaastoista seka kulkutapamuutoksis-
ta. Toisaalta yllapitokustannusten kasvu
ovat samaa suuruusluokkaa kuin liiken-
noinnista ja lipputuloista syntyvat hyo-
dyt. Silta- ja tunnelivaihtoehdoissa on
pieni ero yllapitokustannusten suhteen.

Metrovaihtoehdoissa metron jatku-
minen Pasilaan synnyttaa matkustajil-
le synergiahyodyn, joka lisaa aikahyoty-
ja noin 40 %. Kokonaishyodyt kasvavat
noin 25 %. Raitiovaihtoehdoille Kamp-



pi—Pasila-metrolinja ei synnyta merkitta-
vaa hyotya.

Metrovaihtoehtojen hyodyt ovat yli
50 % suuremmat kuin raitiovaihtoehto-
jen, mutta toisaalta yllapitokustannukset
ovat lahes kolminkertaiset ja investointi-
kustannukset moninkertaiset raitiovaih-
toehtoihin nahden. Tasta johtuen met-
rovaihtoehtojen hyoty-kustannussuhde
jaa selvasti pienemmaksi kuin raitiovaih-
toehtojen.

Raitiovaihtoehdoista siltavaihtoehto
on investoinneiltaan selvasti pienempi
ja siten hyoty-kustannussuhteeltaan pa-
rempi kuin tunnelivaihtoehto.

Vuosittaiset hyodyt ja kustannukset

12.4 Herkkyystarkastelut

Liikenne- ja viestintaministerion oh-
je valtion liikennevaylahankkeiden arvi-
oimiseksi sisaltaa hieman erilaisen tavan
diskonttauslaskelman tekemiseksi kuin
Helsingin kaupungin kaytanto. Keskei-
simmat erot ovat seuraavat:

- Diskonttauskorko 5 % (Helsinki 3 %)

- Laskenta-ajanjakso 30 vuotta (Helsin-
ki 40 vuotta)

- Investoinnin jaannosarvo on 30 vuo-
den jalkeen enintaan 25 % (Helsin-

ki maarittelee jaannosarvon erikseen
ratatekniikalle, tunnelirakenteille jne).

Meur/v Ratikka Ratikka Metro Metro Metro Metro
Silta Tunneli Silta sk2 Tunneli sk2
Silta Tunneli
Liikenndinti ja lipputulot 0.3 0.3 48 49 48 49
Valittomat aikahyodyt 34 34 4.0 5.7 4.0 5.7
Kulkutapamuutokset 35 35 3.6 4.1 3.6 41
Onnettomuudet 0.8 0.8 1.3 13 1.3 1.3
Paastot 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
Yllapito 2.2 24 6.3 -6.3 -6.5 -6.5
Yhteensé 59 57 7.6 9.9 7.3 9.7
Kulkutapamuutoshyodyt eriteltyna
Ratikka Metro Metro sk2
Uudet jl-matkustajat 1.0 1.1 1.6
Pysyva HA-liikenne 0.8 0.8 0.8
Kevytliik., pysyva 0.4 0.4 0.4
Kevytliik., uudet 05 05 05
Kevytliik., terveysvaik. 0.9 0.9 0.9
Yhteensé 35 36 4.1
Peruslaskelman hyoty-kustannussuhteet (Helsingin laskentatapa)
Hyoty-kustannussuhde Ratikka Ratikka Metro Metro Metro Metro
Silta Tunneli Silta sk2 Tunneli sk2
Silta Tunneli
Investoinnit llman Sompan 80 160 551 551 610 610
siltoja Meur
Perus (Hgin tapa) 1.73 0.89 0.4 0.49 0.37 0.45

Jaanndsarvo tarkastelluilla raidevaih-
toehdoilla on 40 vuoden jalkeen hie-
man yli 30 % kokonaisinvestoinnista.

Liikenne- ja viestintaministerion taval-
la lasketut hyoty-kustannussuhteet jaa-
vat 35-40 % pienemmiksi kuin Helsin-
gin tavalla lasketut. Siltaa pitkin kulkeva
raitiovaihtoehto on selkeasti kannattava
myos talla tavoin laskettuna.
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Hyoty-kustannussuhteet Liikenne- ja viestintdministerion ohjeiden mukaan laskettuna Sompasaaren siltayhteydet Tervasaa-

Hyéty-kustannussuhde Ratikka Ratikka ~ Metro =~ Metro  Metro = Metro =~ 'SN Kautta Kruununhakaan ja Korkeasaa-
Silta = Tunneli Silta sk2  Tunneli sk2 reen sisaltyvat peruslaskelmassa myos
Silta Tunneli vertailuvaihtoehtoon 0+, jolloin siltojen
Investoinnit llman Sompan siltoja 80 160 551 551 610 610 hyodyt ja kustannukset on vahennetty
Meur laskelmista.
LVM:n laskentatapa 1.13 0.57 0.25 0.31 0.23 0.28

Herkkyystarkasteluna on tehty laskel-
ma, jossa siltojen hyodyt ja kustannukset
sisallytetaan kannattavuuslukuihin. Vuo-
sittaiset hyodyt kasvavat kaikissa vaihto-
ehdoissa noin 2,2 Meur ja investointikus-

Hydty-kustannussuhteet, jos Sompasaaren siltayhteyksien vaikutukset sisallytetaan
Kruunuvuorenselan raideyhteyksien laskelmiin

Meur/v Ratikka  Ratikka Metro Metro Metro Meto  tannus 45 Meur
Silta  Tunneli Silta sk2  Tunneli sk2 Erillistarkasteluna laaditussa Sompa-
Silta Tunneli saaren siltojen kannattavuusarviossa sil-
Liikenndinti ja lipputulot 15 15 6.0 6.1 6.0 6.1 | tayhteyksien hyoty-kustannussuhteeksi
Valittdmat aikahyddyt 4.0 4.0 4.6 6.3 46 6.3 | saatiin 1,2. Nain ollen siltayhteyden hyé-
Kulkutapamuutokset 4.3 4.3 4.4 4.9 44 4.9 tyjen ja kustannusten liittdminen Kruunu-
Onnettomuudet 0.8 08 13 13 13 13 ' vuorenselan raideyhteyden kannattavuus-
Paastot 02 02 02 02 02 02 laskelmaan lisaa metrovaihtoehtojen hyo-
Yllapito . 26 28 66 6.6 6.9 6.9 ty-kustannussuhteita (jotka olivat perus-
Yhteensd 81 7.9 98 12.1 95 11.9

laskelmassa selvasti pienempia kuin 1,2)
ja heikentaa raitiovaunun siltavaihtoehdon
kannattavuutta (joka oli peruslaskelmassa

Hydty-kustannussuhteet, jos Sompasaaren siltayhteyksien vaikutukset sisallytetéén selvasti suurempia kuin 1,2).

Kruunuvuorenselén raideyhteyksien laskelmiin .
3 aseman metrovaihtoehdossa on

Ratikka  Ratikka Metro Metro Metro Metro hankkeesta poistettu jakso Kruunuvuo-

Silta = Tunneli Silta sk2  Tunneli sk2 renrannan asemalta Koirasaarentielle.
Silta Tumneli | jakso sisiltad runsaasti pehmeikkora-
Investointi 125 205 596 596 655 655

kentamista, mika nostaa kilometrikus-
tannukset korkeiksi.

Koirasaarentien metroaseman puuttu-
minen edellyttaa bussilinjaston tayden-
tamista Laajasalossa, mika lisaa bussi-
liikenteen kustannuksia arviolta noin 1
Meur/v. Vastaavasti Laajasalon metrolii-
kenteen kustannukset pienenevat arviol-
ta 15-20 % eli noin 0,4 Meur/v. Nain ol-
len liikennoinnin kokonaiskustannukset
kasvaisivat noin 0,6 Meur/v.

Metron lyhentaminen vahentaa mat-
kustajahyotyja arviolta noin 15 % liit-
teessa 3 esitettyjen supistetun metron
vaihtoehtoanalyysin perusteella. Tasta
syntyy vuositasolla noin 0,9 Meur hyo-
dyn menetys.

Yhden yllapidettavan metroaseman ja
rataosuuden puuttuminen vahentaa yllapi-
tokustannuksia arviolta noin 1,3 Meur/v.

Kruunuvuorenrantaan paattyvan met-
ron vuosittaiset nettohyodyt olisivat taman

H/K, Hgin laskentatapa 1.52 0.95 0.47 0.54 0.43 0.54
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karkean arvioin mukaan vain noin 0,2 Meur
pienemmat kuin Koirasaarentielle paatty-
van metron. Tahan vaikuttaa siis osaltaan
merkittavat saastot yllapitokuluissa.

Koska lyhennetyn metron investoinnit
ovat yli 100 Meur pienemmat, paranevat
metrovaihtoehtojen hyoty-kustannussuh-
teet noin 15 %, mutta jaavat edelleen sel-
vasti raitiotievaihtoehtojen luvuista.

12.5 Vertailua Laajasalon raideyhteyden
aikaisempiin kannattavuustarkasteluihin

Laajasalon joukkoliikennejarjestelma,
yhteiskuntataloudelliset tarkastelut. Luonnos
18.9.2007. HKL. (13)

Koirasaarentielle paattyvan metron (MIN+)
H/K on 3 %:n laskentakorolla 0,83. Tassa
selvityksessa vastaavan kalliotunnelivaih-
toehdon H/K on 0,54 (Sompasaaren sillat
eivat vertailuvaihtoehdossa 0+). Ero joh-
tuu paaosin investointikustannusten kas-
vusta 431 Meur -> 655 Meur.
Raitiovaihtoehdon (tunneli) H/K 3 % on
laskentakorolla 0,64. Tassa selvityksessa
vastaavan vaihtoehdon H/K on 0,95. Ero
johtuu paaosin siita, etta raitiovaihtoeh-
don liikennointikustannusten lisdys 4,5
Meur/v on kutistunut tasolle 1,4 Meur/v.
Syy tahan on bussiliikenteen saastojen
kasvu noin 3 Meur/v. Metro- ja raitiovaih-
toehdon liikennointikustannusero on su-
pistunut 7,7 Meur:sta 4,5 Meur:oon.

Laajasalon joukkoliikennejarjestelmien
vertailu, tdydentavat selvitykset, Helsingin KSV
31.5.2007 (11)

Supistetun metron (3 asemaa, paattyy
Kruunuvuorenrantaa) H/K on 3 %:n las-
kentakorolla 0,85. Tassa selvityksessa
vastaavan vaihtoehdon (3 aseman metro
tunnelissa, skenaario 1) H/K on 0,42. Ero
johtuu paaosin investointikustannusten
noususta 327 Meur -> 505 Meur.

Raitiotievaihtoehdon (pitka silta) H/K
on 3 %:n laskentakorolla 1,96. Tassa sel-
vityksessa vastaavan vaihtoehdon (sil-
ta, Sompasaaren sillat eivat vertailuvaih-
toehdossa 0+) H/K on 1,52. Investointi-
kustannukset ovat kasvaneet 113 Meur
-> 125 Meur.

Hyoty-kustannussuhteet Kruunuvuorenrantaan paattyvien metrovaihtoehtojen osalta

Ratikka = Ratikka Metro Metro Metro Metro
Silta  Tunneli Silta sk2  Tunneli sk2
Silta Tunneli
Investointi 80 160 446 446 505 505
H/K, Hgin laskentatapa 1.73 0.89 0.46 0.57 0.42 0.51
Vuosittaiset hyodyt ja kustannukset Kruunuvuorenrantaan paattyvien
metrovaihtoehtojen osalta
Meur/v Ratikka = Ratikka Metro Metro Metro Metro
Silta  Tunneli Silta sk2  Tunneli sk2
Silta Tunneli
Liikenndinti ja lipputulot 0.3 0.3 42 4.3 42 4.3
Valittdmat aikahyodyt 34 34 33 5.0 33 5.0
Kulkutapamuutokset 35 35 3.4 39 34 39
Onnettomuudet 0.8 0.8 1.3 13 1.3 13
Paastot 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
Yllapito -2.2 -2.4 -5.0 -5.0 -5.2 -5.2
Yhteensé 59 57 7.3 97 7.1 94
Hyoty-kustannussuhde
2.00
1.80
1.60
1.40
1.20
4
= 1.00
0.80
0.60
0.40
0.20
0.00 —S _
Ratikka S Ratikka T MetroS  Metro S, sk2  MetroT ~ Metro T, sk2

B Perus (Hgin tapa)
LVM:n laskentatapa
Sompan sillat mukana (Hgin tapa)

B 3 aseman metro, ei Koirasaarentien asemaa (Hgin tapa)

Yhteenveto hydty-kustannusluvuista
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13. Itametron haaroittaminen
Herttoniemestéa

13.1 Selvityksen tarve

Yleiskaava 2002 valmisteltaessa esitettiin
keskustelussa myos vaihtoehtoisia suun-
ta- ja linjausvaihtoehtoja Kruunuvuorense-
lan poikki tulevalle itsenaiselle raideyhte-
ydelle (kuva). Tallaisena vaihtoehtona esi-
tettiin muun muassa itametron haaroitta-
mista Herttoniemesta Laajasaloon. Tallai-
seen ratkaisuun ei paadytty. Asia on kui-
tenkin nostettu uudelleen keskusteluun.

Seuraavassa on viela tarkastettu tal-
laista Herttoniemesta haaroitettua met-
rovaihtoehtoa (kuva), jossa olisi ensi vai-
heessa samat kaksi metroasemaa Laaja-
salossa kuin edella vertaillussa supiste-
tussa metrossa. Tarkastelu on tehty sa-
moille joukkoliikenteen kayttajamaarille
kuin suorassa raideyhteydessa Kruunu-
vuorenselan poikki.

13.2 Suhde maankayttdon

Kruunuvuorenrannan toteuttaminen
joukkoliikennekaupunkina alueen maan-
kayton rakentamisen yhteydessa edellyt-
tad metroasemaa. Se voisi sijaita suun-
nitellulla paikalla. Vertailuteknisista syis-
ta toinen asema sijoitetaan Koirasaaren-
tielle kuten aiemminkin.

Yliskyldn keskustassa ja Roihuvuores-
sa on metroasemavaraus. Metron jatka-
miseen Santahaminaan varaudutaan.

Metron haaroittaminen itametrosta
ei tuo uutta maankayttoa Helsingin kes-
kustassa metron vaikutusalueelle. |dassa
se muuttaa metron vaikutusalueita Kruu-
nuvuorenselan suoraan metroyhteyteen
nahden.

13.3 Tekninen ratkaisu ja
rakennuskustannukset

Metrolinjan haaroittaminen Herttonie-
mesta edellyttaa eritasoista ratkaisua
itametron kanssa. Linjan on samalla ali-
tettava Itavayla, mika tekee ratkaisusta
teknisesti erittain haastavan. Herttonie-
men teollisuusalueella on osin huonot

32

N A
= L)

Haaroitus-:/

\

H 1 L\
| 720 | a0 |

mht{til‘!’lysuu“s | @\Q RS 7§ﬁ/ﬁmnhmmmm;f \jf\%é
Q%% j%@g zﬂ ; Y e

(N
= W\ SR

B 60 ’ﬁ?h‘-\;\ @%}
{ N W, et

BT S

Varaus Santahaminaan

ke
i KD

pohjaolosuhteet, joten metrolinja on la-
hes kilometrin matkalla betonikaukalos-
sa ja — tunnelissa ennen kalliotunneliin
paasya Roihuvuoren kupeessa. Raken-
nuksia jouduttanee myos purkamaan.
Taman jalkeen linja menee Roihuvuoren
lansipuolella kalliotunneliin. Roihuvuo-
ressa on metroasema kalliossa.

Porolahti ja Tiiliruukinlahti oletetaan
tassa voitavan alittaa kalliossa, mutta
pohjatietojen puuttuessa sita ei voida
varmistaa.

Laajasalossa Kruunuvuorenrantaan
asti metrorata on kalliotunnelissa ja ase-
mat kalliossa.

Linjan rakentamiskustannuksiksi on
arvioitu edella kuvatuin olettamuksin kar-
keasti 400 M€ ilman rakennuksiin koh-
distuvia kustannuksia.



13.4 Linjan liikennointi ja
matkustajamaarat
Linjan lilkkennointi on sidoksissa itamet-
ron likkennointiin. Jos Kulosaaren sillalla
on metrolinjojen yhteinen vuorovali ruuh-
ka/paiva 2 min/3 min kuten muissa vaih-
toehdoissa, Laajasalon metron vuorova-
li on 6 Min/9 min. Jotta eri junaryhmat
kuormittuisivat melko tasaisesti itamet-
rossa ja erityisesti lansimetrossa, junapi-
tuuden on oltava saman kuin idasta tu-
levien junien eli arkena ruuhka-aikaan ja
paivalld 2 vaunuparia (yksikkoa). Muul-
loin junapituus on yksi vaunuparia.
Metron kolmas haara pidentaa Mel-
lunmaen ja Vuosaaren junien vuorova-
lia. Kaikkien itdmetron haarojen vuoro-
vali kasvaa vaihtoehtoon 0+ verrattuna
50 %, kun kokonaistarjonta Kulosaaren
sillalla pidetaan ennallaan. Kolme metro-
haaraa merkitsee myos epatasaista vuo-
rovalia Siilitien, mahdollisen Roihupellon
ja Itakeskuksen asemilla, kun Laajasalon
yhteys tekee “aukon” lilkkennointiin. Tama
huonontaa palvelutasoa junien kuormit-
tuessa osuudella epatasaisesti ja liitynta-
liikenteen jarjestamisen vaikeutuessa.
Myos Sipoon metron liikennoinnin
jarjestaminen voi vaikeutua.

Lansimetrossa on sailytettavissa sama
palvelutasotarjonta ja tasainen vuorova-
li myos osuudella Tapiola Matinkyla kuin
muissa vaihtoehdoissa siten, etta kaikkien
kolmen metrohaaran joka toinen juna ajaa
Tapiolaan ja joka toinen Matinkylaan.

Vaihtoehtoon liittyy samantapainen lii-
tyntalinjasto Laajasalossa kuin supistet-
tuun metroon Kruunuvuorenselan poikki.
Sitd on kaytetty sellaisenaan vertailussa.
Lahes puolet alueen matkustajista kayt-
taa edelleen liityntayhteytta Herttonie-
men metroasemalle eli suunnilleen sama
matkustajamaara kuin Kruunuvuorense-
lan ylittavassa supistetussa metrossa.

Kulosaaren silta mitoittaa metrojar-
jestelman. Laajasalon liikenteen osuus
Kulosaaren sillan liikenteesta on kayte-
tylla raidevaihtoehtojen ennusteella Ita-
metrosta haaroittuvassa metrovaihtoeh-
dossa noin 26 000 matkustajaa/d, kun
se muissa raidevaihtoehdoissa on 6 000
— 7 000 matkustajaa/d (kuva). Koska ita-
suunnan kokonaispalvelutaso ei vaihto-
ehdossa kuitenkaan parane (katso koh-
dat 13.5-13.6) ja joukkoliikenteen kayt-
t0 ei taten lisdantyne, mitoitukseksi riit-
taa sama tarjonta kuin Laajasalon raiteet-
tomassa vaihtoehdossa 0+.

Laajasalon liikenne lanteen

70000
60 000
> 50000
£ 40000
% 28 900 28 500
¢ 30000 55500
20 000 17 200 |
10000 — —
0 T T
Vaihtoehto 0+ RAITIO Supistettu Metro Metrohaara
Kampilta M-K2L2 ~ Herttoniemesté
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Kulosaaren silta
B Korkeasaaren silta, raitiolinjat
B Supistettu Metro Kampille

Herttoniemen haaran junaryhmat ita-
metrosta Laajasaloon kuormittuvat myos
muita junaryhmia vahemman. Niiden
matkustajamaara Kulosaaren sillalla on
vain noin 60 % muiden junien matkus-
tajamaarasta. Liikennemaaria voidaan
hieman tasata porrastamalla eri junaryh-
mien vuorovalia keskenaan. Yliskylan ja
Roihuvuoren metroasemien rakennuttua
kuormitus tasoittuu edelleen hieman.

Vaikka Laajasalon haara, noin 6 km,
on 1.5-2 km lyhyempi kuin muut haarat
Herttoniemesta Mellunmakeen ja Vuo-
saareen laskettuna, kustannuksissa ei
saada kovin suurta saastoa. Junien tah-
distaminen ja kierrosajat ovat sidoksissa
toisiinsa, joten kalustosaastoja ei synny.
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Keskimaaraiset matka-ajat Kruunuvuorenrannan ja

kantakaupungin valilla

Keskimaaraiset matka-ajat muun

Laajasalon ja kantakaupungin valilla
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13.5 Palvelutaso
. Arvotetut palvelutasohyodyt
Metrohaarasta hygtyy Kruunl{vuorenran— Kruunuvuorenranta rakennettu
ta, mutta matka-ajat lyhenevat vaihtoeh- 300
toon 0+ nahden kantakaupunkiin keski-
e . . . . . 250
maarin vain noin 4 minuuttia. Tama joh-
tuu siita, etta metrohaaralla on merkitta- 200 150
" . . " e . .. N <
vasti pidemmat vuorovalit kuin liitynta- £ 150
bussilla Herttoniemeen. Vaihdot sen si- E 100
. . . . <
jaan vahenevat huomattavasti (kuvat). S 50
Muun Laajasalon palvelutaso ei para- £
ne seka Herttoniemen metrohaaran pit- 0 T T
kan vuorovalin ja Koirasaarentien takape- -50 —
roisen lityntaaseman vuoksi etta Hertto- -100 -
niemeen suuntautuvien liityntalinjojen pi- RAITIO Supistettu metro Metrohaara

dentyvien vuorovalien vuoksi.

Itaisten esikaupunkien Herttoniemen
itapuolella olevien alueiden matka-ajat
pitenevat metron pidentyvien vuorovali-
en vuoksi. Taten myds Lounais-Sipoon
litosalueen metroliikenteen palvelu il-
meisesti heikkenisi.

Koko joukkoliikennejarjestelman pal-
velutaso ei parane matka-aikojen suh-
teen. Myoskaan tavoiteltu joukkoliiken-
teen osuuden lisays ei talloin toteudu.

Lisaksi vaihtoehdossa ei ole kevyen
liikenteen yhteytta Kruunuvuorenselan
poikki.
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B Muu Laajasalo
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13.6 Hyotykustannus

Vaihtoehdon hyotykustannus on noin
nolla vertailutilanteessa, koska koko
joukkoliikennejarjestelmassa ei juuri syn-
ny hyoétyja. Linjan muiden asemien ra-
kentamisen jalkeen seka kustannukset
etta hyodyt lisaantyvat. Niiden muutok-
sia ja vaikutusta hyotykustannukseen ei
ole arvioitu.

Herttoniemesta

M-HL2



13.7 Vaihtoehtoiset
haaroittamismahdollisuudet

Aiemmin on esitetty myos metron haa-
roittamista joko Kalasatamasta tai Kulo-
saaresta. Tallaisissa vaihtoehdoissa lii-
kennoinnin ongelmat lisaantyisivat enti-
sestaan. Kruunuvuorenrannan lisaksi ei
myoskaan olisi mahdollista saada Laa-
jasaloon muita asemia, jos varaudutaan
Santahaminan metroon.

Kalasatamasta metron haaroittaminen
on kaytannossa myos teknisesti mahdo-
tonta Kulosaaren sillan laheisyyden vuok-
si. Kulosaaressa taas metron eritasoliitty-
ma tulisi alueelle, joka nykymetron profii-
lin vuoksi on epaedullinen. Lisaksi yleis-
kaavan mukainen varautuminen seka
metron etta ltavaylan tunnelointiin Ku-
losaaressa tehnee vaihtoehdosta toteut-
tamiskelvottoman. Tullivuorenselka jou-
duttaisiin pohjaolosuhteiden vuoksi alit-
tamaan betonielementtitunnelissa.

14. Santahaminan raidevisiot

14.1 Suunnittelutarve

Santahaminan maankayton muutoksen
suunnittelu ei nyt ole ajankohtaista. Nyt
haetaan ratkaisua Laajasalon joukkolii-

kenneliikennejarjestelmalle 2010-luvulla
Kruunuvuorenrannan maankayton muu-
tokseen liittyen.

Laajasalon ja Santahaminan raiderat-
kaisut ovat kuitenkin sidoksissa toisiin-
sa. Yleiskaava 2002:ssa on varaudut-
tu Santahaminan maankayton mahdol-
liseen muutokseen ja metroon. Yleiskaa-
va 2002:n mitoituksessa Laajasalon ja
Santahaminan asukasluku oli yhteensa
noin 50 000 asukasta. Suora raideyhteys
Kruunuvuorenselan poikki merkitsisi tal-
[6in noin 40 000-45 000 matkustajaa/d
poikkileikkausliikenteena.

Raide- Jokerin toteutuessa lahivuosi-
kymmenina se tuo raideverkkoon uuden,
metroa kevyemman joukkoliikennevali-
neen. Nopeana (pika)raitiotiena toteutet-
tuna tallaiseen kalustoon perustuva jar-
jestelma voisi olla vaihtoehto myos San-
tahaminan raideratkaisuksi. Sen kapasi-
teetti riittaa hoitamaan alueen liikkennet-
ta. Kruunuvuorenselan ylittava kokonais-
liikenne Laajasalon suunnasta olisi noin
kolmannes liikennemaarasta, joka nyt on
Kulosaaren sillalla.

Helsingin keskustassa pikaraitiotie
voisi asettua metron varauksen paikal-
le. Kalusto voisi olla peruskomponen-
teiltaan samaa kuin Helsinkiin hankitta-

va uusi raitiokalusto. Uusi kalusto voi ol-
la myos sellaista, etta ohjaamo on mo-
lemmissa paissa. Talloin kaantosilmukoi-
ta ei tarvita. Nykyinen raitioradan metrin
raidevali on realistinen vaihtoehto. Talloin
liikkuminen Laajasalon ja Kruunuvuoren-
selan raitioradan ja pikaraition yhteisel-
la osuudella ilman kaksoiskiskotusta olisi
mahdollista. Pitemmat vaunut ja hieman
leveampi kalusto, leveys 2.40 metria (nyt
2.30 metria), mahdollistaisivat suurem-
man kapasiteetin. Kantakaupungissa liik-
kumistarve rajoittuu lahinna varikkoyhte-
yteen, joka on jarjestettavissa esimerkik-
si Sompasaaren kautta Vallilan suunni-
teltuun raitiovarikkoon tai Raide- Jokerin
varikolle. Jalkimmainen edellyttaa, etta
raitioverkossa on tallainen yhteys tai se
jarjestetaan erikseen.

Ohessa on esitetty Laajasalo-Santa-
hamina-alueen kuvapari metro-vaihto-
ehdosta ja raitio/pikaraitio-vaihtoehdosta
(tassa ilman Katajanokan asemaa).

YTV on kaynnistamassa yhdessa seu-
dun kuntien kanssa raideliikenneverkko-
selvityksen 2050, johon otetaan mukaan
myos pikaraitiovaihtoehdot.

Kruunuvueorenselin silta

METRO KAMPILTA LAAJASALOON JA SANTAHAMINAAN

RAITIO LAAJASALOON + PIKARAITIO SANTAHAMINAAN
Kruunuvuorenselén silta.

35



14.2 Maankayton ja raideyhteyden
rakennekaaviot

Metro- ja pikaraitio-vaihtoehtojen vertai-
lemiseksi on tata tyota varten muodos-
tettu maankayton ja raideyhteyden ra-
kennekaaviot. Maankayttomallina on
kaytetty rakennetta, jossa puolet maan-
kaytosta sijoittuu Santahaminan keskuk-
sen yhteyteen. Keskus sijoittuisi noin ki-
lometrin padhan Hevossalmesta, jonka
ali seka raideyhteys etta ajoneuvoliiken-
teen yhteys on tuotava.
METRO-vaihtoehdossa on Santahami-
nan metron vuorovali ruuhka/paiva 4/7.5
minuuttia. Talloin kapasiteetin tarjonta/ky-
synta-suhde on yhden vaunuparin junilla
lahella itametron vastaavaa suhdetta. Lii-
tyntabussit on tahdistettu metron vuoro-
valiin. Yksi suora bussilinja menee lisak-
si Herttoniemen metroasemalle. Laajasa-
lossa on lahes entinen metron liityntajar-

jestelma bussiyhteyksineen. Laajasalon ja
Santahaminan yhteydet Helsingin keskus-
tan suuntaan perustuvat taten metroon ja
sen liityntaliikenteeseen. Kaikki metroase-
mat ovat maan alla.

PikaRAITIO-vaihtoehdossa on Santa-
haminassa kaksi Helsingin keskustaan tu-
levaa pikaraitiolinjaa, joiden yhteinen vuo-
rovali on tassa tarkastelussa sama kuin
metrossa. Herttoniemen metroasemalle
on yksi suora bussilinja. Laajasalossa on
sita palveleva raitiolinjasto Santahaminan
rakentamista edeltavan tilanteen mukai-
sesti lahes entisin vuorovalein. Vain Kruu-
nuvuorenrannan raitiolinjan vuorovalia on
pidennetty ruuhka-aikana pikaraition tar-
joaman lisapalvelun vuoksi.

Pikaraitiotie on Santahaminassa ko-
konaan maanpinnan tasossa palvelemal-
laan alueella. Pikaraitiotien tunneli alkaa
Santahaminan keskustasta. Pikaraitiotien

tunneli ulottuu tasta Koirasaarentielle asti,
jossa se liittyy katutasoon ja Koirasaaren-
tien raitiorataan. Laajasalossa ja Santaha-
minassa ei taten ole maanalaisia asemia.

Laajasalon ja Santahaminan yhteydet
Helsingin keskustan suuntaan perustuvat
taten pikaraitio-vaihtoehdossa paaosin
suoriin raitio- ja pikaraitioyhteyksiin. San-
tahaminan pikaraitiolinjojen ja Laajasalon
raitiolinjojen valilla on vaihtomahdollisuus
Koirasaarentiella ja Haakoninlahdentiella
yhteisella katuosuudella ja pysakeilla, mi-
ka tekee vaihdon helpoksi linjastojen valil-
la ja jakelun joustavaksi kantakaupungis-
sa. Kaikki pysakit Laajasalo Santahamina
alueella ovat maan pinnalla.

METRO

Santahaminan maankéytén ja raideyhteyden rakennekaaviot

26.05.08 / PVu, MLP

%“’:Q* G \‘\“\:‘; ‘.%
N\ %.“ N

Bussi Herttoniemen 3“
metroasemalle

W
o o5

Santahaminan maankéyton ja raideyhteyden rakennekaaviot

PIKARAITIO

26.05.08/ PVu, MLP|

metroasemalle

Bussi Herttoniemen
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Laajasalo-Santahamina alueen liikenne lanteen
(Santahamina rakennettu, raideyhteys Kampille/Pasilaan)
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M Pikaraitio
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14.3 Rakennevaihtoehtoja
kuvaavat tunnusluvut

Vaihtoehtoja kuvaavien tunnuslukujen ai-
kaansaamiseksi on muodostettu teoreet-
tinen vaihtoehto 0+, joihin vaihtoehtoja
on verrattu. Siina ovat samat matkustajat
kuin raidevaihtoehdoissa verkolla, jossa
ei ole suoraa raideyhteytta. Esitetyt tun-
nusluvut koskevat matkustajamaaria, ko-
konaismatka-aikoja ja vaihtomaaria kan-
takaupungin suuntaan, arvotettua palve-
lutasoa vaihtoehtoon 0+ nahden, inves-
tointikustannuksia ja lilkkennointikustan-
nuksia. Tassa on samalla myods tarkasteltu
tilannetta, jossa Santahaminan raideyhte-
ys jatkuisi Kampilta edelleen Pasilaan.

Matkustajamaaréat

Ennusteiden mukaan Santahaminan ra-
kentaminen merkitsisi noin 26 000 uut-
ta joukkoliikennematkustajaa/d verrattu-
na tilanteeseen, jolloin Laajasalon on ra-
kennettu ja suunniteltu raideyhteys to-
teutettu sinne. Talloin on oletettu jouk-
koliikenteen suhteellisen osuuden olevan
saman kuin Laajasalossa ennen Santaha-
minan rakentamista, noin 45 %. Uusista
matkoista 54 % suuntautuisi kantakau-
punkiin, 19 % itaisiin esikaupunkeihin ja
muut muualle paakaupunkiseutua.
Laajasalon ja Santahaminan kokonais-
matkustajamaara on matkustajamaara-

ennusteessa noin 62 000 matkustajaa/d.
Teoreettinen vaihtoehto 0+ merkitsisi
Laajasalon sillalla 59 000 matkustajaa/d,
kun se raidevaihtoehdoissa olisi
16 500-19 000 matkustajaa/d.

Muut kuin itaisiin esikaupunkeihin
menijat kayttaisivat paaosin lantista Ku-
losaaren sillan joukkoliikenneyhteytta tai
Kruunuvuorenselan raideyhteytta. Lan-
teen suuntautuva liikennemaara on noin
43 000-48 000 matkustajaa/d. Raidevaih-
toehdoissa tama on noin % alueen liiken-
teestd, teoreettisessa vaihtoehdossa 0+
4 000-5 000 matkustajaa/d vahemman.

Vaihtoehdossa 0+ teoreettinen ei kay-
tannossa ole huonomman palvelutason
vuoksi samoja matkustajamaaria kuin
raidevaihtoehdoissa ja my0s suuntautu-
minen poikkeaa niista. Vaihtoehdon lii-
kennointikustannusten arvioinnissa on
kaytetty lilkkennemaaria, joissa joukkolii-
kenteen osuus Laajasalo Santahaminan
liikenteesta on noin 38 %. Joukkoliiken-
teen osuus vastaa nykytilannetta. Laaja-
salon sillalla olisi talldin noin 46 000 jouk-
koliikenteen matkustajaa/d.
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Keskimaaraiset matka-ajat Kruunuvuorenrannan

ja kantakaupungin valilla

60,00
50,00
40,34
40,00
©
E 28,95 29,35
é 30 00 27,13 27,48
€
20,00
o :. . l .:
Vaihtoehto 0+ Plkaramo Pikaraio  Sup. METRO  Sup. METRO
Teoreettinen Kampille Pasilaan Kampille Pasilaan

W Aika ajoneuvossa
Odotus
W Kavely

Keskimaaraiset vaihtojen maarat

Kruunuvuorenrannan ja kantakaupungin valilla

1.80

1,60

140 —4,54

120 —

E 100 —
080 —

1,07

vaihtoja / matka

0,60 —

0,69
0,61

0,40 —
020 —

Pikaraitio
Pasilaan

Pikaraitio
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Palvelutaso

Palvelutason osalta vastataan kysymyk-
seen, miten matka-ajat ja vaihtomaarat
muuttuvat, jos raidevaihtoehtojen kayt-
tajilla ei olisi suoraa raideyhteytta Helsin-
gin keskustaan.

Kruunuvuorenrantaa palvelee pikarai-
tio-vaihtoehdossa seka raitiolinjasto et-
ta Santahaminan pikaraitiolinjat. Tama
merkitsee edelleen lyhenevia matka-ai-
koja ja vdhenevia vaihtomaaria Santaha-
minan rakentamista edeltaneeseen tilan-
teeseen ndahden. Supistetussa metrossa
tilanne ei juuri muutu.

"Vanhan” Laajasalon ja Santahami-
nan alueelta on keskimaarin 5—7 minuut-
tia lyhyemmat matka-ajat kantakaupun-
kiin kuin teoreettisessa vaihtoehdossa
0+. Vaihtomaéarat myds vahenevat.
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Laajasalon raiteiden jatkuessa edel-
leen Kampilta Pasilaan saadaan huo-
mattavia palvelutasoetuja seka Laajasa-
lon etta muun paakaupunkiseudun osal-
ta. Kokonaishyodyt kasvavat noin 80—90
%. Tasta Laajasalo—Santahamina-alueen
osuus on lahes puolet.

Rakentamiskustannukset

Tilanteessa, jolloin Santahaminan ra-
kentamisesta ja raideyhteyden jatkami-
sesta alueelle paatettaisiin, olisi tehty-
na raitiovaihtoehdossa silta/tunneli 125
M#€/205 M€ tai supistetussa metrossa
b96 M€/655 M€ raideyhteyden inves-
toinneista.

Pikaraitiossa rakennettaisiin tunneliyh-
teys Koirasaarentieltd Santahaminaan se-
ka raitioradat Santahaminassa kahdelle
pikaraitiolinjalle, kustannusarvio 104 ME€.
Pikaraitioyhteyden jatkaminen Korkea-
saaresta Kampille supistetun metron va-
rauksen linjalle maksaisi lisaksi 270 M€.
Katajanokan asema ei ole tassa tarkaste-
lussa mukana. Osuudella saadaan me-
troon nahden saastoja noin 50 M€ lahin-
na siksi, etta Kampilla ei tarvita yhdysrai-
teita itdmetroon, mutta noin 10 % myos
tunnelin, radan ja asemien rakennuskus-
tannuksissa. Rakennuskustannukset oli-
sivat yhteensa 374 ME.

Supistetussa metrossa lisakustannus
olisi 172 M€, kun Santahaminan metro-
aseman lisdksi toteutettaisiin Gunillan-
tien metroasema uudelle rataosuudelle
Koirasaarentie Santahamina.

Liikenndintikustannukset ja ylldpito

Metron liikkennointikustannukset on las-
kettu samoin periaattein kuin kohdas-
sa 6.1 perusvaihtoehtojen osalta. Pika-
raitiokaluston ohjeellisena preferenssi-
tietona kaluston koon suhteen on kay-
tetty Tukholman Tvarbanan kalustoa. Lii-
kennodintikustannusten perustana on kui-
tenkin kaytetty nykyisen automatisoimat-
toman metron korvaustasoa liikennelai-
toksen ilmoituksen mukaisesti. Kaluston
paaomaeria ei ole niissa eritelty.

Metron ja pikaraition yllapitokustan-
nusten ero tulee ensisijaisesti siita, etta

Kamppi-Laajasalo-Santahamina
raideyhteyden rakennuskustannukset
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metrorata asemineen on huomattavas-
ti suurempi kiinteistdo kuin pikaraitiotie.
Metrossa on muun muassa nelja maan-
alaista asemaa enemman kuin pikaraiti-
ossa. Metron ja pikaraition asemille on
kuitenkin laskettu sama yllapitokustan-
nus, 0.30 M€/ asema asemien kokoeros-
ta huolimatta. Metroaseman laiturien pi-
tuus on 90 metria kahdelle vaunuparille,
mutta esimerkiksi Tvarbanan kaksi vau-
nua vaatisivat vain 60 metria pitkat laitu-
rit. Metron ratapalvelun kustannus on ny-
kytietojen perusteella 0.40 M€/km. Pika-
raitioradalla on kaytetty arvoa 0.30 M€/
km, myos Santahaminan avoradalla.

Pikaraitiovaihtoehdon liikennointi- ja
yllapitokustannukset ovat koko Laajasa-
lo Santahamina-alueen osalta noin 24
M#€/vuosi, josta yllapidon osuus on noin
kolmannes. Metrovaihtoehdon vastaa-
vat kokonaiskustannukset ovat noin 22
M#€/vuosi. Ennen Santahaminan raken-
tamista supistetussa metrovaihtoehdos-
sa oli noin 4.5 M€/vuosi pienemmat lii-
kenndintikustannukset kuin raitiovaihto-
ehdossa raitioliikenteen korkeiden kus-
tannusten vuoksi (kohta 6.2). Tama ero
sailyy edelleen. Yllapitokustannukset
ovat kuitenkin metro-vaihtoehdossa pi-
karaitiovaihtoehtoon verrattuna noin 2.5
M#€/vuosi korkeammat, joten kokonaise-
ro on 2 M€/vuosi .

Raitio / Pikaraitio
sillalla tunnelissa

Supistettu metro
M-K2L4
sillalla

Supistettu metro
M-K2L4
tunnelissa
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14.4 Varautuminen erilaisiin
tulevaisuuksiin

Vaihtoehtoja on myos arvioitu siltéa poh-
jalta, millaisia vapausasteita ne jattavat
myohemmin erilaisten tulevaisuuksien
suhteen Laajasalossa ja Santahaminas-
sa. Vapausasteet ovat osin riippuvaisia
myos teknisista ratkaisuista, jotka vali-
taan raideyhteyden perustaksi Kruunu-
vuorenselalla (kaaviot).

Laajasalon RAITIO -vaihtoehto mah-
dollistaa tulevaisuudessa seka MET-
RO-vaihtoehdon ettd PikaRAITIO-vaih-
toehdon toteuttamisen. Molempia rato-
ja on myohemmin edelleen jatkettavis-
sa Kampilta.

Kruunuvuorenselan SILTA -vaihtoeh-
dossa on varauduttu sillan leveydesséa
mahdollisuuteen sailyttda yksi vaihtuva-
suuntainen kaista (ks. kohta 3.2) muulle
kuin raideliikenteelle. Metron toteutuessa
raitio-vaiheen jalkeen Kruunuvuorenran-
nan raitioyhteys voisi edelleen sailya alu-
een asukkaiden ja Korkeasaaren ja Kruu-
nuvuorenrannan vapaa-ajan ja turistilii-
kenteen kaytossa. Samalla se on myos
Kruunuvuorenrannan liityntélinja me-
troon ja yhteys Laajasalosta kehittyvaan
Korkeasaaren ja sen ympariston kansan-
puistoon. PikaRAITIO -vaihtoehdossa se
antaa valjyytta sillalle ja raitti on sailytetta-
vissa sillan molemmissa reunoissa.

Elementtitunneliratkaisussa tama ei ole
perusteltua suurten kustannusten vuoksi
ja siksi, etta varausta ei olisi hyodynnetta-
vissa pikaRAITIO-vaihtoehdossa.

Supistettu METRO-vaihtoehto sulkee
pois mahdollisuuteen mychempaan Pi-
kaRAITIO-yhteyteen ja sitoo tulevaisuu-
den METRO-vaihtoehtoon.
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v v

METRO LAAJASALO — KAMPPI

Asemia lisatdan




14.5 Laajasalon ja Santahaminan
raideyhteydet osana tulevaisuuden
raideverkkoa

Liitteessa 5 on tarkasteltu, mika merki-
tys on Laajasalolle ja Santahaminalle, jos
ne ovat osa laajempaa seudullista raide-
verkkoratkaisua.

14.6 Uusi vaihtoehto Santahaminaan —
pikaraition ja metron yhdistelma

Uuden vaihtoehdon tarve

Laajasalon raidevaihtoehtojen jarjestel-
matarkastelun aikana on noussut esiin
uusi vaihtoehto Santahaminan mahdol-
liseen rakentamiseen liittyen. Tahan on
kolme keskeista syyta:

1. Metrovaihtoehto on Laajasalo—San-
tahamina -alueella rakennuskustannuk-
siltaan varsin kallis pikaraitioon nahden.
Rakennuskustannukset ovat yli 200 M€
korkeammat, koska joudutaan rakenta-
maan nelja maanalaista asemaa ja noin
kaksi kilometria tunnelirataa huonoissa
pohjaolosuhteissa.

Pikaraitiossa ei ole maanalaisia seisak-
keita ja se voi kayttaa yhteista rataa Laa-
jasalon raitiolinjojen kanssa Koirasaaren-
tiella ja Haakoninlahdentiella.

2. Jos Laajasaloon toteutetaan ensi vai-
heessa raitioyhteys, siella ei ole tarkoituk-
senmukaista palata takaisin metron lii-
tyntaliikennejarjestelmaan. Pikaraitio on
kapasiteetiltaan riittdva hoitamaan San-
tahaminan aiheuttaman lisaliikenteen.

3. Varautuminen metroon Kruunuvuoren-
rannassa on selvasti ongelmallisempaa

RAITIOTIEYHTEYS LAAJASALOON
Kruunuvuorenselén silta, RAITIO + raidevaraukset

KSV/ Lilkennssuunnittelucsasto|
Llikennejarjesteimétolmista
17.6.2008 PVu, MLP

AL

YA

Silta - vaihtoehto
RAITIO + pikaraiti

| il

< oo B
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: N«é\@
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@ SELITYKSIA:

e Laajasalon raitictiot
=<} =+ Pikarsitiotie tunnelissa
e Pikaraitiotio katuverkossa
* Sllan levays maaritellfan

jatkosuunnittelussa

kuin pikaraitioon. Metro aiheuttaa Haa-
koninlahden pohjoispuolella tilanvaraus-
ongelmia ja siita johtuvia kustannuksia.

Nailla perusteilla on muodostettu uu-
si vaihtoehto, jossa pikaraitio tulee San-
tahaminasta Katajanokalle. Katajanokalla
tapahtuu vaihto metroon sen kanssa yh-
teisella asemalla laiturin poikki ilman ta-
sonvaihtoa. Metro (M-PaK3) ulottuu Pa-
silaan.
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Laajasalo-Santahamina alueen liikenne lanteen
(Santahamina rakennettu, raideyhteys Pasilaan)

Uutta vaihtoehtoa kuvaavia tunnuslukuja

Matkustajamaaréat

Oheisessa kuvassa on esitetty Laajasalo
Santahamina alueen liikenne lanteen eri
vaihtoehdoissa, kun raideyhteys ulottuu
Pasilaan. Uudessa vaihtoehdossa (vii-
meisena kuvassa) pikaraition matkusta-
jamaara Kruunuvuorenselalla on 25 000
matkustajaa/d. Ruuhka-ajan liikenne on
hoidettavissa 4 minuutin vuorovalilla ja
yhdella yksikolla.

Rakentamiskustannukset

Katajanokan aseman kustannus oli pika-
raitiovaihtoehdossa ja supistetussa met-
rossa mukana vain varauksena. Katajano-
kan aseman rakentaminen lisaa uudessa
vaihtoehdossa kustannuksia arviolta 40
M€ ja metrovaihtoehdossa 30 M€. Pika-
raition korvaaminen metrolla Katajanokal-
ta Kamppiin ja Toolon suuntaan lisaa kus-
tannuksia Kamppiin asti laskettuna lahin-
na metron Kampin yhdysraiteiden ja kook-
kaampien asemien vuoksi noin 50 M€.
Uuden vaihtoehdon rakennuskus-
tannukset Santahaminasta Kampille as-
ti laskettuna ovat siltavaihtoehdossa noin
590 M£ ja tunnelivaintoehdossa 670 M€.
Vastaavat metrovaihtoehdon luvut ovat
800 M€ ja 860 M€. Uuden vaihtoehdon

rakennuskustannukset ovat taten noin
200 M€ pienemmat kuin metrovaihtoeh-
dossa.

Liikenndintikustannukset ja ylldpito

Liikennointikustannuksissa ja yllapitokus-
tannuksissa ei tapahtune suuria muutok-
sia. Uuden pikaraitiovaihtoehdon liiken-
nointikustannukset ovat edelleen suu-
remmat kuin supistetussa metrovaih-
toehdossa, mutta yllapitokustannukset
ovat edelleen sita pienemmat.

Palvelutaso

Palvelutasoa on kuvattu samalla taval-
la kuin aiemmin kohdassa 14.3 eli mat-
ka-aikojen, vaihtomaarien ja arvotettujen
matka-aikasaastojen perusteella.

Kruunuvuorenrannan matka-ajat kan-
takaupunkiin  pitenevat keskimaarin
0.5-1 minuuttia aikaisempiin raidevaih-
toehtoihin nahden. Vaihtomaarat kasva-
vat, kun Santahaminan uusi pikaraitioyh-
teys ei tarjoa enaa lisapalveluna vaihdot-
tomia yhteyksia Kruunuvuorenrannasta
kantakaupunkiin aikaisempien raidevaih-
toehtojen tapaan.

Muusta Laajasalosta ja Santahami-
nasta matka-ajat kantakaupunkiin pite-
nevat keskimaarin 1-1.5 minuuttia aikai-
sempiin raidevaihtoehtoihin nahden, kun

Laajasalo-Santahamina-alueen raidevaihtoehtojen

arvotetut matka-aikasadstot vaihtoehtoon 0+
(teoreettinen) verrattuna
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uusi pikaraitioyhteys ei tarjoa vaihdotto-
mia yhteyksia alueelta kantakaupunkiin
aikaisempien raidevaihtoehtojen tapaan.
Santahaminan pikaraitioyhteydelta on
kuitenkin edelleen mahdollisuus vaihtaa
Laajasalon raitiolinjoille yhteisella pysa-
killa Haakoninlahdentiella ja Koirasaaren-
tiella. Kaikki vaihdot ovat joustavia, kos-
ka ne tapahtuvat yhteisella raitiopysakil-
la Laajasalossa tai yhteisella laiturilla Ka-
tajanokan asemalla.

Vaihtomaarat kasvavat samalla 1.5 ker-
taisiksi eli vaihtoja on suunnilleen sama
maara kuin vaihtoehdossa 0+. Vaihdot
ovat kuitenkin joustavampia kuin vaihto-
ehdossa 0+, jossa lahes kaikki vaihdot ta-
pahtuvat tasonvaihtona metroon.

Koko jarjestelmaa koskevat matka-ajat
on arvotettu rahaksi (kuva). Pikaraitio-
vaihtoehdon matka-aikasaastot vahene-
vat noin 10 %, kun jarjestelmaan tulee

vaihto Katajanokalla sen sijaan, etta rai-
deyhteys Pasilaan olisi vaihdoton. Uu-
den vaihtoehdon matka-aikasaasto, noin
500 M£, on kuitenkin yhta hyva kuin su-
pistetun metron vaihtoehdossa Pasilaan.
Taten palvelutasomielessa noin 200 M€
suuremmalle supistetun metron inves-
toinnille ei saataisi katetta juuri ollen-
kaan.

Kuvasta nakyy myos, etta Laajasalo
Santahamina raideyhteyden jatkaminen
Kampilta tuo huomattavia synergiaetuja
kaikissa vaihtoehdoissa. Noin 280-320
M€ palvelutasohyodyt lisaantyvat noin
250-260 M€. Tasta hyodysta kohden-
tuu noin 45 % Laajasalo Santahamina-
alueelle ja muu osa muulle paakaupun-
kiseudulle.

Katajanokalle paattyvaan pikaraitio-
vaihtoehtoon jaa edelleen mahdollisuus
jatkaa pikaraitiorataa Pasilaan, jos metro

ei toteudu. Toinen mahdollisuus on, et-
ta itametro jatkuu haarana To6l60n ja Pa-
silaan ja Santahaminan pikaraitio paat-
tyy Kampille. Tallaisia vaihtoehtoja on ka-
sitelty liitteessa b: “Laajasalon ja Santa-
haminan raideyhteydet osana tulevaisuu-
den raideverkkoa”. Molemmissa vaih-
toehdoissa raideyhteyden jatkuminen
Kampilta antaa huomattavia synergiaetu-
ja, mutta ne kohdistuvat huomattavalta
osin eri matkustajille.
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Raideyhteys 2010-luvulla

ITIO vai supistettu METRO?

Supistetun metron matkustajakysyn-
ta suhteessa tarjottuun kapasiteettiin
on yhden vaunuparinkin junalla vahai-
nen. Metro valineena on kapasiteetil-
taan tarpeettoman suuri noin 20 000
matkustajaa/d poikkileikkausliiken-
teen kuljettamiseen.

Supistetun metron rakennuskustan-
nus on noin 600-650 M€. Suurista
rakennuskustannuksista johtuen hyo-
tykustannus on alhainen. Laajasalon
metrolle ei ole l1oydetty halpaa ratkai-
sua, jonka hyodyt suhteessa kustan-
nuksiin olisivat hyvaksyttavissa.

Raitiovaihtoehdon hyodyt ovat suuret
ja hyotykustannus kohtuullisen hyva.
Kokonaisinvestointi on saatavissa hy-
vaksyttavalle tasolle niin, etta toteutus
on mahdollista Kruunuvuorenrannan
rakentamisen alkuvuosina.

Supistetun metron valinta sitoisi Laa-
jasalon ja mahdollisesti rakennetta-
van Santahaminan tulevaisuuden me-
troon ja sulkisi pois nopean (pika) rai-
tio-vaihtoehdon.

SILTA vai BETONIELEMENTTITUNNELI?

Siltayhteys on rakennuskustannuksil-
taan (125 M€) merkittavasti halvem-
pi kuin betonielementtitunneli-vaihto-
ehto (205 ME€). Vaihtoehtojen hyodyt
ovat suunnilleen samat, joten silta-
vaihtoehdon hyotykustannus on huo-
mattavasti tunnelia parempi.

Siltayhteyden rakentaminen voi pe-
rustua koeteltuun tekniikkaan Suo-
messa. Rakentamisen riskit ovat myos
vahaiset pohjaolosuhteista riippumat-
ta. Elementtitekniikalla toteutetulle
tunnelille on Ioydettavissa osaamista
maailmalta, mutta riskit ovat suurem-
mat. Suuremmat riskit liittyvat raken-
nuskustannuksiin, toteuttamiseen ja
huonoihin pohjaolosuhteisiin.

Vaihtoehdot eroavat toisistaan Kruu-
nuvuorenselalla teknisen ratkaisun
nakymisen ja kulkijoiden nakymien
suhteen. Silta nakyy tunnelia enem-
man ja sillalta nakee tunnelia parem-
min. Naihin seikkoihin liittyy arvostuk-
sia, joissa mielipiteet hajoavat. Mieli-
piteet ovat painottuneet kaydyssa
vuoropuhelussa enemman siltayhtey-
den kannalle. Viime kadessa kysymys
on mitattavien ominaisuuksien ja eri-
laisten arvojen keskinaisesta painot-
tamisesta.

EHDOTUS: Laajasalon raideyhteydeksi 2010-lu-
vulla valitaan RAITIO-vaihtoehto ja SILTA-yhte-

2. Varautuminen pitemman
aikavalin raideratkaisuihin
Laajasalossa ja Santahaminassa

Selvitykset osoittavat, ettd nopea (pika)
raitio on tasavertainen vaihtoehto met-
rolle Santahaminassa sen mahdollises-
ti rakentuessa. Pikaraitioyhteys on kui-
tenkin rakennuskustannuksiltaan Laa-
jasalosta Helsingin keskustaan noin
250 M€ halvempi kuin metro.

Paakaupunkiseudun kalustovalikoi-
maan tulee Raide-Jokerin, pikaraitio-
tien, myota uusi kalustotyyppi. Pika-
raitio-rata kalustoineen on taten myos
realistinen vaihtoehto Santahaminas-
sa.

Jos Laajasaloon toteutetaan ensi vai-
heessa raitioyhteys, siella ei ole tarkoi-
tuksenmukaista palata takaisin met-
ron liityntaliikennejarjestelmaan. Pika-
raitio on kapasiteetiltaan riittava hoita-
maan Santahaminan aiheuttaman li-
saliikenteen.

Varautuminen metroon Kruunuvuo-
renrannassa on selvasti ongelmalli-
sempaa kuin pikaraitioon. Metro ai-
heuttaa Haakoninlahden pohjoispuo-
lella tilanvarausongelmia ja siita joh-
tuvia kustannuksia.

EHDOTUS: Laajasalon suunnittelussa varaudu-
taan myohemmin toteuttamaan pikaraitiotieyh-
teys vilille Santahamina Katajanokka, josta
edelleen jatkuvasta raideyhteydesta paatetaan
myohemmin erikseen.



Liite 1: Sompasaaren raitioyhteyden
erillistarkastelu

Sorndistenranta—Hermanninranta -osa-
yleiskaavan mukaan Sompasaaresta teh-
daan asuinalue. Sompasaaren joukkolii-
kenneyhteyksien suunnittelussa on lah-
detty siita, etta alueelta on seka vaihdo-
ton raitioyhteys Helsingin keskustaan et-
ta liityntayhteys metroon Kalasataman
metroasemalla. Myos kevyen liikenteen
yhteytta suoraan Pohjoisrantaan on pi-
detty tarkeana.

Suora yhteys saadaan rakentamalla
silta Sompasaaresta Tervasaarenpenke-
reen suuntaan. Tahan mahdollisuuteen
on varauduttu osayleiskaavassa. Hana-
saari B voimalan kuljetukset edellyttavat,
etta silta on lappasilta. Huviveneliikenne
joudutaan jarjestamaan korkeatakilaisten
alusten osalta uudelleen silta osin, kuin
veneet eivat mahdu sillan alitse. Niiden
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venepaikat vaihdetaan sillan etelapuoli-
siin paikkoihin.

Sompasaaren osalta on tehty vertai-
lu, jossa siltayhteytta on verrattu tilan-
teeseen ilman siltaa (kuva). Tama vertai-
lu palvelee nyt tehtya jarjestelmatarkas-
telua. Vaihtoehtojen suunnittelu alueel-
la jatkuu muussa yhteydessa. Vertailus-
sa Kalasataman metroasemalta lahteva
raitiolinja menee joko Sompasaaren kar-
jen ja sillan kautta keskustaan tai kiertaa
Sompasaaressa kaytyaan Hanasaaren
kautta keskustaan. Siltayhteys lyhentaa
raitiolinjaa yli 2 kilometria. Muu linjasto
on vaihtoehdoissa sama.

Raitiolinjan vuorovali on ruuhka/paiva
10 min/10 min. Linjan mitoitus perustuu
Sompasaaren sillalle arvioituun matkus-
tajamaaraan 6 000 matkustajaa/d ja noin
500 matkustajaa’/huippu-h, suunta.

Raitioliikenteen lilkennointikustan-
nussaastoiksi on arvioitu lyhyemman lin-
jan vuoksi 0.68 M€/vuosi ja palvelutaso-
hyodyiksi 0.62 M€/vuosi.

Siltayhteys lyhentaa kevyen liikenteen
yhteyksia ja lisda niiden kayttda Sompa-
saaresta. Nama hyodyt on arvotettu niin,
etta toisaalta on arvotettu erikseen matka-
ajan lyhenemisesta saatava hyoty, toisaal-
ta lisaantyvien kevyen liikenteen matkojen
terveyshyoty, yhteensa 0.8 M€/vuosi.

Siltayhteyden yllapito aiheuttaa kus-
tannuksia. Siltayhteyden yllapidon kus-
tannuksiksi on arvioitu 0.38 M€/vuosi.

Siltayhteyteen liittyvat rakennuskus-
tannukset ovat yhteensa 35 M€. Lap-
pasillassa on varauduttu tehokkaaseen,
nopeasti avattavaan ja tekniikaltaan var-
maan vaihtoehtoon, mika lisaa kustan-
nuksia. Lisaksi tarvitaan siltaa laivaliiken-
teelta suojaavat johteet.

Liisankadun uudelleen rakentamisen
ja raitiotien nauhakustannusten (erotus
Hanasaaren kautta kiertavaan linjaan) li-
saksi kustannusarviossa on varaudut-
tu venesatamien uudelleenjarjestelyihin.
Purjeveneiden ja muiden yli 7 metria kor-
keiden alusten paikat siirretaan siltayhte-
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yden etelapuolelle ja niiden tilalle tulee
matalatakilaisia veneita.

Nettohyotyjen on arvioitu olevan pito-
aikana (40 v., D-3 %) 42 M€.

Siltayhteyden hydtykustannussuhde
on talléin 1.2. Siltayhteys on otettu mu-
kaan kaikkiin vaihtoehtoihin.

Sompasaari Hanasaari alueen linjas-
toratkaisut ovat viela suunnittelun koh-
teena. Siksi raitiovaihtoehdolle on lasket-
tu myds vaihtoehto, jossa Sompasaaren
liikenne hoidetaan bussein. Pienemman
kaluston vuoksi laskelmissa on kaytetty
vuorovalid 6 min/ 7.5 min.

Joukkoliikenteen lilkkennointisaastot ja
siltayhteyden yllapitosaastot ovat talloin
hieman pienemmat. Investoinnit ovat
32 M£ ja hyodyt pitoaikana noin 41 M€.
Hyotykustannus on talloin 1.3.

Mikali Kruununhaan bussilinja 18 voi-
taisiin siltayhteyden tultua lopettaa, lisa-
hyodyt liikennointikustannuksissa Hel-
singin keskustaan asti laskettuna olisivat
0.49 M€/vuosi. Taté ei ole otettu huomi-
oon jarjestelmavertailussa.

Vaihtoehtona korkeatakilaisten alusten
siirtamiselle siltalinjan etelapuolelle on ai-
emmin esitetty idealuonnos, jossa Som-
pasaaren etelaosaan suunniteltuun ka-
navaan tehtaisiin lappasilta (kuva). Sen
kautta ohjattaisiin Kalasataman raitiotie
ja kanavan etelapuolinen ajoneuvoliiken-
ne. Kanavan yli johtavan sillan lappa voi-
taisiin hyvaksya avattavaksi aikataulun
mukaan 0.5-2 tunnin vélein hairitsemat-
ta lilaksi muuta liikennetta. Raitioliikenne
otettaisiin huomioon avausajoissa. Lisak-
si nykyiseen Korkeasaaren siltaan tehtai-
siin lappa, jota avattaisiin myos aikatau-
lutetusti. Tama vaihtoehto vaatii erillisen
tarkastelun.

Sompasaaren siltayhteyden hydodyt

42 netto

41 netto

M€
w
S

RAITIOTIEYHTEYS LAAJASALOON | Siavaihtoshto )

150 200w s Sompasaaren raitioyhteys

doaluonncs vealllikerteon [iriesthmisoksi

Kevyen liikenteen hyodyt
B Joukkoliikenteen palvelutaso
Sompasaaren bussilinja, sdasto
B Sompasaaren raitiolinja, saasto
M Bussi 18, sdasto *
Jaannosarvo
Siltayhteyden yllapito

*Ei oteta huomioon hyotyjen summassa
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Liite 2: Korkeasaari—Hylkysaari—
Mustikkamaa -alueiden
kehitysnakymat

Alueista on ollut tekeilla kehittamissuun-
nitelmia. Korkeasaari on Suomen ensim-
mainen kansanpuisto, jonka kehittami-
seksi haetaan uusia ideoita.

Korkeasaaren kehittamisen mahdol-
lisuuksia kartoitetaan 12.6.-31.10.2008
kaytavalla aatekilpailulla, jonka Helsingin
kaupunki jarjestaa kansainvalisena kut-
sukilpailuna. Kilpailun tarkoituksena on
|oytaa kaupungin keskustan tuntumassa
sijaitsevalle, kolmesta saaresta koostu-
valle kilpailualueelle paikan luonteeseen
ja kayttoon sopiva seka suunnitteluta-
voitteet tayttava suunnitelma, joka tarjo-
aa laadukkaat ja toteutuskelpoiset lahto-
kohdat alueen kehittamiselle.

Suunnittelun tavoitteena on kehittaa
ja uudistaa elaintarhatoimintaa ja alueen
yleista maisemallista ilmetta seka lisata
alueen vetovoimaisuutta matkailijoiden
ja asukkaiden nakokulmasta. Suunnitte-
lun tavoitteena on etsia ratkaisuja, joil-
la nostetaan Korkeasaaren profiilia mat-
kailukohteena seka monipuolistetaan ja
tehostetaan alueen virkistyskayttoa. Kor-
keasaari liittyy kiinteasti seka Mustikka-
maan virkistysalueeseen etta tulevan Ka-
lasataman asuinalueeseen. Kantakau-
pungin ja Kruunuvuorenrannan valille
suunniteltu joukkoliikennelinjaus toimii
kilpailun lahtokohtana.

Kilpailualue kasittaa Korkeasaaren,
Hylkysaaren ja Palosaaren (kuva). Tar-
kastelualue sisaltaa lisaksi Mustikka-
maan Korkeasaareen johtavan kulkurei-
tin osalta seka saaria ymparoivat vesialu-
eet suunnittelussa huomioitavien uusien
siltajarjestelyiden osalta.

Korkeasaaren pohjoispaan raitiopy-
sakki on lahtokohta kansanvalisessa kil-
pailussa. Raitiopysakkiin liittyva kuvaso-
vitus on oheisessa kuvassa. Sompasaari
Korkeasaari siltayhteyteen liittyvia kuva-
sovituksia on liitteessa 4
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Liite 3: Supistetun
metrovaihtoehdon maarittely

Supistetun metron vaihtoehdon maarit-
telemiseksi on tehty tarkastelu, jossa on
tutkittu eri asemayhdistelmia ja niihin liit-
tyvia linjastoja. Yleiskaava 2002:ssa on
Kamppi Katajanokka osuudella (K) nel-
ja asemaa ja Laajasalossa (L) kolme ase-
maa. Yleiskaavasta poiketen on tassa
vertailussa kaytetty supistetun metron
valinnassa metrolinjaa, jossa on keskus-
tassa yhdistetty Erottajan ja Kauppatorin
asemat Espan asemaksi.

Oheisessa kuvassa on esitetty aiem-
min tehty tarkastelu eri asemayhdistel-
mien K4L3...K2L1 arvotetuista matka-
aikahyodyista vaihtoehtoon 0+ nahden
(metron vuorovali ruuhka/paiva 5/8 mi-
nuuttia). Lisaksi on tarkasteltu vuorova-
lia 10/10 potentiaalisilla supistetun met-
ron vaihtoehdoilla K2L2 ja K2L1.

Laajasalon metrovaihtoehtojen matka-aikahyddyt 0+

vaihtoehtoon nahden
(Hylkysaarta sivuava eteldinen linjaus)

250
. ] I
150 I ] —
W
S ||
100 — —
50 — |
0 -
Vaihtoehto
Vuorovali, ruuhka / paiva K4L3 K3L3 K2L3 K2L2 K2L2 K2L1 K2L1
5/8 5/8 5/8 5/8 10/10 5/8 10/10
B Muu Laajasalo
Kruunuvuorenranta
Selityksia:

K4 Keskustassa asemat:
K3 Keskustassa asemat:
K2 Keskustassa asemat:
L3 Laajasalossa asemat:
L2 Laajasalossa asemat:
L1 Laajasalossa asemat:

Kamppi, Erottaja, Kauppatori, Katajanokka (Yleiskaava 2002)

Kamppi, Espa, Katajanokka
Kamppi, Espa (valittu supistettuun metroon M - K2L2)
Kruunuvuorenranta, Koirasaarentie, Gunillantie

Kolmen aseman vaihtoehto K2L1 joh-
taisi Laajasalossa liityntajarjestelmaan,
jossa Laajasalon ainoalle metroasemalle
Kruunuvuorenrannassa jouduttaisiin jar-
jestamaan osin oma liityntalinjastonsa lii-
tyntaterminaaleineen. Taten vaihtoehto
K2L2 on valittu perusratkaisuksi, jolloin
Herttoniemen metroaseman liityntalinjas-
to syottaa myos supistettua metroa. Su-
pistetun metron vuorovaliksi lopulliseen
vaihtoehtojen vertailuun on kuitenkin va-
littu vuorovali ruuhka/paiva 5/5 minuut-
tia. Liityntalilkenteen toimivuutta ja met-
ron palvelutasoa voidaan taten parantaa,
joskin metron kapasiteetin kayttoaste yh-
den vaunuparin juninkin jaa talloin alhai-
seksi. Huipputuntinakin ruuhkasuunnas-
sa lahes kaikki saavat istumapaikan.

Kruunuvuorenranta, Koirasaarentie (valittu supistettuun metroon M — K2L2)

Kruunuvuorenranta



Liite 4: Suunnitelmiin liittyvia kuvasovituksia
Oheisissa kuvissa on esitetty kuvasovituksia silloista ylla olevaan merikorttiin merkityista paikoista.

AT—=97% P T "
AN S ISR SRR

R

Léappasilta Merihaasta katsottuna
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3. Kruunuvuorenselan sillat

Vaihtoehto 1: Yksipyloninen vinokdysisilta
Vaihtoehto 2: Palkkisilta
Vaihtoehto 3: Kaksipyloninen vinokoysisilta

Katselupaikat Suomenlinna, Katajanokka, Mustikkamaa ja Kulosaari.

Kuvasovitus vaihtoehdosta 1 Suomenlinnasta pain katsottaessa

Kuvasovitus vaihtoehdosta 2 Suomenlinnasta pain katsottaessa

Kuvasovitus vaihtoehdosta 3 Suomenlinnasta pain katsottaessa
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Kuvasovitus vaihtoehdosta 1 Katajanokalta pain katsottaessa

Kuvasovitus vaihtoehdosta 2 Katajanokalta pdin katsottaessa

Kuvasovitus vaihtoehdosta 3 Katajanokalta pdin katsottaessa
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Kuvasovitus vaihtoehdosta 1 Mustikkamaalta pdin katsottaessa

Kuvasovitus vaihtoehdosta 2 Mustikkamaalta pdin katsottaessa

Kuvasovitus vaihtoehdosta 3 Mustikkamaalta péin katsottaessa
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Kuvasovitus vaihtoehdosta 1 Kulosaaresta pain katsottaessa

Kuvasovitus vaihtoehdosta 3 Kulosaaresta pain katsottaessa
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Liite 5: Laajasalon ja Santahaminan
raideyhteydet osana tulevaisuuden
raideverkkoa

1. Tarkastelun rajaus

Tassa selvityksessa pyritaan ratkaisuun
Laajasalon raideratkaisusta 2010-luvulla.
Se on askel kohti tulevaisuuden raiderat-
kaisuja, joita on esitetty esimerkiksi Hel-
singin yleiskaava 2002:ssa ja paakaupun-
kiseudulla yhteisesti laadituissa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmissa (PLJ). Pitkan ai-
kavalin visioista, jotka eivat kaikilta osin si-
sally naihin suunnitelmiin, on olemassa eri
toimijoiden esittamia ratkaisuja. Tallaisia
ovat muun muassa Ratahallintokeskuksen
visiotarkastelut 2050 Eteld-Suomen rauta-
tieliikenteesta ja Helsingissa lilkkennelaitok-
sen visio "lsosta litynnasta”.

Oheisessa kuvassa on esitetty raide-
liikenneverkon keskeisia kehittamissuun-
tia Helsingista katsoen. Laajasalon suh-
teen tehtavien ratkaisujen osalta on poh-
dittava, millaisia tulevaisuuden raidever-
kon kehittamissuuntia ne tukevat tai sul-
kevat pois. Rantametron laajuudella lan-
teen Matinkylasta tai itaan Sipoon suun-

taan ei ole merkitysta Laajasalon raiderat-
kaisuja ajatellen.

Yleiskaava 2002:n mukaisesti Il met-
rolinjaan on varauduttava osana Laajasa-
lon suunnan maankayttoratkaisuja. Met-
ro ulottuu yleiskaavassa Pasilaan asti.
Mahdollisuuteen jatkaa metroa edelleen
Pasilasta on varauduttu. Yleiskaavassa
on sita vastoin esitetty varaus ns. VIIRA-
pikaraitio radalle Malmin ja Viikin alueel-
ta Helsingin keskustan suuntaan. Erais-
sa visioissa se on linjattu Pasilan ja Too-
|on kautta tunnelissa keskustaan.

Liikennelaitoksen pitkan aikavalin vi-
sioissa kuten “lso liitynta” Toolon metroa
on jatkettu mm. Helsinki—Vantaa-lento-
asemalle ja/tai siirrytty tehostettuun met-
ron ja lahijunien liityntajarjestelmaan, jos-
sa Helsingin keskustaan ei tule esikau-
punki- ja seutubusseja. Metron liityn-
taasemia olisivat mm. Maunula ja Viik-
ki. Visio ei perustu ensisijaisesti uusiin
maankayttovisioihin, vaan joukkoliiken-
nejarjestelman rakenteelliseen muutok-
seen. Visio ei sisally PLJ 2007:n tilanva-
raussuunnitelmaan, mutta Toolon met-
ron jatkaminen Pasilasta eteenpain sisal-



tyy PLJ 2007:ssé lisaselvityksia edellytta-
viin hankkeisiin.

"lsossa liitynnassa” olisi kyseessa
merkittava rakenteellinen muutos seudun
nykyiseen joukkoliikennejarjestelmaan
raskaan raideliikenteen kayton suuntaan.
Kohdassa 14 esitetty Santahaminan vaih-
toehtoinen visio metrolle, pikaraitio, olisi
vastaava askel kevyemmalla raideratkai-
sulla. Sitd on my0Os laajennettavissa pit-
kalle pohjoiseen ja koilliseen Viikin suun-
taan metron tapaan. Raiteen jatkaminen
Pasilasta lisaa Toolon suunnan raideyh-
teyden kayttoa huomattavasti. Lisays on
rippuvainen liityntaliikenteen laajuudes-
ta ja Toolon raideyhteyden seka suorien
bussiyhteyksien ja rautateiden lahiliiken-
teen tyonjaosta.

Toisaalta on ollut Ratahallintokeskuk-
sen toimesta tutkittavana muun muassa
paaradan kaantaminen lentokentan kaut-
ta Helsingin keskustaan ja rautateiden la-
hiliikenteen vahvistaminen tulevaisuu-
dessa. Niihin liittyy osin ns. Pisara-rata,
joka on jo mukana yleiskaava 2002:ssa
ja PLJ 2007:ssa. Paaradan kaantaminen
esiintyy visiona Ratahallintokeskuksen
vuonna 2004 laatimassa "Eteld-Suomen
rautatieliikenteen visiotarkastelut 2050”
—raportissa ja se on ollut vahvasti esilla
vuosina 2007-2008 laadittavassa Hel-
singin ja Pietarin valisen nopean radan
esiselvityksessa.

Vaikka eri visiot eivat kilpailisi samois-
ta matkustajista, ne voivat kilpailla sa-
moista niukoista rahoitusresursseista.

Raide-Jokeri  sisaltyy vyleiskaava
2002:een ja PLJ 2007:n 2. vaiheen suun-
nitelmiin.

Laajasalossa syntyvien matkojen maa-
ra on Pasilasta mahdollisesti jatkuvas-
sa raideyhteydessa pieni. Nailla matkoil-
la ei taten ole suurta merkitysta Laajasa-
lon raidejarjestelmien vertailun kannalta.
Tassa tarkastelussa onkin rajoituttu Pa-
silaan ulottuviin raideratkaisuihin kanta-

kaupungissa. Laajemmat raideratkaisut
ovat seudullisia kysymyksia, joita suun-
niteltaneen tulevaisuudessa laajenevan
seudullisen yhteistyon puitteissa. Tallai-
nen selvitys on edella mainittu YTV lahi-
aikoina kaynnistama raideliikenneverkko-
selvitys 2050.

2. Tarkastelutapa

Tarkastelussa puiteverkkoon on lisatty uu-
si raideverkko-osuus ottamatta huomioon
muutoksia, jotka ovat tehtavissa tai tar-
peen tehda muussa linjastossa, termi-
naali- ja liityntapysakointijarjestelmassa,
maankayttoratkaisuissa jne. jarjestelman
saamiseksi tasapainoiseksi kokonaisuu-
deksi. Periaatteessa uusi raide-element-
ti ilman muita jarjestelyja edustaa talloin
palvelutason maksimihyotya sita edelta-
van jarjestelman kayttajille. Palvelutason
paraneminen on arvotettu (40 vuotta, D-
3 %). Hyodyn kohdistuminen Laajasalol-
le on eritelty.

Palvelutasohyodyn rinnalla on esitetty
raideosuuden rakentamiskustannus.

Nama luvut auttavat hahmottamaan
uuden osuuden merkitysta raideverkos-
sa. Niiden perusteella ei ole tehtavissa
hyotykustannustarkasteluja. Uusi raide-
elementti merkitsee kaytannossa lahes
aina karsintoja muussa joukkoliikenne-
verkossa, jotta saadaan tasapainotettu
kokonaisuus palvelutasohyotyjen, liikken-
nointikustannusten saastojen ja muiden
hyotyjen kesken investoinnin kohtuulli-
sen hyotykustannuksen turvaamiseksi.

Esitetyt likennemaarat ja hyodyt kos-
kevat paakaupunkiseudun sisaista liiken-
netta.
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Investointi 250 M€
Arvotettu matka-aikamuutos:
- koko pks 260 M€

- Laajasalo — M€

3. Tarkastellut raideosuudet (ks. kuvat)

Tarkastelu on tehty Pisara-radalle ja
Kamppi-Pasila-metro-osuudelle. Kamp-
pi—Pasila-metro voi olla joko Itametron
haara, Il metrolinjan itsenainen raken-
nusvaihe tai Laajasalon metron jatke. Li-
saksi on tarkasteltu pikaraitiota vaihtoeh-
tona metrolle ja raiteiden vaihtoehtoisia
linjausmahdollisuuksia keskustassa.

Pisara

Paarautatieaseman kapasiteetti on nyky-
aan kaytannossa kokonaan kaytetty. Pi-
sara mahdollistaa muun muassa sen ka-
pasiteetin lisdamisen, rautateiden jake-
lun parantamisen keskustassa ja parem-
mat vaihtoyhteydet rantametroon Haka-
niemessa.

Pisaran palvelutason kokonaishyodyt
ovat noin 260 M€. Laajasalon raideratkai-
sut eivat juuri vaikuta Pisaran hyotyihin.

[tdmetron haaroittaminen To6160n ja Pasilaan

Lauttasaarensalmen siltojen joukkolii-
kenteen nykyinen matkustajamaara, yh-
teensa 53 000 matkustajaa/d, on noin 40
% Kulosaaren sillan matkustajamaaris-
ta, 135 000 matkustajaa/d. Liikenne on

ITAMETRON HAARA
KAMPPI - PASILA

_""1-*:;“. 7 - z,_:‘?:- -_::-_ l‘
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Investointi 310 M€
Arvotettu matka-aikamuutos:
- koko pks 210 M€
- Laajasalo 20 M€

pysynyt melko vakiona, 50 000-60 000
matkustajaa/d, 20 vuoden ajan. Lansi-
metron kapasiteettitarjonta, joka on yh-
ta suuri kuin ltametrossa, on taten vajaa-
kaytossa. Liikenteen on kuitenkin ennus-
tettu kasvavan metron valmistuttua.

Haaroittaminen tarkoittaa myos sita, et-
ta lansisuunnan kayttamatonta kapasiteet-
tia otetaan Toolon suunnan likkenteen kayt-
160n. Haaroitettu metro mahdollistaa vie-
l& 100 % kasvun lansimetrossa (vuorovali
haaroilla 4 minuuttia, 2 vaunuparin junat)
ja noin 100 000 matkustajaa/d molemmil-
la haaroilla. Vaihto metrohaarojen valilla ta-
pahtuu laiturin poikki ilman tasonvaihtoa.

Testiverkoissa matkustajamaara Kam-
pin pohjoispuolella on noin 40 000
matkustajaa/d, josta Laajasalon osuus
noin 1/10.

Kun hyvaksytaan lansimetron “ylika-
pasiteetin” ottaminen kayttoon haaroit-
tamalla Itametro Tooloon, hyoty muulle
jarjestelmalle on noin 210 M€. Tasta Laa-
jasalon osuus on noin 10 %. Vaikutukset
lansimetron kayttajiin huomioiden (met-
ron vuorovalin piteneminen) nettohyo-
ty on noin puolet tasta. Jatkamalla Ta-
piolaan paattyvaksi ajateltua toista juna-



ryhmaa pidemmalle vaikutukset lannes-
sa pienenevat.

Haaroittamisen hyotyihin ei ole juu-
rikaan vaikutusta silla, onko Laajasa-
lon Raitio toteutettu vai ei. Supistetussa
metrossa haaroitus ei ole mielekas vali-
vaihe.

Il metrolinjan vaihe Kamppi Pasila

Testiverkoissa matkustajamaara Kam-
pin pohjoispuolella on noin 25 000
matkustajaa/d, josta Laajasalon osuus
noin 1/10.

Osuuden hyodyt itsendisena valivai-
heena ovat noin 120 M€ (lisattyna vaih-
toehtoon 0+), josta Laajasalon hyodyt
ovat noin 10 %. (vuorovali ruuhka/paiva
5/8 minuuttia). Raitiovaihtoehdossa Laa-
jasalon raitiolinjojen jatkaminen heiluri-
linjoina Tooloon vahentaa hieman Kamp-
pi Pasila metron kayttoa ja hyotyja vaih-
toehtoon O+ verrattuna. Kokonaishyodyt
Raitio-vaihtoehdossa ovat noin 250 M€.

Metro-osuus Kamppi Pasila on ly-
hyt. Itsenaisena hankkeena sen koko-
naishyotyja suhteessa investointiin on
vaikea lisdta. Se onkin nahtava valivai-
heena laajempaan metroverkkoon siirty-
mista. Tavoitteeseen voidaan siirtya seka
Raitio-vaihtoehdon etta supistetun met-
ron kautta, mutta raideverkon kehitta-
mispolku on erilainen.

Laajasalon supistetun metron
jatke Kamppi — Pasila

Testiverkoissa (metron vuorovali ruuh-
ka/paiva 5/8 minuuttia) matkustajamaara
Kampin pohjoispuolella on noin 35 000
matkustajaa/d, josta Laajasalon osuus
noin 1/4. Vaihtoehto tuo supistettuun

Il METROLINJA, YAIHE
KAMPPI - PASILA

—— o g

Investointi 365 M€
Arvotettu matka-aikamuutos:
- koko pks 120 M€
- Laajasalo 13.M€

Il METROLINJAN JATKE
KAMPPI - PASILA

i

Investointi 305 M€
Arvotettu matka-aikamuutos:
- koko pks 190 M€
- Laajasalo 63 M€

metroon Kruunuvuorenselalla lisaa noin
2 000 matkustajaa/d. Palvelutason koko-
naishyodyt Laajasalo Kamppi Pasila met-
rosta ovat noin 350 ME€, josta Laajasalon
osuus on noin 220 M€ ja muun paakau-
punkiseudun 130 M€. Hyoty kasvaa su-
pistettuun metroon Kamppi Laajasalo M-
K2L2 nahden noin 190 M¥, josta on Laa-
jasalon osuutta noin 1/3 ja muun paakau-
punkiseudun noin 2/3.

Pikaraitio vaihtoehtona metrolle

Pikaraitio voi korvata Il metrolinjan Santa-
hamina—Kamppi-Pasila. Se voi olla erityi-
sen perusteltu, jos Raide-Jokeri toteute-
taan ja se tuo mukanaan sen likkenndintiin
soveltuvan uuden raidekaluston.

Pikaraitio ~ Santahamina - Laajasa-
lo—Kamppi soveltuu myos raideverk-
koon, jossa Itametro on haaroitettu ny-
kyiselta Kampin metroasemalta Toolon
suuntaan.
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Liite 6: Laajasalon raideyhteytta
koskevaa materiaalia ja tausta-
aineistoa

Laajasalon raideyhteytta on suunniteltu
vuodesta 1999 alkaen kaupunkisuunnit-
teluviraston lilkkennesuunnitteluosaston
ja yleiskaavatoimiston yhteistyona osana
yleiskaava 2002:n valmistelua ja yleiskaa-
va 2002 hyvaksymisen jalkeen sen poh-
jalta. Kaikissa suunnitelmissa lahtokohta-
na on ollut yhteyden vaiheistaminen rai-
tio-(bussi-) vaiheeseen ja metrovaihee-
seen yleiskaavan toteuttamissuunnitel-
maan Kkirjatun kehittamispolitiikan mu-
kaisesti.

Kaikkiin vaihtoehtoihin on pyritty saa-
maan samalla kevyen liikenteen yhteys.

Yhteistyo on laajentunut suunnittelun
edetessa Helsingin hallintokuntien ja lai-
tosten valiseksi yhteistyoksi.

Tasta suunnittelusta on olemassa mm.
seuraavaa aineistoa:

1. Helsingin toinen metrolinja. Toiminnallinen
selvitys. TOMPS-projekti.Helsingin kaupun-
kisuunnitteluviraston liikennesuunnittelu-
osaston selvityksia L 2003:1. Helsingin lii-
kennelaitoksen suunnitteluyksikon selvi-
tyksia S: 1/2003. 27.8.2003.
Kasittelee koko toista metrolinjaa.
Dokumentoi suunnitteluhistoriaa vuo-
teen 2003 asti.
Laajasalon raideyhteytena 1. vaihees-
sa on tarkasteltu lappasilta-saari-sil-
ta/tunneli-vaihtoehtoja (Katajanokan-
luodon linjaussuunta). Metrovaihees-
sa on lisaksi tunneliyhteys Katajano-
kalta Hylkysaaren laajennukseen. Bus-
siyhteys on tarkastelussa mukana.
Raportissa on tehty valintoja jarjestel-
man ja yhteyden linjauksen suhteen.

2. Kruunuvuorenrannan joukkoliikennejarjestel-
mien vertailu ja Laajasalon kaupunkirakenteen
toteuttamisen visiot. Helsingin kaupunki. Kau-
punkisuunnitteluvirasto. Julkaisuja 2005:12.
Perustuu ns. siltayhteys-vaihtoeh-
toon, jossa raitiovaiheessa on lappa-
silta-saari-vinokoysisilta ja jota met-
rovaiheessa taydennetaan betoniele-
menttitunnelilla Katajanokalta saareen
(Hylkysaaren linjaussuunta).
Sisaltaa vertailun siltayhteysvaihtoeh-
don ja KSV/TEK:n teettaman ns. sy-
vatunnelivaihtoehdon kesken.
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3. Laajasalon suunnan metro ja kaupunkiraken-
teen toteuttamisen visio. Tunnelimetron uusi
vaihtoehto Kruunuvuorenselalld. Muistio. KSV/
LLJ. 30.3.2006 / P. Vuonokari
Koskee ns. matalatunneliratkaisua,
jossa tunnelit toteutetaan upotettavi-
na betonielementtitunneleina. Ns. sil-
tayhteys-vaihtoehdon vinokoysisilta-
osuus on korvattu upotettavalla beto-
nielementtitunnelilla. Muistio on ollut
lahtoaineistona VTT:n konsulttityolle.
Sisaltaa ns. matalametron ja syvamet-
ron vertailun.
Sisaltaa kuvauksen raideyhteyden ai-
emmista suunnitteluvaiheista.

4. Kruunuvuorenseldn raideyhteys Laajasa-
loon. Suunnitelmakartta 1:4 000/1:400. Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluvirasto. Liikennesuun-
nitteluosasto. 29.3.2006 (Tarkistettu 29.9.2006
ja 3.11.2006).
On ns. matalatunneliyhteytta koskeva
esisuunnitelma VTT:n konsulttityossa
tehdyn arvioinnin pohjaksi.

5. Upotettujen tunneleiden kaytettavyys Helsin-
gin olosuhteissa — Sovellusesimerkkina Kruunu-
vuorenselan alitus. Helsingin kaupunki. Kiinteis-
tovirasto/Geo. Kaupunkisuunnitteluvirasto. VTT.
Tutkimusraportti VTT-R-08203-06. 29.9.2006.
Selvitys koskee vaiheistetun raideyh-
teyden toteutustapaa ja kustannuk-
sia  Kruunuvuorenselalla erityisesti
upotettavien betonielementtitunneli-
en osalta.
Siltayhteysvaihtoehdosta on olemas-
sa lisaksi seuraava tekninen selvitys:

6. Laajasalon joukko- ja kevyenliikenteen yhte-
ys. Siltavaihtoehto. Kustannusarvio. Helsingin
kaupunki. Kaupunkisuunnitteluvirasto. Yleis-
suunnitteluosasto. Insinddritoimisto Oy Matti-
la & Co. 30.11.2004.

Lisaksi teknistaloudellinen toimisto on
teetattanyt ns. metron syvatunnelivaih-
toehdosta seuraavan selvityksen:

1. Laajasalon tunnelimetron rakennettavuus-
ja kustannustarkastelu. Helsingin kaupunki.
Kaupunkisuunnitteluvirasto/YS/TEK. Fundus.
14.05.2004.
Tunnelissa ei ole toteutettavissa yleis-
kaava 2002 toteuttamissuunnitelman
mukaisia vaiheita ja se olisi taten vain
pitkan aikavalin varaus.

8. Laajasalon metro. Kustannusarvion paivitys.
Helsingin kaupunki. Kaupunkisuunnitteluviras-
to. FUNDATEC. 9.1.2008.

Raportti paivittaa edellisen raportin (7)
kustannusarvion Katajanokan ja Kruunu-
vuorenrannan asemien valisen tunnelin
osalta.

9. Suora raideyhteys Laajasaloon (ja Santaha-
minaan). Miten se vaikuttaa asuntojen hintaan?
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto. Muistio
11.4.2007. Esko Lauronen.
Muistiossa kootaan yhteen Kruunu-
vuorenrannan ja muun Laajasalon
maan arvon nousua koskevat selvi-
tykset seka tehdaan oma arvio mm.
tilastotietojen ja Tukholman referens-
sitietojen pojalta.

10. Laajasalon joukkoliikennejarjestelmien ver-
tailu. Kaupunkisuunnitteluvirasto/Liikennejar-
jestelmatoimisto. (Liikennelaitos/Suunnittelu-
yksikkd). 10.5.2007.

11. Laajasalon joukkoliikennejarjestelmien
vertailu. Taydentavat selvitykset. Kaupunki-
suunnitteluvirasto/Liikennejarjestelmétoimis-
t0.10.5.2007.
Raportit 10 ja 11 ovat olleet kaupun-
kisuunnittelulautakunnan kasittelyssa
31.5.2007. Asiassa on tehty jatkotyo-
ta koskevia paatoksia.

12. Laajasalon raideyhteys-supistettu metro.
Helsingin kaupunki. Liikennelaitos. Kiskos/Sep-
po Vepsildinen. Suunnitteluyksikon julkaisuja
D: 4/2007. 14.5.2007.

13. Laajasalon joukkoliikennejérjestelma. Yh-
teiskuntataloudelliset tarkastelut. Luonnos
18.9.2007. HKL (Strafica).

13 B. Laajasalon raidevaihtoehtojen jarjestel-
matarkastelu 2008. Hydtykustannuslaskelmat.
Luonnos 19.5.2008. (Strafica).

14. Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys Kruunun-
haasta Sompasaareen, vaihtoehtotarkastelut.
Kaupunkisuunnitteluvirasto. Ramboll Finland
Oy. 31.3.2008. Tyoryhmassa Ksv, Kv/Geo, Hel-
singin satama, HKR, HKL.
Selvitys on toiminnallinen ja tekninen
raportti ko. valin ratkaisuksi osana
Sompasaaren ja Laajasalon yhteytta.
Vertailtavana vaihtoehtona olivat avat-
tava silta ja ns. automaattinen kulje-
tustasanne. Jatkotyohon suositellaan
yksimielisesti lappasiltavaihtoehtoa.



15. Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan yhdis-
tava silta. Alustava rakennetekninen yleissuun-
nitelma. Kaupunkisuunnitteluvirasto. Liikenne-
laitos. Ramboll Finland Oy. 2008. Tydryhmassa
Ksv, Kv/Geo, Helsingin Satama, HKR, HKL.
Suunnitelma on laadittu kolmelle tekni-
selle vaihtoehdolle, palkkisilta ja 1- tai
2-pyloninen vinokodysisilta. Suunnitel-
man lahtotietoina ovat olleet Kaupunki-
suunnitteluviraston Liikennejarjestelma-
toimistossa laaditut luonnokset.

16. Kruunuvuorenseldn elementtitunneli. Alus-
tava rakennetekninen yleissuunnitelma. Kau-
punkisuunnitteluvirasto. Liikennelaitos. Poyry
Infra Oy. 28.2.2008. Tyoryhmassa Ksv, Kv/Geo,
Helsingin Satama, HKR, HKL.
Tunnelia kayttavat kevyt liikenne se-
ka raideliikenteen osalta ensimmai-
sessa vaiheessa raitiotie ja myohem-
min mahdollisesti metro. Suunnitel-
man lahtotietoina ovat olleet Kaupun-
kisuunnitteluviraston Liikennejarjes-
telmatoimistossa laaditut luonnokset.

17. Raitio- ja kevyen liikenteen silta valilla Kor-
keasaari-Sompasaari seké Korkeasaaren pysak-
ki. Kaupunkisuunnitteluvirasto. Liikennelaitos.
Ramboll Finland Oy. Kesakuu 2008. Tyoryhmas-
sd Ksv, Kv/Geo, Helsingin Satama, HKR, HKL.
Raportti siséltda Korkeasaari Sompasaa-
ri sillan alustavan yleissuunnitelman ja
Korkeasaaren pohjoispaan raitiopysak-
kia koskevan suunnitelman kustannus-
arvioineen.

18. Lansimetro. Hankesuunnitelman tekni-
nen osa. Tekninen kansio. KUSTANNUSAR-
VIORAPORTTI. Konsulttiyhteenliittyma FKW.
21.12.2007.

19. Toédlon metron alustavan yleissuunnitelman

tarkistaminen ja Pasilan metroaseman vaihtoeh-

dot. Liikennelaitos. Kaupunkisuunnitteluvirasto.

Sito Oy. Arkkitehtitoimisto HPK Oy. 28.5.2008.
Raportteja 18 ja 19 on kaytetty hyvak-
si laadittaessa tahan raporttiin sisalty-
via kustannusarvioita metrosta.

20. Pisara-ratalenkin tarve- ja toteuttamiskel-
poisuusselvitys. RATAHALLINTOKESKUS. YTV.
Helsingin KSV. VR. Strafica. Maaliskuu 2006.

21. Sedimenttien haitta-ainekartoitus Helsingin
vesialueella vuonna 2005. Helsingin kaupungin
ympiristokeskuksen julkaisuja 8/2005.

22. Selvitys meritdyttdjen vaikutuksesta virtaus-
olosuhteisiin. Koivusaaren, Hanasaaren ja Le-
mislahden alue. Helsingin kaupunkisuunnitte-
luviraston kaavoitusosaston selvityksia 2001:8,
13.12.2001.

23. Sompasaaren itdpuolisen ruoppauskohteen
sedimenttitutkimus. Helsingin Satama. Vesihyd-
ro Oy. 16.1.2001.

24. Joukkoliikenteen suunnitteluohje Helsingis-
sd. HKL. SUY A: 1/2007.

25. Joukkoliikenteen nopeuttaminen keskeisena
kilpailutekijana (JOTU). Liikenne- ja viestintami-
nisterio 53/2007.

26. HKL:n telematiikkaratkaisujen ja sahkoisen
matkustajainformaation nykytila seka eri osa-
alueiden kehittamistavoitteet 2007-2012. HKL.
SUY ja Viestinta. C: 2/2007.
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Liite 7: Kaupunkisuunnittelulautakunnan ja joukkoliikennelautakunnan
Laajasalon raideratkaisuja koskevat paatokset 17.6.2008

Kaupunkisuunnittelulautakunta ja joukkoliikennelautakunta kasittelivat selvitysta
"lLaajasalon raidevaihtoehtojen jarjestelmatarkastelu 2008” 17.6.2006. Seuraavassa
on esitetty asiaa koskevat paatosehdotukset ja tehdyt paatokset.

Kaupunkisuunnittelulautakunta

EHDOTUS:

Kaupunkisuunnittelulautakunta paattanee merkita tiedoksi 5.6.2008 paivatyn ”Laaja-
salon raidevaihtoehtojen liikennejarjestelmatarkastelu 2008" raporttiluonnoksen.

Samalla Kslk paattanee esittaa Khlle,

etta Laajasalon ensimmaisen vaiheen raideyhteydeksi valittaisiin raitiotie siltayh-
teyksin Laajasalosta Korkeasaaren, Sompasaaren ja Kruununhaan kautta keskus-
taan siten, etta raitiotieyhteys toteutettaisiin Kruunuvuorenrannan rakentamisen
alkuvuosina ja

etta Laajasalon suunnittelussa varauduttaisiin myohemmin toteuttamaan pikarai-
tiotieyhteys valille Santahamina Katajanokka, josta edelleen jatkuvasta raideyhte-
ydesta paatettaisiin myohemmin erikseen.

Lisaksi kaupunkisuunnittelulautakunta paattanee esittaa kaupunginhallitukselle, et-
ta se kehottaisi

joukkoliikennelautakuntaa ja kaupunkisuunnittelulautakuntaa kaynnistamaan Laa-
jasalon raitiotieyhteyden hankesuunnitelman laatimisen seka

kaupunkisuunnittelulautakuntaa kaynnistamaan raideyhteyden edellyttamien kaa-
vojen laatimisen.

PAATOS:
Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi ehdotuksen yksimielisesti.



Joukkoliikennelautakunta

EHDOTUS:
Lautakunta paattanee merkita tiedoksi Laajasalon raidevaihtoehtojen jarjestelmatar-
kastelu 2008-raporttiluonnoksen.

Samalla lautakunta paattdnee esittaa, etta Laajasalon suunnittelun ja kehittamisen
ensimmaisessa vaiheessa joukkoliikenteen jarjestamisen raideyhteydeksi valitaan rai-
tiotie siltayhteyksin Laajasalosta Korkeasaaren, Sompasaaren ja Kruununhaan kaut-
ta keskustaan siten, etta raitiotieyhteys toteutettaisiin Kruunuvuorenrannan rakenta-
misen alkuvuosina.

Viela lautakunta paattanee esittaa kaupunginhallitukselle, etta Laajasalon kehittami-
sessa ja suunnittelussa jatkossa varaudutaan myohemmin toteuttamaan nopea rai-
tiotieyhteys valille Santahamina—Katajanokka, josta edelleen jatkuvasta raideyhtey-
desta paatettaisiin myohemmin erikseen.

Vielad lautakunta paattanee esittaa kaupunginhallitukselle, etta se kehottaisi lautakun-
taa ja kaupunkisuunnittelulautakuntaa kaynnistamaan Laajasalon raitiotieyhteyden
hankesuunnitelman laatimisen edella esitettyjen linjausten mukaisesti.

Viela lautakunta paattanee esittaa kaupunginhallitukselle, etta se kehottaisi joukkolii-
kennelautakuntaa ja kaupunkisuunnittelulautakuntaa seka Laajasalon raitioliikenne-
ratkaisun etta kantakaupungin muun raitioliikenteen hyvan palvelutason varmista-
miseksi toteuttamaan raitioliikennetta nykyista voimakkaammin suosivat liikkenneva-
loetuudet keskustassa ja valmistelemaan esityksen henkildautojen vaarinpysakoinnin
merkittavaksi vahentamiseksi raitioliikennekiskoilla.

PAATOS:
Joukkoliikennelautakunta hyvaksyi ehdotuksen aanestyksen jalkeen.
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