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Johdanto

Yleista

Tama selvitys on laadittu Helsingin Kaupunkisuunnit-
teluviraston toimeksiantona talvella ja kevaalla 2016.
Tyon tavoitteena oli tiivis ja helposti omaksuttava selvi-
tys Kauppatorin vaiheiden ja yksityiskohtien kehittymi-
sestad 200 vuoden aikana.

Kauppatorin historian tiivistaminen helposti omaksut-
tavaan ja havainnolliseen muotoon jattaa vaistamatta
piiloon laajoja kaaria ja lukemattoman maaran kiinnos-
tavia yksityiskohtia. Kauppatori on tutkimuskohtee-
na pikemminkin kaupunkikulttuurihistoriallinen kuin
rakennushistoriallinen kohde: Kauppatorin historia
on enemman kaytén kuin rakentamisen historiaa. Toi-
saalta pienet rakentamisen historiasta |6ytyvat merkit
valaisevat kaytén historiaa. Taman tutkimuksen paino-
piste on ollut niissa rakenteissa, jotka Kauppatorilla on
ollut ja on edelleen. Moni laaja teema, joka ansaitsisi
syvéllisen ja asiantuntevan lapiluotauksen on téssa sel-
vityksessa nostettu esiin ilmiéna, mutta taustojen sel-
vittdminen ei ole mahtunut mukaan tehtavanantoon.
Esimerkiksi satamalaitoksen historia, torikaupan myyn-
tiartikkeleiden kehittyminen, hygienialainsdddannoén
vaikutukset, tavaraliikenteen ja matkustajaliikenteen
vaiheet Kauppatorilla - nama ovat kaikki vaikuttaneet
Kauppatorin kehittymiseen eri vuosikymmenina, mut-
ta aiheiden syvallisempaa kasittelya ei ole tdman tyén
puitteissa tehty.

Lahdeaineistosta

Kauppatorin kehittymisen ymmartamisessa Anja Ker-
vanto Nevanlinnan laaja-alainen kirja "Kadonneen kau-
pungin jaljilld” on tarjonnut monia oivalluksia. Kirjan
painopiste on Katajanokan kehityksessa, mutta Kaup-
patorin rooli kaupungin ytimena tuodaan esiin monista
eri nakoékulmista. Toinen keskeisista lahteistd on ollut
Sten Bjérkmanin vuonna 1986 laatima Kauppatorin ra-
kennushistoriallinen selvitys. Bjérkmanin tyé on osal-
taan johdattanut vanhan kartta- ja piirustusaineiston
aarelle. Tyéohjelman mukaisesti lahdeaineistoa ja siita
saatavaa tietoa ei ole kuitenkaan pyritty syventamaan,
vaan aikaansaamaan nykytilanteeseen ulottuva tasa-
painoinen selvitys.

Aiempien selvitysten lisdksi keskeisimmat lahteet ovat
olleet Helsingin kaupunginmuseon valokuvat, jotka
kertovat eloisasti miltéd Kauppatori on eri aikoina nayt-
tanyt ja tuntunut. Kauppatori on ollut runsaasti kuvat-
tu kohde halki vuosikymmenien, 1860-luvulta alkaen.
Kaupunginmuseon kayttédmme tarjoamien kuvien
runsaudesta johtuen muita kuva-arkistoja ei ole tassa
yhteydessa kayty lapi kattavasti, mutta tydssa on hyo-
dynnetty esim. Helsingin kaupungin karttapalvelun
tarjoamaa digitaalista aineistoa, Svenska Litteratur
Sallskapetin digitaalista kuvapalvelua, Finna-tietokan-
taa ja Museviraston kuvatietokantaa.

Raportin rakenne

Raportti koostuu 4 osasta. Ensimmainen osa, A Torin
vaiheet, tarjoaa kronologisen ja runsaasti kuvitetun
tarinan Kauppatorin historiasta. Tarina syntyy kahden-
laisten aukeamien vuorottelusta: keskeisia muutosvai-
heita selostavista analyysisivuista seka torin eri vuosi-
kymmenia kasittelevista kuvapainotteisista sivuista.

Toinen osa, B Torin osatekijat, koostuu torin osatekijoi-
den kuvakatalogista, jossa on kayty lapi eri vuosikym-
menien rakennukset, pinnat, valaisimet, varusteet ja
torikaupan jarjestdaytymisen vaiheet.

Kolmas osa, C Arvot ja johtopdadtokset, sisaltaa A- ja
B-osien perusteella esiin nousseet keskeiset arvokkaat
piirteet ja toisaalta keskeiset haasteet, jotka vahenta-
vat torin historiallista erityisluonnetta, toimivuutta ja
vetovoimaa. Arvot on tuotu konkreettisesti esiin torin
vaalittavien piirteiden muodossa.

Neljanteen osaan, D Haasteet on koottu torialueen ny-
kytilasta nahtavissa olevat ilmeisest haasteet.

Raportin lopussa, erillisena liitteenad on esitetty teki-
joiden nakemys torin mahdollisesta kehityssuunnasta,
nimenomaan historian tuntemuksen tarjoaman naké-
kulmasta. Liitteeksi on myos lisatty tyon aikana tehty
kronologia-taulukko, jossa on tuotu esiin torin keskei-
set vaiheet seka naihin vaiheisiin liittyvaa lahdeaineis-
toa.

Kauppatori
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Rakennussuojelu

Kauppatorin alueeseen kohdistuu huomattava maara
rakennussuojelullisia intresseja ja suojelumaarayksia,
vaikka torialuetta koskevaa ajantasaista asemakaavaa
suojelumaarayksineen ei ole tehty. Nykyinen asema-
kaava on vuodelta 1895.

Helsingin Kauppatori rakennuksineen on "valtakun-
nallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparisté”
(RKY1993 / RKY2009, kohde 4631). Maarittelyn on teh-
nyt Museovirasto, Ymparistoministeriéon vahvistamana.

Kauppatori, osana Helsinkia, on Uudenmaan liiton 2012
maarittelema "maakunnallisesti arvokas kulttuuriym-
paristo”.

Kauppatori on Helsingin rakennusviraston maarittele-
ma "Helsingin yleisten alueiden arvoymparisto”.

Osa Kauppatorista on kuulunut Helsingin 1640—1808
rakennettuun kaupunkialueeseen. 1800-luvun alun

Karttanakymaéssa on paallekkain korostettuna kaikki alueeseen koh-
dentuvat suojeluintressit, kartta.hel.fi -palvelun mukaisin tiedoin
(3/2016)

tayttokerrosten alta on I6ydettavissa vanhoja kulttuu-
rikerroksia ja rakenteita, jotka on rauhoitettu muinais-
muistolailla (295/1962).

Eteldsataman alue, kuten koko Helsingin merelliset
eteldiset rantavydhykkeet, kuuluvat Unescon maa-
ilmanperintokohde Suomenlinnan (1991>) ns. suo-
ja-alueeseen.

Suurin osa Kauppatoria reunustavista rakennuksista on
suojeltu asemakaavamerkinnéin. Pohjoisesplanadin
varren rakennukset on suojeltu kaavassa 8980. Etela-
rannan puolella on kaksi kaavassa suojeltua rakennus-
ta. Erityislailla, rakennussuojelulailla on suojeltu lisaksi
Presidentinlinna ja Korkeimman oikeuden talo seka
Enso-Guzeitin talo Katajanokan puolella. Teollisuuskes-
kuksen talo (Palace) on ns. DOCOMOMO-kohde, kan-
sainvalisen modernin arkkitehtuurin tutkimus- ja suo-
jelujarjestdn Suomen osaston maarittelema suojeltava
kohde.

Kaupunkirakennehistorian selvitys 9
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l Pohjoisesplaadi (E)

Havis Amanda (J)

Havis Amandan aukio

Kolera-allas (B)

Keisarinnan kivi (H)
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Keisarinluodonlaituri (D)
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Lyypekinlaituri
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Vironallas (C)

Pakk[huoneentori

Etelaranta (F)

akkahuoneenlaituri

Eteldasatama

Kauppatorin alueen nykyinen

[ ] o [ X J
nimisto
Nimien taustoja ja vanhempia nimityksia

A Linnanallas eli entinen venesatama tai sluuppisatama; Linnalaituri
on ollut erityisesti matkustajaliikenteen kaytossa.

B Kolera-allas (nimi otettu kayttoon 1893 yksittaisen koleratapauk-
sen perusteella) eli ent. kalastajasatama (fiskarhamn) tai venesatama
(bathamn); muodostunut kaksiosaiseksi Keisarinluodonlaiturin taytén
jalkeen; 1820-luvulta alkaen palvellut kauppiaiden venepaikkoina.

C Vironallas sekéa Pakkahuoneenlaituri ja Lyypekinlaituri; kaytetty
seka kauppapaikkana ettd tavara- ja matkustajalaivaliikenteen sata-
ma-altaana. Laiturivarsia on mydskutsuttu nimilla "Norra Kajarmen ” ja
"Sodra Kajarmen”.

D Keisarinluodonlaituri rakennettu 1895 satamarataa varten.

E Koko Esplanadin jatke on varhaisimmissa kartoissa nimetty: "Sédra

Torin vaiheet

Quaien”, asiakirjoissa myos nimelld Kauppatorin pohjoisranta tai
Eteldasataman pohjoisranta.

F Nykyinen Eteldrannan alue on vanhimmissa kartoissa kulkenut
nimelld "Wastra Quaien”, "Vastra kain” ja sittemmin suomeksikin Lansi-
ranta. Vuonna 1928 kadun nimeksi annettiin Eteldranta.

G Aiemmin nimelld Makasiiniranta tai Magasins Quai, sittemmin
Magasinskajen, rantamakasiinien mukaan.

H Keisarinnan kived on aiemmin kutsuttu myos Obeliskiksi ja ruot-
siksi nimella Alexandras Kolonn ja Kejsarinnans obelisk.

I Havis Amanda, tai tuttavallisesti Manta, kulki kartoissa pitkaan
nimella Wallgrenin suihkuldhde. Veistosta ymparoéivaa aukiota on
toisinaan kutsuttu Kukkatoriksi. Tassa selvityksessa Kauppatorin lansi-
paasta kaytetaan nimeé Havis Amandan aukio, joka on myds Kaupun-
kisuunnitteluviraston nimistétoimikunnan suositus vuodelta 2008.
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Arkeologia

Varhaisimmat arkeologiset tutkimukset alueella on
tehty Presidentin linnan sisapihalla 1997, Sofiankadulla
1997 -98 ja Paavartioston edustalla 1998. Nama eivat
varsinaisesti ulotu Kauppatorin alueelle. Tutkimuksista
on olemassa kooste, jossa Kauppatorista todetaan seu-
raavaa:

Meritullintori ja Kauppatori ovat olleet 1600-luvulla ja
1700-luvun alussa viela rantaviivan alapuolella. Meritul-
lintorin pohjoisosassa on sijainnut ranta-aittoja ja sen
etelapuolella nykyisen Aleksanterinkadun itédpaassa
Paavartion kohdalla on sijainnut kaupungin laivalaitu-
ri. Kauppatorin Pohjoisesplanadia reunustavan torin
pohjoisreunan alueella on sijainnut vuoden 1696 kar-
tan mukaan rantaviivan laheisyydessa sijainneita ran-
ta-aittoja. Sofiankadun linjalla ranta-aittarivi on kaanty-
nyt etelddn miltei Eteldarannan suuntaisesti ja jatkunut
aina Vanhan kauppahallin koilliskulmalle saakka. Havis
Amandan patsaan kohdalla on sijainnut vuoden 1696
rantaviiva, josta on vienyt laituri veden paalla sijain-
neelle aitta-rivistolle. Rantarakenteiden jaanteitd on
oletettavasti sailynyt seka Meritullintorin ettd Kauppa-
torin alueella. Molempien torien alueilla mahdollisten
sailyneiden rantarakenteiden paalla on nykyisten kor-
keustietojen perusteella oletettavasti noin 2-2.5 met-
rid paksut taytemaakerrokset.

(Mokkonen, T. 2002, s. 24)

__ Katariinankatu

’
s<l._--

’
-’

Pohjoisesplanadi 5 ™, U~so_

Presidentinlinnan edusaukio

2010-luvulla tehtyjen kunnallisteknisten rakennus-
toéiden yhteydessa on suoritettu samalla arkeologista
valvontaa ja siihen liittynyttd dokumentointia. Vuonna
2011 Sofiankadun eteldisessd paassa avattiin jakso,
joka ulottuu hieman Pohjoisespalandin puolelle. Kata-
riinankadulla tehtiin 2011 laaja rakennustyd, joka ulot-
tui Pohjoisesplanadin yli torialueen reunaan, ja samalla
avattiin pieni alue Pohjoisesplanadi 5:n kohdalla. Vuo-
sina 2010-2014 tehtiin arkeologisia tutkimuksia Presi-
dentin linnan kohdalla.

Tehtyjen havaintojen perusteella (Kauppatoria koskien)
esim. Sofiankadun maapera on todettu erittadin sekoit-
tuneeksi ja erindiset maarakennekerrokset ulottuvat
katupinnan tasolta (2,4 m mpy) syvyydelle 0,3 m mpy.
1700-luvun kerrostumat ovat tasolla 0,3-0,5 m mpy.
Pohjoisesplanadin havaintopisteen perusteella maa-
rakenteessa on ylinnad katukiven, asennushiekkojen
ja kunnallistekniikan muodostama n. 1 m kerros. Sen
alta (1,05 m mpy) alkavat vanhojen kulttuurikerrosten
lukuisat maannokset jotka ulottuvat merenpinnan ala-
puolelle. Koskematon savi oli havaintopisteessa tasolla
-0,48 m. (Heikkinen, M. 2011, s. 67-69, 80)

(mpy = meren pinnan ylapuolella)

12 Kauppatori
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Andreas Kocken piirtaimé kartta 1810, jossa harmaalla on osoitettu Helsingin palossa 17.11.1808 tuhoutunut
alue. 1700-| ja 1800-I alun kartoissa on osoitettu hieman ristiriitaisin tiedoin pohjoisen rannan alueella olleita laitu-
reita. Naista on arkeologisesti niukkoja havaintoja Presidentinlinnan kohdalta. (Heikkinen, M. 2014, 244.)

Helsingin vanhin sédilynyt tarkka kau- Vuonna 1713 Venildisen armeijan maihin-
punkimittaus on Lars Forssellin kartta noususta seurasi, ettd Ruotsi-Suomen sotavaki
1696 (uudistettuna tonttiluetteloin 1707, pakeni Vironniemelta ja kaupunki systytettiin
Avander). Originaali RVA, kopioitu raportista tuleen. Palanut kaupunki toimi venélaisten soti-
Heikkinen, M. 2012 lastukikohtana ja kaupungin paikalle rakennettiin

maalinnoitus: maavalleja, kaivantoja ja paaluva-
rustuksia. Linnoitus purettiin 1724, mutta sen
rakenteisiin liittyvia jaanteita on Idydetty mm.
Snellmaninkatu 4-6 ja Katariinankadun arkeo-
logisissa kaivauksissa. Varustuksen eteldosa on
tutkimustietoj

Torin vaiheet i3



SATAMA-ALTAAT (nykyisten nimien
mukaan)

A: Kolera-allas
B: Linnanallas
C: "Vironallas”

Ranta-aukion keskiakselissa oleva
porras- ja laskuramppirakenne

Ideaalisuunnitelma

Vuoden 1808 tuhoisan palon seurauksena perustettiin
jalleenrakennuskomitea suunnittelemaan Helsingin
uutta kaavaa ja samalla niitd muutoksia, jotka seurasi-
vat Helsingin korottamisesta padakaupungiksi. Andreas
Kocken piirtdma ensimmainen suunnitelmaehdotus
valmistui 1810, jonka jélkeen laadittiin erindisia versi-
oita, joista mikaan ei tyydyttédnyt. Vuonna 1812 suun-
nitelmaa paakaupungiksi ryhtyi laatimaan Johan Alb-
recht Ehrenstréom, osin parannellen aiempia Kocken
kartoissa esiintyneita ratkaisuja. Kocke toimi jatkossa
Ehrenstromin alaisuudessa karttojen piirtdjana. Eh-
renstrémin kaupunkisuunnittelun pyrkimyksina olivat
selvapiirteisyys, regulariteetti, ja monumentaalisuus.
Bjorkmanin tutkimuksen mukaan ratkaisun esikuvia ei
voi varmuudella nimetd, mutta teknisena esikuvana on
mainittu Pietarin rantakadut.

Rantavyohykkeiden osalta Ehrenstréom totesi ( muistio
1812), ettad "Monet ulos suuntautuvat puulaiturit pilaa-
vat kaupungin rannat ja niita tulisi mahdollisimman
suuressa madrin vdlttaa. Paaluttamalla ja tdayttamdl-
la kivilla merta saataisiin kaikkialle suorat rantakadut
(quaier), ja alukset voisivat kuitenkin kiinnittyd niihin".

Kauppatori ei Ehrenstrémin suunnitelmissa esiintynyt
lahtokohtaisesti torina, vaan ranta-aukiona (den sto-
ra Quaien), joka liittyi kaupunkirakenteellisesti Espla-
nadin puistoon ja sen kaupunkia halkovaan avoimeen

vyohykkeeseen. Ideaalisuunnitelmissa Pohjoisesp-
lanadin puurivin tuli jatkua aina Katajanokan puolei-
seen paahan saakka. Vastaavasti eteldadn suuntautui
toinen ranta-aukio eli nykyinen Eteldarannan alue. Eh-
renstrom kuvailee ranta-aukioiden ideaa seuraavasti
(muistio 1812): "I. Eteldsataman suuri rantakatu (den
stora Quaien). Sen leveys, joka oleellisesti vaikuttaa
kaupungin kauneuteen, ja joka tekee alusten lastauk-
sen ja purkamisen myds Kruunun joukko-osastojen ja
tavaroiden osalta hyvin mukavaksi, méaaraytyy myés
maaperdn laadun mukaan, joka ei salli tiilitalojen ra-
kentamista IGhemmaksi rantaa. Téma rantakatu, jonka
jatko erottaa kaupungin esikaupungista, liittyy lansi-
pdadstaan suureen aveneuhun...”

Ehrenstromin asemakaavaan kehittamista jatkettiin,
kunnes lopullinen ehdotus valmistui 1817. Rantakadun
(Kauppatori) leveys kasvoi aiemmasta 110 kyynaraan.
Suunnitelmassa osoitettiin myds suorasta rantalinjasta
sisadnvedetyt satama-altaat: Vironallas, Kolera-allas ja
Linnanallas (nykyisten nimien mukaan). Naistd Linna-
nallas on toteutunut kartoissa esitetyssd muodossa.
Kolera-allas esiintyy kartoissa 1860-luvun lopulle saak-
ka leveampana kuin nykyisin, mutta on oletettavaa,
ettd se on alun alkaen rakennettu nykyisin mitoin. Vii-
meisena toteutettu Vironallas poikkeaa eniten ideaali-
suunnitelmasta. (Bjorkman, S. 1986).

14 Kauppatori
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Nykyinen Kauppato-
ri eli suunnitelmissa
Sédra Quain (tai
Stora Quain), etelai-
nen ranta-aukio.

puurivi

Nykyinen Eteldrannan
alue eli suunnitelmissa
Ostra Quain, itdinen
ranta-aukio

- F on varhaisissa suunnitelmissa
B nimetty "SODRA QUAIN”, muun
! osan "toria” ollessa nimettyna

- ESPLANADEN. Vuoden 1866 Reu-
terin kartassa esiintyy ensimmaista
kertaa merkinta "SALU-TORGET".
Samalla Sédra Quain on jaanyt pois
kaytosta. Yleisnimen kaltaisesti,
toimintoa kuvaamaan, sanaa "salu-
torget” on kaytetty paikasta aina-
kin 1830-luvulta lahtien.

il

Kauppahallin puoleinen ranta-alue
(K) on ensin nimetty ITAISEKSI ja
hieman myéhemmin LANTISEKSI.

1 1940-luvulla alueesta on kaytetty
nime3 SODRA KAIJEN tai ETELA-
RANTA, oletettavasti Etelasataman
mukaan.

Torin vaiheet

Pohjoisesplanadin ajateltu
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punkirakenteellinen paate

Gt

e

Ylla ). A. Ehrenstromin suunnitel-
_— man (1817) mukainen kartta, jonka
: " on piirtanyt luutnantti Andreas Kocke
1820, HKA. Kartaan on merkitty myos
vanhempi korttelirakenne ja laiturit
B joita purettiin vaiheittain uudisraken-
\ nustyon edetessd 1820-...30-luvulla.

'\\ Kuten tallakin sivulla ole-

vista asiakirjoista nahdaan,
ovat ranta-alueiden ni-
meamisen kdytannot osin
sekavia.

Jalleenrakennuskomitean toimin-
nan paatyttya suunnittelu jatkui
Intendentinkonttorissa. Alla C.L.
Engelin allekirjoittama kartta ve-
najankielisin selittein tiettavasti
1830-luvulta, joka on eraalainen ajan-
tasainen ja puhtaaksi piirretty versio
Ehrenstromin kaavasta. Esimerkiksi
Kluuvin kanava on poistettu suunni-
telmasta, kun Ehrenstém totesi et-
teivat maararahat riittaneet kanavan
rakentamiseen ja ettd samaan terve-
ydelliseen tavoitteeseen paastasiin
tayttamalla Kluuvin alue. Ehrenstro-
min visio kay ilmi kuitenkin selvana:
suorat ja teravat rantaviivat ja niihin
kapeana tyontyvat satama-altaat seka
Katajanokan kanava. Engelin kartassa
ranta-alueet on nimetty F=Eteldinen
rantakatu ja K=Lantinen rantakatu.
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1820-1840:
Tori hahmottuu

Helsingin jalleenrakentaminen vuoden 1808 tulipalon
jalkeen tahtasi uuden, nayttavan paakaupungin luomi-
seen. Tassa kokonaisuudessa Kauppatori tuli olemaan
mereltd saapuville ensivaikutelma. Vanhan kaupun-
ginlahden pohjukan tayttdminen ja muotoileminen
edustavaksi aukioksi oli yksi suurista hankkeista. Kau-
pankaynti vakiintui Kauppatorilla jo 1820-luvulla, paitsi
nykyisen Kukkatorin alueella, myés uuden satama-al-
taan luoteisessa nurkassa, nykyisen Kolera-altaan pai-
kalla. Pintojen kivedminen valmistui pohjoisrannan
osalta vuonna 1835, lansirannan osalta vaiheittain
satama-altaiden ja puisten laiturirakenteiden kanssa
vasta 1850-luvulla. Tengstromin litografiassa esitet-
ty puhtaus, selkeys ja valjyys on epailematta osittain
ihannoitua, toisaalta vuoden 1836 kuvaus (Helsingfors
Tidningar 30.1.1836) talvimarkkinoista paljastaa, etta
suuruutta ja avoimuutta ei pidetty ainoastaan hyvana:

; falie Cs 3
S e A Rt
*ﬁaa’arnv-'ﬂar._. -1.,.,1
i - e

"Taalla (Helsingissd) juuri padttyneet talvimarkkinat ei-
vat tarjonneet mitdadan tavallisuudesta poikkeavaa. Se,
ettd Kauppatori on puutavaran myyntia varten jaettu
kolmeen erilliseen alueeseen tdssd jo ennestaén laa-
keaksi venytetyssé kaupungissa, saa aikaan sen, etta
vaked tuntuu olevan paljon vihemmaén kuin silloin kun
myynti tapahtui ainoastaan Esplanadilla. Pellavasta
maksettiin 6 ruplaa, voista 5:std 5%:een ruplaan, ta-
lista 5:std 5%:een ruplaa. Muutamasta ruistynnyrista
maksettiin tiettavdsti 13 ruplaa 40 kopeekkaa tai jopa
14 ruplaa tynnyriltd. Markkina-aaton naamiaisissa oli
lukuisa osaanotto, ja paikalla ndhtiin onnistuneita naa-
miaisasuja. Tanssi jatkui noin puoleen yéhén tyydyt-
tavalla eloisuudella, ja kaikki jarjestelyt voitiin todeta
huolellisesti ja harkinnalla toteutetuiksi.”
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Kauppatorilta eteldaan, merelle, suuntautu-
vassa nakymassa kaukomaisemaa hallitsee
Kaivopuiston méella seisova kookas Ob-
servatorio ja koko eteldisen nimenkarjen
puuton, korkea avokallio. Kaupungin ete-
laisen satamalahden leppoisa ja kiireeton
tunnelma syntyy rauhallisesta vedesta,
ankkurissa seisovista laivoista ja maisemaa
seuraavista, eri saatyja edustavista kaupun-
kilaisryhmista.

Stentryck af F. Tengstrom 1838
orig. Kansalliskirjasto / Doria

s :::Ef“ i}
8
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Hotellin
ajoramppi

Keisarinnan kivi 1835

Vaakahuone (slu 1837)

SATAMA-ALTAAT (nykyisten nimien
mukaan)

A: Kolera-allas
Keittotalo (slu 1837) B: Linnanallas

C:"Vironallas”

Toteutus

Ehrenstrémin suunnitelmien toteuttaminen eteni talou-
dellisten resurssien puitteissa vaiheittain. Kauppatorin
pohjoinen ranta-alue valmistui 1830-luvun puolivaliin
mennessa, Bjorkmanin mukaan. Ensi vaiheessa 1820-lu-
vulla tehtiin karkeita tayttoja joita seurasivat kivityot
1830-luvun alussa. Peruspinnat ladottiin mukulakivesta
eli pyoreista luonnonkivista ja laitureiden reunukset kii-
laamalla poratuista ja hienoksi hakatuista graniittihar-
koista. Katajanokan harkoista kivetty kanava ja sen ylit-
tava silta tehtiin vankityévoimaa kayttaen ja se valmistui

1844. . ) .
Gyldenin kartta 1842 osoittaa Etela-
rannan (Vastra Quain) alueen likimain

Eteldiset satama-alueet (Vastra Quain) eivat rakentuneet toteutuneessa muodossaan. HKA.

samassa tahdissa Kauppatorin alueen kanssa. Raken-
tamista viivastytti vasta valmistuneen Makasiinilaiturin
romahtaminen vuonna 1825 ja sitd seurannut epatietoi-
suus. Bjérkmanin mukaan muuttuneet olosuhteet alkoi-
vat vaikuttaa alueen rakentamiseen, kun yhtaalta seka
kaupunkilaiset etta toisaalta venaldisen armeijan muo-
namakasiini tarvitsivat lisda laituritilaa. Lisdksi nahtiin,
ettd oli taloudellisempaa pienentaa tayttdalueita ja jar-
jestaa laiturilinjat vesiliikenteen ehdoilla. Laituri linjattiin
aiempaa ulommas ja satama-altaasta (Vironallas) tehtiin
suunniteltua huomattavasti pidempi. Nain Ehrenstrémin
selvapiirteinen regulariteetti joutui taipumaan kaytan-
nollisyyden tielta.
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1840-luku
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Ylla Kauppatorin kiveyksen urakkakilpailuun liittyva suunnitelma v.

1829/30. Tontinomistajien vastuulla olevat katualueet A on rajattu

urakan ulkopuolelle. Lantiset alueet C, D ja E, jossa kaupankaytitoi-

minta oli ottanut paikkansa 1820-luvulla, saatiin kivettyd vuonna

1832. Torin itdinen puoli, B, F ja G kivettiin vuosina 1831-35. Tysta Alla: Engel laati (oletettavasti vuoden 1825 jalkeen)

hidasti Keisarinnan kiven kohdalla ("F")ollut kallioharjanne, jota oli suunnitelman lantisen ranta-alueen osan rakentami-
madallettava torikiveyksen saamiseksi samaan tasoon. Kiveys oli sesta varustettuna pienelld satama-altaalla, kuten
mukulakived. Insindéri Simon Grénlund, piir. KA. Ehrenstrémin suunnitelmassa oli ollut, mutta tama

ei toteutunut. Suunnitelma osoittanee toisaalta
Kauppatorin puolen silloisen valmiusasteen, missa
Kolera-allas eli Fiskarhamn on rakennettuna. Samoin
piirustuksessa on esitetty silloinen venaldisen armei-
jan muonamakasiinin laituri ”I". KA Rakh II.
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1850-luku:
Niukkoja vuosia ja sotatoimia
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Helsinki kehittyi osana venaldistd suurvaltaa ja vena-
laisyyden lasnaolo oli oleellinen osa helsinkildisyytta.
Kaivopuiston vilkas kylpyldelama 1840-luvulla rakentui
lyhyessa ajassa venaldisen aristokratian varaan. Helsin-
ki oli hetken aikaa kansainvélinen ja iloinen kaupunki
ja Kauppatori kuhisi, kun kaupungin ja Suomenlinnan
varustuksen koko muonitus ja muut hyédykkeet virta-
sivat torin kautta. 5.2.1851 Helsingfors Tidningarin kir-
joittaja totesi: “Vi hade hdr nyss en s. k. marknad, som
skilde sig frGn andra torgdagar ddéruti, att en méangd
smé salusténd med kringlor, péalsverk, sadelmakare,
guldsmeds, och bokbindarearbeten, handskor mm.
voro uppstdllda pd Senatstorget, samt mahdnda litet
stérre antal dn vanligt av langvdga allmoge infunnit
sig. Fér den som var morgon ser trafiken pé Helsingfors
Salutorg, der, fastningen inberéknad, 25 000 mennis-
kor provianteras fér dagen, férfaller en sadan marknad
till det obetydliga.”

Vuonna 1853 kylpylalomailu loppui kuin seindan, kun
Helsingissé puhkesi varsin voimakas koleraepidemia.
Samoihin aikoihin Euroopassa itanyt levottomuus aityi
sotatilaksi, nk. Krimin sodaksi, johon suomalainenkin

joukko-osasto otti osaa. Brittildisen laivaston muodos-
b s e o e | -

Torin vaiheet

tomyydeksi. Kauppatori toimi yleisen ilmapiirin nayt-
tamona. Kaupankaynti torilla oli niukkaa ja aikalaisku-
vauksen mukaan ilotonta (Suometar 1855). “"Heindkuu
heitti padkaupungille jaahyvdiset pilvisella otsalla ja
vetisilla silmilla. Itkiké se kesdn poutaa, nddntyneitd
nurmikumpuja, kuivettuneita lehtikoita ja ennen aikoja
kellastuneita toukuja, vai suriko hdn tulen ja sodan ra-
situksia? Kuka sen tietdd? Elokuu kumarsi tullessansa
koko pdivdiselld vesisateella, josta pellot, nurmikot ja
kukkaiset hanta virkistyneilld, iloisilla kasvoilla kiittivat.
Koyhdat huokailevat nyt myds keveadmmasti, silla uuti-
nen on tullut; ruisjauholeiviské (noin 8,5 kg) maksaa nyt
vaan noin 40 kopeekkaa. Mutta kaikellaista tavaraa on
vahéa kaupan. Puut ovat kalliit; ne maksavat 6 ruplaa
hopeassa syli, petajaiset halot. Kaikki on kallista, Hel-
singin satama on sulussa; englantilainen sotalaiva ja
tykkivene on Pihlajasaaren luona, ei kaukana rannas-
ta, ja siind ovat ne jo viikon verran olleet. Merelta ei tule

laivoja, ei vahdisié veneitdkdan endd tanne. Marjatkin
ovat nousseet julmasti hinnassa: kannu vattuja mak-
saa 60 kopeekkaa, ja pienoinen tuohinen mustikoita
10 kopeekkaa hopeaa. Eikés maalaisilla nyt ole rahan
puutosta: Kauppatori on joka aamu melkein autio, niin
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Keittotalo

Virvoitusjuomakioskit

Pollarit

A

Merivesipumppu
goottilainen
moKkki:

Merivesipumppu £
’

Kaasuvalolyhdyt

Puurakénnus X

Varhaiset varusteet

1800-luvun puolivéliin mennessa Kauppatori ja ny-
kyinen Etelarannan alue saavuttivat vakiintuneen
muodon. Perusrakenteet ja pinnat oli saatu valmiiksi.
Suuret pinnat oli ladottu mukulakivelld, rantareunat ja
niissa oleva porrasrakenteet graniittiharkoilla ja raken-
nuskortteleita kiersivat toritasosta korotetut jalkakay-
tavat.

Ranta-aukioiden, satama-altaiden ja naiden kiveysra-
kenteiden lisdksi alueelle rakennettiin toimintaan liit-
tyneitad varusteita, muistokivi Keisarinnan vierailusta
1833 ja muutamia rakennuksia. Varhaisimmat raken-
nukset olivat keittotalo ja vaakahuone. Keittotalo
palveli satamassa tydskentelevid ja merimiehia. Se
rakennettiin vuoden 1837 suunnitelmien mukaan,
korvattiin uudella 1861 ja purettiin 1890-luvulla. Vaa-
kahuone rakennettiin samaan aikaan palvelemaan to-
rikaupan luotettavana punnitushuoneena, mutta sita
ilmeisesti kaytettiin myéhemmin muihin tarkoituksiin.
Se purettiin kauppahallin tieltd 1888. 1860-luvun valo-
kuvissa esiintyy lisdksi yksi pieni rakennus Linna-altaan
Katajanokan puoleisessa laiturivarressa, jonka kayttoa
ei tunneta. Rakennus oli lammitetty ja palveli oletetta-
vasti altaan vesiliikennetta.

Varhaisimmat kioskit Kauppatorille rakennettiin
1860-luvulla. Tehtailija Victor Hartwall hyvaksytti kol-
men virvoitusjuomatarjoiluun tarkoitetun kioskin pii-
rustukset 1865. Ensimmainen kioski, joka oli malliltaan
6-kulmainen katos vailla seinia, sijoitettiin Kolera-al-

taan eteldiseen laiturivarteen. Tiettavasti kioski pois-
tettiin kuitenkin pian paikalta ja uudempi ja paviljon-
kimaisempi kioski sijoitettiin Kolera-altaan pohjoiseen
laiturivarteen. Suunnitelman laati Julius Basilier.

C.L. Engelin suunnittelema muistomerkki keisariper-
heen vierailusta, Keisarinnan kivi, paljastettiin 1835. Se
sijoitettiin keskeisesti torin painopisteeseen, pituusak-
selissa Esplanadin puiston linjaan ja poikkiakselissa to-
rin keskelle, laiturin porras ja laskuramppi -rakenteen
kohdalle.

Torialueelle asennettiin myds erindisia tarpeellisia
varusteita, joita ei ole esitetty suurimittakaavaisissa
kartoissa, mutta jotka nakyvat vanhoissa valokuvissa.
Lavojen kiinnittamista varten rantareunuksella oli har-
vakseltaan kivipollareita eli lyhyehkéja ja uumaltaan
hoikkenevia tolppia. Valurautaisia kaasuvalopylvaita
asennettiin torille ja laiturivarsille tiettavasti vuoden
1866 jalkeen, kun ensimmainen kaupunkikaasuputki
oli saatu alueelle. Torilla sijaitsi satama-altaiden nurkis-
sa kaksi kasikayttoistd merivesipumppua. Kolera-al-
taan pohjoisen laiturivarren nurkassa olleen pumpun
kohdalle rakennettiin hieman myéhemmin uusgoot-
tilaiseen tyyliin tehty linnamainen mokki. Oliko kyse
pumpun suojahuoneesta vai jostain muusta kaytosta,
asiaa ei tunneta. Kun rantareunat pysyivat avoimina,
muodosti Katajanokan korkeaseindinen kanava tasta
poikkeuksen: kanava reunustettiin kivitolppaisilla
kaiteilla.

22 Kauppatori

vitolppainen kaide




1860-luku

il
Ylla kaupungininsinéoéri C. Reuterin piirtdma
kartta 1866, joka otsikkotekstin mukaan
laadittiin perustuen kaupungin mittauslaitok-
sen (Stads-Nivellering) vuosina 1864 ja 1865
tekemiin korkeus- ja vaakamittauksiin. Kartta
on siis uskottavasti tarkempi kuin sita edelta-
neet kaupunkikartat.

Varhaisemmissa 1800-luvun yleiskar-
toissa, jotka esittavat koko Helsingin
kaupunkialueen, Kauppatorin ranta-
viivojen ja satama-altaiden geometria
on piirrettty kuten oheisessa 1863 G.
A. Kajanuksen "Plan af Helsingfors”
-kartassa. Kartan alla on haamukuvana
Reuterin 1866 kartta.

Erityisesti huomio kiinnittyy Kolera-al-
taan mittasuhteisiin. Kun varhaisem-
missa (<1866) kartoissa ja piirustuk-
sissa allas on esitetty (liian) leveéna,
on se Reuterin kartassa nykytilanteen
mukainen. Sama koskee Linna-allasta
seka Vironaltaan laiturivarsia: ne ovat
nykyisen geometrian mukasilla paikoil-
laan. Kyse ei siis ole muutoksista aika-
valilla 1863...1866, vaan karttakuvan
tarkentumisesta.

Molemmat kartat Kansalliskirjaston
Doria-kokoelmassa.

Loy [

1863
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1860-luku:

Keisarin komistuva kaupunki

Keisari Aleksanteri Il uudistavat toimet ulottuivat myos
Helsingin kehittdmiseen ja pidemmalla aikavalilla kau-
pungin talouden kasvuun. Rautateiden rakentaminen,
valtiopaivien saanndllinen koollekutsuminen, koulu-
laitoksen kehittaminen ja laaja-alainen taloudellinen
vapautuminen ovat kaikki 1860-luvun aikana kaynnis-
tyneitd suuria muutosvoimia. Helsinkildisille suopean
keisarin vierailut kaupungissa olivat tarkeita tapahtu-
mia ja Kauppatori toimi keisarillisen vastaanoton nayt-
tamona.

” Jo klo 3 j. pp. oli sanomattoman suuri vakijoukko ko-
koontunut esplanaatiin ja Kauppatorille odottamaan
keisarin tuloa... ... airolaiva toi kohta Hdnen Majesteet-
tinsa ynnéa hdnen saattokuntansa komeasti rakenne-
tulle laiturille, jossa h. ylh. kenraalikuvernééri, korkeim-
mat seka sota- ettd siviilivirkamiehet, maamme piispat,
pddkaupungin porvaristo, kuin myés péddkaupungin
kauniimmat naiset olivat Hinen Majesteettiansa vas-
taanottamassa.” (Suomen Julkisia Sanomia 30.7.1863)

Saatelyn vapauttaminen ja kehitys nakyivat vahitellen
myo6s kaupunkikuvassa. 1860-luvulla kaupunki sai uu-
den komean teatterirakennuksen, kaasuvalaistusta
ryhdyttiin kdyttamaan katujen valaisemiseen ja yliopis-
to rakennutti lisda kiinteistoja opiskeliljakunnan kasva-
essa. Vuosikymmenen jalkipuoliskon katovuodet kiris-
tivat tunnelmia ja hiljensivat torikauppaa, mutta kesan
1868 hyvan sadon jalkeen torikauppakin elpyi nopeas-
ti. Kaupankayntia pyrittiin sdatelemaan viranomaisoh-
jein, mm. osoittamalla eri artikkeleille asianomaiset
myyntialueet.

”... on kuvernééri hyvaksi nadhnyt saatad, ettd elukka-
kauppa, jota on pidetty téakalaisella Kauppatorilla yh-
teisesti muun maantavaran kaupan kanssa ilman varsi-
naista sille maarattyd paikkaa, tésté Iahtien vast'edes
tapahtukoon mainitun Kauppatorin itdiselléd puolella,
Jjossa kaupungin poliisi on velkapéada (?=velvollinen)
ndyttamadn tarpeellista tilaa mainitun kaupan harjoit-
tamiseen ja myds valvomaan ett'ei siksi méaardatty paik-

ka torikaupan aikana kdytetd muuhun tarpeeseen... ”
(Uusi Suometar 15.11.1869)
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Keisari Aleksanteri Il:n vierailu Helsingissa 28
-30.7.1863. Kunniaportti keisarin maihinnousupaikalla,
Keisarinnankiven kohdalla. Tuntematon kuvaaja, HKM.

' i\
! L sal il alid ““i‘\“" 2 Xi
g . ,
| = gibin ety SO ot
. th a0 ¢ {eatit 1a 2 Ter
I,‘ 9 1 ‘_‘, ™ ‘l % 2
| @ 1 9 almattt x. 60 ‘“m
e - ¢ n\\\“““‘““ ) note ., lan 0t 1 3 ‘t“\\} t
» ampdd ¥ § jo 9V e
90 t | 50 a0 b

. )\ >
v L0 T b O et
antiba \ far 09 i@ ‘.“ A TT LLLEIR AR T

e |
|| T
W
N -
o mmm—
.
J- -l

. pafifat cia Lotst W2 v
EiF ~ quotafet 19 20t NI 60 b Yoo B h ?:xw
. " : 5 ja © :
2 anit 15 1 T 99 ot ot
_ A% t. “\“‘2‘ g0 b WO Ty obualt®ty tpd ita 11 &
.-.-':' ! A ‘: WS (et i ptaatit 3 % "y¢
. . aned : ot
‘-'. - l\‘ 3 \ “
2 ' nett ?'“2 Ve et 5
L~ . qite *
i . AW “_m“r L.
panidy o is 50 it

..- 3 . atin .
= e )] | o
SRt | 1 T

L]

Oletettavasti 1860-luvun jalkipuoliskolla, toriaikaan,
aamupadivan puolella otettu kuva. Torikauppa on rajat-
tu nykyisen Kukkatorin ja Kolera-altaan alueille. Nya
teaternin (nykyinen Svenska Teatern) uudisrakennus
kohoaa Esplanadin puiston ylle. Carl A. Hardh, HKM.
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1870-luku:
Kohti kasvua ja kansainvalisyytta

Helsingin 1870-lukua leimaa vahva kasvu, niin vakilu-
vun, kaupan, tuonnin kuin kansainvalistymisenkin sa-
ralla. Vuonna 1870 avattiin rautatieyhteys Riihimaen
kauttaa Viipuriin ja Pietariin. Venalaisvaikutus kaupan-
kdynnissa voimistui. Turun kanssa maan suurimmasta
tuontikeskuksesta kilpaillut Helsinki saavutti voiton
vuonna 1874. Helsingin kunnallishallinnossa néahtiin
kansainvalisten virtausten merkitykset myds Suomes-
sa. Teollistumisen ihanteeseen liittyi kiinteasti tavoite
modernin padkaupungin tehokkaasti toimivasta suur-
satamasta. Vuonna 1863 perustettu Sérnaisten satama
ei riittanyt vastaamaan kasvaneen volyymin tarpeisiin,
vaan Eteldasatamaa ryhdyttiin laajentamaan Katajano-
kan suuntaan vuonna 1878. (Kervanto Nevanlinna s.61-

63) ‘.
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Uusi Suometar 19.5.1875 (Yabetettn).

Helfingin tovifaupasta,

Totta on cttd Helfingin toritauppaa on
monta fertoa nubestaan javjestetty ja fin-
ne tinme muuteltu; mutta eifohin fiind
wicldfin  olifi- jotatin  muuttamista, jos
waon  fallittaifi maamoulan fanea pori
fanaa fiitd. TWai omfo tamd afia niin
avfatuntoiéta laatwa, fun fonomalehdie:
jatdan et ole mitdin ndind ailoina fiitd
wirfattu.

Tietty on ettd phta lajia tawaraa, niin
fuin efimertiffi Heinia ja puita, fanpataan
ujeammasia tohden Hywintin etadlld toi-
fistanfa; letwit owat evoitetut muidta vuo=
ta-lajidta, wailfa Helfintilaifild tawalli-
jesti fori on ruola-aittana, joten fopifi
yifi tie ja falji afiaa, obtoa leipdd ja fars
wintd phoelta pailfalta, ettei tarmwitfifi fita
wilid ebestalaifin fawelld, niin fuin Heil:
(@ towolitta on. Doanmichelld eli pit-
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lamattaifella, jolfi meitd nimitetddn, ufeime:
min fattuu ofemaan monta lojia yhbdesja
luormadfa, mutta fun leirwit ottawat ifom=
man tilan, niin jen Tohta woi pddttdd
leipd=tuormelfi, jolloin on armotta enfin
mentdwd  waalofuoncen tafapuolelle lei-
panfia faupitjemoan, wailfa fuinfa tarfedd
tawaraa olifi fuormadfa, jo Huomenna, eli
foefa ferfiad, faa muita tawaroitanfa myy-
bi. Mutta olifihan fopiwampi, ettd lei-
wit [uettaifiin muiden ruofa-tawarain joul:
foon fomaflle toville. Job ei tarhuri-rysfid
(eli mitd Jévaclin lapfia e lienewdt,
jotfa juuriffaita vopbilld fouppaa) fiitd
hennottaifi  fyrjemmalle fiirtdd, niin jo-
vifimat ruofazaineet, efimerlitfi fauvat, vu:
fiit, jonfot j. m. {., fille poilalle, misfd
tuorvetta lifoa mypbddn, ja tilan fiind
nifyy olewantin, Kaupuntilaifen waiwasta
pubumatta, foifi moalainen phtd ailoa
ufeampoa lajia towaraa myydylfi, josfa
npt menee ehla piiwa fusfakin.

Deindt ja puut myos menestyifivit va=
vemmin Nantatien=torilla, fun fen fautta
niitd enin ofa tuleetin ja mainittu paiffa
on fyllin awara ja myds nylyddn tybjdn=
toimittajana, jos en [ufuun ota muntamia

nantteln=-fonnra THIGRI LRI B !"T]’l’_

véikilu_kg 28 519

T




- Kauppahalli 1889 . £ <

\N
. > MerimBfki

" Tavarakatokset

~
~

" Tavarakatos 1883
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Merimerkki

Marspaviljonki
1894

* Taytto 85 J3lkaa (1884-86) ja tullipaviljonki 1884

Torikauppa, rakennukset ja
pikisaumattu nupukiveys

1880-luvulla alkoi torialueella melko dynaamisesti
edennyt kehitys erindisten toimintojen ja rakenteiden
parantamiseksi. Ensinnékin torikauppa paatettiin jarjes-
taa kiinteisiin vuokrattaviin myyntipaikkoihin. Aiemmin
myyntipisteet olivat jarjestyneet vapaamuotoisemmin,
ja asetelmaa pidettiin "yhteiskunnallisesti havettava-
nd"” sekavuutensa johdosta. 1884 laadittiin kaksi kart-
taa myyntipaikoista, joista toinen osoitti myyntialueet
vaakahuoneen eteldpuolella (Eteldrannassa) ja toinen
Kauppatorin lansipaassa (Havis Amandan aukio). Ensin
mainittu oli jaettu suorakulmaisesti ja sinne keskitet-
tiin mm. kankaiden ja astioiden myynti. Jalkimmainen
diagonaalisesti jaettu neliomainen alue oli tarkoitettu
elintarvikkeiden myyntiin. Myyntipaikat (330) osoitet-
tiin uudelleen tehdyllda katukiveyksella (nupukivi) ja
padosa naista diagonaalikiveysten linjoista on edelleen
olemassa. Diagonaalikiveykselld on nykyisin siis erityi-
sarvoa: se on sekd osoitus 1880-luvun torimyynnin jar-
jestyksesta etta tiettavasti vanhin ja ensimmainen nu-
pukivetty alue torilla.

1880-luvulla mukulakivetyt toripinnat koettiin lopul-
ta niin epamukaviksi, ettd kiveys paatettiin vaihtaa
siledmmaéksi nupukiveksi. Toinen syy mukulakiveyk-
sestd luopumiseen oli sen epdhygienisyys etenkin to-

rialustana. Rahakamari oli todennut vuoden 1889 mie-
tinndssa, ettd mukulakiveyksen alainen hiekkakerros
oli saastunut siihen paivittdin valuvista nestemaisista
epapuhtauksista, ja ettd lampimina paivina tori haisi
voimakkaasti. Kaupungininsiné6ri Reuter kévi tutus-
tumassa mm. Tukholmassa kéytettyihin nupukiviin ja
sen jalkeen maariteltiin myos Helsingisséa kaytettavat
kivityypit. Bjérkmanin mukaan juuri 1889 Rahakamarin
mietintd osoitti ne mallit ja kiveystavat, joita on sittem-
min kaytetty nykypaiviin saakka. Lisaksi hyédynnettiin
berliinildistd nupukivien pikisaumausmenetelmaa,
jolla kiveys saatiin (likimain) vedenpitavaksi. Mukulaki-
veyksen vaihtaminen nupukiveen eteni vaiheittain kes-
keisimmalta kaupankayntialueelta (torialue kohdalla
Sofiankatu-Katariinakatu) kohti reuna-alueita aikavalilla
1892-1912. Samanaikaisesti (1884>) rakennettiin kort-
teleita reunustamaan uudet asfalttipintaiset jalka-
kdytavat: 3 metriset, suorat ja sdédnnénmukaiset.

Vuosina 1884-86 tehtiin Vironaltaan laiturivarsien kun-
nostus ja kivedminen seka eteldpaan 65 jalan mittainen
lisataytto. Allas siis lyheni aikaisemmasta. 1880-luvun
piirustuksissa allas on my6s esitetty levenevana suora-
kaiteena kohti pohjoista. Poikkeama suorakulmaisuu-
desta lienee syntynyt jo alun perin 1830-luvulla, mutta
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se on piirretty totuudenmukaisesti vasta 1880-luvulla,
vastaten nykytilannetta. Vironaltaan eteldinen laituri-
varsi (Pakkahuoneen laituri) levennettiin reunoiltaan
puukansilla.

1870-luvulla oli ehdotettu tavarakatoksen rakenta-
mista Vironaltaan laiturivarteen. Tama toteutui vasta
Gustaf Nystromin 1883 laatiman suunnitelman mu-
140 jalkaa pitka katos (40
m) seisoi parittaisten pylvaiden varassa ja oli seinaton.

kaan: Oppet Varuskjul.

Bjorkmanin mukaan avoimeen rakenteeseen paadyt-
tiin siksi, ettei se sulkenut alueen ldhiasukkaiden meri-
nakdalaa. (Rakennus tuhoutui tulipalossa 1915, mutta
pystytettiin uudelleen, ja purettiin 1953). Lisaa tavara-
katoksia rakennettiin Vironaltaan eteldiseen laiturivar-
teen 1891. Kahden erillisen katoksen suunnittelusta
vastasi Selim A. Lindqvist. 1886 valmistui Vironaltaan
etelapaahan (uuden lisatéaytén kohdalle) kookas puu-
rakenteinen tavaravarasto- ja tullihuonerakennus.

Suunnitelman (Varuskjul af tra) laati Gustaf Nystrém
1884. Pian valmistumisen jalkeen rakennukseen sisus-
tettiin lisaksi kaksi huonetta hdyrylaivamatkustajien
odotustilaksi ja 1890-luvulla se muutettiin kokonaan
tullin kayttéon, ulkomaan matkustajaliikenteen ter-
minaaliksi: "visitationspaviljong’ eli tullipaviljonki
(purettiin 1953). Vuonna 1889 valmistui Nystrémin
suunnittelema Kauppahalli Vironaltaan varteen, jonka
tieltad purettiin 1830-luvun vaakahuone. Suomenlinnan
ja kaupungin valilla liikennoi héyrylaiva Mars, jolle ra-
kennettiin niin ikdan Nystromin suunnitelmien mukaan
oma matkustajapaviljonki Linna-altaan lansireunaan.
Rakennus jota kutsuttiin nimelld Marspaviljonki, val-
mistui 1894 (purettiin 1925). Rautarakenteinen kay-
malakoppi sijoitettiin torille 1890-luvun alussa, Kei-
sarinnan kiven laheisyyteen, ja sen paikkaa vaihdeltiin
alueella eri vuosikymmenina, lahempana tai etaalla
rantamuurista (Bjorkman, S. 1986, s. 29-30, 43-45, 59,
63, 71-73).

1880...1894

Karttaan oli osoitettuna mm:

= A E A: Lihatuotteet
¥ B: Lihajalosteet
o ol .
o i D g C: Voit
§‘ B E S D: Suolakalat
] -g—, A ; g E: Vihannesmyynti (suomal.)
3 B G-l v F: Vihannesmyynti (venal.)
- 2 G-I: Kukkia, hedelmia, munia,
1
B a F
| D
|'._| 8 Myyntipakat Kauppatorin lansiosassa
1 A = 1884, KA Sto ad 397-187
J" Vironaltaan lansireuna on erisuuntainen laiturivarsiin ja 1\

a ko

kin.on piirretty :

karttaan-

Horgen

Myyntipaikat Vironaltaan
——— varressa, ennen
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kauppahallin
el rakentamista. 1884,
KA Sto ad 397-187
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1880-luku:
Tori rakentuu

1880-luvun alkupuolella torikauppa jatkui vanhalla
paikallaan, mutta kasvavat ja monipuolistuvat tavara-
maarat edellyttivat aiempaa tarkempaa hallinnointia.
Tammikuussa 1883 Folk-wannen - lehden toimittaja
kuvailee torin arkea romanttisen etaisesti: “Kauppa-
torimme on kaupungin tdarkeimpié paikkoja, etenkin
aamulla ja aamupdivélla, kun se yleensd kuhisee ihmi-
sid, myyjia ja ostajia, ja kun se tarjoaa meille elaméan

Jja liikkeen kuvia, reippaan ja tyételiGén kansan parista.

Paikalla on erityisesti Iadhiseudun véaen edustajia, mut-
ta toisinaan tapaa myyjia kaukaa sisémaan seuduilta,

|

Jjopa itdnen naapurimaamme lahettdd ténne toisinaan
kasityétaidoistaan tunnettuja poikiaan. Kun aurinko
kirkkaana talviaamuna nousee kaukaa kaakosta, jaa-
tyneen merenpinnan yli ja valaisee torin ja kadut, kan-
san ja kauppatavaran punaisella hohteellaan, silloin
tarjoaa torimme sellaisen kuvan, jota kylla kelpaa kat-
sella....”

1800-luvun viimeiset vuosikymmenet olivat dynaami-
sen muutoksen aikaa ja torialueelle rakennettiin useita

i
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Nystromin suunnitelmien mukaan, sekd torikaupan
ettd sataman tarpeisiin. Torikaupan jarjestelyista kes-
kusteltiin paljon nimenomaan hygienian ndkdkulmas-
ta. Etelarannan suuntainen uusi Kauppahalli valmistui
vuonna 1889. Kaupungin kasvusta kertoo tarve uuden

torin perustamiselle. Vuosikymmenen lopussa Hie-

talahteen ryhdyttiin jarjestelemdan toista torikaup-
pa-aluetta, jotta lanteen laajenevan kaupungin uudet
rakennukset eivat jaisi niin syrjaan kaupankaynnista
(Dagbladet 12.2.1888).

Torin vaiheet




1895

~~ Raitiotielinjoja 1891>
ja niiden sahkoistys
1899>

S~ Satamarata

© Kaantosilta
ja koppi
’
Mainospylvas“

’
’
~ Vironaltaan taytto Keisarinluodonlaituri
1895

|
Myyntipaikat

Lisaa kaasuvaloja

Kaantosilta, Kataja-
nokan kanavan taytto
ja koppi

Satamarata, raitioliikenne ja

myyntipaikat

Helsingin ja Hameenlinnan vélisen rautatien (1862)
avaamisen jalkeen tarve rautatieliikenteen jarjesta-
miselle Eteldsataman ja rautatieaseman valille kasvoi.
Asiaa valmisteltiin erindisin suunnitelmavaihtoehdoin
1870-luvulta lahtien, mutta lopullinen ratkaisu valmis-
tui vasta 1895 kun Helsingin nimen kiertanyt satama-
rata avattiin kdytt6on. Suunnittelusta vastasi ns. sata-
marakennusdelegaatio, johon kuului mm. arkkitehti G.
Nystrom.

Eteldsataman ja Kauppatorin alueen muutossuunnit-
telua tehtiin rautatieliikenteen kaarisateiden maa-
rédmana. Etelastd saapuva rata linjattiin Kauppahallin
edustalta lahtevana loivana kaarena Katajanokalle
saakka. Linjaus oli tarkkuutta vaativa ja rautatiehallin-
non mukaan rata saattoi ylittda vesialueen vain tietys-
sa kulmassa, jotta se saatiin kaartumaan niin eteldan
kuin Katajanokalle. Radan seurauksena noin puolet Vi-
ronaltaasta taytettiin ja pohjoiseen rakennettiin suuri
tayttoalue: Keisarinluodonlaituri. Samalla ratkaistiin
aiemmin merenkulkua vaivannut ongelma, Keisarinma-
talikko, joka jai tayttoalueen sisaan. Uusi syvempaan
veteen ulottunut laiturialue paransi myds sataman
toimintaedellytyksia, kun aiempaa suuremmat laivat
paasivat kiinnittymaan myos pohjoiselle rantavyéhyk-
keelle. Radan myé6ta satama-alueelle rakennettiin kaksi
kaantosiltaa: Keisarinluodonlaiturin silta ja Katajano-

kan kanavan silta ja sillanhoitajien koristeelliset vahti-
tuvat. Siltoja rakentamalla haluttiin varmistaa niin ve-
siliikenteen kayttoedellytysten sailyminen kuin veden
vapaa vaihtuminen (verrattuna erdissa luonnossuunni-
telmissa esitettyihin tayttévaihtoehtoihin).

Vastaavasti kuin satamarata oli tehty rahtiliikenteen
tarpeisiin, ryhdyttiin 1880-luvulla suunnittelemaan
my0ds kiskoilla kulkevaa henkildliikenneyhteyttad sata-
man ja rautatieaseman vilille. Helsingin ensimmaiset
raitiotielinjat saatiin kuitenkin kaytt66n vasta 1891,
kun Omnibus Oy:n hevosvetoiset vaunut aloittivat lii-
kenndinnin. Kauppatorin alueella kiskot kulkivat seka
Pohjois- ettd Etelaesplanadia pitkin. Pohjoisesta ete-
laadn kiskot kulkivat Unioninkadun suuntaisina, josta
reitti siirtyi Etelasatamaan. Liikenteelliseksi solmukoh-
daksi muodostui Kauppatorin ldnsiosa (Havis Amandan
aukio), jota se on edelleenkin. Suuri uudistus raitiotielii-
kenteessa tapahtui 1899, kun kaikki linjat paatettiin
sahkoistaa. Uutena elementtind katukuvaan ja Kaup-
patorille ilmestyivat valurautaiset, kymmenmetriset
ja "soreasti profiloidut” johdinpylvaat, kuten vuoden
1899 muistiossa edellytettiin. Samalla paatettiin vetaa
Kaivopuistosta tuleva raidepari Kauppatorin lansipaan
(Havis Amandan aukio) yli, vinosti torin poikki. Ja vaikka
linjaus jai lyhytaikaiseksi (poistui 1906) sen seuraukse-
na torikaupan myyntialueet jouduttiin jarjestamaan
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uudestaan. Lantisestd torialueesta jai myyntialueeksi
vain itaisin kolmio, johon sijoitettiin hedelma-, kukka-
ja vihannesmyyntia, kun taas elintarvikemyynti ulotet-
tiin Keisarinnan kiven suuntaan, aina Katariinankadun
linjaan saakka. Myyntipaikkojen méaaraksi tuli 359.

Vuosisadan vaihtuessa torin kaasuvalaistusta paran-
nettiin lisadmallda mm. uusi valaisinrivi Pohjoisespla-
nadin linjaan sekd uuden Keisarinluodonlaiturin ran-
tareunuksiin seka sijoittamalla kaksi suuritehoista nk.

Lucas-lamppua torille 1901. Vuonna 1896 pystytettiin
Kauppatorille tiettdvasti ensimmaiset mainoslaitteet,
kaksi valaistua mainospylvasta ilmoitusten kiinnit-
tadmista varten. Ne oli suunnitellut arkkitehtitoimisto
Grahn, Hedman & Wasastjerna 1895. Toinen pylvas
sijoitettiin uudelle Keisarinluodonlaiturille ja toinen
Kauppahallin pohjoispuolelle. Viimemainitun paikalle
pystytettiin vuonna 1913 8-kulmainen kioski (nykyisin-
kin olemassa oleva).

(Bjorkman, S. 1986, s. 29, 31, 39, 45, 95.)

Kartta "Plan af Helsingfors”
vuodelta 1899, josta kay ilmi
seka satamaradan mukana
tulleet suuret muutokset etta
katkoviivalla esitettyna silloi-
set raitiotiereitit. 1890..1910
valilla esiintyy kartoissa useita
eri versioita raitiovaunulinja-
uksista Kauppatorin alueella,

1891...1905

Myyntikartan selitteita:
A) Lintuja ja rapuja

johtuen liikennemuodon B) Munia
nopeasta kehityksesta. Kartta C) Venélaisia puutarhatuotteita
Kansalliskirjaston Doria koko- D) Voita
elmassa. E) Leipaa
F) Juustoa

G) Makkaraa

H) Vasikanlihaa

1) Lampaanlihaa

K) Tuorelihaa

L) Palvilihaa

M) Kalaa

N) Sianlihaa

O) Suomalaisia vihanneksia
P) Kasveja ja kukkia
R) Hedelmia

S) Jauhoja

Torikaupan kiinteiden myyntipaik-
kojen jarjestamissuunnitelma,
hyvéaksytty 28.11.1899. Ia3, HKA.
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1890-luku:
Satamarata muuttaa
torin tunnelman *
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Torielama ja sataman vilske oli kasvanut ja monipuolis-
tunut vuosien vieriessa, mutta kehitys oli ollut varsin
rauhallista. Kauppahallin valmistuminen 1889 muutti
torin sisaista jarjestelya oleellisesti, mutta Kauppatori
oli edelleen sykkiva, kaupunkielaman liikkeen keskipis-
te. Tama asetelma muuttui vuonna 1895, kun Kataja-
nokalle valmisteltu, teollistuvan ja modernisoituvan
kaupungin tarpeita palveleva suursatamahanke kayn-

nistettiin ja sitd palvelemaan linjattiin Kauppatorin lapi

kulkeva nk. satamarata. Kaupankaynti torilla jatkui tut-
tuun tapaan. Tavara siirtyi kasikarryilld ja hevosvoimin
seka saaristolaisten venein, kuten 50 vuotta aiemmin.
Samalla hdyryjunien liike Kauppatorin lapi julisti uu-
den aikakauden alkaneen. Junan liike suuntautui torin
lapi toisaalle, symboloiden suurempia, kansainvalisia
tavaravirtoja. Konevoiman lasndolo Kauppatorilla ja
kaupungissa oli alkanut suurin elkein.

f
© —w s:‘- '
Vuosisadan vaihteen kuvassa mies kavelee kaantosiltaa pitkin,
junan kulkiessa toiseen suuntaan. Taustalla Omnibus Oy:n vuonna
1899 sahkaistetty raitiovaunu. Kuvaaja Lindbohm, HKM N117851.

- dmrn L) .
_— Sag——

1 890 vikiluku 96 236
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Purjeveneiden rentoina kuivuvat purjeet olivat tuttu naky pitkalle
1900-luvulle, erityisesti kalamarkkinoiden aikaan. Kuvaaja tunte-
maton, HKM N203279.
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1900-luku:

Sortotoimia ja Mannermaista

eleganssia

1900-luvun ensimmaiset vuosikymmenet olivat poliit-
tisesti levottomia vuosia, mutta samalla, suomalaisen
kansallistunnon noustessa, kulttuurisesti ja kaupun-
kikehityksen kannalta vilkkaita. Kaupunki laajeni niin
pohjoisessa kuin lannessakin. Kauppatorin itdiseksi
paatteeksi oli noussut Norrménin palatsimainen asuin-
talo ja sen takana Katajanokan rakentuminen eteni
kiihtyvalla vauhdilla, niin asuin- kuin satamakortteleis-
sakin. Sataman toiminta kasvoi ja yleinen tekninen
kehitys toi Kauppatorille monipuolistuvan liikenteen:
sahkoistetyt raitiovaunulinjat vakiintuivat ja ensimmai-
set automobiilit ilmestyivat kaupunkikuvaan. Helsinki
oli vuosisadan vaihteessa monikulttuurinen kaupunki,
jossa suomen kieltd aidinkielenaan puhui jo noin puo-
let vaestosta ja kolmasosa puhui sekd suomea etta
ruotsia. Muiden kieliryhmien edustajia oli yli 7%, naista
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tarkeimpina venaja, saksa, puola ja balttilaiset kielet. Kau-
pungin sosiaalinen rakenne monipuolistui, kun saaty-yh-
teiskunta korvautui teollistuvan yhteiskunnan uudella
keskiluokalla ja teollisuuden palveluksessa olevalla vaes-
tonosalla. Kansainvaliset virtaukset nakyivat myos raken-
nuskannan moni-ilmeisyydessa. Vuosisadan vaihteeseen
mennessa eritysisesti Pohjoisesplanadin matalat puuta-
lot olivat korvautuneet kaupunkipalatseilla, samalla kun
Esplanadinpuiston puusto oli saavuttanut taysikasvuisen
vehreyden. Sortokausien valiin jaava lyhyt, henkisesti va-
pautuneempi aika sai kauniin muistomerkin, kun vuonna
1908 paakaupunkiin pystytettiin kuvanveistaja Wille Val-
Igrenilta tilattu "taiteellinen suihkukaivo”. Kauppatorin
lansipaan ja Esplanadinpuiston vihreyden valiin sijoitettu
sulokas Havis Amanda heratti kaupunkilaisissa seka ihas-
tusta ettd narkastysta.

-
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Havis Amanda

v alussa...

Purettu 1930-

1
Klippanin

Korotettu jalkakayta-
va (tiettavasti) 1900

8-kulmainen kioski
1900 alussa

L2 Ajoreitit
1930-I

Sileat reunuk-
set 1895...

Korotettu jalkakaytava
1900 alussa... P

Laiturin levennys + jalkakayta- 7

va 1926> -
Kiintea kavelysilta ’
1926> _-"

Autoistuminen, sahkovalot,

sileat reunukset

Intensiivisten rakennusvuosikymmenten (1880-1900)
jalkeen tilanne Kauppatorin alueella ikdan kuin rauhoit-
tui 1900-luvun alkupuoliskolla.

Torin noppakiveamista jatkettiin 1900-luvulla ja vuo-
den 1927 kartta katujen paallysteistd osoittaa, etta
Kauppatorin ja nykyisen Eteldrannan alue oli paasaan-
toisesti nupukivetty ja vahaisiltd osin mukulakivetty.
Nupukiveaminen tapahtui vaiheittain, siten ettad ensi-
sijaiset kulku- ja ajoreitit nupukivettiin ja niitd ympa-
roivat alueet olivat mukulakivettyja. Nain torialueiden
pinnoissa oli eri kiveystyyppien funktionaalisesti ryt-
mittdmia kuvioita. 1930-luvulla torin yhdeksi pintama-
teriaaliksi ndyttaisi tulleen myos asfaltti, esim. Kauppa-
hallia ymparoéivalla alueella ja Kolera-altaan pohjoisella
laiturivarrella. Liséksi 1900-luvun ensivuosikymmenina
otettujen valokuvien perusteella nahdaan, etta altai-
den reunavydhykkeelle oli tehty sileimmasta materiaa-
lista eraanlainen laiturireunus tai jalkakaytava, joka
paallystekartan tietojen perusteella olisi ollut (mahdol-
lisesti) betonia. Varhaisin silead reunusalue tehtiin Kole-
ra-altaan pohjoisreunalle, vélille Keisarinluodonlaituri
ja Eteldranta. Toinen varhainen jakso rakennettiin Lin-
nanaltaan pohjois- ja lansireunoille. Laitureiden ja ran-
tojen reunuksia korjailtiin ja parannettiin eri vaiheissa.
Esimerkiksi Linnanlaiturin ulkosivusta rakennettiin uu-

destaan 1910-luvulla, Vironaltaan laiturivarret 1920- ja
1940-luvulla.

Kaupungin kasvaminen johti seka henkil6- etta ajoneu-
voliikenteen lisdantymiseen. Uutena liikennemuotona
katukuvaan ilmestyivat vuosisadan alussa myés autot.
Helsingin ensimmadinen vuokra-autoasema (taksia-
sema) sijoittui juuri Kauppatorille, Havis Amandan au-
kiolle 1906, palvelemaan sataman kayttéjia. 1900-luvun
alkupuoliskolla kavelijat, polkupyérailijat, raitiovaunut,
hevoskarryt ja autot kulkivat sopuisasti samoja pinto-
ja pitkin, vailla toisistaan erotettuja reviireja. Toisaalta
jo aiemmin korttelit oli reunustettu jalkakaytavilla ja
1900-luvun alussa lisattiin korotettu jalkakdytava
Linnanaltaan ja Kolera-altaan kohdalle.

Likkennemaarien kasvaessa autokanta alkoi ottaa
enemman tilaa haltuunsa. 1930-luvulla torille muo-
dostui kaksi pituussuuntaista ajoreitta. Vanhempi
kulki Pohjoisesplanadin linjassa. Uudempi, jota pitkin
ajoivat mm. kaupungin bussilinjat 12, 16 ja 17, sijoittui
Keisarinnankiven ja rannan viliselle alueelle. N&in to-
rikauppa jaettiin ajoradalla kahteen vy6hykkeeseen:
kapeaan rantavyohykkeeseen ja leveaan keskivyohyk-
keeseen. Autoistumisen myoéta torille ilmaantuivat
1920-luvun lopulla puiset pysadkkikorokkeet, joita
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rakennettiin Havis Amandan aukion reunustoille seka
1930-luvulla Kauppatorin keskialueelle.

My6s laivojen koko kasvoi huomattavasti 1900-luvun
alkupuolella. Puulaivat ja purjeet saivat hiljalleen teh-
da tilaa rautaisille valtamerialuksille, joiden piipuista
tuprusi musta koneellistumisen pilvi rantamaiseman
ylle. Uutena liikennemuotona Etelasatamassa nakyivat
1920-luvulla Aero Oy:n Katajanokalta liikenndéivat vesi-
tasot. Raitiotielinjauksia kehitettiin ja muutettiin mm.
siten, ettd kaksi raideparia kulki koko Pohjoisesplana-
din matkan Kauppatorin pohjoisreunaa pitkin Kataja-
nokalle.

1915 kaasuvalaisimia ryhdyttiin korvaamaan sahko-
valaisimilla niilla alueilla, joissa valaisimia voitiin kiin-
nittaad raitiotien johdinpylvéisiin. Samoin altaiden ja
laiturivarsien reunoihin tuli yksittaisia pylvaissa roik-
kuvia sdhkovalaisimia. 1930-luvulla Havis Amandan
aukiolle sijoitettiin korkea ristikkorakenteinen masto,
johon oli kiinnitettyna kolme sahkévalaisinta.

Kolera-altaan pohjoiselle laiturivarrelle 1865 pystytet-

ty Hartwallin virvoitusjuomakioski purettiin ja tilalle
tuli pieni goottilaistyylinen moékki 1910-luvun alussa
(purettu 1930-l), joka palveli ilmeisesti Klippanin pur-
siseuran vuoroveneen lippukioskina. Kauppatorin
kaksi ilmoituspylvasta (1896) poistettiin jo vuosisadan
alussa ja Kauppahallin pohjoispaassa olleen paikalla
rakennettiin 8-kulmainen makeis- ja virvoitusjuoma-
kioski (nykyinen). Havis Amandan patsaan aukiolle, rai-
tiotielinjojen risteysalueelle, rakennettiin vuoden 1915
suunnitelman mukaan klassistinen lipunmyyntikioski
Raitiovaunu ja Omnibussi Oy:lle (purettu 1930-I).

Pohjoisesplanadin rakennuskannassa tapahtui ajan-
jaksolla kaksi merkille pantavaa muutosta. Torin
keskiakselissa, Keisarinnan kiven linjassa ollut Hei-
denstrauchin palatsi siirtyi Ruotsin valtion omistuk-
seen suurlahetystdksi. Koristeellinen ja keskirisaliitilla
varustettu rakennus muokattiin ulkoisesti ajanmukai-
seen uusklassistiseen muotoon. Vuonna 1932 entinen
Hotelli Seurahuoneen empirepalatsi muuttui Helsingin
kaupungintaloksi, vailla erityisia ulkoisia uudistuksia.
(Bjorkman, S. 1986, s. 35, 45, 91, 102)

Vuoden 1916 kartassa on tarkasti osoitettu milta laiturivarrelta
mikéakin laivareitti lahtee. Se kuvaa hyvin Kauppatorin ja Ete-
lasataman keskeista liikenteellista roolia: meri- ja maaliikenteen
solmukohta.

Kansalliskirjaston Doria kokoelma.

Vuoden 1940 kartassa meriliikenne on esitetty suurpiiteisem-
min. Ulkomaille ldhdettiin Vironaltaan edustalta, missa sijaitsi
Tullipaviljonki. Itdisen Suomenlahden liikenne ("Porvooseen”) oli
jo 1800-luvun alusta osoitettu torin itdreunaan.

1900...1930-luku
W o) Bl 92 EY,

E e Alets
rﬂ_ﬂﬂ

taan lansireunasta liikennoivan laivayhteyden Marspaviljonki purettiin
1925, liittyen Ruotsin kuninkaan vierailujarjestelyihin. Korvaava mat-
kustajapaviljonki rakennettiin vasta 1950-luvulla. My6s Vironaltaan
tavarakatokset purettiin 1930-luvulla.

Vuoden 1940 kartassa nakyvat bussilinjat, siniselld katkoviivalla, kulke-
vat pitkittain nykyisella torialueella.

Torin vaiheet
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Varhainen vuokra-autosema nykyisen Kukkatorin laidalla. Rouva Berta Fazer, konsuli ja rouva Stockmann Eteldsatamassa Linnan-
Kuvaaja Pélsi, HKM. laiturilla. Strindberg, HKM.
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Vaikka venalaistamistoimet saivat 1910-luvulla yha ika-
vampia piirteita, kehittyi Helsinki kohti itsendisyytta.
Eteldaesplanadin itapaassa Havis Amanda sai ymparil-
leen aiempaa korkeammat muurit, kun arkkitehti Karl
Lindahlin Vakuutusyhti6 Suomen rakennus valmistui
1912 ja arkkitehti Armas Lindgrenin suunnittelema
asuin- ja liikketalo Unioninkadun nurkassa vuonna 1913.
Kauppatorilla, Pohjoisesplanadin puolella, Seurahuo-
neen perinteikas hotellirakennus oli ostettu kaupun-
gill&o 1901, ja se otettiin kaupungintalokaytté6n
ensimmaisen kerran vuonna 1913. Sotavuodet nakyi-

v

Vesitaso Eteldasatamasssa. Kuvaaja Timiriasev, HKM.

Torin vaiheet

vat Helsingissakin venaldisten sotilaiden kasvaneena
lasndolona, mutta vasta siséallissodan lopulla, Helsingin
valtauksen yhteydessa huhtikuussa 1918, kaytiin kau-
pungissa taisteluja. Kauppatori joutui toimimaan si-
sallissodan ikavan jalkindytéksen tapahtumapaikkana,
kun punaiset vangit odottivat torilla siirtoa Suomenlin-
nan pahamaineiselle vankileirille. Sotavuosien jalkeen
rakentaminen oli vahaisempaa ja vakiluvun kasvu hi-
dastui lyhytaikaisesti. Modernissa kaupungissa julki-
nen liikenne kehittyi suurin harppauksin ja autokanta
kasvoi.
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Vuonna 1913 valmistunut Vakuutusyhtié Suomen talo. HKM
N256173
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Pohjoisesplanadi 7 on alunperin kauppaneuvos Heidenstrauchin itselleen
rakennuttama empiretyylinen kaupunkipalatsi, jonka kauppaneuvos Jakov
Tschernischeff vuonna 1883 muokkasi vuokrakasarmiksi ja uudisti julkisivun

uusbarokin henkeen. Kuvaaja Eric Sundstrém, HKM.

1920-luku:

Helsinkildista torielamaa noin 1924, kun suurldhetys-
ton rakennustyd on kdynnissa. Hjalmar Henriksson
HKM N112263

Paakaupungin torina

Helsingin uusi rooli itsendisen Suomen paakaupunki-
na nakyi myods Kauppatorilla toteutuneina valtiollisina
tapahtumina. 1920-luvulla yksi Kauppatorin suurim-
mista nakyvistd muutoksista oli Pohjoisesplanadi 7:ssa
sijainneen kaupunkipalatsin muuttaminen Ruotsin
suurlahetystoksi. Ruotsalainen arkkitehti Torben Grut
suunnitteli rakennuksen mittavan kunnostus- ja laajen-
nustyén. Suunnittelutehtavana oli antaa rakennukselle
hahmo, jossa esiintyisi tukholmalaisen arkkitehtuurin
juonteita. Kéytannossa yhtymakohdat Tukholman ku-

Ruotsin kuningasparin ensimmainen valtiovie-
railu elokuussa 1925. Kuvaaja tuntematon, HKM
1994010-7.

Torin vaiheet
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ninkaanlinnaan ovat ilmeiset. Elokuussa 1925 Ruotsin
kuningaspari saapui ensimmaistd kertaa itsendiseen
Suomeen vihkimaan suurldhetystéa kayttoon.

Kesaolympialaisissa 1924 Pariisissa ja 1928 Amsterda-
missa Suomi saavutti komeat mitalisaaliit ja asettui mo-
lemmissa kisoissa kokonaispisteillda karkikolmikkoon.
Olympiaurheilijat saatettiin matkaan ja vastaanotettiin
sankareina Lyypekinlaiturilta riemukkain juhlallisuuk-
sin.

Pohjoisesplanadi 7 vastavalmistuneena suurldhetystokayttoon noin 1925.
Kuvaaja Eric Sundstrém, HKM N25195.
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Liikennelaitoksen linja-auto. Kuvaaja tuntematon, HKM. Kesapaivaa Havis Amandalla. Kuvaaja S. Palsi, HKM N203912
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Saaristokauppiaita Kolera-altaalla. Véarikuva 1930-luvulta. W. Wilkman, HKM Matkustajalaiva S/S Riigen Pakkahuoneenlaiturissa
XLVII-1584. Etelasatamassa. HKM
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1940-luku:
Sota ja niukat vuodet
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Vélirauhan aikana Kaupunginhallitus hyvéaksyi rai-

tiotielinjoen uudelleen jarjestelyn, joka pienensi

olennaisesti Havis Amandan aukion eteldreunaa. Kuva 1940-luvulta, uudes-

Piirustus 12.5.1941, HKR. ta raitiovaunuseisakkeen
paikasta, Roos, HKM
N133764.

Havis Amanda suojattiin sotavuosina. HKM N88514 Torin myyntiartikkelit olivat niukkoja ja rajoittuivat kotimaiseen tuotantoon.
Kukkien myyja vuonna 1940. HKM Kaukokallio, HKM 200232-4.
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tot 1940-I...
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Edelleen puinen laituri-
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Suojakaide

"
Taytté n. 1970
1950...1980

Aita 1971

1
Suomenlinnan lautta-

paviljonki 1952

>
Taytté 1950-..1960-1 -~~~ ‘

Ajoradat, pysakointikentat

ja valonheittimet

1950- luvuilla tapahtuivat ne ajoratojen ja lilkennevay-
lien geometriset muutokset, jotka ovat osa Kauppa-
torin nykyistd rakennetta. Kun sodan tuomista koet-
telemuksista oli selvitty, tehtiin alueella muutoksia ja
parannuksia Suomen valmistautuessa vuoden 1952
Olympialaisiin. Samalla Eteldrantaan valmistuivat Teol-
lisuuskeskuksen talo ja Eteldaranta 18 toimistotalo.
1930-luvun ajoreitista torin halki luovuttiin ja autolii-
kenne sijoitettiin Pohjoisesplanadin varteen, aiempaa
leveammalle ajoradalle. Samalla myds Katajanokalle
kulkenut raitiotie (Presidentinpalatsin editse) pois-
tettiin ja lilkkenne ohjattiin Aleksanterinkadun kautta,
kuten nykyisin. Ajoratojen levenemisestéa seurasi, etta
raitiovaunujen johdinpylvaat vaihdettiin aiempaa kor-
keammiksi ristikkomastoiksi, tiettavasti 1940-luvun
lopulla, joista osa on edelleen olemassa Eteldrannan
varressa, Kolera-altaan kohdalla.

Autoistumisen muutokset eivat jadneet kuitenkaan
tdhan. Vuoden 1954 suunnitelmien mukaan pysakéin-
tipaikkoja rakennettiin Pohjoisesplanadin puoleiselle
torireunalle, Linnanaltaalta Havis Amandan aukiolle
saakka, ja nama varustettiin kolikkopysakoéintimitta-
reilla. Tatd seurasi suurempi muutos vuosikymmenen
lopulla. Vuoden 1957 suunnitelmien mukaan Pohjoi-
sesplanadia levennettiin entisestdan ja vastaavasti
torialueita kavennettiin. Liikennesuunnitelma tehtiin

autoliikenteen soljuvuuden ja aiempaa loivempien
kaarien ohjaamana. Havis Amandan aukion reunoille
rakennettiin kaartuvia kaksivaylaisia ajoratoja - ase-
telma, joka on nykyisinkin olemassa. Samalla ristik-
komastot poistuivat torilta ja ne korvattiin korkeilla
pyoroétolpilla. Raitovaunuliikenne linjattiin kulkemaan
Havis Amandan aukion ympaéri. Jarjestely on sama kuin
nykyisin. Torin katuvalaistukseen tuli my6s tdysin uu-
denlainen tehokkuusajattelun sokaisema idea: tehok-
kaat valonheittimet sijoitettiin mastojen paihin. Tama
ratkaisu oli kaytossa aina 1990-luvulle saakka.

Autoistuminen ja liikennejarjestelyjen muutokset toi-
vat mukanaan erinaiset liikennevarusteet ja pysakoin-
tiratkaisut. Katukuvaan ilmestyivat liikkennemerkit,
joko omaan tolppaan kiinnitettyna, johdintolppaan tai
valaisintolppaan ripustettuna tai vaijerin varassa ripus-
tettuna ajoradan ylapuolelle. Vilkkaasti liikennoityjen
katujen risteykset varustettiin liikennevaloilla. Kole-
ra-altaan kohdalle, ajoradan ja torin rajaan rakennettiin
rautainen suojakaide vuoden 1957 muutoksen perus-
teella, mika oli osoitus niin lilkkenneméaarien kasvusta
kuin liikenteen nopeutumisesta. Kaupunkilaisten hen-
kiléturvallisuudesta huolehtiminen alkoi ndkya enene-
vassa maarin myos Kauppatorin alueen rakenteissa.

Autoistumisen kasvu muutti myds torin arkista maise-
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maa. Paivisin, torimyynnin aikaan, pysakoidyt autot val-
loittivat kaikki torien ja rantareunusten vapaa-alueet,
joita ei ollut osoitettu torin liiketoimintaan. Olympia-
laisten jalkeen Keisarinluodonlaiturin lansiosa, juna-
radan rajaama kolmio, ns. Porvoon tori, oli osoitettu
autojen pysakdintiin. Vuonna 1959 Helsingin poliisi-
laitoksen ehdotuksesta Keisarinluodonlaituri jaettiin
kokonaisuudessaan pysakointiruutuihin. Samoin
vuonna 1966 tehtiin Vironaltaan kohdalle, Kauppahal-
lin edustalle, pysakointijarjestely Helsingin poliisilai-
toksen ehdotuksesta. Tosin alueella oli pysakoity jo
1930-luvulta lahtien. Liséksi 1950-luvulla Unioninkadul-
le, Esplanadin puiston puoleiselle reunalle, osoitettiin
pysakointipaikat "Kauppatorin vuokra-autoasemalle”.

Katajanokan puoleisia alueita parannettiin 1950-lu-
vulla rakentamalla Katajanokan kavely-yhteyden var-
teen suojakaide Linnanaltaan kohdalle. 1970-luvulla
Katajanokalle johtanut henkil6liikennesilta uusittiin ja
tiettavasti samalla laiturivarren kiveys uusittiin suomu-
ladontana. Linnanlaiturin merenpuolelle tehtiin pieni
tayttoéalue, Suomenlinnan lauttapaviljongin kohdalle,

jolloin siséanurkassa ollut kiviporras poistui.
Suomenlinna lautalle rakennettiin viimein matkus-
tajapaviljonki vuonna 1951, arkkitehtien Hyténen &
Luukkonen suunnitelmien mukaan. Laiturin itdreunaan
muokattiin kaksi ajoramppia. Vuonna 1971 paviljon-
gille rajattiin oma toiminta-alue terasverkkoaidalla.
1953 mennessa lahes kaikki vanhat puurakennukset
purettiin Kauppatorin alueelta. Jaljelle jai vain kaanto-
sillanhoitajan koppi Keisarinluodonlaiturilla. 1950-lu-
vulta lahtien torimiljé6sen ilmestyi muutama kioski.
Aiempien koristeellisten paviljonkirakennusten sijaan
kioskit olivat ajanmukaisen anonyymeja, kantikkaita
laatikoita.

Torimaiseman rakennuskannassa tapahtui merkitta-
va muutos 1962, kun Th. Hdéijerin suunnittelma Nor-
rménin talo (1897) purettiin ja tilalle nousi A. Aallon
Enso-Gutzeitin marmorijulkisivu. 1969-1971 Pohjoi-
sesplanadin varressa nahtiin kaksi raskaan sarjan "en-
tiséintia”: Apteekintalon purku ja uudelleenrakennus
seka Kaupungintalon remontti, joka jatti Engelin raken-
nuksesta jaljelle Iahinna julkisivut.
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1950-luku...
1970-luku

Suunnitelma 6.6.1956, HKR. Piirustukseen
on lisatty varit havainnollistamaan katu- ja
torilinjauksia. Vihrea edustaa edeltéanytta
tilannetta vuodelta 1941 Punainen osoittaa
uuden suunnitelman mukaiset ajoradat ja
suojatiet, jotka olivat "Seebra-asfalttia”.
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1950-luku:
auhti ja virtaavuus

Jalleenrakennuskauden dynaamisuus ja vireys heijastui
my0s torilla tehtaviin uusiin jarjestelyihin. 1950-luvulla
liikenteen maarat Kauppatorin alueella kasvoivat merkit-
tavasti ja liikkennesuunnittelussa lilkkenteen helppo virtaa-
vuus on selvasti yksi keskeisista lahtokohdista. Liikenne- 1
merkit ilmestyvat katukuvaan, samoin turvakaiteet, jotka
jakavat autoiIijoid_eg#jajankulkijoiden reviirit omikseen.

-
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1952

1952

1954
1955

1955
1956
1956
1956

1957

1958
1958

Poimintoja 1950-luvun
kehittyvasta Suomesta

Kesaolympialaiset, joihin vieraita saapuu
paitsi vesitse Kauppatorin kautta, myoés
vasta avatun Helsinki-Vantaa -lentoaseman
kautta

Viimeiset sotakorvaukset maksetaan Neu-
vostoliittoon

Kahvin sdanndstely loppuu

Suomessa jarjestetddan Maailman rauhan-
kokous, johon osallistuu 63 valtiota

Suomi hyvaksytaan YK:n jaseneksi
Neuvostoliitto palauttaa Porkkalan
Urho Kekkonen valitaan presidentiksi

Yleislakko, jonka perusteella SAK saavut-
taa merkittéavan palkankorotuksen

Suomen markka devalvoidaan 39 prosen-
tilla

Yleisradio aloittaa televisiolahetykset

Naantalin 6ljynjalostamo vihittiin kayttéon

Suomessa on 294 tyotdnta

=
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1960-luku:

Rationaalisuus ja autot

Suomalaisen yhteiskunnan tervehtyminen sodan ai-
heuttamasta poikkeustilasta tuotti rationaalisuuteen
perustuvan kaupunkikulttuurin. 1960-lukua leimasi
tulevaisuususkoinen aktiivisuus, reipas rakentaminen
ja teknologinen kehittyminen. Arkielaman tai kaupun-
kiympariston estetiikan merkityksesta ei juuri keskus-
teltu. Etelaranta 10 Teollisuuskeskus (nykyinen Hotel
Palace) ja Etelaranta 18 valmistuivat vuonna 1952 ja
kadunvarren viimeisena Eteldranta 8, vuonna 1955.
Vuodesta 1962 Kauppatorin julkisivut ovat olleet jok-
seenkin muuttumattomia, kun Enso-Gutzeitin uusi paa-

onttori valmistui. Kaikki mainitut rakennukset edusta-

Paikeituksee el
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kohtia. | Semut
olker \'1 Bonin, HKM.

19

vat rationaalista modernismia ja niiden alta purettiin
1800-luvun jalkipuoliskon pienipiirteisia ja koristeelli-
sia rakennuksia. Samalla asuinrakennukset korvautui-
vat liike- ja toimistohuoneistoilla.

Katajanokan sataman tavaraliikenne kohosi ennatys-
tasolle vuonna 1960. Seuraavana vuonna tavaralii-
kenteen painopiste siirrettiin Sérnadisten satamaan ja
tavaraliikenne Katajanokalla vaheni. Vuosikymmenen
lopussa ryhdyttiin suunnittelemaan Katajanokan Val-
metin telakan siirtamista Vuosaareen.
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Kesapaivan eloisaa torikauppaa, taustanaan
tavarasataman satamakurjet. Autot ovat
tunkeutuneet ihmisten joukkoon. Kuvaaja Kauppatorin itdpaadysséa sijainnut Theodor Héijerin suunnittelema punatii-
Griinberg HKM, XLVI111343. linen, uusrenessanssia edustanut Norrménin talo purettiin ja paikalle raken-
nettiin Alvar Aallon suunnittelema Enso- Gutzeitin paakonttori. Sokeripalaksi
kutsutun, kimpalemaisen rakennuksen valmistuminen Kauppatorin itdisen
nakyman paatteeksi heratti aikanaan paljon kritiikkia. Rakennus on Kauppato-
ria ymparoivista julkisivuista nuorin. HKM.
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Pohjoisesplanadi 17, nk. Vanhan Apteekin talo ennen purkua 1969.
SKY FOTO HKM.

1969-1970-1971
Kenen Helsinki?

Kauppatorin alue oli noteerattu arvokkaana miljo6-
nd poikkeuksellisen varhain, minkd ansiosta empire-
korttelit sailyivat koskemattomina koko 1900-luvun
alkupuoliskon, kaupungintalon 1910- ja 1930-luvun
uudistamishankkeista huolimatta. Vasta 1960-luvun jal-
kipuoliskolla purku-uhka konkretisoitui Aarno Ruusu-
vuoren toimiston toteuttamissa saneerauksissa. Ensin
toteutettiin kaupungintalon hyvin kalliiksi muodostu-
nut modernisointi “restaurointi”-nimikkeelld. Muutos-
ty6ssa vanhasta Hotelli Seurahuoneesta sailyivat vain
julkisivumuuri, juhlasali ja muutama muu huonetila.
Sen jalkeen Pohjoisesplanadi 17, nk. Vanhan Apteekin
talo, purettiin ja rakennettiin uudestaan vanhan na-
koiseksi. Uudelleen rakentaminen valittiin korjauksen
sijaan kustannussyistd - olihan kaupungintalo tullut
niin kalliiksi. "1950-60-lukujen vaihteen vimma, ehdot-
tomuus ja intensiteetti tulee esille Aarno Ruusuvuoren
toimistossa tuolloin tydskennelleiden arkkitehtien lau-
sunnoissa. Moderni ajattelu ladpdisi koko elémén.” (Kor-
honen: Kaupungin Leijona-sydéan s.108)

Vuosikymmenen vaihteessa kiivaasti kasvavan yhteis-
kunnan itsetutkiskelu saavutti tietoisuuden tason.
Vanhojen rakennusten purkamisen ja raskaan sanee-
raamisen oikeutusta ryhdyttiin vahitellen kyseenalais-
tamaan. Arkkitehdit Vilhelm Helander ja Mikael Sund-
man julkaisivat vuonna 1970 kuvapamfletin Kenen

Pohjoisesplanadi 17 Aarno Ruusuvuoren suunnittelemana uudisraken-
nuksena 1981. Bonin von Volker HKM.

Helsinki, jossa kritisoitiin autoistumisen, tehokkuuden
jaliiketaloudellisen voitontavoittelun seurauksena teh-
tya nakodalatonta, ihmiset unohtavaa kaupunkisuunnit-
telua. Surumielisen kuvakavalkadin paatteeksi kirjoit-
tajat totesivat:

"Funktionalismi keksi parannuskeinon industrialismin
mukana tulleisiin vaikeuksiin. Suunnittelija jakoi kau-
pungin toiminnallisen rakenteen suuriin, helposti kd&-
siteltaviin yksikéihin. Suunnittelu tarkoitti nyt alueiden
varaamista eri toimintamuotoja varten. Né&in syntyi
ideologia, jonka tulokset ovat meille niin tutut eri toi-
mintojen toisistaan irralliset erillisalueet: teollisuuden
tydalueet, lahididen nukkumakaupungit, hallintoko-
neiston virkakaupunki, korkeakoulujen kampukset, ur-
heilupuistot, liike- ja kulttuurikeskukset.

Mutta meillé on vield olemassa vahtoehto. Voimme ot-
taa talteen perinteellisen Helsingin antamat mahdolli-
suudet. Olemassa olevasta kaupungista voimme tehdé
elavan inhimillisen kaupungin asukkaiden ja tyénteki-
joiden tarpeisiin. Meiddn on rajoitettava liike-elamdan
Jja suuryritysten valtaa muotoilla ympdristéGmme.
Tama edellyttaa yleisen mielipiteen muutosta. Elinta-
soa eivdt endd ensisijaisesti madrdisi tuotteiden kulu-
tusmahdollisuudet, vaan asukkaiden yhteisen ympdris-
ton laatu."(Kenen Helsinki s. 117)
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Kenen Helsinki -pamfletti toi yleistajuisesti esille ke-
hittyvan ja kasvavan kaupungin epéakohtia. Kirjan
keskeisia teemoja olivat suuryritysten symboloiman
tehorakentamisen ja vanhan kaupunkirakenteen sai-
lyttdmisen vastakkainasettelu, liikenteen ja autojen
viema suhteettoman suuri tila, puistojen havittaminen
ja vapaan tilan katoaminen, kun kulttuurirakennuksia
rakennettiin puistoihin (T6616n kirjasto, Finlandia-talo
jne.), vanhojen kaupunkialueiden virastoituminen ja

uusien lahididen palvelujen niukkuus.
Tama 1970-luvun alussa virinnyt kaupunkikehitysta

Pohjoisesplanadi 17 purettuna 1970. Simo Rista HKM.

arvioiva keskustelu kdynnisti myés vanhan empire-
keskustan alueen tutkimus- , kehitys- ja suunnittelu-
hankkeita, joissa keskeisia teemoja olivat rakennetun
ympariston suojelu, kaupungin elavoéittaminen ja lii-
kennevirtojen hallitseminen. Nama& teemat ovat vii-
meisten vuosikymmenien aikana nousseet yha uudes-
taan kasittelyyn myos Kauppatorin suunnittelussa ja
voidaan todeta, ettd pamfletin viittoittamaan suuntaan
kuljetaan edelleen. Kenen Helsinki -pamfletti voidaan
nahda oman aikansa oivaltavana ja monin paikoin visio-
naarisena ja historiatietoisena puheenvuorona.

kenen Helsinki

= raportti kantakaupungista 1970

Vilhelm Helander » Mikael Sundman

Torin vaiheet
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1970-luku:

Kaupunkisuunnittelun kritiikki

heraa

Toria ymparéivien vanhojen julkisivujen takana oli tehty
muutoksia, tarpeiden ja kysynnan mukaan ja huoneis-
tojen kayttotarkoitus oli vuosikymmenien saatossa yk-
sipuolistunut. Asuminen ja kauppankaynti oli vahenty-
nyt, hallinnon virastot ja toimistohuoneistot valtasivat
alaa. Kaupungintalon raskas saneeraaminen ja Aptee-
kin talon uudelleenrakentaminen eivét juuri vaikutta-

L
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neet torin kokemiseen. Empiremuurin julkisivut olivat
jalankulkijalle mykkia - virastoituneissa kortteleissa ei
ollut myymaléita tai kahviloita.

Kauppatorin merkitys kaupunkilaisten paivittaistava-
roiden hankintapaikkana vaheni vuosi vuodelta uusien
valintamyymaldiden ilmestyessa katukuvaan. Kaupun-
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kisuunnittelun ndakdkulmasta kiinnostus torin kulttuu-
rihistoriallista ja kaupunkikuvallista merkitysta kohtaan
hiljalleen kasvoi.

Valokuvassa konkretisoituu nopean liikenteen valtaa-
ma laaja pinta-ala. Pohjoisesplanadin ajoradat ovat
leveimmillaan vuosien 1957 ja 1993 valilla. Kritiikki
liikenteen dominanssia ja paikoituksen leviamista koh-
taan heraa 1970-luvun aikana. 4

Torin vaiheet

Etelasataman laivaliikenteen painopiste siirtyy tava-
raliikenteestd henkildliikenteeseen. Jo 1960-luvulla
kaynnistynyt Ruotsinlaivaliikenne kasvoi, kun Silja Line
kaynnisti ymparivuotisen laivayhteyden Tukholmaan
vuonna 1972. Viisi vuotta my6hemmin Finnjet aloitti lii-
kennodinnin Saksaan Katajanokan terminaalista. Vuon-
na 1975 Etelasataman vuotuinen matkustajalukumaara
oli noussut miljoonaan. Satamarata oli kaytossa viela
koko 1970-luvun.
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Kavelysilta ja kevyerr =~ -
liikenteen reitti 1992>
Ajoliikenteen silta

ja taytto 1992>
Tayttd 1980-1~~~-_ _ _ ‘

Kaavoitus, kunnostus ja pyoratie

1950-luvun ajoratalinjausten ja 1960- ja 70-luvun ra-
kennusten purku- ja uudistusvimman herattamana
1980-luvulla ydinkeskustan kehittamisessd otettiin
askelia rakennussuojelun ja kulttuuriymparistén vaali-
misen suuntaan. Vuonna 1988 vahvistettiin merkittava
empirekeskustaa suojeleva asemakaava (8980), jonka
rajaus ulottui Pohjoisesplanadin reuna-alueelle. Kaup-
patorilta katsoen koko Pohjoisesplanadin kortteliseina,
Katajanokalta Fabianinkadulle, merkittiin suojeltaviksi
rakennuksiksi (sr). Ainoa poikkeus oli ns. Apteekin talo
Unioninkadun kulmassa, joka on vuosien 1969-71 uu-
delleenrakennuskohde. Empirekeskusta maariteltiin
kaavassa kulttuurihistoriallisesti merkittavaksi alueek-
si, jolla mm. "...aitoja, ulkoportaita tai kiveyksia” ei saa
muuttaa tai havittda. Kaavan rajauksen mukaan maa-
rédys koskee myds Kauppatorin Pohjoisesplanadin jal-
kakaytavaaluetta. Toiminnallisesti torikorttelit maari-
teltiin hallinto- ja virastorakennusten korttelialueeksi.
Tama oli seurausta siitd 1900-luvun yleiskehitykses-
ta (seka yleiskaavasta 1976), jossa torivarren entiset
asuinrakennukset, kauppiastalot ja hotellit olivat siirty-
neet kaupungin tai valtion omistukseen, mika puoles-
taan johti hallintorakennusten keskusta-alueen laaje-
nemiseen ja kaupunki(yd)elaman yksipuolistumiseen.
Merkittavéd suunnanmuutos kehityksesséa on tapahtu-
nut kuitenkin 2000-luvulla ja monin toimin on pyritty
edistamaan torikortteleiden paluuta ymparivuorokau-

tiseen ja rikasmuotoiseen kayttéén (mm. Elamaa kau-
pungintalokortteleihin -viitesuunnitelma 2006; Lam-
pan talon asemakaavamuutos (12094) 2012).

Empirekeskustan kaavaa (1988) vastaava laaja hanke
oli vuonna 1987 julkaistu kaupunginhallituksen hyvak-
syma Liikekeskustan kaavoitus- ja kehittédmisperiaat-
teet, joka ulottui puolestaan Eteldarannan kortteleihin.
Selvityksen perusteella lahes kaikki Eteldarannan raken-
nukset olisi merkitty suojeltaviksi rakennuksiksi (my6s
Teollisuuskeskus Oy, 1952) ja toiminnallisesti korttelit
olisi maaritelty liike- ja toimistorakennusten kayttoon.
Selvitys ei kuitenkaan johtanut laajan kaava-alueen
syntymiseen, vaan Etelarannan puolella on nykyisin
useita tonttikohtaisia ja eri-ikaisia asemakaavoja: 1949,
1954, 1977, 1960, 1985, 1993.

Suunnitelma-asteelle jai myds KSV:ssa 1997 laadittu
asemakaava (10475) Kauppatorista. Sen mukaan tori
ranta- ja vesialueineen olisi maaritelty suojeltavaksi
aukioksi, "joka on historiallisesti ja kaupunkirakennus-
taiteellisesti arvokas”. Nykyisin voimassa oleva asema-
kaava Kappatorin alueesta on edelleen vuodelta 1895,
koskien satamaradan rakentamista.

Konkreettisiin toimiin johti vuoden 1992 asemakaava
Katajanokan kanava- ja ranta-alueita koskien (9802).
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Kaava-alue ulottuu Linnanaltaan itdosiin ja paavartion
edustalle. Nailtéd osin Kauppatorin itdisin reunus maa-
(sa). Kanavaan osoi-
tettiin nelja vesialueen osaa, joiden ylitse sai raken-

riteltiin "suojeltavaksi aukioksi”

taa sillan. Taman seurauksena rautatiesilta (1895) ja
kavelysilta (1926>) purettiin ja tilalle rakennettiin yksi
uusi kavelysilta. Uusi autoliikenteen silta rakennet-
tiin Pohjoisesplanadin ja Katajanokanlaiturin valille.
Etenkin autoliikenteen silta tehtiin erdanlaista histo-
riallista ilmetta tavoitellen, kaavamaaraysta noudatel-
len: "uusien rakenteiden tulee olla mittakaavansa ja
tyylinsd puolesta ymparistoon sopivia, esteettisesti
ja laadullisesti korkeatasoisia...”. Samalla, ikdan kuin
puolivahingossa, Katajanokan kanavaa kavennettiin
suuaukoltaan, tayttamalld se osa rantareunaa joka oli
muodostunut syvennykseksi 1895 kaantosillan raken-

tamisen yhteydessa.

1980-luvun toimista on mainittava, ettd Keisarinluo-
donlaiturin merenpuoleinen sivusta rakennettiin laajal-
ta alueelta kokonaan uudestaan, ldhes rataan ulottuen.
Vuonna 1980 junaliikenne paattyi tarpeettomana kun
mm. Valmet Oy:n telakkatoiminnat olivat siirtyneet pois
Katajanokalta 1970-luvulla. Kiskot alueella sailyivat kui-
tenkin viela pitkaan ja niita purettiin vain osittain, osan
ollessa vieladkin olemassa. Keisarinluodonlaiturin ja Lyy-
pekinlaiturin kenttdamaiset alueet, jotka 1960-luvulla
oli jarjestetty viistopysakodintialueiksi, muutettiin suo-
rakulmaiseen jarjestykseen. Samalla ajoreitti Pohjoi-
sesplanadilta Keisarinluodonlaiturin pysakdintialueelle
rajattiin maalatuin tiemerkinndin entistd selvemmin,
levedna kaksikaistaisena alueena, mutta rajauksesta
luovuttiin myéhemmin.
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1980-luku...
2000-luku

Katajanokan rannan

kaava 9802 (vahv. 1992),

joka ulottuu maarayksi-

neen myods Kauppatorin

puolelle.
Empirekeskustan suojeluasema-
kaava 8980 (vahv. 1988), johon
punaisella on osoitettu Kauppato-
rin puoleiset suojellut rakennukset.
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Vuonna 1986 laadittiin KSV:n lilkkennesuunnitteluosas-
tolla suunnitelma Kauppatorin alueen liikennejarjes-
telyiksi, joka toimi ohjeena jatkosuunnittelulle. Suun-
nitelmaan oli osoitettu mm. kevyenliikenteenreitti
Eteldasataman ympari, Kauppahalli meren puolelta kier-
taen ja Kolera-altaan vartta mydden Pohjoisesplanadil-
le... jne. Toteutussuunnitelma asiasta saatiin vuonna
1993, rakennusviraston katuosaston laatimana. Etela-
rannan ja Pohjoisesplanadin liitoskohdan loivaa kaarta
(1957) jyrkennettiin hieman ja samalla pyoratielle va-
rattiin oma kapeahko (2,25 m) ja punaiseksi maalattu
asfalttipintainen ajoalue. Aiempien (1957) maalattujen
suojateiden sijaan tilalle tulivat valko-mustat kiveykset.
Muutos oli sikali historiallinen, ettd ensimmaista kertaa
autoliikenteen reviiria pienennettiin 1900-luvulla.

Pohjoisesplanadin varren jalkakadytavat ovat 1900-lu-
vun lopussa ja 2000-luvulla muuttuneet kauttaaltaan
kivetyiksi asfaltin sijaan. Kaupungintalon korttelissa on
Aarno Ruusuvuoren suunnitelmien (1980) mukainen
sahatuista graniittilaatoista muodostuva kiveys. Ruot-
sin suurldhetystén edustalla on lohkoituista erisuurui-
sista (vanhoista) graniittilaatoista muodostuva kiveys.
Muut nuoremmat kiveykset on tehty sahatuista laa-
toista, kuten esimerkiksi Unioninkadun ja Sofiankadun
vélinen jakso on vuoden 2002 suunnitelman mukaan
Méntsaldn punamustaa ja pinnaltaan poltettua migma-
tiittia (n. 60x60x10 cm). Vuonna 1998 valmistui Sofi-

i\

ankadun ns. museokatu, jossa esiintyy eri aikakausien
paallystystapoja.

Vuonna 1999 Viatek Oy laati Rakennusviraston toi-
meksiannosta kattavan suunnitelman Kauppatorin
kiveysten korjaamisesta, parantamisesta ja muutok-
sista, mutta muutosten osalta suunnitelma toteutui
vain osin. 1990-luvulla uusittiin kuitenkin torialueen
valaistus ja Esplanadin yhtenainen valaistusratkaisu, ly-
hyiden vihreiden lyhtypylvasvalaisimien rivisto, ulottui
myd6s Pohjoisesplanadille ja Kauppatorille. 1995 Pak-
kahuoneen laituri kunnostettiin ja 1800-luvun puiset
laiturireunat korvattiin kivirakenteilla. Laiturivarrelle
rakennettiin kaksi huoltorakennusta ja laituri rajattiin
kaksimetriselld aidalla satama-alueeksi ja pois yleises-
ta saavutettavuudesta. Vuonna 2010 kunnostettiin Lyy-
pekinlaituri ja sen rakenteilta uusittiin.

Kauppatorilla vuoden 1980 jalkeen tapahtuneet raken-
nustoimenpiteet ovat vahemman merkityksellisia. Jo
1960-luvulla toriymparistoon ilmestyneet pienet kan-
tikkaat jaateld- ja nakkikioskit pysyivat katukuvassa
vield 1980-luvulla. 1990-luvun lopulla kioskit korvattiin
Helsingin uusilla tyyppikioskeilla, arkkitehtitoimisto
a.men:in suunnittelemilla rst-laatikoilla. Torin nakki-
kioskin paikka on sailynyt itsepintaisesti 1960-luvulta
lahtien Keisarinluodonlaiturin lantisessa sisanurkassa,
vaikka kioskin tyyppi on muuttunut. Samalla kioskin ja
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kaantosillan kopin valisesta alueesta on muodostunut
eraanlainen torin huoltoalue, jossa on pisuaarit, vesi-
piste, jateastioita ja epamaaraisia salytystiloja toritar-
vikkeille. Pisuaarit ovat poistuneet ja jatehuollolle on
tehty (~2004) maanalaiset kerayslaitteet, mutta toimin-
nallinen asetelma on sailynyt yli 50 vuotta. 1970-luvulla
Kauppatorin WC-ongelman ratkaisemiseksi Kolera-al-
taan eteldreunaan pysakointiin siirrettdva WC-vaunu,

jonka korvasivat 1990-luvun alussa kaksi ns. ranskalais-
tayleis6-WC:ta. Nama korvattiin 2008 uudella Helsingin
tyyppi-WC:ll4, vihredlla peltipintaisella rakennuksella.
Korkeasaaren lautalle rakennettiin 1990 6-kulmainen
"siirrettdva informaatio- ja lippukioski”, Linnanaltaan
laiturivarrelle. 1990-luvulta lahtien on haettu erindisia
lupia tilapaisten kioskien sijoittelulle ja laituriin pidem-
piaikaisesti kiinnittyneille ravintolalaivoille.

1980-luku... 2000-luku

Ortokuva 2014. kartta.hel fi

Torin vaiheet
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1980-luku:

City-kulttuuri saapuu

f
e

1 980 vakiluku 483 675
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1980-luku oli city-kulttuurin ja uudenlaisen kaupun-
gissa olemisen syntyaikaa. Eeropekka Rislakin sanoin:
"City-kulttuuria oli 1920- ja 30-luvuilla, mutta se kuoli
ndalkdan 1960- ja 70-luvun suuriin muuttoliikkeisiin.”
Kehittyvan tietotekniikan tarjoamat uudet mahdolli-
suudet ja matkustuksen lisdantyminen kasvattivat yh-
teiseurooppalaisen kaupunkikulttuurin vaikutteiden
rantautumista myds Suomeen. Yhteisten tilojen ja
kokemusten kysynndssa kaupungin aukiot, erityisesti
Senaatintori ja Kauppatori, tarjosivat tuttuja ja komeita
puitteita uudenlaiseen kaupungin haltuun ottamiseen.
1980-luvun alusta iltatori tarjosi kaupunkilaisille luon-
tevan kesdisen retkikohteen. Ensimmainen Taiteiden
yo jarjestettiin vuonna 1987.

Satamamaisemassa tapahtui merkittdvd muutos,
kun Katajanokan viimeiset satamanosturit purettiin
1980-luvun alkuun mennessa. Etelasatamassa kaanty-
vien matkustajalaivojen koko kasvoi kasvamistaan.

Porvooseen liikkenndiva J. L. Runeberg seka Korkeasaaren uusi
yhteys Kauppatorilta. HKM

Torin vaiheet
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Nykyaikaisen turismi elinkeinona saapuu Kauppatorille 1980-lu-
vulla. Seka ulkolaisten etta kotimaisten turistien huomiota hae-
taan erilaisin keinoin ja kyltein. Vappu 1987, Erik Rénnberg HKM.
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1990-luku:
Kunnostusta ja yllapitoa

Kauppatorin talvikdyton haasteena on ilmasto. HKM Toukokuussa 1995 torilla juhlittiin jadkiekkokultaa.
Kuva HS / www
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1993 autojen kaistaleveydesta lohkaistiin vayla pyorailijoille. Elokuussa 1990 Margaret Thatcher vieraili Kauppatorilla.
Siltala, HKM D788. HS 7/ www.
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\}ime vuosikymmenina arvojen muutokset ovat johta-
1eet-sjihen, ettd Helsingin kaupungin kehittamisessa
kaupungin kayttdjan viihtyvyys on noussut ratkaisuja
ohjaavaksi- tekijaksi. Helsingimy
013-2016 todetaan: “Kdve kustag-
caskustakorttelejta eldvoi ot

strategiaohjelmassa
laajennetaan,

E&ja kunnoste-

Euroviisu-voittaja Lordi toukokuussa 2006. Kuva Wikipedia.

taan ja asumisen osuutta lisatadn. Keskustaa kehite-
taan kokonaisuudessaan kaupunkilaisille ja matkaili-
Jjoille elamyksida tarjoavana olohuoneena.”

Torialueen monista vaikeista ja huonoistakin piirteista
huolimatta Kauppatori on helsinkildisille rakas ja po-
sitiivinen paikka ja yksi vetovoimaisimmista turistifn

Lordin esiintyminen kotimaassa taytti Kauppatorin.
Kuva HS / www
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vierailukohteista. Erittéin vilkkaat ja monipuoliset lii-
kenneyhteydet autoilla, busseilla, raitiovaunuilla, pol-
kupyorilla, veneilla ja jalan takaavat eloisan ja suoras-
taan kuhisevan torieldaméan aina kun saa on otollinen.
Vastaavasti melankolisella saalla Kauppatorilta [6y-
tyy mielentilaa ruokkivaa tyhjyytta ja raikasta tuulta.
2000-luvulla vahvistunut matkailumarkkinointi on sel-
vasti asettanut Kauppatorin uusien haasteiden eteen
- toisaalta matkailu tarjoaa uusia mahdollisuuksia yl-
lapitaa elavaa torikauppaa. Kauppatorin tarjonnassa
turisteille suunnatut tuotteet®ja valmiit "pikaruuat”
arkiset kdyttétavarat

ovat viime vuosina lisaantynee
ja ruokier raaka-aineet D

2006 Tapahtumaa varten tuodut yleis6-WC:t. Suvilammi, HKM.

Torin vaiheet

mainoskuvissa Kauppatori esiintyy kotimaisten raa-
ka-aineiden ja tunnelmallisten pullakahviloiden kautta,
mutta koettuna ymparisténa tori on yhta lailla kiinalai-
sen rihkaman ja yleiseurooppalaisen paellan koti.

Vilkkaana toripaivana torilla vallitsee salliva moniar-
voisuus ja ristedvien liikennevirtojen levoton kaaos.
Tori on elam@nmakuinen, mutta monin paikoin ankea,
epasiisti ja epakaytanndllinen. Tulevan kehitystyon
haasteena on I6ytaa oikeat keinot ruokkia torin eloisaa
monipuolisuutta ja vahvistaa kokemusta meren, torin

ja kaupungin kohtaamisesta. -
: s -
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Urheilutapahtuma ja mainostempaus, Red Bullin tukema
lumilautailutapahtuma 2002 . Kiuru, HKM
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Geometria

Suunnitelmia Kauppatorialueen rantaviivojen ja sata-

ma-altaiden alkuperéisesta mitoituksesta ei ole tiedos-
sa. Mitoitusperiaatteet on tulkittavissa myéhempien
asiakirjojen ja mittausten perusteella. Seuraavat mitat
eivat kaikilta osin ole taysin yhtapitavia todellisen kau-
punkirakenteen kanssa, minka lisdksi on huomioitava
tietyt poikkeamat valiomuodoista ja suorakulmaisuu-
desta. Torin suhdemaailma on kuitenkin osoitus regu-
laritettiin ja monumentaalisuuteen tahtaavista pyrki-
myksista.

Paamitoituksen avaimena toimii Keisarinnan muistoki-
vi (1835). Se sijoitettiin Engelin suunnitelman mukaan
keskeisesti torin painopisteeseen. Pituusakselissa kivi
on Esplanadin puiston keskilinjassa. Poikkiakselin lin-
ja on puolestaan keskella Elefantin korttelia (4), jonka

osoittaa myds Keisarinluodon laiturin rannassa ollut
porras- ja laskuramppirakenne. Poikkiakselin molem-
min puolin levittdytyy ranta-aukion (torin) paakentts,
jonka pituus on 336 kyynaraa (168+168) ja leveys 111
kyynaraa (37+37+37). Lahdetiedoissa torin leveydeksi
on mainittu 110 kyynaraa. Torin keskusalueen suhteet
ovat siis ~111:336 eli likimain 1:3. Metreissa laskettuna
mitat ovat noin 66x199 m?2.

Leveyssuuntaisen mitoituksen perustana on Esplana-
din leveys, 144 kyynaraa, joka jakautuu neljaan (a 37).
Rantaviivaa on vedetty 37 kyynaran verran sisaan Esp-
lanadin taysleveydestd, jolloin aukion leveys on 3x37.
Mitoitustarkastelua voisi jatkaa edelleen satama-altai-
siin, mutta tama edellyttaisi kdayttoon tarkempia lahde-
tietoja.
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Rakennukset ja kioskit
1837...

Vaakahuone 1837

Jean Wiik

Etualalla vaakahuone, taka-alalla keittohuo-
ne ja rantamakasiinien rivisto.

Purettu Kauppahallin tieltd 1880-.;

Ote kuvasta E. Hoffers, 1866, HKM.

Keittohuone
1837/ 1859

Varhaisempi 1837 puusta, joka purettiin 1859.
Punatiilinen rakennus August Bomanin suunnitelmien mu-
kaan.

Purettu..;

Ote kuvasta E. Hoffers 1860-I, HKM.
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1860-luku

Linna-altaan
rakennus 1860-I

Suunnittelija, rakennusvuosi / kayttd
ei tiedossa;
Ote kuvasta E. Hoffers, 1867, HKM.
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Hartwallin virvoitusjuomakioski

1865...

Julius Basilier;

Ote kuvasta Stahlberg, 1890-| alusta, 200233-1481. HKM. Julius Basilierin suunnitelma 1865, HKA, MA.
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1880-luku

A

= R

Kauppahalli 1889

Gustaf Nystrom;
Ote kuvasta Stahlberg, N177, n. 1890, HKM.

Kartta 1886 Kauppahallin sijoittamisesta "lansirannal-
le”. Kartta on varhaisimpia, jossa Vironallas on esitetty
todellisilla (toteutuneilla) mitoilla eli altaan rantaviiva
peruskoordinaatistosta poikkeavana. Laiturivarrelle on

piirretty myos tavarakatos. KA Sto kd 27-77.
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1880-luku

Lyypekinlaiturin tavarakatos
1883...

Gustaf Nystrom

Paloi ja pystytettiin uudelleen 1915 vanhan mallin mukaan,
kuten ylékuvassa.;

Ylld ote kuvasta W. Wilkman, XLVIII-1594, 1930-33, HKM.
Alla Ote kuvasta Stahlberg, N177, n. 1890, HKM.

Gustaf Nystréomin 1883 laatima suunnitelma: "Oppet Varus-
kjul”. 140 jalkaa pitka katos (40 m) seisoi parittaisten pylvai-
den varassa ja oli seindtén. HKA, MA.
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1880-luku

Tullipaviljonki 1884...

Gustaf Nystrom

Ylla paviljonki valokuvattuna vuonna 1953, juuri
ennen sen purkamista, B. Dilén, N7950, HKM.;
Vasemmalla kuva 1893, Daniel Nyblin, N86748,
HKM.

Gustaf Nystromin suunni-
telma 1884. HKA, MA.
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1890-luku
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Pakkahuoneenlaiturin tavarakatokset 1891...

Selim A. Lindqvist
Ylla ote kuvasta Ivan Timiriasew, N1921, 1910-l, HKM.;
Oikealla ote kuvasta W. Wilkman, 1930-33, XLVIII-1592

| Iun

Selim A. Lindgvistin suunnitelma 1892. HKA, MA.
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1890-luku
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Mukavuuslaitos 1895...1929

Suunnittelija ei tiedossa.
Kauppatorilla, Keisarinnankiven lansipuolella;
Ote kuvasta Jorma Pohjanpalo, 1927, N52041, HKM.

Ote limavoimien ilmakuvasta 1934,
N258891. HKM.
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Vuonna 1929 laaditun suunntelman mukaan uusi
mukavuuslaitos sijotettiin kadntosillan hoitajan
kioskin viereen. HKR.
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1900-luku

Kaantosillanhoitajan kioski 1895..
Suunnittelija ei tiedossa.

Kaksi kioskia, Keisarinluodonlaiturilla ja Katajanokalla, joista em. on
edelleen olemassa.;

Ote kuvasta Signe Brander, 1910, N577, HKM.

Lippukioski, 1900-luvun alusta
1930-luvulle

Suunnittelija ei tiedossa.

Kolera-altaan pohjoinen laiturivarsi (jossa aiemmin oli Hartwallin
kioski)

Tiettavasti Klippanin pursiseuralle kulkeneen vuoroveneen lippukios-
ki, ainakin 1916 kartan mukaan;

Ote kuvasta Ivan Timiriasew, 1910-1, HKM.

3/2016

Torin osatekijat

77



1900-luku

Valaistu ilmoituspylvas 1896...
Grahn, Hedman & Wasatsjerna

2 kpl: Kauppahallin pohjoispaan ja Kolera-altaan vélinen alue ja toinen
Keisarinluodonlaiturilla;

Ote kuvasta Karl Mitterhusen, n. 1896, HKM.

Virvoitusjuoma- ja makeiskioski
1900-luvun alku...

Suunnittelija ei tiedossa.

Kauppahallin pohjoispéan ja Kolera-altaan vélinen alue
Nykyisinkin olemassa oleva;

Ote kuvasta Eric Sundstrém, 1910-l, HKM.

3/2016
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Raitiovaunuliikenteen
lipunmyyntikioski
1915...

Raitotie ja Omnibussi Oy
Havis Amandan aukion pohjoislaidassa, Poh-

joisesplanadin varrella;
Ote kuvasta 1910-I, N2397, HKM.

Bernt Nymanin suunnitelma 1915, HKA, MA la3.
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Suomenlinnan liikkenne
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Marsipaviljonki
1894...1924

Gustaf Nystrom

Paviljonki Suomenlinnan laivaliikennettd varten;
Ote kuvasta Aurora Ines Lindbohm, n. 1895,
N117855. HKM.

Gustaf Nystrom 1894, HKM, MA.
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1950-luku

Suomenlinnan lauttapa-
viljonki 1951

Arkkitehdit A. Hyténen ja V. Luukkonen

Nykyinen paviljonki Suomenlinnan laivaliikkennetta
varten;

Ote kuvasta vuodelta 1952, Olympia-kuva Oy, XL-
VI1248. HKM.

Paviljonki
nykyasussa

Paviljonki on erindisten ja -ikéis-
ten valttamattdmyysvarusteiden

piirittdma ja varitys on karannut
alkuperaisesta.
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1950-luku
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Kolera-altaan lippukioski 1952...
Laivojen m/s Standard ja m/s Triton lipunmyyntikioski
Kolera-altaan pohjoinen laiturivarsi;

Ote kuvasta 1958, Arvo Kajantie, D201316-17, HKM.

Nakkikioski
1960-luku

Keisarinluodonlaiturin ja Kolera-altaan
kulmassa, jossa nykyisinkin on kioski;
Ote kuvasta 1970-l, Simo Rista. HKM.
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1960-luku

WC-vaunu
1960-luvulta
1980-luvulle

Ote kuvasta 1960-, Jarno

- o ol
Peltonen, XLVI12728, HKM. ol i IH!H” HUHIII 1 =~

Jaatelokioski
1960-luku

Havis Amandan aukiolla;

Kuva 1960-l, Jarno Peltonen, XLVIII2663,
HKM.

Rautakirja Oy:n tyyppikioskin rakennuslupapiirustus
1982. HRakvv.
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1980-luku

Korkeasaaren lautan lippukioski

1980-luku

Linnanaltaan laiturivarrella;
Ote kuvasta 1986, kuvaaja tuntematon, HKM.
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Korkeasaaren lautan lippukioski
1990...

Linnanaltaan laiturivarrella;
3/2016

Korkeasaaren lippukioskin rakennuslupa-
suunnitelmat 1990, Heikki Telama. HRakvv
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1960-luku

— g ¥
citelic Tee Gredam, Glass
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Jaatelokioski 1995

Ingman Foods Oy Ab;
Kuva rakennusluvan liitteenad HRakvv

Nakkikioski 1999...

Helsingin kaupungin tyyppikioski
Arkkitehtitoimisto a.men;
3/2016

Samalla paikalla ve-
néalaisia jaatelomyyjia
1907.

Kuva Signe Brander
1907, HKM.
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Muistomerkit

Keisarinnan Kivi

C.L. Engel

Paljastettu 1835;

Kuva 1860-luvulta, kuvaaja tuntematon, N11032. HKM.

Jac Ahrenbergin piirustus 1913 kiven Muistomerkin alaosan koris-
korjaamista varten. HKR. teelliset listat ovat valurautaa.
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Havis Amanda

Ville Vallgren

Paljastettu 1908;

Kuva 1908, Signe Brander, N269. HKM.
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Suhkuldhteen oikeaa sijoitusta
tutkittiin puisen mallin avulla.
Kuva lehdesté Veckans Kronika 35,
13.10.1906.

Mitoituspiirustus suihku-
lahteen sijoituksesta 1908.
HKR.
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Toripinnat

Peruspinnat

Kauppatorin varhaisin kivedminen 1830-luvun alkupuo-
liskolla tehtiin mukulakivelld eli luonnonmuotoisella
munamaisella kivella, joita aseteltiin vieri viereen, tii-
viisti hiekkapedille. Mukulakiveyksen urakoi kauppias
Nicolai Korastiloff. Laitureiden reunat ja portaat tehtiin
puolestaan siledksi hakatuista graniittiharkoista ja tyon
urakoi kauppaneuvos Gadd.

Mukulakivetyt toripinnat koettiin ajan saatossa epamu-
kavina kavelyalustoina. Tama kavi ilmi kaupunkilaisten
kayttaytymisessa, kun esimerkiksi Vironaltaan kohdal-
la kaveltiin mieluiten 2 jalkaa levealla graniittiharkolla,
altaan reunalla. Taméan johdosta vuonna 1881 tehtiin
koeluontoinen 6 jalkaa levea kaytava noppakivesta Vi-
ronaltaan reunaan. Tiettavasti ensimmainen pysyvaksi
jaanyt ja edelleenkin olemassa oleva nupukiveys teh-
tiin torin lansipaahan (Havis Amandan aukio), johon jar-
jestettiin torikaupalle myyntialue 1884. Ensivaiheessa
vinosti aukion ylittavat ja sitd rajaavat kulkukaytavat
oli nupukivetty, kun taas kolmiomaisiksi jaavat myynti-
paikka-alueet olivat mukulakivettyja.

Nupukivi oli suorakulmaiseksi tyostetty ja alaspain
suippeneva, jotta kivet asettuivat ylapinnoiltaan tiiviisti
toisiaan vasten. 1930-luvun standardi kivistd mainitsee
mm. etta "kivi on lohkaistu, kivessé tulee olla kaksi yh-
densuuntaista pintaa yla- ja alapinnoiksi, ylapinta on

Daniel Nyblin 1890, N11249, HKM.

suunnilleen neliémdinen tai suorakaiteinen ja alapin-
nan tulee olla vahintéan % ylapinnasta.”

Helsingissa hyédynnettiin myds Berliinissa kehitettya
tekniikkaa nupukiveyksen saamisesta vedenpitavaksi.
Bjorkman kirjoittaa, ettd hiekkapedille asennettu ki-
veys saumattiin ensin kuivalla hiekalla, mutta jattaen
saumaus 5-6 cm vajaaksi. Taman jalkeen saumat valet-
tiin kreosoottidljyn ja pien sekoituksella, jolloin syntyi
joustava ja jokseenkin vesitiivis sauma. Pikisaumausta
urakoi 1890-luvulla Helsingfors Asfalt AB.

Torialueen kivedmistavan muuttuminen mukulakivesta
nupukiveksi ei tapahtunut yhdella kertaa, vaan erinai-
sissé jaksoissa, joiden jarjestystd on vaikea selvittaa.
Kuten oheinen dokumentoiva kartta Helsingin kiveyk-
sistd 1927 osoittaa, Kauppatorin alue oli paasaantoises-
ti nupukivetty, mutta osoittain (vield) mukulakivetty. Ja
kuten ndahdaan, ero nupu- ja mukulakivettyjen alueiden
valilla ei korreloi tori- ja laiturialuiden ian kanssa, vaan
rantarata toimi monessa kohdassa rajana. 1930-luvulla
mm. Lyypekinlaiturialueille tuli kaytt66n asfaltti.

Nykyisin Kauppatorin pintavalikoimassa on dominant-
tina 1880-luvulta alkanut nupukivedminen (eri ikaisina
kenttina), asfalttipintaiset siledt reunus- ja laiturialueet
seka fragmentaarinen alue mukulakiveysta Keisarinluo-
donlaiturilla.
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Torin nupukivedminen eteni vaiheittain ja paloittain,
kaiken muun toiminnnan keskella, kuten ote vuoden
1897...99 kuvasta Kolera-altaan reunalta osoittaa. Kuvaaja
tuntematon, N8782, HKM.

Raportista Schalin M. 2001, s. 9.
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- - Tuktad sten till
Al kdrbanor,

Fasad sten till
kérbanor.
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i gingbanor.

| Kantsten till
gingbanor.

¥ | b Sidoransten

Tukholmassa 1880-lwvulla kivtetyt haka-
fut katukiafyypit Otto Fromanin mukaan.
Tekniska Foreningens | Finland farhand-
lingar 1889.7

Kartta vuodelta 1927 koko Helsingin katu-alueiden erityyp-
pisista paallysteista. Kartan selitteiden mukaan punainen,
jota Kauppatorin alueelle esiintyy laajimmin, on “suurta
nupukived”. Paavartioston edessa oleva oranssit alueet
ovat "pienté nupukived"”. Vihreat alueet ovat "kenttakivea”
eli mukulakivea. Reunusalueilla erottuu sinista, kuten laa-
jempina alueina Katajanokan puolella, joka kuvaa "betonia”.
Kartta HKA.
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Kuva noin vuodelta 1900. Kolera-altaan Kauppatorin puolella oli siled
pinta (betoni tai asfaltti) ja Etelarannan puolella vield mukulakiveys.
Kuva SLS digitaalinen arkisto, n. 1900.

Jalkakadytavat ja laiturireunat

Vuosien 1829/1830 kartassa ja urakkasopimuksessa
torin kivedmisesta oli sovittu, ettd kivedminen ulottuu
12,5 kyynaran etaisyydelle Pohjoisesplanadin kortte-
lirakenteesta. Taman vybhykkeen kiveaminen kuului
talonomistajien vastuulle. Vuonna 1846 maistraatti oli
maarannyt, etta katujen jalkakaytavat tuli kiveta sileiksi
Tallinnan kalkkikivella. 1860-luvun valokuvista voi ha-
vaita, etta torikortteleita reunustavat jalkakaytavat on
korotettu reunuskiveyksella mukulakivettya toripintaa
ylemmas ja etté jalkakaytavan ulkoreunus on sileaa (va-
lokuvissa vaaleapintaista) ja rakennuksia vasten on ka-
peampi mukulakivetty alue. Nama varhaiset jalkakayta-
vat olivat kortteleittain hieman erisyvyisia, ollenn. 4 -5
kyynaraa (n. 2,5 m), mutta huomattavasti kapeammat
kuin em. talonomistajien huolehtimisvastuun 12,5 ky
alue. Myéhemmin (1887) todettiin kadunrakennusko-
mitean mietinndssa, ettad "tallinnalainen kivi murenee
taysin parin laskemiskerran vélilla, eika sita voi kayttaa
uudelleen kuten parempia kivilaatuja”.

Vuonna 1887 komiteamietinndssa todettiin ettd Kaup-
patorin alueen jalkakaytavat, jotka kuuluivat ns. 15
vuoden vaélein uusittavaan luokkaan, kivetdan joko
graniitilla tai paallystetaan asfaltilla: "asfalttijalkakayta-
vista ei ole vield paljon kokemusta, mutta komitea kat-
soo, ettad niiden yllapitokustannukset tuskin nousevat

korkeammiksi kuin graniittisten”. Bjérkmanin mukaan
asfaltti vakiintui jalkakadytavien materiaaliksi ja valoku-
vien perusteellakin voidaan havaita, kuinka 1800-luvun
lopulla torikortteleita reunustavat jalkakaytavat muut-
tuvat suoriksi ja siledpintaisiksi, uudelleenrakentami-
sen myota.

Tiettavasti 1895 satamaradan ja siihen liittyneen Keisa-
rinluodonlaiturin rakentamisen yhteydessa Kauppato-
rille ilmaantuivat siledpintaiset laiturireunukset. Vuo-
sisadan vaihteen tietamilla sileitd reunuksia ja samalla
ymparistéstaan korotettuja jalkakdytavamaisia alueita
rakennettiin Kolera-altaan ja Linnanaltaan reunoille.
Syyné lienee ollut kayttokelpoinen tarve aikaansaa-
da helposti kaveltava ja satamatoimintaa helpottava
reunusvybhyke. Vuoden 1927 paallystekartta viittaa
siihen, etta sileat pinnat olisivat olleet betonia. Sittem-
min siledt pinnat ovat muuttuneet asfalttipaallysteisik-
si ja toisaalta esimerkiksi Keisarinluodonlaiturin aiempi
siled reunus muutettiin paaosin kivetyksi vuonna 1980.

Kivipinnoista poiketen Linnanaltaan satama-altaan
eteldreunus oli 1920-luvulta 1990-luvulle saakka puu-
rakenteinen. Samoin Pakkahuoneenlaituri oli puureu-
nuksinen 1890-luvulta aina 1990-luvulle.

(Bjorkman 1986, s. 40-41; Sark 1937-1938, s. 52.)

90 Kauppatori



gl 5

Lo

-
% |
u
Viistoilmakuva vuodelta 1934, johon on punaisella osoitettu silloi-
set sileat laiturireunukset. Kolera-altaan pohjoisen laiturin pinta on
huomattavan vaalea, mutta sen pintamateriaalista ei ole tietoa. My6-

hemmissé valokuvissa esim. 1950-luvulla pinta on nupukivetty. Kuva
N258891, HKM.
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Vironallas ja ymparisto

Pakkahuoneenlaiturin .. 1952....
puureunus 1884." Ote kuvasta vuodelta 1952, Olympia-kuva Oy, XLVIII251, HKM.

Vironaltaan eteldisen laiturivarren reunat kunnostettiin ja tehtiin
puukansilla 1884-86>. ;
Ote kuvasta 1890...95, Daniel Nyblin, N11251, HKM.

Pakkahuoneen laiturin kunnostus, huoltorakennukset ja aita. Suunni- Kivi reunu ksi nen Ia itu ri
telma Hki kaup. Satamalaitoksen tekninen osasto. 1995. HRakvv. 11/2015
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Vironaltaan lansireuna 1836.... Satamaradan taytto 1895

Vironaltaan lansireuna oli suoravartinen 1836...1895. Alla oleva Hof- Vironaltaan lansireunan taytté 1895 nakyy vinosti poikkeavana linjana,
fersin kuva osoittaa, etta altaan reunustaa rakennettiin uudestaan joka perustui ratageometriaan Kauppatorin alueella.;

1860-luvulla; Tuntematon kuva Elannon kokoelmista 1950-1, HKM.

Ote Carl Adolf Hardin kuvasta 1860-1, HKM.

Suomuladottu nupukivi ja
asfalttipyoratie 1990-luku

Ote kuvasta E. Hoffers, 1866, HKM. 11/2015
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Lyypekinlaituri

Lyypekinlaiturin alue 1910-luku
Kauppahallin pohjoispaén ja Kolera-altaan valinen alue 1910-I, ote
kuvasta Eric Sundstrém, HKM.

Pintojen nupukivedminen etenee vaiheittain 1880-1...1900-I, niin etta
keskeiset kulkuvaylat olivat nupukivettyja ja muut mukulakivettyja.
A: Nupukiveys

B: Mukulakiveys

Lyypekinlaiturin pohjoisreuna
1910

Raitiotiesillan kupeeseen jaava pohjoinen laiturivarsi on kivireunainen ja
porrastettu.;
Kuva Signe Brander 1910, HKM.

Lyypekinlaiturin alue 1930-luku
Sama paikka C. Grinbergin kuvaamana 1930-luvulla. Ote kuvasta
N8288, HKM.

Etualalla oleva Eteldrannan suuntainen nupukiveys lienee ennallaan,
mutta mukulakivialueet on korvattu oletettavasti asfaltilla.

Lyypekinlaiturin pohjoisreuna
1936...

Vuonna 1936 Sédra Finlands fisktransportféreningen anoi lupaa yhdis-
tetyn kulku- ja suojasillan rakentamiselle rautatiesillan kupeeseen
(Bjorkman, S. 1986, s. 47). Taman johdosta laiturin aiemman kivipor-

rasreunan paikalle rakennettiin puinen kansi.;
Ortokuva 1943, kartta.hel.fi
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, Puukansi 1936...2010 Pyorétie (rajattu maa- . Kivirakenteinen 2010...
1
1 laten)

Lyypei(inlaituri 1970-luku Lyybekih-laituri 2010...

Lyypekinlaituri 1970-l ilmakuvassa, SKY-Foto Miiller, D571. HKM. Ortokuva 2010, kartta.hel.fi
Lyypekinlaituri oli asfaltoitu kauttaaltaan Rakenteet uusitaan ja laituri asfaltoidaan. 1936 perint6a oleva puu-

kansi muuttuu kivirakenteeksi.

Pyoristetty sahattu kivireunus ja asfaltti 2010... 112015

SO o
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Kolera-allas ja ymparisto

Kolera-altaan reuna ja oja

Mukulakiveys ja mukulakivetty oja johon 1860-1 asennetut kaasuvalaisimet ja kuvassa nékyvat juhlaliputuspylvaat (Nikolai Il kruunajaiset) rajasivat
erilleen rannan puoleisen jalkakdytdvan muusta avoimesta kenttaalueesta. ;

Ote kuvasta O. Johansson, 1896, N57299, HKM.

Kolera-altaan reunan korotettu Kolera-altaan reuna nykyisin
jalkakéytava n. 1900> Lohkotut runuskivet ja portaat 1830- ja asfaltti (1990-L)

Reunapenger- ja porras hakattua graniittiharkkoa; noin 3 metrin
levyinen jalkakaytava, oletettavasti betonia (paallystekartta 1927);
kadunreunakivi ja ulkonurkan pyériste;

Ote kuvasta Gunnar Lénnqvist 1918, N37469, HKM.

. 11/2015
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Kolera-altaan laiturivarret
1950-luku

Esim. vuoden 1910 valokuvassa nahdaan, etta Kolera-altaan laiturivar-
ret ovat (edelleen) mukulakivettyja. 1934 ilmakuvassa eteldinen laitu-
rivarsi ndyttad huomattavan vaalealta eli oletettavasti siledpintaiselta
kuten vuoden 1952 valokuvassa. ;

Ote kuvasta 1952, Olympia-kuva Oy, XVLII1248. HKM.

Siled reunus 1900...

Rantareunoja kiertavat sileat jalkakdytavavyohykkeet rakennettiin
1900-luvun alussa. Paallystekartan 1927 mukaan reunukset olisivat mah-
dollisesti olleet betonia, mutta lienevét viimeistadan 1930-1 muuttuneet
asfaltiksi.;

Ote kuvasta 1970-l, kuvaaja tuntematon, XLVIII2083, HKM.

Kolera-altaan laiturivarret
1960-luku

Tiettavasti 1950-1 lopulla laiturivarret kunnostetaan ja kivetaan nelio-
maisin noppakivin suomuladontana;
Ote kuvasta 1960-|, Jarno Peltonen, XLVII12728. HKM.

Kolera-altaan laiturivarsi nykyisin

Lohkotut reunuskivet ja portaat 1830-| ja nupukivisuomuladonta uusittuna
1990-I

. 11/2015

Torin osatekijat 97



Havis Amandan
aukio ja
ymparisto

Myyntipaikat Kauppatorin lansiosassa

1884, KA Sto ad 397-187

—

J R

Esplanadin puisto

; 1

Fd i

Nupu- ja mukulakiveys 1900-luku
Vuoden 1884 myyntipaikkasuunnitelman mukaan torin lantisen osan
kiveys uusittiin ja uudistettiin . Kulkuvaylat olivat nupukivea ja kol-
miomaiset alueet mukulakivea.;

Kuva 1900-I alusta, kuvaaja tuntematon, HKM.

- - o o
Aukion kiveys nykyisin
Ristikdytavien kuvio on edelleen olemassa, mutta kolmiopinnat ovat muuttu-

neet nupukivetyiksi viimeistaan 1930-I

. 3/2016
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Nupukiveys, ajoradat, reunakivet
ja suojatiet 1957...

Kuva vuodelta 1971, Kari Hakli. HKM.

Aukion kiveys nykyisin Aukion kiveys nykyisin

Ristikeskus 1990-luvulla maalatut suojatiet muutettiin luonnonkivisiksi ja ladontoja uusit-

tiin, mutta perusasetelma on jokseenkin 1957 muutostyén mukainen.

3/2016 . 3/2016
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Torin keskusalue

Mukulakiveys 1830-luku Nupukiveys 1890-...1900-luku

Ote kuvasta n. 1917, lvan Timiriasew, N2133, HKM. Katariinankadun jatke torilla, ote kuvasta Jarl Nyberg. HKM
Kauppatorin nupukivedamisen myo6td, 1900-1 alkuvuosikymmening, to-
ripintaan tehtiin sisataitteita veden poisjohtamiseksi. Kuvassa nakyva
poikittainen elementti on vesipostiin liitetty letku, oletettavasti torin
puhdistustoimenpiteita varten.

Kiveyksen kunnostussuunnitelma
Viatek Oy, 1999. Toteutunut osittain.
HKR.

PO i
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Tori, raitiotie ja jalkakaytava

Torin poikkiakseli, Keisarinnan kiveltd kohti Heidenstrauchin palatsia, ote kuvasta 1910-l., kuvaaja tuntematon. HKM

Kauppatorin uudehko nupukivetty pinta oli tdsmallisesti ladottu, pohjois-eteld-suuntaisin rivein ja jatkuen esteetta rakennuksen edustan 3 metriseen
jalkakaytavaan saakka. Pinnassa ité-lansisuuntainen sisataite ja etadmmalla rautatiekiskoja.

Tori, ajorata ja Aukion kiveys nykyisin

jalka kaytava Torin ité-lansisuuntainen sisataite on sailynyt torin kiveyksessa 1900-I
alusta lahtien. Kuvassa vasemmalla ndkyva Kolera-altaan reunus on
tehty viimeistaan 1930-luvulla, mutta itse reunuksen sileys juontaa

Kauppatorin pohjoislaita muuttui 1900-luvun alussa autoistumisen
seurauksena yha selvemmin rajatuksi katualueeksi;
Ote kuvasta C. Griineberg, tiettavésti 1950-luvulta, N8220, HKM. 1900 alusta.
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Keisarinluodonlaituri

Keisarinluodonlaitrui 1895...
Reunapenger hakattua graniittiharkkoa

Noin 3 metrin levyinen "laituri”, oletettavasti betonia (paallystekartta
1927)

3-kertainen nupukivikanttaus

Mukulakiveys;

Ote kuvasta 1910-| Sakari Palsi, N203821, HKM.

Nykytilanne

Keisarinluodonlaituri 1920-luku

Vuoden 1927 kartan mukaan Keisarinluodonlaiturin itdinen puolis-
ko oli nupukivetty ja lantinen mukulakivetty. Oheinen valokuva on
1920-luvulta, N188184, HKM.

Keisarinluodonlaiturin reunus, erdanlainen Kole-
ra-altaan siledn reunuksen osittainen jatko on
paaosin nupukivedmutta lansiosalta mukulakivea.

Kauppatori
nupukived

v
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Rata-alueen kohta on kivetty pienella (nelié) nupukivelld, kun taas
pysakointialue (oikealla) on isoa nupukivea.
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Keisarinluodonlaituri 1980

Ortokuva SKY-Foto Miiller, D86. 1980. HKM.

Nykytilanne

" 5

Laiturin alun perin siled reunus on nykyisin kivetty. Siled asfalttipinta -ratkaisu on sailynyt laiturin lansiosassa.
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Linnanaltaan alkuperdinen Linnanaltaan reunan korotettu
(1830-luku>) reunarakenne jalkakaytava n.1900>

Reunapenger hakattua graniittiharkkoa Reunapenger hakattua graniittiharkkoa

Mukulakiveys; Noin 3 metrin levyinen jalkakaytéva, oletettavasti betonia (paallyste-

Ote kuvasta 1890-1, 200233-1475, HKM. kartta 1927)

Kadunreunakivi ja ulkonurkan pydriste;
Ote kuvasta Gunnar Lénnqvist 1918, N37469, HKM.

.
Nykytilanne
1930-luvulla rakennettu ketjuaita osoittaa samalla aiemman reu-

Laiturin Presidentinlannan puoleiset satama-altaan portaat nusalueen linjan. 1990-luvulla rakennettu pyératie on leventéanyt
on peitetty turvallisuussyista puisilla suojarakenteilla reunusta osaltaan ja tuonut toripintaan oman kayttoreviirin.

P
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Linnanaltaan merenpuoleinen
laituri 1980-luku

Tiettdvasti 1980-luvun alkupuolella Linnanaltaan merenpuoleinen
laiturivarsi kunnostetiin ja ladotiin neliémaisilla noppakivilla suomu-
ladontana.;

Ote kuvasta 1986, kuvaaja tuntematon, HKM.

Linnanaltaan merenpuoleinen
laituri 1960-luku

Mukulakiveys vaihtui Kauppatorin keskeisilld alueella vaiheittain
nupukiveksi 1800- ja 1900-luvun taitteesta alken, mutta laita-alueet
pysyivat pitkddn mukulakivettyina. Vasemmalla olevasta vuoden 1975
kuvasta voinee paatelld, etta laituri oli tuolloin vield mukulakivetty,
Arto Hellman, vaunut.org. ;

Ylla ote kuvasta 1960-I, Volker von Bonin, HKM.

Linnanaltaan laiturivarsi nykyisin.
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Katajanokan
reuna

Katajanokan kanava 1844...

Kanava ja sen ylittava silta tehtiin vankitydvoiman avulla ja ne valmistui-
vat 1844

Kanavan viettavat kyljet ladottu vapaamuotoisista lohkotuista kivista
Kanavaa reunustava kivitolppainen kaksijohteinen suoja-aita ;

Ote Carl Adolf Hardin kuvasta oletettavasti 1868, G16329, HKM.

Katajanokan kanava 1844...

Kanavan ylittava silta ja Katajanokan puoleinen viettoreunus;
Ote Eugen Hoffersin ottamasta kuvasta 1868, N251293 HKM.

Nykytilanne

Uusi ajosiltayhteys Katajanokalle ja uusi terasrakenteinen kavelysilta
rakennettiin vuoden 1992 kaavamuutoksen jalkeen. Samalla kanavaa
kavennettiin sen etela-pohjoissuuntaiselta osalta ja rakennettiin
uudet reunusrakenteet.

VR n g
- "éug‘ﬁ,#ﬁnﬁm:
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Katajanokan kanava 1895...1990-luku

Vuonna 1895 rakennettiin rautatiesilta ja vuonna 1926 sen viereen kevyen liikenteen silta.;
Ylla kuva 1969, SKY-Foto Méller D561 ja oikealla kuva 1986, Foto Méller, D502, HKM.

Nykytilanne

Ortokuva 2014, kartta.hel.fi
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Valaisimet

1800-luvun alkupuoliskolla Helsingin katuvalaistus oli
jarjestetty rakennuksiin kiinnitetyillda hamppudljylyh-
dyilla, "Sudensilmilla”. Naiden valoteho oli vaatimaton
n. % normaalikynttilaa. Tarkempaa tietoa Kauppatorin
valaistusratkaisuista 1800-| alkupuoliskolta ei ole sel-
villa.

Kun kaasuvalaistusyhtié aloitti kaupunkikaasun val-
mistuksen, voitiin syksylla 1861 sytyttdaa Helsingin
ensimmaiset kaasulla toimivat katulyhdyt. Naiden va-
lotehon tuli olla sopimuksen mukaan vahintaan 12 nor-
maalikynttilaa, ja torialueilla tuli kayttaa tehokkaampia
polttimoita. Kauppatorille kaasuverkko ja valaistus
rakennettiin tiettavasti vuonna 1866. Helsingfors Da-
gbladetissa kirjoitettiin 31.5.1866, ettd 2% tuuman
kaasuputki oli saatu asennettua Frenckellin kulman
(Frenckell & Sons kirjakauppa Pohjoisesplanadin ja
Unioninkadun kulmassa) ja keisarillisen palatsin valil-
le. 1860-luvun valokuvien perusteella ndhdaan, etta
kaasulyhtyja oli sijoitettu laiturivarsiin ja rantalinjoi-
hin harvakseltaan, n. 30...40 metrin véalein. Vuosisadan
vaihtuessa Kauppatorin keskivaiheille asennettiin rivi

Kauppatorin alue Gustaf Sandbergin kuvaa-
mana 1900-| alun iltavalaistuksessa.
Kuva SLS, digitaalinen kuvakokoelma.

kaasuvalaisimia, Pohjoisesplanadin rannanpuoleiseen
katureunalinjaan sekd Keisarinluodon laiturin ranta-
reunukselle. 1890-luvun alun valokuvissa nakyy myos
tavanomaisia kaasulyhtyja suurempi ja oletettavasti
tehokkaampi yksittdinen lyhty Keisarinnankiven lansi-
puoleisella torialueella. Helsingin ulkovalaistuksessa
kaasua kaytettiin aina 1940-luvulle saakka, kunnes tilal-
le tulivat sahkoévalot. Kun raitiovaunulinjat sahkoistet-
tiin 1899, oli maaratty, etta johdinpylvaita tuli kayttaa
myds sahkodvalojen kiinnityspylvaina, eika erillisia sah-
kovalopylvaita (silloin) sallittu. Valokuvien perusteella
sahkovaloja ei kuitenkaan asennettu valittomasti, vaan
varhaisimmat esiintyvat n. 1917 otetuissa valokuvissa.

1930-luvulta lahtien Helsinkiin alettiin asentaa sittem-
min perinteiseksi valaisimeksi muodostuneita ns. Y-va-
laisimia, joko erillisind vaijeriripusteisina tai kiinnitet-
tyind valaisintolppiin tai -mastoihin. Sdhkdvalaisimien
uudistamminen ei tapahtunut Kauppatorin alueella
kertasuorituksena, kuten ei kaasuvalojenkaan, vaan
toriymparistdssa esiintyi useaa eri-ikdista ja -tyyppista
valaisinmallia samanaikaisesti.
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Kaasulyhtypylvas
Kuva Vironaltaan eteldiselta laituri-
varrelta. ;

Ote kuvasta 1890...95, Daniel Nyblin,
N11251, HKM.

Kaasulyhty seinassa
Kuva Eteldesplanadilta kohti satamaa
Valaisimen kaasunsyottéputki on seindan
kiinnitettyna;

Ote kuvasta 1862....1868, Carl Adolf Hard,
HKM.

Kartta viitetiedoin "Lyktkarta 6fver Salutorget”, ole-
tettavasti vuodelta 1900. Originaali (mikrofilmi) osin
vaikealukuinen. Tekstista kuitenkin kay ilmi, etta
RS mustat pallerot ovat kokoydn palavia lyhtyja ja poikki-
~.  viivaisella ympyrélla on osoitettu "puoliyélyhdyt”.

N T HELSINGFORS, Di
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Kaasulamppu “"Lucas”

Syyskuun alussa 1901 sytytettiin Kauppatorilla kaksi uudenaikaista tehokasta kaasulamppua, niin kutsuttuja Lucas-lamppuja, joiden valovoiman
kerrottiin olevan 500...600 "valoa”. Lehtitiedon mukaan lamput oli ripustettu erityisiin rautamastoihin 6 metrin korkeudelle maasta ja samaista mallia
kaytettiin Berliinin Friedrichsstrassella. Kyseessa oli tiettavasti kokeilu, jolla haluttiin nahda kuinka valaisimet soveltuvat Helsinkiin. (Finlands Allméan-
na Tidning 11.9.1901).;

Ote kuvasta 1901..., Ines A. Lindbohm, N117852. HKM.

Seinavalaisin,
kaasu
1890-luku (?)

Valaisimet Pohjoisesplanadi 17
kohdalla;

Ote kuvasta 1900-| alusta, kuvaaja
tuntematon. HKM.
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Sahkovalo
johdinpylvaassa
1912...

Etela- ja Pohjoisesplanadin valaisimet
vaihdettiin sahkoévalaisimiksi 1912;
Ote kuvasta 1917, Ivan Timiriasew ,
N2176, HKM.

Sahkovalo

erillispylvaassa
1915...

Kuva Linnanaltaan merenpuoleiselta
laiturivarrelta

Kuvan vasemmassa laidassa nakyy
vield vanhempi kaasulyhty;

Ote kuvasta 1920-I, K.O. Brostrém,
N195059, HKM.

AEG:n tuoteluettelossa
1912 esiteltiin suuri

maara erityyppisia va-

masra erivppIsa e ::1 TASAVIRTAKAARILAMPPUJA |::
aisimia ja valonlahteita.

Esimekiksi "sivukaari-
lamppuja”, "differentsi-
aalikaarilamppuja”, "tasa-
vira-tripleksilamppuja”,
tasavirta-tripleksi-liekki-
kaarilamppuja”, "tasavir-
ta-dupleks-liekkikaari-
lamppuja” seka erinaisia
vaihtovirtakaarilamppuja.
Kuvaston perusteella ns.
saastokaarilamppu (tasa-
virta) muistuttaa kooltaan
ja hahmoltaan Kauppa-
torin varhaisia sahkéva-
laisimia.

Riiflstikaarilamppn tasavirtaa wvar-
ten on Dauerkaarilampun (kestivyys-
kaarilampun) tapaan rakennettu rajoi-
tetulla  lmanpéddisylla hiiliin  ja sen
thhden on se hiilien kiytdssi sifsti-
viisempi kuin avonaisesti palavat kaari-
lamput. Valokaarta ympirdi ainoastaan
Kk::] kupu, joten tissé ei tapahdu kaksin-
ertaista valonhividti., Sadstkaarilam-
put ovat kooltaan san gen pienid ja niitd
asetetaankin senvuoksi k,aiﬁkmllc missi
on kﬂ}rteuﬁvﬂnﬂ. ainoastaan ra_]mtcttu
korkeus ja tila. Kun ne voidaan kytked
ksitellen 110 wvoltin jAnnitykseen ja
aksitellen tai kolme sarjaan 220 voli-
tiin ovatkin ne edelldmainittuihin tarkoi-
tuksiin sangen sopivia.
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Sahkovalo
erillispylvaassa
1912...

Kuva Linnanaltaan laiturivarrelta-
Erilainen ripustustapa rannapuolei-
siin valaisimiin ndhden;

Ote kuvasta n. 1940, A. Pietinen.
N14339. HKM.

Sahkovalo
erillispylvaassa
1912...

Tavanomaista korkeampi masto ja
parittaiset valaisimet (kaupankayn-
tia varten).

Linnanaltaalta kohti Esplanadia;
Ote kuvasta 1925, Kalle Havas,
N40713, HKM.



Sahkovalomasto ja nelja
valaisinta 1930...

Kuva Havis Amandan aukiolta

1930-luvulla Helsingissa tulivat laajaan kayttéon ns. Y-valaisimet,
kuten kadun paalla roikkuva vaijerikannatteinen yksild. Valaisin oli
suunniteltu Helsingin Sdhkdlaitoksella 1920-luvulla.

Samalla tehtiin ensimmaiset kokeilut elohopea ja natriumpainelam-
puilla, jotka olivat tehokkaita, mutta joiden antama varispektri oli
suppea ja epamiellyttdvd. Muutos hehkulampuista elohopealampuiksi
tapahtui vasta 1960-luvulla. (www.helvar.com: "Y-valaisimille kolmas
elama”);

Ote kuvasta 1937, A. Pietinen, N13823, HKM.

&

Kaaripaatteinen
sahkovalotolppa
1950-luvun alku

Kuva Keisarinluodonlaiturilta

Kaaripylvas jossa Y-valaisin. Naiden asentaminen Kauppatorille akoi
tiettavasti 1950-luvun alussa.;

Ote kuvasta 1952, Yrj6 Korhonen, HKM.

Kaaripaatteinen sahkoévalotolppa
1960-luku

Kaaripaateisten pylvésvalaisinten valaisinosa muutettiin 1960-luvulla,
tiettavasti ns, KPV-valaisimeksi (kuparipannuvalaisin).;
Kuva nykytilanteesta 3/2016.

o
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Johdinmasto ja
vksittainen Y-valaisin
1950-luvun alku

Kuva Pohjoisesplanadin varresta
Ristikkorakenteisia mastoilla korvattiin rai-
tiotien valurautaiset johdinpylvaat ja samalla
niihin kiinnitettiin ristikkorakenteset valaisi-
mien ripustusvarret. Muutos tapahtui tietta-
vasti vaiheittain 1940-...1950-I;

Ote kuvasta 1952, B. Dilén, N7937. HKM.

Ristikkorakenteinen sahkovalo-
masto, 1950-luvun alku

Kuva Keisarinluodonlaiturilta

Ristikkorakenne jossa 2 kpl Y-valaisimia;
Ote kuvasta 1952, Yrj6 Korhonen, HKM.

Ristikkorakenteisten valaisin- ja joh-
dinmastojen yleisvaikutelmaa Havis
Amandan aukiolla, Heikki Havaksen

kuvaamana 1950-1, N37042. HKM.
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Valonheittimet 1957...

1950-luvun lopulla Kauppatorille asennettiin uudet
korkeat mastot joiden huipulle kiinnitettiin tehok-
kaat valonheittimet, tehokkuusajattelun siivittama-
na.;

Ote kuvasta 1960-l, kuvaaja tuntematon, XLVII12044,
HKM.

Valonheittimet
«..1990-luku

Valoheittimien valaisinosat uusittiin 1970-luvulla,
mutta 1957 periaateratkaisu sdilyi aina 1990-luvulle
saakka.;

Ote kuvasta 1989, Erik Rénnberg, 2000044, HKM.
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Pylvasvalaisin 1960-luku....
Tavanomainen tievalaisin kiinnitettyna puupylvaaseen
Linnanaltaan kohdalla. Muiden edella todettujen va-
laistusratkaisujen lisédksi Kauppatorilla oli 1960-luvulta
lahtien valiaikaisen oloinen, mutta pitkaikaiseksi jaanyt
puisten sahko- ja lyhtypylvaiden rivistd, joka kulki Kaup-
patorin rantavyéhykkeen poikki.;

Ote kuvasta SKY-Foto, Miiller, 1969, D481. HKM.

116
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Pylvasvalaisin 1970-luku...
1970-l asennetut kaksi muusta valaisinvalikoimasta
poikkeavaa katu- / teollisuusaluevalaisinta Keisarinluo-
donlaiturin kohdalla.

Pohjoisesplanadin katuvalaisimet
1990-luku

Yhtendinen pylvésvalaistusratkaisu jossa valonldhde valaisee seké alas
ja sivulle etta ylos kohti viereisten rakennusten julkisivuja;
Kuva Sakari Kiuru, 2002. HKM.
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Pylvasvalaisimia 1990-luku
(nykytilannekuvat)
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Varusteet

Puupollari
Laiturivarsissa oli alun perin hoik-
kauumaisia tiettavasti pusia polla-
reita laivojen kiinnittamista varten,
joita kaytettiin ainakin 1800-I
lopulle saakka. ;

Ote kuvasta 1890...95, Daniel
Nyblin, N11251, HKM.

Rautalenkki

Keisarinluodonlaiturin (1895) ra-
kentamisen yhteydessa pollareita
ei enaa tehty, vaan laiturireunuk-
seen asennettiin harvakseltaan
isoja rautaisia lenkkeja.;

Ote kuvasta 1907, Signe Brander,
N36, HKM.
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Rautapollari
Linnanaltaan laiturin ulkoreunus;
Ote kuvasta 1910-l, Sven Strindberg.
HKM.

Kivitolpat ja
ketju, Linnanallas
Suojajérjestely joka lienee tehty
1930-luvulla, kun ajoreitti linjattiin
kulkemaan keskella toria ja kaan-
tymaan Linnanaltaan (kapealla)
kohdalla.

Rakenne on edelleen olemassa;
Ote kuvasta n. 1940, A. Pietinen.
N14339. HKM.
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Esso bensiiniasema 1952...(?) Pulujen ruokinta-asema 1953
Kolera-altaan eteldisen laiturivarren paassa; Irrallinen, siirrettava;
Ote kuvasta vuodelta 1952, Olympia-kuva Oy, XLVII1248. HKM. Kuva B. Dilén, 1953, N7948. HKM.

Nykyisia varusteita

Tietotaulu Linnanaltaan kohdalla, joka kertoo lyhyesti altaan histo-
riasta. Korkeasaaren lautan noususillat odottavat kesaa
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Kolera-altaan kaide Linnanaltaan kaide 1950-luku...

1950-luvun Iopu lla Suojakaide Katajanokalle johtavan reitin varrella;
Ote kuvasta 1950-1 lopulta, Arvo Kajantie, D201316-162, HKM. Ote kuvasta 1960-], Volker von Bonin. HKM.

Nykyisia varusteita

Tiettdvasti 1990-1 Korkeasaaren lippukioskin rakentamisen yhteydessa
tulleet siirrettavat kiviesteet. 1990-1 pyératien rakentamisen yhteydessa tullut ketjukaide
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Varusteet - Raitiotie

FES
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Johdinpylvas 1899... Ristikkomasto 1940-luku...
Raitiotien "soreasti profiloitu” johdinpylvas, varhasin malli (1899>); Torin itdosan raitiotieliikenteen solmukohdassa;

Ote kuvasta 1900-| alusta, kuvaaja tuntematon. HKM. Ote kuvasta 1940-l, Foto Roos, N133764. HKM.

Puiset korokkeet 1930-luku

Havis Amandan aukio Erkki Mikkolan kuvaamana 1935-37. ;
Ote kuvasta N55547, HKM.

Hith) '
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Valonheitintolppa johdinpylvaana
1957...

Jykevét pyoroétolpat tulivat Kauppatorin alueelle n. 1957, joihin kiinni-
tettiin niin kohdevalaisimet, katujen vaijeriripusteiset valaisimet kuin
raitioteiden ilmajohdot.;

Ote kuvasta vuodelta 1960-l, kuvaaja tuntematon, XLVIII2045, HKM.

= Tt

2= | EEC T
= BEFSENagat

Pysdkkikatos 1980-luku...

Varhaisimmat raitiotiepysakkikatokset asennetaan Kauppatorille 1980-I
alussa.;
Ote kuvasta 1981, Volker von Bonin. HKM.

Nykyinen pyséakkikatos ja suoja-aita 1990-I.
Kuva 1/2016.
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Vesiposti
Sijainti ei tiedossa;
Ote kuvasta 1920-l. HKM.

Vesiposti 1950-luku (?)
Keisarinluodon laiturin vesipsti 1950-I (?). Kuvaaja
tuntematon HKM.

Alla vesiposti nykytilassa. Alkuperaisen valurautaha-
nan tilalle on murjottu paikka uudelle putkelle.
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Merimerkin pylvaan
tyvi

Vironaltaan eteldinen laiturivarsi;

Ote kuvasta 1910-l, N203276, HKM.
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Merimerkki
1890-luvulla laiturivarsille pystytettiin kor- L2
keita (8...9 m) valurautaisia tolppia, joiden 7
paissa oli korimainen pallorakenne. Nama
olivat ilmeisesti merenkulun merkkilaitteita,
mutta tarkempi tieto puuttuu. Merkit pois- ZT T
tettiin 1930-I; SR 11114,
Ote kuvasta 1890...95, Daniel Nyblin, - rh s e
N11251, HKM.
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Torikauppa

Torikauppa 1880-luku... Torikauppa 1930-luku

Kaksi ajorataa, joista toinen Pohjoisesplanadin linjassa ja toinen Keisa-
rinnankiven ja rannan valissa

Torikauppa jaettuna kahteen vyéhykkeeseen: keskialue ja rantareunus.
Lisaksi Havis Amandan aukion kaksi kolmiomaista myyntialuetta.
Keisarinluodonlaituri on huomattavan tyhja; vain hieman myyntipaikkoja
ja muutama auto pysakaoityna.;

Ote limavoimien kuvasta 6.9.1934. N258891, HKM.
Torikaupan kiinteiden myyntipaikko-

jen jarjestamissuunnitelma, hyvaksytty
28.11.1899. la3, HKA.
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Torikauppa
1950-luku

Pituussuuntainen ajorata (vain)
Pohjoisesplanadia pitkin
Kolera-altaan kohdalla osa kauppa-
kojuista sijoittuu katualueelle ;
Ote kuvasta vuodelta 1952, Olym-
pia-kuva, XLVI11248, HKM.

Torikauppa,
kukkatori
1950-luku

Havis Amandan aukion painottu-
minen kukkien myyntialueeksi
"kukkatoriksi”, lienee muodostu-
nut vaiheittain, vuosikymmenten
saatossa. Jo torikapan sijoittelua
koskevissa suunnitelmissa 1884
ja 1899 aukion itaisin kolmio oli
maaritelty kukkien ja kasvien
myyntialueeksi.

Huomaa vihrearaitaiset katokset;
Ote kuvasta 1950-1, Arvo Kajantie,
D201316-42, HKM.

Torin osatekijat
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Kauppatori

Oranssit katokset 1957

Kauppatorin alueen myyntipisteiden katoskankaat
olivat olleet tiettavasti vaaleita luonnonkuitukan-
kaita aina 1950-luvulle saakka. 26.11.1957 tehtiin
sittemmin historialliseksi osoittautunut paatos tori-
myyntipdytien katoskankaan punaoranssista vérista,
jonka tuli vastata Kaupungintalon silloisten ikkuna-
markiisien varia. 1950-luvun vérivalokuvissa nakyy,
ettd myos vihred-valkoraitainen kuosi oli suosittu,
ennen oranssin kauden alkamista. Varhaiset oranssit
kankaat nayttavat olleen myds useaa punaoranssia
savya ja murretumpia kuin sittemmin kayttoon
vakiintunut kirkas oranssi. (Bjérkman, S. 1986, s. 49);
Kuva C. Grineberg 1950-I, XLVII11343. HKM.

Torikauppa
1970-luku...80-luku

Ortokuva SKY-Foto Miiller, D86. 1980. HKM.
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Torikauppa 1980-luku

Ortokuva 1988, kartta.hel.fi

KAUPPATORI |

- N ]. [ Il F .
! z|
' i F o4 H
Wolera sllas £
= g
N ]
. i 1 .l
f
r bl
r

/’ . Hn_r.\lnn[tn.l_o.: .
L “7 Rorlaaikat

- - th P L -

o e 30

T vessspons ' TGN " Heikeebdl b . NN

B - ol - Pk e y

..'!'.!9.'9-.%5...' P Dol ey : BN
4 Ef I TS nn oy

qu‘l“‘:‘?ofrlrl ] Lunp k
I’l Hi ::llr.I i
H.EJi i 11_1.'.| wb[nr

: . -
L./ 5k
!
. / s !1 Ulkaalias
[ — k
p4

¥
?: [ R #‘

alamspa Ml I [ 1. T |
° 5 i.
S 1L
"""'“'__1‘]_ | —
- ' Maksuton alu¢ Maksullinen alue f’gjg

Torin osatekijat 129



Pysakaointi -
Lyypekinlaituri

Lite Mo 3/ gim, Kauppahallin pohjoispuoli
20 ¥ ngg 1930-luku...

Oletettavasti asfaltoitu alue auto- ja hevosliikennetta varten,

I _g:i joka on rajattu liséksi korotetulla reunakivelld rannan suun-
!- 4 I taan.;
| @ C. Grinbergin kuvaamana 1930-luvulla. Ote kuvasta N8288,
N | e HKM.
i =g o /

= L&,
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|
7/ 8
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T .r | |
|
e |
|
|
f i
'3
- Helsingin poliisilaitoksen ehdotus
e — s - B

25.4.1966, HKA: KSLK 480 3-394.

130 Kauppatori



Lyypekinlaiturin
pysakointikentta, 1960-luku...

Ylla kuva tiettavasti 1960-1 alkupuolelta, kuvaaja tuntematon, XL-
VIII732, HKM.;

Alla kuva 1970-I, SKY-Foto Mdller, jossa pysakoéinti noudattaa (lahes)
alla olevan vuoden 1966 suunnitelman mukaista asetelmaa.

Lyypekinlaituri ja
Vironaltaan etelapuoli
2014

kartta.hel.fi
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Lyypekinlaituri ja Vironaltaan
etelapuoli 1988
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Torin keskialue

Helsingin vuokra-autoasema 1906...

Helsingin ensimmainen vuokra-autoasema sijoittui Kauppatorille, Havis Amandan aukioille 1906. Suihkulédhteen pystyttamisen jalkeen (1908) taksit
siirtyivat aukion etelalaitaan, Eteldesplanadin kohdalle.;

Ote kuvasta Sakari Palsi, 1912, HKM.

Havis Amandan aukio 1930-luku Vuokra-autot 1950-luku

Autojen viistopysdkdintialue, jossa paikat on osoitettu valkoisella Suunnitelma vuokra-autojen eli taksien pysakointijarjestelyista Unio-
varilla katukiveyksessa; ninkadun kohdalla, Esplanadin puiston puolella sekad Pohjoisesplana-
Ote Fred. Runebergin kuvasta 1930-l. XXIV57.8 HKM. dilla 26.11.1956. HKA, KHS 261, piirustus 4178 3-261.
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Havis Amandan aukio 1950-luvun alku
Autojen viistopysédkdintialue, joka osoitettu liikennemerkilla. Myds kolikko-
kayttoiset pysakointimittarit ja lilkkennevalot tulivat katukuvaan ja Kauppatorin
ymparistéon 1950-luku;

Otteet kuvista Arvo Kajantie D201316-51 ja alla D201316-49, 1950-I, HKM.

Kaupungintalon edusta 1950-luvun alku

Autojen viistopysakdintialue, jossa paikat on osoitettu valkoisella varilla katukiveyksessa;
Ote kuvasta Heikki Havas 1950-I, N37042. HKM.
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Keisarinluodonlaituri

LN .

R E : ? SIS NGRS o
Keisarinluodonlaituri 1959... onlaituri 1959...
Keisarinluodonlaituri muuttuu tai osoitetaan kokonaisuudessaan Pysakointimittarit Simo Ristan ottamassa kuvassa 1970-l, HKM

pysakointialueeksi Helsingin poliisilaitoksen 1959 ehdotuksen perus-
teella (alla).;
Ote kuvasta SKY-Foto Moller, 1969, D562. HKM.

HKA, KHS 3115, 10.5.1959
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Ortokuva 1988, kartta.hel.fi

Keisarinluodonlaituri ja
Lyypekinlaituri, 1980-luku...

1980-I pysédkdintialueet muutettiin suorakulmaiseen jarjestykseen,
aiemman viistopysakadinnin sijaan.;
Oikealla ja alla otteet kuvasta SKY-Foto Mdller, 1986, D502. HKM.
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Simon Grénlund, piir. v. 1829/30, KA.

Vanhaa kunnallistekniikkaa

Kiviviemarit

Varhaisimmat tiedossa olevat kunnallistekniset maa-
nalaiset rakenteet Kauppatorin alueelle ovat viemarit.
Arkeologisten tutkimusten mukaan Katariinankadulla
on jaanteitd pohjois-etelasuuntaisesta harmaakives-
ta rakennetusta viemadrista, jonka on arveltu olevan
1870-luvulta. Oletettavampaa on, etta viemari on ra-
kennettu jo alun perin, 1830-luvulla torin muun raken-
tamisen ja kivedmisen yhteydessa. Sofiankadun, Kata-
riinankadun ja Helenankadun viemarilinjat on esitetty
vuoden 1829/1830 kartassa, joka on laadittu torin ki-
veamista varten. On oletettavaa, ettd viemarilinjojen
jatkeet kulkevat torin ali, vanhaan (<1895) rantalinjaan,
vaikkei niistd dokumentoitua tietoa ole kaytettavissa.
Vuodelta 1885 on tiedossa oleva suunnitelma kivivie-
marista Esplanadin puiston ja Kolera-altaan valiltd, mut-
ta tietoa sen toteutuksesta ei ole.

Katariinankadun viemari on poikkileikkaukseltaan n.
40x40...60 cm. Kivirakenne on perustettu hirsipedin
(poikittaisista hirsista ladottu n. 1 m levyinen taso) va-
raan ja tiivistetty ulkoa saveamalla. Kiviviemarin katto
oli Katariinankadun havaintopisteessa tasolla 1,14 m
mpy. Vastaavanlainen viemari on I6ydetty mm. Kirk-
kokadun maarakenteesta. Arkeologisten havaintojen
mukaan viemarin kivipinnat nayttivat sangen puhtail-
ta (2011), mutta pohjalle oli kertynyt maa-aineskerros.
Viemari lienee ollut ensisijassa katualueiden sadevesi-
viemari.

Keraamiset viemarit

Katariinankadulta ja Pohjoisesplanadilta on arkeologi-
sia havaintoja my6s keraamisista viemariputkista: hal-
kaisijaltaan 30 cm lasitettu poltetusta savesta tehty
muhviputki. Arkeologisten tutkimusten mukaan naita
olisi alettu kayttamaan 1880-luvulta lIahtien, mutta put-
kien idsta ei ole varmuutta. Helsingin varhaiskunnallis-
ta vesijohtoverkkoa alettiin rakentamaan 1870-luvun
lopulla ja samalla rakennettiin paikallisia viemariverk-
koja, jotka johtivat jateveden lahimpaan rantaveteen.
Keskitetyn verkoston ja puhdistamojen rakentaminen
kaynnistyi maaratietoisesti vasta 1930-luvulla ja jatkui
1970-luvulle, jolloin kaytettiin niin ikdan lasitettuja ke-
raamisia viemariputkia ja vahaisessa maarin betoniput-
kia.

Nuorempi kunnallistekniikka ja
argeologiset havainnot

Kauppatorin alueella sijaitsee tyypillinen valikoima kau-
pungin kunnallisteknisia rakenteita: vesi- ja viemarilin-
joja, sahko- ja datakaapelilinjoja, kaukolamp6a ja -jaah-
dytysta. Arkeologisten havaintojen mukaan eriaikaiset
kunnallistekniset ty6t ovat "tuhonneet” aikaisemmat
kulttuurikerrokset, jotka vanhoilla katualueilla ovat jo
itsessaankin olleet ohuita. Tehtyjen havaintojen mu-
kaan maannokset ovat paasaantoisesti sekoittuneita.
(Heikkinen, M. 2011, s. 71, 80-81; Fornt och Nytt 1947,
s. 28-29)
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Katariinankadun kiviviemarin
= poikkileikkaus avattuna kai-
. vuutyon yhteydessa 2011.
Suunnitelma Esplanadilta Kauppatorille
tulevasta viemadrilinjauksesta ja viemarin
kallistuksesta 1885. HKR.
Vasemmalla arkeologinen kartoitus vuodelta 2011 Katariinan kadun
poikkileikkauksesta, profiilista K3. Leikkauksessa nakyy seka kivivie-
marin rakennetta ettd nuoremman keraamisen viemarin sijoitus.
Oikealla lahempéana Kauppatoria oleva profiili K1, missa katutaso ja
viemari ovat vastaavasti alempana. Kiviviemarin rakenne nakyy ehjana.
Piirustukset ja valokuva raportista Heikkinen, M. 2011: liitteet 1-5.
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Keskeiset arvokkaat piirteet

1. Suhde mereen
1A Merellinen edusaukio ja rantareuna

1B Satama-altaat

1C Vene vie vesille, vene tuo torille
2. Kaupunkitila

2A Esplanadin pituusakseli

2B Torin poikkiakseli

2C Eteldrannan akseli

2D Kolme "toria” - kolme painopistetta

2E Julkisivumuurit
3. Toiminta

3A Torin muuttuva syke

3B Ruokatori

3C Tapahtumatori

3D Promeneeraaminen, kaveleskely
4. Kokemus torista

4A Torilla on nelja vuodenaikaa

4B Vari ja valo

Edella esiteltyjen historiallisten vaiheiden lapikdynnin
yhteydessa on Kauppatorin ominaispiirteista ja nykyti-
lasta noussut esiin kiistattomia ja ilmeisia arvoja seka
pienempia, mutta historiallisesti merkityksellisia piir-
teitd. Keskeiset arvot on esitelty laajemmin seuraavil-
la aukeamilla, oheisen jaon mukaisesti. Kunkin arvon
toteutuminen rakentuu erilaisista piirteista, joiden
vaalimisen tulisi olla torin kehittdmisen lahtékohtia.
Tilallisuuteen ja kaupunkirakenteeseen liittyvia arvok-
kaita piirteita on havainnollistettu yhteenvetokarttaan.
Karttapohjaan on myés havainnollistettu eri ikaisten
pintarakenteiden alueita.

Taman selvitystyon tavoitteena on ollut I16ytaa Kauppa-
torin rakentumisen, tilallisuuden ja kdytén historiasta
niitd piirteita, jotka voivat toimia tulevaisuuden suun-
nittelun lahtékohtina, suuntaviivoina ja raja-aitoina.
Monen toimijan intressialueena torin kehityssuunnit-
telu on vaistamatta monimutkainen ja ristiriitoja he-
rattdva hanke. Historiaa ei tule tutkia sen takia, etta
siihen voitaisiiin palata, vaan jotta ymmarretaan miksi
olemme siind missa olemme. Kauppatorin rikkonainen
rantaviiva ja reuna-alueiden talléa hetkella arkisen re-
paleinen kayttd juontavat Eteldsataman historiallises-
ta tavarasatamatoiminnasta. Teollistuvan kaupungin
rationaaliset, tavarajunaa varten toteutetut rakenteet
menettivat funktionsa vuonna 1980, kun radan kaytto
paattyi. Kaupungin kehitys on viime vuosikymmenina
korostanut kaupunkilaisten viihtyvyytta ja kaupunkia
yhteisena oleskelutilana. My6és Kauppatorin ominai-
suuksia tulee arvioida uudestaan, ei tehokkuuden ja
ration kautta, vaan historiallisena ymparistona, ihmisen
ja kaupunkilaisen torina, toimivana ja viihtyisdana kau-
punkina.

Arvot ja johtopaatdkset
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Havis Amandan aukion kiveys- Mahdollinen Esplanadil- Poikkikatujen suuntaiset
kuvio 1884, joka on sailynyt ta saapuva 1880-I kivi- maansisaiset kiviviemarit,
osittain; vaalittava ja tdyden- viemari; arkeologinen joihin kohdistuu arkeologi-
Inettava ehjaksi J intressi , nen intressi
! 1

Torin nupukivedmisen (1800-I...1900-I
taite) myota syntynyt pintakoururakenne,
pitkittdinen sisataite, on vaalittava piirre

1 torin rakenteessa.
1
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Linnanaltaan korotettu silea rantareunus (1800-

/ 1900-| taite) on vaalittava piirre; reunakiveyk-

sen rooli on arvioitava kokonaisuuden kannalta.

Tayttd
1992

Téyttd 1895

Taytot 1950-1...

Alkuperéinen
1830-L...1840-L ran-
tareunan muoto

Torin historiallisesti
keskeinen alue, joka
nykytilassa ei hah-
motu osaksi toriko-
konaisuutta

Vuoden 1895
tayttoaalueet

Reuna-alueet joiden
maankaytto vaikut-
taa kauppatorin
alueeseen

Luontevat

lilkkennealueet

Vaalittava
rantareuna

Svenska Teatern

Liikenteellinen
tihentyma /
solmu

Koostekartta
keskeisista

rakenteellisista
piirteista

Tuomiokirkko

Enso Gutzeit

.
-

Tahtitornin vuori
2C

Keskeiset arvokkaat piirteet (rakenteelliset)

Suhde mereen
1A Merellinen edusaukio ja rantareuna
1B Satama-altaat
1C Vene vie vesille, vene tuo torille

Kaupunkitila
2A Esplanadin pituusakseli
2B Torin poikkiakseli
2C Etelédrannan akseli
2D Kolme "toria” - kolme painopistetta
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Suhde mereen
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Merellinen edusaukio ja rantareuna

Ehrenstromin suunnitelmissa Kauppatori oli kaupun-

gin edustava merellinen edusaukio (Quaien). Kuten
M. Muthreich kirjoittaa (1970) analyyttisessa tutkimuk-
sessa Helsingin asemakaavasta 1812-17 ja sen keskei-
sitd periaatteista: "ranta-aukioitten ja -katujen sijoi-
tus avaa kaupungin kohti merta’. Kaakkoon avautuva
Eteldsatama oli merenkdynniltddn suojaisa sisalahti,
johon saavuttaessa kaupunki avautui panoraamanéaky-
massa. Kaupunkiin saapumisen paanakyma tunnistet-
tiin jo varhain ja siitd muodostui ikoninen otsikkokuva
1840-luvun karttoihin. Saapumisen kiinnostavuutta
lisaa lahestymiskulma kaakosta, josta imeydytaan koh-
ti pohjois-etelasuuntaisen regulariteetin maaraamaa
kaupunkirakennetta. Maamerkkind on Tuomiokirkko,
mutta ldhempéana Esplanadi ottaa vetovoimapisteen
roolin.

Helsingin keskustan merellisen rantareunan ainutlaa-
tuisuus muodostuu niin tasarytmisesti aukotetuista
korttelijulkisivuista kuin rakennetun rantapenkereen
suoralinjaisuudesta. Nama piirteet ovat kaukomaise-
masta helposti luettavissa: rantareunan muodostama
leved ja terava jalusta, tasakorkuiset ja levolliset kortte-
liseinat seka niiden ylle kohoava Tuomiokirkko.

Kauppatoria ei alkujaan suunniteltu kaupankaynnin
paikaksi, vaikka aukion lansipaastd muodostuikin jo
varhain kaupunkilaisten paivittdisten ruokatarpeiden
keskeisin ostopaikka ja saaristolaisten venemyyntipis-
te. Ehrenstréomin kaupunkirakenteellisessa kompositi-
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ossa Kauppatori oli Esplanadin puiston jatke, tai parem-
minkin Esplanadin merellinen osa kivettyine avoimine

pintoineen, vastaparina runsaasti istutetulle puistolle.

Vaalittavat piirteet

Rantareunan selkeys ja teravyys
Torin ja meren valiton suhde

Torialueen avoimuus ja hairiottomat
nakymat

Julkisivumuurin ja meren vélisen torialueen
jantevyys ja valiomuotoisuus

Kaupunkikuvan merelle aukeavan panoraa-
man levollisuus ja Tuomiokirkon dominans-
Si

Rantareunan luonnonkivi: kivetty harkkora-
kenne; siledpintainen kasin hakattu tyosto;
harkkomittakaava; ajan kayton patina

Rantareunan suoraseinaisyys ja toisaalta
harkitut toimintaa tukevat porrastetut jak-
sot

Toripinnan nupukiveys: suorat etela-poh-
joissuuntaiset ladontarivit ja pintaveden
ohjauksen ita-lansisuuntaiset taitteet seka
Havis Amandan aukion kiveyskuvio; suora-
kaiteinen kivi; ajan ja kdyton patina

Rantareunojen siledt "jalkakaytavat”



Rantapysakoinnin lisaksi ihmisia viehattaa myos istuskelu meren aarella

UTHIGT ar  HELSINGFORN. St S BILA T TEIBCHHMBOT AL
Ponvier . Al 4. g e ; i o s o T

Plan af Helsingfors 1841
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Plan af Helsingfors 1860

E. Hoffers 1866, HKM
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Satama-altaat

Ehrenstromin ideaalisuunnitelmassa tiukan rantaviivan
vastapainon luovat sisddanvedetyt satama-altaat, jotka
ovat 1800-luvun klassismin kaupunkirakennustaiteen
elementti, erityisen vaalittava piirre Helsingin ranta-alu-
eilla. Nama tarjosivat seka suojaa etta kaytannollisesti
katsoen enemman laituritilaa pienille ja keskisuurille
aluksille, pitkien rantareunojen ollessa varattuna suu-
rille aluksille. Liikenndintia harjoittaneiden alusten kas-
vaminen ulos altaista ja kalastajamyynnin vahennyttya
altaat ovat siirtyneet vuosi vuodelta yha enemman ve-
sibussiliikenteen kesdkadyttéon ja muutamien vaihtu-
vien ravintolalaivojen ankkurointipaikoiksi. Vironallas
tarjoaa paikkoja suuremmille vierasvenelle ja Linnanal-
taassa pienvene voi pysahtya lyhyesti.

1890-luvun alusta, N2547, kuvaaja tuntematon. HKM.
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Lounaslaiva "11,50.-", valmiina
tarjoamaan herkkuja kaupungin
paraatipaikalla.

Ennen oli niin perin juurin mukavaa,
haukia ja pottuja altaalta sai kuka
vaan.

Kuvaaja tuntematon, kuva 1910-I,
N57297. HKM.

=

Vuosisataisen kalastajamyynnin laihtunut tulos: yksi kalastajamyyja
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Vene vie vesille
vene tuo torille

Historiallisesti Etelasatama on ollut erittdin monipuoli-
sen ja vilkkaan laivaliikenteen keskus, jossa kaikenko-
koiset veneet, purret ja laivat ovat laskeneet laituriin.
Satama-alue on vuosikymmenien saatossa laajentunut
lahdenpohjukasta kattamaan koko pitkan rantaviivan
Olympiaterminaalista Katajanokan kéarkeen. Lyype-
kinlaituri ja Vironallas kertovat jo nimilladn lilkkenteen
kansainvalisestd luonteesta. Tavaraa on virrannut kau-
punkiin Eteldasataman kautta monessa mittakaavassa.
Katajanokan tavarasatama oli kaupungin térkein tuon-
tisatama vuoteen 1960 saakka

Tana paivana Kauppatorin vesiliikenne tarjoaa kaupun-
kilaiselle ymparivuotisen yhteyden Suomenlinnaan ja
sitd kautta ainutkertaisen mahdollisuuden kokea meri
laheltd kaikilla sailla. Kesdakauden vesibussiyhteydet
liittyvat vahvasti seka koti- ettd ulkomaiseen matkai-
luun, arkeen liittyvaa vesiliikennéintia ei juuri ole. Kan-
sainvalisida yhteyksia tarjoavat suuremmat lauttayhte-
ydet nakyvat Eteldasataman maisemassa, mutta eivat
sijaitse varsinaisesti Kauppatorilla.
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s/s Ariadne I, lahtenyt Lyypekinlai-
turista tiettavasti kohti Kéopenha-
minaa (Hki-Ké6penhamina reitilla
1949-1967).

Merimuseon kuvakokolema
FAA-Silja Line.

200627 2551. suomenmuseoton-
line.fi

Kauppatorin itdosasta on aina
vesililkenndity kohti itaa, luon-
nollisesti.

Kuva 1900-luvun alusta. SLS.

Merellinen Helsinki; helsinki-
laisten merialueista tulisi voida
nauttia iloisesti ja monipuo-
lisesti. Kuva Aarne Pietinen,
1938, N6885, HKM.
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Esplanadin
pituusakseli

Esplanadi ja Kauppatori muodostavat yhdessa kaupun-
kirakenteellisen sommitelman, ita-lansi-suuntaisen
akselin, jonka paatteina on kaksi valkoista rakennusta.
Lannessd Ruotsalainen teatteri (1866>) ja iddssa En-
so-Gutzeitin talo (1962). Toisaalta aksiaalisuuden tar-
kastelun voi ulottaa kauemmaskin, Hietalahdentorin ja
Kauppatorin vaakakuppiasetelmaan.

Akselin varteen on sommiteltu Esplanadin puisto puu-
kujineen, aukioineen ja paviljonkeineen. Akselia ryt-
mittavat kolme kiintopistettd, Keisarinnan kivi, Havis
Amandan suihkuldhde ja Runebergin patsas. Esplana-
din puiston puutarhasommitelmassa aksiaalisuus ja
symmetria ovat vahvasti lasndolevia. Kauppatorin avoi-
messa kivikentdssa aksiaalisuuden intensiteetti kui-
tenkin liudentuu ja muuttuu hauraaksi. Symmetrian ja
aksiaalisuuden ymmarrys nékyi vielda 1800-luvun lipulla
niissa jarjestelyissa joilla torikaupan paikat sommitel-
tiin torin lantiselle puoliskolle. Havis Amandan aukion
nykyinen ristikaytdvakiveys on osittainen jadnne sym-
metrisestd kokonaissommitelmasta. Vield 1916 aksiaa-
lisuus oli mukana torin kehittdmisajatuksissa, kun Paul
Ohlsson laati suunnitelman muotopuurahan rakenta-
misesta Linnanaltaan ja Esplanadin puiston vilille.
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Vaalittavat piirteet

Kauppatori on osa Esplanadin
akselia, osa Helsingin niemen
lapaisevaa kaupunkirakennustai-
teellista aksiaalisommitelmaa

Esplanadin puistokaytavan nakyma-
linjan jatkuminen Svenska Teaternis-
ta Enso-Gutzeitille

Toripinnan tasaisuus ja esteeton
liikkuminen kivetyilla alueilla

Keskiakselin muistomerkkeja ym-
pardiva avoimuus Runeberg - Havis
Amanda - Keisarinnan kivi




Esplanadin akseli nykyasussa

Reittivalinnan haasteiden
edessa
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Torin
poikkiakseli

Torin poikkiakselin linja ja akseleiden leikkauspiste on
Keisarinnan kiven kohdalla. Obeliski, kdrjessaan kultai-
nen globus ja kaksipdinen kotka, hallinnon, vallan ja so-
tilaallisen mahdin osoituksena, on uudelleen peruste-
tun Helsingin symbolinen avain. Mereltéd saavuttaessa
obeliski on osoittanut rantamaiseman keskeisimmaéan
pisteen, paraatiportin paikan. Obeliskin taustana, ran-
takorttelissa, on sijainnut Heidenstrauchin vuonna
1842 valmistunut (uudempi) palatsi, jonka julkisivun
klassistinen keskeissymmetria oli poikkiakselin paate.
Julkisivu muuttui 1880-luvulla barokkiseen asuun ja
riisuttiin  1920-luvun tessiinildiseen uusklassistiseen
muotoon Ruotsin suurldahetystoksi. Symbolisesti ele oli
suuri: venaldisen hallintomonumentin ylle kohosi sini-
keltainen lippu.

1960-I alussa keksitty nakkikioskin paikka on valiaikaisuuden olemuk-
sesta huolimatta osoittautunut sangen pysyvaksi. Nykyinen ruostu-
maton teraslaatikko viestii ajattomuudellaan, etté asetelma voi jatkua
pitkalle tulevaisuuteen.
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Helsinkiin ja Suomeen saapumisen
paraatijarjestely 1863, Carl Adolf
Hardin kuvaamana, HKM

Poikkiakseli on peittynyt uudemman ratageo-
metrisen jarjestyksen ja apualueen taakse

3/2016
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Etelarannan
akseli

Eteldarannan akselin pohjoisena kiintopisteena on Kau-
pungintalon ylle kohoava Tuomiokirkko, joka lahie-
taisyydelta tarkasteltuna nakyy kapean Sofiankadun
paattena. Akselin eteldisen kiintopisteen muodostaa
Tahtitornin vuori. Esplanadin paaakseliin nahden akse-
li on alisteinen, mutta kaupunkindkymien ja liikkenteen
kannalta merkittédva kaupunkitilallinen elementti, jon-
ka rooli on toiminnallinen ja jakava.

Eteldrannan varrella on nykyisin eriluonteisia alueita,
joiden syntyhistoriaa leimaa toisaalta rationaalisuus,
toisaalta kokonaisvaltaisen suunnittelun puutteen ai-
heuttama sattumanvaraisuus. Havis Amandan aukion
kohdalla Eteldarantaa kulkeva autoliikenne on torialueen
jakava valtavirta. Ensimmaisen umpikorttelin kohdalla
Kauppatorin ja Kauppahallin védlinen napanuoramainen
yhteys puristuu liikenteen ja Kolera-altaan valiin kuhi-
sevaksi tihentymaksi. Kauppahallin kohdalla kortteli-
julkisivun valiin jaava katutila on puolestaan varjoinen,
levoton ja liikenteen dominoima.

Kauppahallin eteldn puoleinen alue, joka on historial-
lisesti ollut aktiivisen kauppa- ja satamatoimen piste,
on pilkottu autojen pysakéintiin varatuiksi kentiksi.

Tuomiokirkko on Eteldrannan akselissa lahes keskeisesti.
Kuva Wikimedia.

Teollisuuskeskuksen suuri yhtenainen julkisivupinta on
kaukondkymaéassa merkittava, mutta satamatoiminnan
paatyttya sen edusalue ei ole lI6ytanyt identiteetiaan.
Eteldrannan kaupunkitilallisen janteen kireys on liu-
dentunut vahitellen, alkaen satamaradan aiheuttamis-
ta taytoista ja jatkuen Pohjois-eteldakselista erkaantu-
vaan levean Laivasillankadun rakentumiseen.

Herrat tarkastelemassa Helsingin nakymia Tahtitornin vuoren nakoala-
tasanteelta, Eteldarannan akselia pohjoiseen.
Kuva Frans Nyberg, SLS. 7928919242 d21d3b441f.
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N&kyma Tahtitornin vuorelta noin 1900.
Kuva Gustaf Sandberg, SLS. 7928858874 e7870b25bc.

Kauppahallin itapuolella oleva satama-allas
taytettiin osin 1895. Altaan vino reuna ker-
too satamaradan linjauksesta. Kauppahallin
suhde veteen on taytdon myota kadonnut.
11/2015
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Kolme "toria” - Kolme painopistetta

ei tarjoa lisdarvoa tai tukea Kauppahallin tilalliseen ti-

Nykyinen Kauppatorin alue on jaettavissa karkeasti kol-
meen toiminnalliseen kokonaisuuteen, joilla on omat
tilalliset luonteensa. Havis Amandan aukion alue on
luonteeltaan suljetuin, vain yhdeltd reunalta aukeava
ja mittakaavaltaan helposti haltuun otettava, rajallinen
tila.

Varsinainen Kauppatoriksi kutsuttu alue, jonka kes-
kikohtaa Keisarinnan kivi merkitsee, on luonteeltaan
kenttamainen ja avoin.

Kolmas tilallinen kokonaisuus muodostuu Kauppahal-
lin ymparille. Alunperin kapeaan paikkaan, kadun ja sa-
tama-altaan véliselle kaistaleelle rakennettu halli esiin-
tyy paikallaan kappalemaisena ja aktiivisena, mutta sen
ymparille ei muodostu levollista tilaa. Kauppahalli on
suunniteltu kahteen suuntaan lapikuljettavaksi, sen
suhde ymparistéonsa on aktiivinen. Myéhemmin tay-
tetty Vironaltaan pohjoispaa toimii talla hetkella pysa-
kéinti- ja huoltoalueena, jonne ajetaan Kauppahallin
ovien editse, eikd tue jalankulkua. Taytetty ranta-alue

lanteeseen. Kauppahallia ymparoivaa lahialuetta tulee
kehittaa jalankulun ehdoilla, jotta hallin ja torin suhde
vahvistuu.

Vaalittavat piirteet

¢ Torialueella on kolme selkeasti
toisistaan poikkeavaa kaupan-
kdynnin aluetta

*  Suojaisa nelimainen Havis Aman-
dan aukio

*  Avoimen kaupunkitilan "Kauppatori”

¢ Jalankulkua houkutteleva aktiivinen
Kauppahallin ymparisto
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Torikortteleiden elavoéittdminen on tuonut mukanaan uusia ravintolapalveluita my6s Kauppatorin suuntaan. Viralliset rakennukset, kuten Ruotsin
suurldhetysto6 ja Korkeimman oikeuden rakennus, ovat torin suuntaan varsin mykkia.8/2015

Julkisivumuurit

Pohjoisesplanadin julkisivumuurin rakennukset on paa-
saantoisesti rakennettu alunperin asuinrakennuksiksi.
1800-luvun lopulla ensimmaisten kerrosten huoneis-
toja muokattiin liikkehuoneistokayttéon ja julkisivuihin
ilmestyi maalattuja kyltteja kertomaan tarjonnasta.
Rakennukset ovat olleet torille aktiivisia. Hotelli Seura-
huone on edustanut kaupunkilaisten yhteiséllisyytta ja
toiminut seuraelaméan keskuksena ja konsertti- ja juhla-
salina vuosikymmenien ajan.

Pohjoisesplanadin rakennusten muuttuminen viras-
toiksi kdynnistyi jo 1910-luvulla, kun Helsingin kaupun-
ki osti Hotelli Seurahuoneen uudeksi kaupungintalo-
tontiksi. 1921 Ruotsin valtio lunasti Pohjoisesplanadi
7:n rakennuksen ja Tschernischeffin vuokrakasarmista
muokattiin suurldhetystd. Rakennusjarjestyksen muu-
tokset vuosina 1917 ja 1929 mahdollistivat myés em-
pire-kortteleissa rakennusten korottamisen ja kortteli-
rakenteen tiivistdmisen - kdytdannossa omistajat saivat
mahdollisuuden kasvattaa pddomansa tuottoa lisara-
kentamalla. Julkinen keskustelu herasi vastustamaan
lisdrakentamista kaupungin arvokkaassa ytimessa ja
kaupunki paatyi lunastamaan vanhoja kauppiastaloja
estadkseen niiden raskaan uudistamisen. Tasta kau-
punkikuvaa saastdvasta toimenpiteestd seurasi, etta
rakennuksiin sijoitettiin kaupungin virastoja, minka
seurauksena julkisivujen aktiivisuus torilla vaheni. Vii-

me vuosien toimet torikortteleiden eldvoéittamiseksi
on tuonut katutasolle ilahduttavasti uusia toimintoja,
sekda kauppoja ettd ravintolapalveluita. Kaupungin-
talon aulaa on avattu yleisélle erilaisin tapahtumin
ja nayttelyin. Kun toria ymparodivat rakennukset ovat
aktiivisia, ja toria ja kaupunkilaisia palvelevia, voi tori
helpommin sailya avonaisena ja kiinteista rakenteista
vapaana.

Eteldarannan puolella kaupunkirakenteen tiivistyminen
toteutui ilman kaupungin véliintuloa. Taman seurauk-
sena rakennuskanta on nuorempaa, tiiviimpaa ja kor-
keampaa, mutta toisaalta alakerroksiin on syntynyt lii-
kehuoneistoja, jotka pitavat katukuvan elavana.

Vaalittavat piirteet

¢ Katukerrosten yleisolle avoin ja
ulospdin nakyva toiminta

e  Torion kiinteist3, huoltotoimeen
liittyvista rakenteista vapaa

e Torin huollolle valttdmattomien
toimintojen sijoittuminen olemassa
oleviin rakennuksiin
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Eteldranta 20, Etelaesplanadi 2
1912 asuin- ja liikerakennus / arkk Karl Lindhal
1935 korotettu kerroksella / arkk Gripenberg

Etelaranta 18
1952 toimisto- ja liikerakennus /arkk Gripenberg

Etelaranta 16
1830 Sundmanin talo / arkk Engel

Etelaranta 14

1906 Oy Helsingfors Saluhallar Ab / arkk Hoijer

1917 katujulkisivun korotus /arkk Lindgren & Liljeqvist
1955 hallitoiminta paattyy, toimistoksi

1980 peruskorjaus / arkk Hansson

Eteldranta 12
1882 von Frenckellin talo / arkk A. E. Melander,
1923 julkisivukorotus 3 krs, Frosterus & Ole Gripenberg

™)
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Kuva Alfred Nybom, N115016, 1908. HKM.

Eteldranta 10
1952 Teollisuuskeskus "Palace” / arkk Revell & Petéja

Eteldranta 8
1955 arkk Ola & Ethel Hansson

Pohjoisesplanadi 1

1814 Heidenstrauchin kauppiastalo /arkk. Granstedt

1837 Keisarillinen palatsi /arkk. Engel (1843) /arkk. Ahrenberg (1907)
1921 Presidentinlinna

Pohjoisesplanadi 3

1816 Castegrenin talo / arkk P. Granstedt
1883 Standertskjold / arkk. Sjostréom korotus
1933 Korkein oikeus /arkk. Sadeniemi

Pohjoisesplanadi 5

1814 Lampan kauppiastalo /arkk P. Granstedt
1862-1880 Stockmann

1888 julkisivumuutos / arkk Gripenberg

1934 virastokayttoon / arkk Taucher

Pohjoisesplanadi 7

1843 Heidenstrauchin uusi kauppiastalo /arkk. A. Granstedt (?)
1883 Tschernischeffin omistukseen / arkk Kieseleff & Reiss
1921 Ruotsin valtion omistukseen

1925 Ruotsin suurldhetysto /arkk Grutin

Pohjoisesplanadi 9

1819 Goviniuksen kauppiastalo /arkk P. Granstedt
1851 Hotel Kleineh

1935 kaupungin omistukseen, kiinteistovirasto
2012 Torikorttelitoimintaa

Pohjoisesplanadi 11-13
1833 Hotelli Seurahuone

1913 Kaupungintalo

1970 muutostyé / arkk Ruusuvuori

Pohjoisesplanadi 15

1820-29 Brofeldtin kauppiastalo /arkk ?

1863 laajennus / arkk Mellgren

1895 muutostyd / arkk Hoijer

1910-I muutoksia / arkk Sonck + arkk Jung & Fabritius

1931 kaupungin omistukseen

1971 sisapuolen purku, virastoja, rahatoimisto / arkk Ruusuvuori
2000-1 pankkisali Ravintola Salutorgetiksi

Pohjoisesplanadi 17

1833 Apteekkari Aschanin talo /arkk Andsten

1877 julkisivumuutos / arkk Sjostrom

1971 kokonaan uudelleenrakennus, kaupungin virastoja / arkk Ruu-
suvuori

2000-| ravintolat Fishmarket ja Sasso
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Torin muuttuva syke

Historiallisesti torin ja kaupungin suhde on ollut verta
pumppaavan sydamen suhde eldvaan organismiin. Ai-
koinaan kaikki valttamattomat elintarpeet ovat tulleet
kaupunkiin torin kautta, niin viljat, kalat, kasvikset kuin
lihat, linnut, leivat ja halotkin. Kauppatori oli pitkaan
Helsingin ainoa ja sen jalkeenkin tarkein torikaupan
paikka. Joka-aamuinen tavaran kuljettaminen, kojujen
pystyttaminen ja tavaran esille asettaminen, jokailta-
paivdinen kojujen purku ja myymatta jadneiden tuot-
teiden pois pakkaaminen on toistunut Kauppatorilla
ympaéri vuoden, vuosikymmenesta toiseen, keskeytyk-
settd. Siirtomaatavarakauppojen ja sittemmin valin-
tamyymaldiden ilmestyttya katukuvaan torikaupan
elintérkeys vaheni, mutta sama pumppaava syke on
jatkunut edelleen.

Torikaupalla ei ole kiinteita rakenteita. Toriaikaan kuhi-
seva kauppapaikka muuttuu kaupankaynnin paatyttya
tyhjaksi kentéksi. Toiminnan ja ihmisten sijaan kokijan
huomio kiinnittyy torin kivettyyn pintaan, kalkattuihin
julkisivuihin, suureen tilaan seka laivoihin ja mereen.
Kauppatori on kiehtova jatkuvassa liikkeessaan - tyhja
ja taysi, hiljaisuus ja kuhina. Torikauppiaiden tekema
tyotuntipanostus tavaran kuljetukseen ja kojujen pys-
tyttamiseen on todella arvokas teko elavan kaupunki-
kokemuksen paivittaiseksi uudelleenluomiseksi.
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Vaalittavat piirteet

Tori on kivetty avoin kenttd, joka
tayttyy ja tyhjenee toiminnan mu-
kaan

Torikauppiaiden vasymaton lihas-
ty6 mahdollistaa eldvan torin

Myyntitoiminnan intensiteetti ja
luonne eldvat vuodenkierron mu-
kaan

Toriaika: kuhiseva / toriajan ulkopuo-
li: hiljainen

Torin paivittdinen pesu on vuosisa-
tainen rituaali, joka paattaa myyn-
titoimen ja aloittaa kayton tyhjana
kaupunkitilana

Myynnilla on arkinen paivarytmi, jo-
hon kuulu kojun pystytys, myynti ja
purku



Vuonna 1859 viikkolehti Papperslykta-
nissa kirjoiteltiin padkaupungin tapahtu-
mista ja ilmidista, myds torielamasta:

"Haluaisin tasta arkipaivai-
sestd  keskustelustamme
siirtdda lukijoiden tarkkaa-
vaisuuden - toriin. Kuin-
ka suurenmoinen laitos se
onkaan! Yritdmme Ioytaa
totuuden pyramidit raken-
taneesta kuningattaresta
tai Memphiin, Jerusalemin,
Spartan ja Ateenan, Karta-
gonja Rooman yhteiskunta-
jarjestyksen luoneista lain-
saatgjistad.  NyrjaytGmme
aivomme  yrittGessGmme
ymmartdd hautakammioi-
den hieroglyfeja tai esiin
kaivettujen palatsien nuo-
lenpadkirjoituksia - mutta
Kauppatorin tungokseen,
Jjossa rakastettu vaimova-
kemme, koreista, karryista,
luudista, tikkaista, kukista,
kaloista, kasviksista, hevo-
sista, lasteista, krinoliineis-
td ja hermoheikkouksista
huolimatta liikkkuvat héam-
mastyttavalla  napparyy-
della - sinne eivat oppineet
herrat uskaltaudu.”

Kauppatori 1860-luvun puolivélin jalkeen. Carl Hardh, HKM.
Alla torikauppaa 1880-luvulla. HKM
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Kuva www yelp.

Ru O kato ri Vaalittavat piirteet

e Tori on ruoan kauppapaikka

Ruoka on trendi. Ruoka on pop. « Kiinteat rakenteet ovat vihiisii

Ruoka on ihanaa. Ruoka on arkea.
* Varsinainen ravintolatoiminta si-

L - . . jaitsee torinvarren rakennuksissa
Kauppatorin historiallinen rooli koko kaupungin muo- J

nittajana antaa itsestdan selvan perusteen kehittaa e Torialueella toiminnassa keveam-
toria nimenomaan ruokatorina. Ruoka yhdistda meita pia kahviloita, jotka eivat tarvitse
kaikkia ja silld on vahva turistimagneettinen voima. kiinteita rakenteita

Torialueen kehittdamisessa keskustelun painopisteen . - o
*  Torimyynnilld on jarjestetty muoto,

tulisi olla laadullisessa analyysissa, myds ruuasta pu- .. .
Yy ¥ P mutta riippumaton kauppiaskunta

huttaessa. Ruokaraaka-aineiden kauppaa, ja erityisesti
kotimaisten sellaisten, tulee edelleen tukea kaikin kei- * Ruokatarjonnan paikallisuus, juu-
noin, paitsi pitkdn perinteen myés nykyisten, puhdasta revuus ja laatu

ruokaa korostavien ruokatrendien takia. Raaka-aineet
kertovat alkuperasta ja arjesta. Arki on totta ja kiinnos-
tavaa, myos turistien nakdkulmasta. Yhta lailla mukaan
otettaville, picnicille soveltuville, yksinkertaisille ja
helposti syo6taville valmisruuille olisi varmasti kysyn-
taa, erityisesti lampimaan vuodenaikaan. Kahvila- ja
ravintolatyyppiselle tarjonnalle 16ytyy myos laaja asia-
kaskunta. Elintarvikelainsdadanté asettaa toiminnalle
varsin tiukkoja ehtoja ja ohjaa tarjontaa helposti kohti
eineksia, pikaruokaa ja kertakayttélautaskulttuuria.

1970-luku. Eeva Rista, HKM.
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Rinkeleita noin 1920. Timiriasew, HKM. Kalakauppaa 1910-luvulla. HKM

Torin kahvipaikka 2012. Kuva www yelp.
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Tapahtumatori

Kauppatori ja Senaatintori vierekkaisind tapahtu-
mapaikkoina ovat edustaneet eri aikoina eri voimia.
1900-alkupuolelle Senaatintorilla sijaitsivat seka val-
tiollinen valta senaatin muodossa etta kunnallinen
johto kaupungintalon muodossa. Kauppatori taas oli
kaupan, sataman ja keisarillisen palatsin aukio. Kun kau-
pungintalo siirtyi entisen Seurahuoneen rakennukseen
lopullisesti vuonna 1932, sai Kauppatori myés kunnal-
lisesti edustuksellisen tehtavan. Tori on koko historian-
sa ajan ollut monenlaisten tapahtumien nayttdamona.
Vuosittain Vapun aattona toistuva koko kaupungin pro-
menadi Havis Amandan lakitusta seuraamaan on Hel-
singin merkittavin omaan perinteeseen perustuva kar-
nevaalitapahtuma. Perinne on tiettavasti kaynnistynyt
heti patsaan paljastuksen jalkeen vuonna 1909, mut-
ta virallinen lupa lakitukseen on ollut vuodesta 1951.
Syksyiset, viikon mittaiset Silakkamarkkinat perustuvat
vuodesta 1743 saakka jarjestettyyn perinteeseen. Van-
hojen valokuvien markkina-aikaan otetut tunnelmat
ovat vaikuttavia, kun suuret purjealukset tayttavat sa-
tama-altaat ja tori on kerrassaan taynna.

Toistuvien tapahtumien ohella torilla on koettu ainut-
kertaisia elamyksia. Ennen Pietarin rautatieyhteytta
1860-luvun keisarivierailut alkoivat, kun majesteetti

Jaakiekkokultaa juhlitaan 2011. YLE www.

laski rantaan Kauppatorille. Olympiaurheilijoiden saat-
taminen Lyypekinlaiturin aluksiin on ollut nuoren kan-
sakunnan yhteisollisyyden ilmentymia 1920-luvulla. Sa-
maa kansallistunnetta on juhlistettu mm. vuosina 1995
Leijonien maailmanmestaruuskullan kunniaksi ja 2006
Lordin Euroviisuvoiton jalkeen. Hiljattain uutisoitiin,
ettd Kauppatorin suuria yleisétapahtumia tullaan tur-
vallisuussyistad rajoittamaan ja siirtamaan esimerkiksi
Kansalaistorille.

Vaalittavat piirteet

e  Tori on historiallinen yleisétapah-
tumien paikka

*  Vuotuiset perinteikkaat tapahtumat:
Mantan lakitus ja syksyiset silakka-
markkinat

*  Kiinted yhteys Senaatintorin tapah-
tumiin "paisunta-alueena”

*  Paikka spontaaneille ja suunnitelluil-
le kaupunkilaistapahtumille

168 Kauppatori
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Kalamarkkinat
1890-luvulla.
Carl Lundstrom, HKM.

Autonayttely
1920-luvulla.
Timiriasew, HKM.

Sotilaallista voiman-
nayttéa 1900-luvun
alussa. HKM.

Vappu 1950-luvulla.
Arvo Kajantie, HKM.
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Promeneeraaminen, kaveleskely

Helsinki on kavelyille otollinen kaupunki ja Esplana-
di kavelykulttuurin kehto. Papperslyktan 23.5.1859:
"Kauniina vuodenaikana helsinkildiset yleisesti ottaen
rakastavat varsin paljon ulkona vapaassa ilmassa liik-
kumista. Kaupungissa on myés useita varsin miellyt-
tavia promenadipaikkoja. Tarkein kaupungin prome-
nadeista koostuu Esplanadeista...” Kirjoittaja kuvailee
nykyisen Esplanadipuiston kolmea osaa: Teatteriespla-
nadi, keskimmainen "Suuri vasikkahaka”, jossa lapset
leikkivat ja naiset seurustelevat, seka Kauppatoria la-
hinna oleva alue "Pieni vasikkahaka"”, 1ahinna siis nykyi-
nen Kappeliesplanadi. Tasta osasta kirjoittaja toteaa:
"Tamd esplanadi on kesaaikaan Helsingin kaiken eld-
madn keskipiste. Tadlla tapaa pdivittdin koko herrojen
pddkaupunki: virkamiehet, militaarit, akateemiset, pa-
pit ja porvarit...”

Ulkona seurustelun traditio on palannut Esplanadeille
elinvoimaisena viimeisten vuosikymmenien vapau-
tuneen kaupunkitilan kaytén myoéta ja samalla myos
Kauppatorin merkitys kadvelyn kohteena on vahvistu-
nut.

170 Kauppatori

Vaalittavat piirteet

Tori on helsinkildisen kaupunkika-
velyn reitti, kiintopiste ja maaran-
paa

Esplanadin suojaisan puiston jat-
keena torin teravat ja suojaamat-
tomat rantareunat tarjoavat koke-
muksellisen jannitteen

Kaupunkikavely on itseisarvo

Torilla kéveleskely on seka vapaata
liikettd nupukivetyllda kentalld etta
sileisiin rantareunuksiin painottuvaa
rajattua etenemista

Tori on Esplanadin akselin suuntai-
sen ja Etelarannan suuntaisen jalan-
kulun reitin risteysalue, joka kiteytyy
Havis Amandan aukion ja Kolera-al-
taan kohdalla

1/2016



1910-lukua.
Sakari Palsi, HKM.

1900-lukua.
SLS.
1910-lukua.
Timiriasew, HKM.
1970-lukua.

Simo Rlsta, HKM.
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Kesailtana Kauppatorilla astelee iloisia ja rauhallisia ih-
misia. lltavalo tulee Espan puistoa pitkin lannesta ja vii-
meisena varjaa Uspenskin katedraalin tummat muurit
hehkuviksi ja sytyttda kullatut ristit. Meri on lempea ja
Espan lavalta saattaa kantautua etdistd musiikkia, kun
autoliikenne on rauhoittunut. Kauden ensimmaiset
kotimaiset mansikat ovat kauniisti tarjolla ja niitd saat-
taa asettua nautiskelemaan veden aareen, jalkojaan
vapaasti kivikantilta heilutellen, torin taustadanet ker-
tovat muikunpaistosta ja kasitdéiden myynnista. Kaikki
istuimeksi kelpaavat korokkeentapaiset otetaan kayt-
to6n ja torilla on hetken aikaa eloisa rauha.

Kirpeind syysyysaamuina Kauppatorilla on runsaasti
korkealaatuista, kotimaista elintarviketarjontaa ja hou-
kutus lahtea kauempaakin torille hakemaan paikallista,
tuoretta ruokaa on suuri. Torille ei tulla niinkaan vietta-
maan aikaa, vaan hakemaan kauden herkkuja: kasviksia
ja marjoja, ehka kalaa tai sienia. Siina sivussa maistuu
aurinkoiseen paikkaan asetetun kahvilajakkaran reu-
nalla pikaisesti siemailtu torikahvi juuri oikealta. Satun-
naisille turisteille on ehka edelleen tarjolla turkiksia ja
kauniskahvaisia puukkoja. Kun tori illalla tyhjenee ja yo
laskeutuu, tuntuu torin hdmara laajalta. Suomenlinnan
lautalla kaupunkiin saapuvat tayttavat torin hetkellises-
ti diagonaalina nauhana.

Sateet, tuuli ja pakkanen tekevat torista osan luon-
toa, tai tuovat luonnon kaupunkiin. Kaikkea ei voi hal-
lita, kaikkea ei voi saataa. Kauppiaiden maara laskee
lampéotilan mukana, mutta ostotapahtumat pressujen
suojissa ovat sitakin intensiivisempia. Ihminen kohtaa
ihmisen, hetken aikaa suojassa sédan haastelta. Ja osta-
ja ihmettelee miten kalakauppiaan kadet voivat pysya
toimintakykyisind kalmankylmia kaloja kasitellessaan.

Kuva: Helsinki Design Week Lauri Rotko

Torilla on nelja vuodenaikaa

Talvella tori on suurelta osin tyhja, toisinaan saattaa
iso lumikasa muuttaa tilan toiseksi. Keskella paivaa lii-
kenteen aanet dominoivat, mutta iltaa kohden pauhu
vaimenee. Kurjalla saalla meren voima on ldsna lahden
pohjassakin, aivan kaupungin keskustassa.

Kevattalven myoté eteldiseltd lahdelta heijastuva valo
houkuttelee torille taas promeneeraajia nauttimaan
veden, hoéyryn, jaan ja valon moninaisista leikeista.
Sadiden lammetessa kauppiaiden maara kasvaa. Hal-
lintokeskuksen virkamiehet ja yliopistolaiset pyrkivat
I6ytamaan paivastaan pienen hetken piipahtaa torilla
haistelemassa kevaan viiledd, mutta selvasti jo lampoa
lupaavaa tuulta. Viimeistaan vapun jalkeen tulevat puu-
tarhaliikkeiden kukkakauppiaat ja tarjoavat kaupunki-
laisparvekkeille petunioita, pelakuita, orvokkeja ja lo-
belioita, tietysti myods basilikaa, persiljaa ja talvehtivaa
timjamia.

Torin erilaisia kokemuksia rytmittdavat monet tekijat,
mutta erityisesti vuoden kierron ja saatilan mukaan
lampd, valo ja tuuli. Torin tarjonta ja kayttajat vaihte-
levat, kayttajien rytmi ja intentiot muuttuvat. Vaikka
torin kayttdintensiteetti on korkein kesalla, syntyy to-
rin kiehtovuus juuri kylman vuoden ajan aiheuttamasta
pakollisesta muutoksesta.

Vaalittavat piirteet

e Jokainen vuodenaika torilla on
erilainen ja erilaisuus on itseis-
arvo
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Ruusun taimia Havis Amandan aukiolla 1950-luvulla. Arvo Kajantie, HKM.

Tammikuu 2016 ja helmikuu 2016.
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Vari ja valo

Kokemuksellisesti torin oleellisin materiaali on luke-
mattomien jalkojen, pydrien, pdytien ja pesujen ku-
luttama nupukivetty peruspinta. Paikoitellen, on viela
kaytéssa vanhemman tyypin mukaista mukulakivettya
pintaa, jossa askeleitaan joutuu sovittamaan tarkasti.
Torin pinta on vahva ja erityinen.

Kun aurinko paistaa, eteldadn aukeava kaupunginlahti
toimii valtavana vesipeiling, jonka kimalteleva pinta te-
kee valon Kauppatorilla sdkenoivéaksi. Pohjoisesplana-
din julkisivurivi on vuosisatojen saatossa vaihdellut va-
riasuaan moneen otteeseen, mutta yleisilme on varsin
vaalea. Samaa vaaleaa yleisasua on jatkettu myos Kata-
janokan puolella: Enso-Gutzeitin valkoinen, Rahapajan
vaaleapunainen ja 1990-luvun ministeridrakennuksen
valkoinen. Eteldrannan tilallinen kokemus keskittyy
Kauppahallin tumman hahmon ahtaaseen sijoittumi-
seen laiturialueiden ja takana olevien 1950-luvun kor-
keiden julkisivujen véliin. Pohjoisesplanadin eteldan
katsovat julkisivupinnat kylpevat valossa koko paivan
ja vaikuttavat merkittavasti torin varitunnelmiin. Ete-
larannan julkisivut painuvat varjon puolelle heti puo-
lenpéivan jalkeen eivatka vaikuta torin tunnelmiin yhta
painokkaasti.

Vuodesta 1957 torikaupan lasndolon vérind on ollut
katosten punaoranssi sadvy, jonka esikuvaksi otettiin
Kaupungintalon silloisten markiisien savy. Nykyiset
teknisesti kestavat ja kastumattomat katoskankaat
ovat varimaailmaltaan varsin rdikeitd ja yhdistyvat

8/2015

mainosmaailman huomiovéareihin. Pohjoisesplanadin
julkisivujen kalkinpehmeat savyt jaavat naiden yha
kirkkaampien vérien taakse. Toisaalta lampimat, iloiset
savyt ovat torikaupalle luonteenomaisia ja niiden pieni

vaihtelevuus on eloisaa.
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Julkisivujen vérisuora on vaihteleva kokonaisuus. Savyt muuttuvat
jokaisen julkisivutyon yhteydessa, useimmiten palataan "alkuperéi-
seen”. Vuosien myota pigmentit vaalenevat tai tummuvat ja pinnat li-
kaantuvat. Naapurirakennuksen varimuutoksen myo6ta varivaikutelma
muuttuu. Viimeisin julkisivun varimuutos on tehty Presidentinlinnaan,
johon on nyt valittu viiledn keltainen savy, joka perustuu edelliseen
savyvalintaan. Naapurissa olevan Korkeimman oikeuden rakennuksen
pehmeén punertavan beigen kanssa savy ei ole edukseen. Huomatta-
van tumma Ruotsin suurldhetyston rakennus poikkeaa rivistd, mutta
antaa toisaalta mehukkuutta molemmin puolin oleville lohenpunai-
selle Goviniuksen talolle ja lampiman keltaiselle Lampan talolle. Kau-
pungintalon vaaleansiniseksi vakiintunut “modernin raikas” savy on
vuosien saatossa vaalentunut ja viilentynyt Ruusuvuoren valitsemasta
savysta. Tata ennen rakennus on ollut mm. keltainen, roosa ja kellan-
vihred, harmaanvihred ja lilanharmaa! Historiallisilla rakennuksilla on
vain hyvin harvoin olemassa yhté oikeaa savya, mutta torijulkisivuna
Pohjoisesplanadin rakennusten tulisi muodostaa lammin ja herkulli-
nen, Kauppatorin julkisivu.
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1970-luvun alkupuolta, Kaupungintalon remontii on paattynyt. SKY FOTO Méller, HKM.

1950-luku. Kaupungintalon punaoranssit markiisit ennen

Ruusuvuoren valintoja. Arvo Kajantie, HKM.

2/2016.
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29.1.2014. Palacen vaaleaa betonia ja lasia oleva julkisivu hallitsee Eteldrantaa. Kauppahallin julkisivu on tydmaasuojan takana.

Elinkeinoelaman keskusliitto 2014, www.
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Kevytliikenne ja kavely
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. Huolto

Insindorivetoisen kaupunkisuun-
nittelun hedelmat

Rakennukset, varusteet ja valais-
tus

Kauppatori




Keskeiset haasteet




Keskeiset
haasteet

D1



Liikenne
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Jalankulku

1900-luvun liikennekehitys on johtanut pienien mut-
ta sitakin merkityksellisempien reunusrakenteiden ja
suoja-aitojen syntymiseen etenkin torialueen lansi-
osaan. Jalankulkija kohtaa erindiset tihedssa rytmissa
toistuvat reunakiveykset (tasoerot): katu - raitiotie -
tori/aukio - suojatiekoroke - puisto... jne. Jalan liikku-
misen tapa Kauppatorilla on muuttunut levottomaksi,
kun siirrytaan reviirilta toiselle, ylitetdan imaginaarisia
rajoja ja tarkkaillaan alati, ettei jaada ajoneuvon yliaja-
maksi. Autoista 1950-luvulla syntynyt uhka ja sita torju-
vat suoja-aidat eivat voi olla loputtomiin Kauppatorin
kehittamista maaraava lahtéarvo, joka on samalla risti-
riidassa torin vaalittavien piirteiden kanssa.

Nopeasti tai rytmisesti etenevan likkenteen danimaise-
ma voimistaa valppaanaolon tarvetta.

Katariinankatu kavelykatuna on miellyttava esimerkki
raitiotien asettamisesta samaan tasoon jalankulkualueen
kanssa.

182 Kauppatori
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Esplanadin akseli vai aitajuoksurata?
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Pyoraliikenne

Kehitysaskel kevyen liikenteen jarjestelyissa otettiin
1990-luvulla, kun autotiesta lohkaistiin kapea siivu py6-
ratielle. Kuitenkin niin Kauppahallin kuin Katajanokan
paissa pyoratiereitti linjattiin jokseenkin mutkikkaak-
si. Sitten 1990-luvun pydrailyliikenteen maara on ollut
kasvussa ja viimeisen 15 vuoden aikana maara on puo-
litoistakertaistunut. Samoin pyoéralla liikkkumisen tapa
on muuttunut ja muuttuu sahkémoottoriavusteisten
pyorien yleistyessa. Mutkikkaat ja kapeat pyodratiet ei-
vat palvele jatkossa tata liikennemuotoa, vaan tarvitaan
selkelinjaisia ja nopeasti mutta turvallisesti ajettavia
teita. Etenkin keskusta-alueen liikenteessa pyora tulee
nahda tasa-arvoisena liikennevélineena auton rinnalla
ja liikkenne-edellytykset Kauppatorinkin alueella tulee
toteutta tdman mukaisesti.

Kauppatori




Eteldranta on levea kaksine kiskopareineen ja kolmine ajokaistoineen.
Arkikaytdssa kadun mitoitus tuntuu kohtuuttomalta kentalta, jonka
ainoa kayttéja on ajoliikenne. Samalla asetelma aikaansaa valtavan
kontrastin torialueen jakautumisessa jokseenkin aktiiviseen pohjois-
osaan ja lahes kuolleeseen eteldosaan, jossa kuitenkin on torin aktiivi-
sin rakennus: Kauppahalli.

Pyérareitti Presidentin linnan edustalla on ohjattu kddntymaan ensisi- Pyoriilijoille varattu kapea ajoreviiri on piirretty sulkuviivalla pysakain-
jaisesti kohti etelaan, mutta toisaalta pyoralla voi ajaa myds jalkakay- tikentan asfalttiin, kiertamaan Kauppahalli rannan puolelta. Siina kak-
tavaa pitkin. si pyoréilijad mahtuu ohittamaan toisensa rauhallisessa nopeudessa.
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Autoliikenne

Kauppatoria leikkaavaa ja sivuavaa autoliikennettad on
kehitetty lahes koko 1900-luku kritiikittémasti, liiken-
nevirtojen vaajaamattéoman kasvun ohjaamana. Vuo-
sisadan alkupuoliskolla, kuten koko 1800-luvun, eri
liikennemuodot etenivat toripintojen poikki jokseen-
kin sopuisasti, mutta 1930-luvulta kasvavan liikenteen
myota alkoi kiihtynyt eriytyneiden alueiden kehitys.
Kauneus- ja hyvyysarvot ovat jaaneet vahalle kun autot
ja ajoradat ovat levittédneet reviiridaan. Liikkeen rytmi ja
vauhti kasvoivat 1950-luvulla siihen mittaan, etta ajo-
ratoja jouduttiin rajaamaan muusta toriymparistosta
suoja-aidoin ja reunakivin sekd varustelemaan toria
suojatein, liikennemerkein ja -valoin. Yksityisautoiluun
kohdistuva kritiikki ja kaupunkisuunnittelun muut-
tuneet arvot mahdollistavat vihdoin tilanteen uudel-
leenarvioinnin.

Eteldasataman autolauttaliikenne on yksi torialueen lii-
kenneongelmien aiheuttajista. Vuosikymmenien saa-
tossa autolauttaliikenteen alukset ovat paisuneet ja
sen seurauksena torin lapikulkuliikenteen automaarat
ovat kasvaneet. Kun Kauppatoria halutaan kehittaa
paikkana ihmisille, tulee autoliikenteen maaraa voida
vahentaa ja hidastaa. Erityisesti Pohjoisesplanadin lii-
kennema&araa tulisi voida karsia. Vakiintuneita kaytan-
toja tulee voida uudelleen arvioida myds satamatoi-
mintojen suurissa periaatepaatoksissa.

186 Kauppatori
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Nykytilanteen ilmakuva kertoo kuinka suuri
osa torin leveydesta on liikkenteen valtaa-
maa. Havis Amandan aukiolla ajokaistojen
ja raitiokiskojen valtaama ala on yli 2/3.
Vapaan torialueen epamaarainen muoto
korostuu jalankulkijalle my6s kiveyksen ta-
oserojen seurauksena. Torin keskiakselissa
oleva raitiovaunupysékki saa suhteettoman
painoarvon.

Kuva vuodelta 2015,

Helsingin karttapalvelu, ortokuva.
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Esimerkiksi vuoden 1988 ilma-
kuva ja siihen vérein osoitetut
alueet kertovat kuinka suuri
osa Kauppatorin alueesta on
varattu liikkenteen ja pysakaoin-
nin tarpeisiin.

kartta.hel.fi
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Raitiotieliikenne

Havis Amandan aukiosta muodostui raitiovaunuliiken-
teen solmukohta aivan raitioliikenteen alkuajoista, vuo-
desta 1891 lahtien. Ennen vuotta 1908 yksi raidepari
kulki aukion poikki diagonaalisti. Havis Amandan veis-
toksen paljastuksen jalkeen kiskoparit siirtyivat Etela-
rannan suuntaiseksi, haarautuen Pohjoisesplanadilla
molempiin suuntiin. Vuoden 1941 uudelleenjarjestely-
jen yhtyedessa kiskot siirtyivat Havis Amandan aukion
pohjoispuolelta eteldpuolelle. Nykyinen kiskolinjaus
on paapiirteissaan peraisin vuodelta 1956, jolloin rata-
geometriaa muokattiin loivempikaarteiseksi.

Kauppatori
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Vuoteen 1957 saakka autoille varatut ajoradat olivat jokseenkin kohtuullisia ja diskreetisti muotoiltuja.
Samoin Havis Amandan aukio oli edelleen jonkseenkin sdédnnénmukaisen neliomainen. Kavely-yhteytta

Esplanadin puistoon ei ollut rajattu suojatielld, vaan katu voitiin ylittda vapaasti. Kuva Aarne Pietinen
1938, HKM.

Vuonna 1958 liikennejarjestelyt uusittiin ja Havis Amandan aukiosta tuli niin auto- kuin raitiotielinjojen viipaloima ja vauh-
dikkuuden ilmapiiria enteileva. Kuva vuodelta 1972, SKY-Foto Miller, D148. HKM.
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Insinoorivetoisen kaupunkisuunnit-

telun hedelmat

1890-luvun insinddrivetoinen, rationaalinen ja kaytan-
noén tarpeita ratkaiseva kaupunkisuunnittelu unohti
niin kauneusarvot kuin rantamaiseman ideaalinkin.
Rantaradan rakentaminen 1895 ja sen mukana synty-
neet tayttdalueet vaimensivat suoran rantaviivan ja si-
saanvedettyjen satama-altaiden vélisen vuoropuhelun.
Vironaltaan ja Keisarinluodonlaiturin taytt6alueet muo-
dostivat ranta-aukioiden edustoille kentat, apualueet,
joita saatettiin kayttaa laivojen lastaamiseen, mutta
jotka toisaalta eivat vakiintuneet mihinkdan tiettyyn
toimintaan. Niistd muodostui vuosien saaatossa torin
ja Kauppahallin meren puoleisia huoltoalueita, kent-
tia pysakointiin ja tavaran lyhytsailytykseen. Alkupe-
rédinen asetelma edustavasta merijulkisivusta muuttui
monimuotoiseksi pysakointi- ja varastoalueeksi veden
partaalla. Naiden nuorempien alueiden kaytté huolto-
ja parkkialueina kertoo Kauppatorin alueen monien
toimijoiden arkisista tarpeista ja toisaalta torialueen
sirpalemaisesta, rajattuja tarpeita ratkovasta suunnit-
telusta.

Vironaltaan téyttéalue 1895 on kunnostettu ja uudelleenrakennettu
2010. Olisiko apualueen voinut kehittaa jo viimein muuhun kayttéén
kuin pysakdintikentaksi ja Kauppahallin jatepisteeksi?

Keisarinluodonlaiturin vakiintunein kaytté ja identiteetti on reitti-
piste Suomenlinnaan. Jalkifuktionalistinen, arkkitehtien Hytonen &
Luukkonen suunnittelema Olympiavuoden 1952 paviljonki on len-
nokas, mutta nykyiselldan lahes rappiotilassa ja oletettavasti 1970-I
variasussa. Suomenlinnaan Iaht6 on rituaalinen siirtymistapahtuma
tukevalta maalta Helsingin merelliseen edus- ja edustussaaristoon.
Lahtopisteen kayttd on suurta ja piste on merkittdva myos turisteille.
Olisiko aika miettia uudestaan sita viestia ja tunnelmaa mité Unescon
maailmanperintdokohteeseen lahtd voisi tarkoittaa?
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Ajatus Keisarinluodonlaiturin purkamisesta ei ole uusi. Arkkitehti-lehti
2-3/1994 julkaisi silloisen kaupunkisuunnitteluviraston arkkitehti
Mikael Sundmanin kirjoituksen "Kauppatori kunniaansa”. Ylla olevan
havainnekuvan kuvatekstina todettiin: “Empire-Helsinki kohtaa meren
tasmdllisesti ja suurpiirteisesti. Rantakéavely Katajanokalle voisi kulkea
arvokkaasti veden eikéa autojen ja varastoalueiden vierellé ... C. L. En-
gelin muotoilema Kauppatorin alkuperdinen luonne voidaan palaut-
taa poistamalla Keisarinluodonlaituri ja rautatiesilta seka siirtamalla
Suomenlinnan lautan odotuspaviljonki hallin viereen."

Betoniset merikilpikonnat ovat I6ytaneet reitin pohjolan perukoille,
ilahduttamaan muuten sekasortoisen ankeaa asetelmaa.
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Rakennukset, varusteet ja valaistus

Kauppatorin historiassa erindiset rakennukset, varus-
teet ja kaupunkivalaistusratkaisut ovat merkittava ym-
paristotekija. Jo 1830-luvulta lahtien toriymparistoon
on sijoitettu taloja palvelemaan niin maalla tapahtuvia
toimintoja kuin meriliikennettd. 1800-luvun kehitys
johti entistéd suurempien rakennusten tai katosten ra-
kentamiseen, kun taas nadiden paasaantodisen purka-
misen jalkeen (...1953) "rakentaminen” on keskittynyt
lahinna tilapaisten kioskien sijoitteluun vailla erityi-
sempia ideoita.

Torimyynti, satamatoiminta ja lilkkennemuodot ovat
edellyttdneet moninaisia varusteita: pollareita, johdin-
mastoja, kaiteita, pumppuja, vesiposteja, sahkopistei-
ta, pysakointimittareita, kielto- ja ohjetauluja, lippu-
tankoja ja mainoslaitteita, joiden muotovalikoima on
vaihdellut vuosikymmenesta toiseen. Toisin kuin histo-
rialliset rakennukset, jotka peruskorjataan maaravalein
ja jotka saavat talléin selkedn historiallisen kerrostu-
man, on kaupunkiympariston kehittyminen ajallisesti
lomittuvaa. Esimerkiksi Kauppatorin alueen valaistus
on aina muodostunut valikoimasta eri-ikdisia valaisi-

mia, valaisinpylvaita tai -mastoja, aivan varhaisvaiheita
lukuun ottamatta. Toisaalta tdméa on rikkaus. Kauppa-
torilla on kuitenkin paljon esimerkkeja ei-toivottujen
varusteluratkaisujen kerrostumisesta ja kerran puoli-
huolimattomasti sijoitettu muuntajakaappi rumentaa
ja haittaa toriymparistéa vuosikymmenesta toiseen.

1800-luvun varustelua tuntuu ohjanneen vield melko
tiukka pidattaytyminen kauneuden ja sopivuuden oh-
jaamissa ratkaisuissa, Rahatoimikamarin maaraamana.
Talldin esimerkiksi ristikkomastoja ei hyvaksytty joh-
dinpylvaiksi, koska niiden tuli olla “soreasti profiloitu-
ja”, ja kaasuvalaisinpylvaat olivat ihmisen mittakaavai-
sia. Sahkovalaistuksen ensivaiheessa tilanne ei juuri
muuttunut, mutta sodan jalkeen siirryttiin entista te-
hokkaampiin valolahteisiin ja 1960- ja 1990-luvun valil-
l1a Kauppatoria valaistiin korkeista mastoista valonheit-
timin. 1990-luvulla valaisimille haettiin jalleen muitakin
ominaisuuksia kuin valotehoa, vanhan mallisin kaari-
valaisimin ja uusin matalin pylvasvalaisimin. Harkittua
saati kaunista kokonaisratkaisua valaistuksessa ei kui-
tenkaan ole saavutettu sitten alkuvuosikymmenten.
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LIITE

Kehitysehdotus

Perustuen historiaan, arvoihin, johtopaatoksiin ja haasteisiin

Tama liitteena oleva kehitysehdotus on konsultin mie-
lipide niistda kehittamistarpeista, joilla Kauppatorin
alue voitaisiin ottaa kokonaisvaltaisesti haltuun. Ke-
hitysideat tai toimenpide-ehdotukset eivat ole viras-
tojen tai asiantuntijanviranomaisten yhteensovittama
suunnitelma alueen kehittdmiseksi, vaan selvityksen
tekijoiden ndakemys ja ehdotus, historiatietoinen syn-

teesi. Historialtaan ja toiminnaltaan monisaikeisen
alueen kehittaminen vastaamaan nykyhetken ja tunte-
mattoman tulevaisuuden tarpeita edellyttaa tarpeeksi
laaja-alaisen tarkastelun mutta myds vahvan kokonai-
sidean. Tama ehdotus tarjoaa yhden mahdollisen, his-
toriatietoisen etenemissuunnan kokonaisidean kehit-
tamiseksi.
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Kehitysehdotus

Perustuen historiaan, arvoihin, johtopaatoksiin ja haasteisiin

Kauppatorin ja Esplanadin yhteytta vahvistetaan

*  Havis Amandan aukion ja Kauppatorin alueet muo-
toillaan geometrisesti selkeiksi

* toripinnan turhat tasoerot poistetaan

* lilan virtaviivaiset risteysalueet ja ylileveat ka-
tualueet kavennetaan
* liikenteen alueet linjataan Esplanadien katualuei-

den mukaisesti

Torin yhteytta mereen vahvistetaan

*  Keisarinluodonlaituri puretaan

*  torin rantareunan suoralinjaisuus palautetaan

*  torin keskeisakseli osoitetaan rakentamalla porras
mereen

Kauppahallin ja Kauppatorin yhteytta vahvistetaan

*  torin ja hallin valista jalkakaytavaa levennetaan

* Kolera-altaan laiturivarsien yli rakennetaan nosto-
silta

*  Vironaltaan ympériston kehittdminen tuo uutta lii-
kettd Kauppahallin lapi

200

Presidentinlinnan ja Linnanaltaan vuorovaikutus-

suhde

*  torin keskiakselin ja Linnanpihan keskiakselin ris-
teykseen, Linnanaltaaseen suunnitellaan vesiveis-
tos

*  Korkeasaaren lautan lippukioski siirretdan pois lin-
nan edustukselliselta reviirilta

* Ketjutolppa-aita siirretaan torin rajaksi

* Katajanokan kanavan suun leveys palautetaan ja
kiinted silta korvataan nostosillalla Linnanaltaan
historiallisen kaytén vaalimiseksi

Vironaltaalle luodaan kaupunkiliikenteen venesa-

tama

*  Vironaltaan taytt6a puretaan vesibussien satamak-
si ja pohjoispaahan sijoitetaan monitoimihuolto-
rakennus sekd toritoiminnan ettd veneliikenteen
tarpeisiin

*  Suomenlinnan lautalle tehdaan uusi terminaalira-
kennus entisen tullipaviljongin kohdalle, Vironal-
taan eteldpuolelle; Suomenlinnan lauttapysakki si-
jaitsee siten, ettad sinne suuntautuva autoliikenne
on helposti jarjestettavissa; nykyinen poikittainen
autoliikenne poistuu Kauppatorin itapaasta
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Maanalainen pysakéintiluola, johon ajoyhteys Laivasillankadulta.

Autojen pysakointi

*  Meren ja torin valissa sijaitsevat pysakdintialueet
otetaan muuhun kaytté6n

* Suurena pysakdintiratkaisuna on yksi keskitetty
maanalainen pysakointiluola

*  Torialueen kadunvarsipysékdinti (max 30 min) pal-
velee lyhytaikaista torilla kdyntia

Raitiovaunliikenne

* liikkennettd Havis Amandan ymprilld kevennetaan:
Havis Amandan aukiolla kdantymisen sijaan raitio-
vaunut kulkevat Unioninkatua eteldan ja kaantyvat
Palacen ympéri

*  Palacen edessa oleva pysakki palvelee myds vesilii-
kenteen terminaaleja

* Kauppatorin raitiovaunupysakit sijaitsevat kortte-
lirakenteeseen tukeutuen, jotta torialue voidaan
pitaa pysakeista vapaana

Kaupunkirakennehistorian selvitys

Jalankulun ja kdvelykokemuksen parantaminen

*  Pyora-, auto ja raitioliikenteen hidastaminen Havis
Amandan aukiota reunustavilla katujaksoilla; ryo6-
mintéalue

* rantapromenadin luominen Kauppatorin rantareu-
nukselle

+ Kolera-altaan ymparikaveltavyys toteutetaan laitu-
rivarret yhdistavalla nostosillalla

Pyordilyreittien parantaminen

*  py6railyyn varataan suoralinjaiset, riittdvan leveat
vaylat sekad Eteldarannan ettd Pohjoisesplanadin
varrelle

*  pyorareitteja ei ohjata torin jalankulkualueille

Palacen edustalle muodostuu uusi aukio

*  Alue toimii “siltana” kohti Guggenheimia (tms. vas-
taavaa attraktiota)
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KESKENERAISET TUTKIMUSAIHEET
Helsingin rantaviivan piirteet sailyvit jokseenkin Hist. kartastos. | Forssellin kartta
muokkaamattomina aina tulipalon 1808 jalkeiseen 12 + 1696/1707
\ \ bt wewewe. nba B F
uudelleenrakennukseen saakka; Forsell-Avanderin Makkdnen (Ruotsin ef16:3/kaupunk arkeols
kartta 1696/1707; 2002, s. 40 valtionarkisto) ia-raphelsinii pdf
rantaviiva epamaarainen ennen 1800-lukua, Louis Belangerin
Kauppatorin nykyinen alue suurelta osin vield meren Mékkénen etsaus 1798
1767 alla; Wijnbladin kartta 2002, 5, 43
1808 Helsingin tulipalo
1809 Uudellenrakennuskomitean perustaminen Bjorkman 5.7
tulipalon jalkeinen asemakaava, vanhaan kaavaan
perustuva (vahv, 23.2.1811), suunnitelmaa ei Mokktnen s, 44
1810 A, Kocke toteutettu Bjorkmans. 9
Kocken 2. ja 3. asemakaava, Ehrenstromin lausunto 3. Ka/Ehrenstrom
1812 kaavasta: tavoitteena kaupungin ei nykyiset vaan 1812, VsV Fb 26
(alku) A. Kocke tulevat tarpeet Bjérkman s.11 akti 714
Ehrenstrimin 1. asemakaava, yhteistyd Kocken http:/fdigi.nare.fifdigifvi
1812 Ehrenstrom | kanssa ew ka Phuid=17446504
1812 Helsinki julistettiin padkaupungiksi
Ehrenstrom Uudelleenrakentamiskomitean (URK)
1812 johtoon Bjorkman 5,14
24‘;5'8' bt digl. narc. i dighivi
1814 Uudenmaan asemakaava; sis. selostuksen ew kaPhuid= 25166708
Hist. kartasto s,
1815 Ehrenstrém + Kocke (2.7) asemakaava 51 HEM
1816 EHEE| URK:n arkkitehdiksi Bjorkman 5.14
Ehrenstromin “lopullinen” kaava; tyit edenneet siten,
ettd Kauppatorin tayttd jokseenkin lopullisessa asussa
(Le Moinen akvarelli) KA Helsinki 28/2D
1817 - toria reunustaa puinen laituri Bjorkman s.14 19/3
Torikauppa vakiintuu Kauppatorille; ensin Kolera-
1820-| altaan saaristolaiskauppa Bjorkman s, 17
Pintojen kiveykseen ja Kluuvin kanavan
rakentamiseen mydnnetty yi 100 00 ruplan
madraraha; kanavasta luovuttiin kustannussyistd; Bjorkman s. 16 -
1822 Kluuvin lahti padtettiin tayttda 17
URK:n toiminta padttyi virallisesti, tdita viimeisteltiin
vuoteen 1828: vastuu siirtyi Intendetinkonttorille
- tdhan mennessd valmiina pohjoinen ranta-
aukio Linnanaltaalta Esplanadille
1825 - kadunlaskijoista pulaa Bjorkman s, 17
Linsirannan makasiinilaituri romahti (korjaamatta
pitkian)
Vield 1833 |lansirannan rakenteista toteutettu vain
1825 Kolera-allas Bjorkman s, 18
Kartan otsikossa ranta-aukio on nimetty “Plan Charta
1829/ Sim. dfer Esplanaden eller Salu-Torget”, eli nimike KA: 5to kd 111
1830 Grénlund Kauppatori esiintyy ensimmaista kertaa 108
Suunnitelma Linsirannan kivedmiseksi (sis. edelleen
Kluuvin kanavan); jo kivettyd aluetta vain Kolera-
altaan lansipuolen pieni alue
1829/ Sim. {1833 askelmittauskartta, jossa ranta rakentamaton KA: 5to kd 111
1830 Graniund Bjérkrman 5.22) 108
Torialueen kivedminen; koko torialueen kivedmiseen
ei ldytynyt tekijas; aloitettiin lansipdan kiveamisel 13,
joka valmistui 1832 lopulla. Itépddn kiveys alkoi 1831,
1829 - valmistui 1835, Tekniikkana hiekkaperustalle laskettu
1835 mukulakivi. jalkakaytivilld siledmpda (1846 madrdys
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Tallinnan hiekkakiven kayttadmiseen)
Kiinteiden laitureiden kiveys valmistuu, Tengstramin bt v doria fifhan
1835 kauppaneuvos Gaddin urakkana Bjorkman s.18 litografia 1838 dle/10074/48187
1835 Pohjoisen rannan kiveaminen valmis
1835 Keisarinnan kivi Bjorkman s.98
Lauri Putkonen o aetircingexfen
1837 Paatos Heidenstrauchin talosta keisarillinen palatsi 2010 tifSta3vZgm.html
Vaakahuoneen suunnitelmat hyvaksytdan; ilmeisesti
17.4.18 varhaisessa vaiheessa satamakonttorin kiyttoén
37 Wiik (purettiin 1888 kauppahallin tieltd) Bjorkman 5. 56
Keittohuone pddtettiin rakentaa; uusittiin jo 1859 A
syksy Bomanin suunnitelmien mukaiseksi (purettiin 1895
1837 satamaradan tieltd) Bjorkman s 55
1838 Katajanokan kanavan suunnitelmat Bjorkman s.22
Tengstromin litografiassa esiintyy sama tilanne kuin
Engelin paivaamattimassd laituripiirustuksessa (tosin Tengstrdmin hitto: dariafifhan
1838 eivat valttamatts esitd dokumentaarisesti) litografia 1838 dle/10034/48182
1844 Katajanokan kanava valmistuu
Linsirannan laiturirakenne ja satama-altaat
rakentuvat; Ehrenstrémin/Engelin linjasta poikkeavat
1840- altaat esiintyvat ensi kerran Gyldenin kartassa 1842,
luku ilmeisesti vasta suunnitelmana Bjorkman s, 22
A Birds Eye View
1854 KA/Kaupunkikartat | ewlafhuid=25341955
Viliaikainen rata Eteldsatamasta rakenteilla olevalle
ratapihalle; valmistumisen jalkeen sataman ja aseman
1860 vilistd lilkennettd hoidettiin hevosrattailla Bjérkman s. 24
Linnalaiturin puurakennus X, jonka kdyttaa ei
1860(7) tarkemmin tunneta Bjorkman s. 71
Virvoitusjuomakioski (ilm. Kolera-altaan pohjoisella
laiturivarrella, kuvassa 1860-1 esiintyy kevyempi katos
1865 Basilier eteldiselld laiturivarrella)
HUOM! Kajanuksen piirustus 1854 Bjarkman s. 23
Kolera-altaan leveys: Gronlundin ja Engelin
piirustuksissa Kolera-allas on noin 38 x 68 m; 1866
kartta on ensimmainen, jossa Kolera-allas esiintyy
nykyisessid, kapeammassa asussa (noin 26 x 69 m)
[Onko esim. Kolera-altaan rakenteissa eri ikaisid
1860-1 penkereitar)
Sluuppialtaan nurkassa kasikayttdinen
merivesipumppulaite. Vastaava nikyy varhaisessa
valokuvassa Keisarinluodonlaiturin Kolera-altaan Valokuvat HKM
puoleisessa nurkassa, mutta 1860 lopulla kyseiselld kmO036yr,
kohdalla on uusgoottilaiseen tyyliin tehty paviljonki km0O00Omaod_M,
1860-1 [kdyttotapa tuntematon). km003h3j
G. Th. WYaihtoehtoiset ehdotukset ratayhteydelle:
1870- Ahlgren rautatie/hevosrautatie mm, Esplanadia myéiten Bjérkman s, 27
Mietintd Katajanokan rantalaitureiden
1878 Th Tallgvist | rakentamisesta ja liittdmisestd rautatieverkkoon Bjérkman 5.27
1882 Th. Tallgvist | Ehdotus satamaradan linjauksesta torilla
Ehdotus satamaradan linjauksesta torilla (samaan
aikaa ehdotus "Obeliskisatamasta” = Kolera-altaan
tiyttd + rantaviivan siirtdminen ulos + laituri
1883 0. Ehrstréom | Keisarinmatalikon yii) Bjorkman 5.26
Keskustelua Pakkahuoneen laiturin ja
Makasiinilaiturin vilisesta laiturialueesta (jadnyt liian
matalaksi) -> ehdotettiin Makasiinilaiturin suuntaista
1883 pitkid laiturivartta ja altaan tiyteen rakentamista ja
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Lyypekinlaiturin tavarakatos rakennetaan (paloi
1915, mutta rakennettiin samoin tein lihes
1883 G. Nystrém | vastaavaksi), purettiin 1953 Bjdrkman s. 59
1885- Eteldisen laiturivarren vahvistaminen: laiturivarren
1886 leveys kasvol 10 jalalla, allas kapeni 5 jalalla Bjtirkman s. 29
1884- Vironaltaan eteldpaan tdyttaminen 65 jalkaa
1886 tavaravajaa varten Bjorkman s. 29
Suunnitelma viemaritunnelin rakentamisesta
Kauppatorin Esplanaadin puoleisesta padsta Kolera-
1885 0. Schultz altaaseen HIKR
Vironaltaan matkustajapaviljongin (+tullihuoneista)
rakentaminen
+ asemakonttorin tilat 1894 + tullitiloja 1903; 1938
passintarkastuskoppi
1886 G. MNystrim Bjérkman s. 63
Ehdotus Keisarinmatalikosta: ruoppaaminen todettiin
Sucksdorff, kannattamattomaksi, suunniteltiin tdyttamistd ja
1886 Ehrstrom laiturin rakentamista
Ehdotus satamaradan linjauksesta torilla ja
1887 Th. Tallgvist | Katajanokan satama-altaat Bjorkman s.27
Kauppahalli valmistuu (suunnittelu kdynnistyi 1885)
- piirustukset hyviksytty toukokuussa 1888
- perustukset betonille, kattotuolit polonceau
1889 G. Nystrom [nivelletty) Bjorkman 5. 83
1888- WValmisteltiin satamaradan lopullista suunnitelmaa
1892 yhdessa rautatiehallituksen kanssa
raitiovaunuliikenne: 1 metrin raideleveys; alkoi
21.6.1891 Sérndinen — Kauppatori —Lapinlahti ja
Helsingin Téél6 —Kauppatori — Kaivopuisto (1894 muutoksia
21.6.18 | raitiotie ja ratojen linjauksissa)
a1 omnibus oy Bjorkman s 37
9.5.189
2 Keisarillinen asetus satamaradan rakentamisesta Bjérkman s, 27
Ehrstrom /
Selim
1892 Lindgvist Pakkahuoneen laiturin avoimet tavarakatokset Bjorkman s. 62
18901 Pakkahuoneenlaiturin ja Makasiininlaiturin valinen
alku alue tiytettiin Pakkahuoneenlaiturin linjan mukaisesti | Bjérkman s. 30
jouluku | Alfred Satamaradan lopullinen suunnitelma * [Th. Tallqvistin
u 1894 Maorrmen johtaman valiokunnan ohjaamana)
Marspaviljonki, Linna-altaan ldnsireunalle; purettu
1894 G. Nystrdm | 1925 (odotushuone Norrmenin talon huoneistoon) Bjtrkman s. 72
helmiku Asemakaavan muutos Norrmenin Bjérkman s, 29,
u 1895 satamaratasuunnitelman mukaisesti 5. 30 kuva
Satamarata valmistuu: Vironaltaan pohjoisosan
tiyttdminen ja Keisarinmatalikon rakentaminen Bjorkman s. 30-32
Keisarinluodonlaituriksi Knorringin topografinen kartta
30.10. = Kauppatorin alue padpiirteissddn saavutti nykyisen rmatalikosta 1885 5. 32
1895 muodon simat HSUB 1894
Raitioteiden sdhkoistaminen alkoi = ilmakaapelit
katukuvaan; keskustelua pylviiden ulkoasusta,
edellytettiin samaa pylvista sahkdvalaistusyhtion
1899 kanssa Bjérkman 5. 39
“Lycktkarta ofver Salutorget”, suunnitelma
1900 (7) katuvalaistuksesta HEKR
Ehdotus uuden Katajanokan sillan rakentamiseksi; ei
toteutunut, vanhaa levennettiin 16 metriseksi vuonna
1904 XXX Bjérkman s. 35
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Kukkatorin halki kulkeva raitiovaunulinja {poistuu
1906 Havis Amandan tieltd); torikauppa siirtyy
1308 idermmaksi, rajautuen noin Katariinankatuun Bjérkman .45
Suunnitelma Havis Amandan patsaan sijoittelusta
1908 mittatiedoin 1099 HKR
Veckans
krinika
1906 nro
1908 Havis Amandan paljastaminen Bjorkman s. 101-2 35
Suunnitelma linjojen muokkaamisesta hyvaksyttiin:
padakseliksi Pohjoisesplanadi Unioninkadulta
Padvahdintorille, risteys etelddn Lantisen rantakadun
Raitiotieyhti | linjassa = linjasto selkiytyi, mutta paine Pohjoisespalla
1908 ] kasvoi Bjdrkman s. 39
Virvoitusjuomakioski Kolera-altaan pohjoisella
laiturivarrella uusitaan > muuttuu 6-kulmaisesta Signe Branderin
1909...1 mallista uusigoottilaistyyliseksi ja pohjamuodoltaan valokuvat 1909 /1912,
2 neliomaiseksi km003041, 0000012m
Suunnitelma kukkatorin alueen erityyppisista
1910 katupinnoitteista; ei liene toteutunut 1285 HKR
Pakkahuoneenlaiturin leved paviljonki rakennettiin;
1947 muokattiin tullin tarkastushalliksi; purettiin
1913 1961
26.519 | L Piirustukset (slu?) keisarinnankivestd: "Obelisken &
13 Ahrenberg Salutorget” HEKR
4,6.191 Suunnitelma muotopuutarhan rakentamisesta
3] P. Olsson Kauppatorin alueelle; ei toteutunut 302 HKR
vihiisia tditd: Linnanaltaan laitureita vahvistettiin;
1916 varattiin Kolera-altaan etelareunan
ennen korjaamiseen ja Katajanokan kanavan kivireunuksen
1917 uusimiseen (Toteutuiko?) Bjorkman s. 35
1922 Pakkahuoneen laiturin korjausta 90 m matkalta Bjorkman 545
Suora jalankulkusilta Katajanokan ratasillan
1926 pohjoispunlelle Bjorkman s. 47
Katupaallystekartta: |5hes koko Kauppatori jo
nupukived, muutamia pienid alueita kenttakived
1927 (Vironaltaan laiturivarret 1919) Bjérkman s. 47
Suunnitelma: "autobussikoroke kauppatorille”, Havis
1929 Amandan aukion eteldreunaan 2657 HER
Suunnitelma: "Kauppatorin mukavuuslaitos”, Kolera-
1929 altaan reunaan, kdadantosillan kupeeseen. 3216 HEKR
Suunnitelma: "Kauppatorin jarjestelyehdotus”™;
1938 lilkennesuunnitelma 5070 HKR
Unioninkaudun ja Eteldrannan vilistd torialuetta
korotettiin, 1943 (?) Kolera-altaan jalkakdytdva
1941 korotettiin Bjorkman s. 47
Suunnitelma Kauppatorin alueen, l5hinna
Pohjoisesplanaadin katukivedmisestd ja rajaamisesta
1941 metallisin kaitein 5838 HKR
1941 Suunnitelma kuten edelld, mutta ilman kaiteita 5900 HEKR
Pakkahuoneenlaiturin katokset puretaan 1. 1933, 2.
1930-1 1936 Bjtirkman s. 62
1946 Lyypekinlaiturin korjauksia rautatiesillan paikkeilla
A, Hyttnen
& R-V. Suomenlinnan matkustajalauttapaviljonki .
1953 Luukkonen Suunnitelmat / rakennuslupa 1951 HRakwwv
Keisarinluodonlaiturin muokkausta lauttaterminaalin
1953 tarpeisiin Bjérkman s. 45
1953 Lyypekinlaiturin tavarakatos puretaan Bjérkman s. 59
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Vironaltaan matkustajapaviljonki + tulli puretaan
HEA; KHS
Liilkennesuunnitelma Pohjoisesplanadin varren 9-3462
HEki pysdkainnistd sekd pysakoinnista lausunto
kaupunki, Keisarinluodonlaiturilla, Ihella kddantdsiltaa olevalla likennejarj
kiinteistdv, / | kelmiomaisella ns. "Porvoon toriksi”, kutsutulla estelyista
1954 asemak. alueella 26.7.1954
Suunnitelma ajoratojen muutoksista Havis Amandan
1956 aukiolla ja Pohjoisesplanadilla 8359 HER
1956 Tarkennettu osasuunnitelma Unioninkadun kohdalta 2390 HER
1955-
57 Pakkahuoneenlaiturin peruskorjaus Bjorkman s. 45
1957 Torikatoskankaiden variksi madrdttiin oranssi Bjrkman s, 49
1957 Kolera-altaan portaiden uudelleen latominen Bjorkman s. 45
1958 - Keisarinluodon laiturin muurin oikomista,
1959 Lyypekinlaiturin korjausta Bjorkman s. 45
HEA: KHS
Helsingin paoliisilaitoksen ehdotus 3115,
Keizarinluodonlaiturin muuttamisesta kauttaaltaan ehdotus
1959 pysikaintialueeksi, viistoon asetetut pysikéintiruudut 14.10.1959
1961 Pakkahuoneen laiturin levea tullipaviljonki purettiin Bjorkman s. 70
Helsingin poliisilaitoksen ehdotus Kolera-altaan HEAKHS
etelapuolisen alueen eli Kauppahallin meren 394
puoleisen edusalueen jakamisesta ehdotus
1966 viistopysakdintiruutuihin 27.4.1966
Hki Kaup.
liilkennelts., | Suoja-aita-alue Suomenlinnan lautan
1971 ratatoimisto | matkustajapaviljongin viereen Hrakwy
1971- 1.
73 Cedercreutz | Siirrettava tullipaviljonki
1973-
78 Tilap@inen tullipaviljonki
Vesililkenteen tiedotekilpi Suomenlinnan lautan
1976 E. Miettinen | matkapaviljongin viereen Hrakwy
Rautakirja
Oy Myyntikojun (tyyppikoju) rakennuslupapiirustus 1982
1985 rakennusos. | / Rakennusvalvonnan hyviksyntd 1985 Hrakwy
Asemapiirustus torialueen torikaupan jarjestelystd
1985 ? em. myyntikojuun liittyen Hrakwv
Kauppatorin alueen kokonaissuunnitelmaa ryhdyttiin
1986 valmistelemaan K5V:ssa Bjérkman, 1986
Suunnitelma Kauppatorin alueen
K5\ likennejarjestelyistd; ei hyvaksytty
1986 liilkenneslu jatkosuunnitteluun piir. 7-3036 K5V
1993 i/ MV Kauppatori osaksi RKY-kokoelmaa, kohde 4631 MY
HKR,
katuosasto /
1993 Intergraph Suunnitelma: "Kauppatori, pyoritiejdrjestelyt” 26609/2 HEKR
HKR,
katuosasto / | Suunnitelma: "Kauppatori, pyoratiejdrjestelyt”; toinen
1993 Intergraph plirustusversio 2660912 HKR
Hki kaup.
satamalts. /
tekninen Pakkahuoneen laiturin huoltorakennukset ja aita;
1995 05asto Pakkahuoneen laiturin kunnostus HRakww
HKR,
katuosasto / | Suunnitelma: "Kauppatorin kunnostus, kiveys- ja
19599 Viatek Oy kalustepiirustus” 2786518 HKR
1959 HKR, Suunnitelma: "Kauppatorin kunnostus, kiveysdetaljit” | 27865/15, 27865/19 HKR
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katuosasto /
Viatek Oy
HKR,
katuosasto / | Suunnitelma: "Kauppatorin kunnostus,
1999 Viatek Oy likennemerkkisuunnitelma” 27865/20 HER
Asemakaavan muutosehdotus 10475, koskien
torialueita ja niihin valittomsti liittyvia vesialueita; ei o e
1997 B. Osterberg | vahvistettu 10475 K5V KOHDE_|D=4631
Helsinki, kaupunkiarkeologinen inventointi, johon
T. koottu Helsingin Vironniemelld tehdyt tutkimukset
2002 Makkdnen 2002 saakka ja niiden tulokset. Mikkdnen, 2002 MV
KSY Torikorttelin liikennesuunnitelma; suunnitelma
2010 lilkenneslu ulottuu osittain Kauppatorin alueelle; ei toteutettu piir. 5838-7 K5V
Raportti katualueilla tehtyjen kunnallisteknisten
toiden arkeologisesta valvonnasta, koskien mm.
M. Pohjoisesplanadia Sofiankadun ja Katariinan kadun
2011 Heikkinen kohdalla; tyot 2011 Heikkinen 2012 HEM
Loppuraportti:
Helsingin Asetetaan tydryhmad selvittamaan keinoja kohentaa tyoryhma Kauppatorin
2014 Tukkutori Kauppatorin ilmettd ja toimivoutta (HEL 2014-00423) | ilme
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Arkkitehtitoimisto Okuluksen rakennustutkimuksia

Helsingin Tuomiokirkko.
Kipsikoristeiden restauroinnin tyémaadokumentointi, 1996-97.
Tilaaja: Helsingin seurakuntayhtyma.

Gronqvistin talo, Helsinki

Julkisivujen restauroinnin tydmaadokumentointi Theodor Héijerin 1883 valmis-
tuneesta kaupunkipalatsista, 1998.

Tilaaja: Oy Gronqvistin talo Ab.

Suomen Kansallisteatteri, Helsinki

Vuonna 1902 valmistuneen Onni Térnqvistin suunnitteleman teatterin julkisivu-
jen restauroinnin tydmaadokumentointi, 1999.

Tilaaja: Suomen Kansallisteatteri.

Suomen Kansallisteatteri, Helsinki.

Kansallisteatterin sisatilojen restaurointiin liittyvan suihkupaalutuksen halkea-
makartoitus, 2001-2002 (/2003).

Tilaaja: Suomen Kansallisteatteri.

Arppeanum, ent. Helsingin yliopiston Geologian laitos.

Vuonna 1869 valmistunut Albert Edelfelt vanh. suunnitteleman yliopistoraken-
nuksen sisatilojen restaurointiin liittyva historiallinen varitutkimus, 2001.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot Oy.

Lapinjarven iso kirkko, Lapinjarvi.
Vuonna 1746 rakennetun rapatun hirsirakenteisen ristikirkon julkisivujen
rakennushistorian tutkimus ja kuntokartoitus, 2000.

Tilaaja: Lapinjarven Srk.

Vuorikatu 8:n piharakennus, Helsinki.

Rakennushistoriallinen selvitys ja inventointi Waldemar Aspelinin 1897 suunnit-
telemasta piharakennuksesta, 2001.

Tilaaja: Eldke-Tapio Oy.

Tapiolan Terveystalo ja Urheilutalo, Tapiola.

Rakennushistoriaselvitys Aarne Ervin 1960-luvun puolivélissd toteutuneista
kahdesta julkisesta rakennuksesta, 2002.

Tilaaja: Espoon Tekninen keskus.

Fabianinkatu 26, Helsinki.

Rakennushistoriaselvitys Kauno S. Kallion vuonna 1906 suunnittelemasta
Suomen Liikemiesten Kauppaopisto Oy:n koulurakennuksesta, 2003.

Tilaaja: Helsingin yliopisto / Tekninen osasto.

Vuorikatu 5,

Rakennushistoriaselvitys Vaind Vahakallion vuonna 1925-26 suunnittelemasta
Suomen Liikemiesten Kauppaopisto Oy:n uudesta koulu- ja asuinrakennukses-
ta, 2003.

Tilaaja: Helsingin yliopisto / Tekninen osasto.

Vuorikatu 3, Helsinki.

Rakennushistoriaselvitys Aarre Ekmanin vuonna 1919 suunnittelemasta A.B.
Vuorikatu 2 O.. -asuinrakennuksesta, 2003.

Tilaaja: Helsingin yliopisto / Tekninen osasto.

Suomen Kansallisteatteri, Helsinki.

Vuonna 1902 valmistuneen Onni Térnqvistin suunnitteleman teatterin siséatilo-
jen restauroinnin tydmaadokumentointi, 2002-2003.

Tilaaja: Suomen Kansallisteatteri.

Arppeanum, ent. Helsingin yliopiston Geologian laitos.

Vuonna 1869 valmistunut Albert Edelfelt vanh. suunnitteleman yliopistoraken-
nuksen peruskorjaus ja restaurointitydmaan tydmaadokumentointi, 1999-2004.

Tilaaja: Helsingin yliopiston tekninen osasto (1999) ja Senaatti-kiinteistot.

Yrjonkatu 18, Helsinki.

Vuonna 1883 valmistunut Sebastian Gripenbergin suunnittelema entinen
Suomalainen tyttokoulu ja sittemmin Suomen Taideakatemian rakennus.
Rakennushistoriaselvitys, 2004.

Tilaaja: Svenska folkskolan vanner r.f.

WeeGee-talo, Tapiola.

Vuosina 1964 ja 1967 valmistunut arkkitehti Aarno Ruusuvuoren suunnittele-
ma entinen Weiling+Go6dsin painotalo. Rakennushistoriaselvitys ja varitutkimus,
2004.

Tilaaja: Espoon tekninen keskus / KOY WeeGee.

Kyminlinna, Kotka.

1800-luvun venaldisen kasarmialueen rakennushistoria- ja asemakaavahistoria-
selvitys , 2004.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Kaupinkallio, Tapiola.

Tapiolan Kaupinkallion rakennushistoriaselvitys, alueinventointi ja arvotus,
2004.

Tilaaja: Espoon kaupunkisuunnittelukeskus.

Kelloseppakoulu, Tapiola.

Vuonna 1958 valmistuneen Tapiolan Kelloseppéakoulun ja asuntolan rakennush-
istoriaselvitys, 2005.

Tilaaja: Asuntosaation rakennuttaja Oy.

Villa Cooper, Jarvenpaa.

Vuonna 1904 valmistuneen arkkitehti Lars Sonckin suunnitteleman Villa Enckel-
lin (aiempi nimi) rakennushistoriaselvitys ja kuntoarvio, 2006.

Tilaaja: Jarvenpaan kaupunki.

Taidehalli, Helsinki.

Vuonna 1928 valmistuneen arkkitehtien Hilding Ekelund ja Jarl Ekllund suunnit-
teleman taidehallin varitutkimus, 2006.

Tilaaja: Taidehalli.

Kaartin kasarmi, Helsinki.

Vuonna 1819 valmistuneen arkkitehti Carl Ludvig Engelin suunnittelema
Suomalaisen pataljoonan upseerirakennus ja Aulis Blombstedtin suunnittelema
uudelleenrakennus Puolustusministerion virastotaloksi 1957. Rakennushistori-
aselvitys, 2007.

Tilaaja: Puolustushallinnon rakennuslaitos.

Svenska Teatern, Helsinki.

1860-valmistunut Theodor Chiewitzin suunnitelma "Nya Teatern”. 1863 palanut
ja Nikola Benois'n suunnitelmien mukaan 1866 uudelleenrakennettu. Muutettu
Jarl Eklundin, Eero ja Eliel Saarisen suunnitelmien mukaan 1936. Rakennushisto-
riaselvitys ja varitutkimus, 2008.

Tilaaja: Nya Teaterhus Ab.

Eduskuntakiinteistot, Helsinki.

Rakennushistoriaselvitys ja tietokantainventointi Eduskuntakiinteistdis-
td 2008-2009 sisaltden J. S. Sirénin Eduskuntatalon 1930, Hilding Ekelundin
suunnitteleman entisen Kaupunkiliiton talon 1954 ja Arkkitehtitoimisto PLR:n
laajennsuosat A, B ja C 1970-luvulta.

Tilaaja: Eduskunnan kiinteistotoimi.

Turun Akatemiatalo, Turku.

Vuonna 1816 valmistunut arkkitehti C. C. Gérwellin suunnittelema Turun
Akatemian uudisrakennus ja sittemmin Turun hovioikeuden talo. Rakennushis-
toriaselvitys, 2009.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot Oy.

Fastighets Ab Norra Kajen 4 - Pohjoisranta 4, Helsinki.

Vuonna 1883 valmistunut arkkitehti Theodor Héijerin suunnittelma asuinkiin-
teistd, nk. Standertskjoldin talo. Rakennushistoriaselvitys, 2009.

Tilaaja: Fastighetsbolag Norra Kajen 4.

Kansalliskirjasto, Helsinki.

1840-luvulla rakennettu Helsingin yliopiston péaéakirjasto, suunnitellut Carl
Ludvig Engel. Julkisivujen rakennushistoriaselvitys, 2010.

Tilaaja: Helsingin yliopiston Tekninen osasto.

Tyo6- ja elinkeinoministerio, Aleksanterinkatu 4-10, Helsinki.

1800-luvun alun vuosikymmenina rakennetut nelja kaupunkikorttelitaloa, jotka
yhdistettiin toiminnallisesti ja muutettiin useaan otteeseen kunnes 1990-luvulla
muodostettiin puolikkaan korttelin kokoinen Kauppa- ja teollisuusministerion
rakennus. Rakennushistoriaselvitys ja inventointi, 2010.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Valtioneuvoston kello, Helsinki.

C. L. Engelin suunnitteleman senaatintalon kellotaulun historiallisten vaiheiden
selvitys ja varitutkimus, 2010.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Helsingin Yliopiston paakirjasto, kansalliskirjasto, Helsinki.
Rakennushistoriaselvitys, 2011.
Tilaaja: Helsingin yliopiston tekninen toimi.



Keravan vankila, Kerava.

Fl. Granholm, Hugo Lindberg, Vankeinhoitoasiainlaitos... mm. suunnitelmi-
en mukaan eri vaiheissa (1891...) rakennettu kasvatuslaitos ja vankeinhoidon
rakennusaluekokonaisuus. Rakennushistoriaselvitys, 2011.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Aleksanterinkatu 15, Atlas-talo, Helsinki.

Gustaf Nystromin vuonna 1888 suunnittelema liike- ja asuinrakennus.
Rakennushistoriaselvitys, 2011.

Tilaaja: OP-Pohjola.

Kaartin kasarmi, F-rakennus, Helsinki.

C. L. Engel / E. B. Lohrmannin suunnitelema 1840-luvulla valmistunut kasarmira-
kennus. Rakennushistoriaselvitys, 2012.

Tilaaja: Puolustushallinnon rakennuslaitos / Senaatti-kiinteistot.

Pelastusarmeijan Temppeli, Helsinki.

Oskar Finkenbergin suunnittelema vuonna 1895 valmistunut kokoontumistila.
Rakennushistoriaselvitys, 2012.

Tilaaja: Suomen Pelastusarmeijan saatio.

VR Helsingin aseman Hallintorakennus, Helsinki.

Arkkitehtien Herman Gesellius ja Eliel Saarinen suunnittelema vuonna 1909
valmistunut keskushallintorakennus.

Rakennushistoriaselvitys, 2012.
Tilaaja: VR-yhtyma.

Svenska Teatern, Helsinki.
Tyomaadokumentointi, 2012.
Tilaaja: Nya Teaterhus Ab.

Kiinteist6 Oy Eteldesplanadi 12 eli entinen Wasa Bankin talo, Helsinki.

Arkkitehtitoimisto Grahn, Hedman & Wasastjernan ja julkisivujen osalta John
Settergrenin suunnittelema ja vuonna 1899 valmistunut pankki- ja asuinraken-
nus.

Rakennushistoriaselvitys, 2013.
Tilaaja: OP-Pohjola.

Kaartin maneesi, Helsinki.

Axel Hampus Dalstromin suunnittelema vuonna 1877 valmistunut Suomen
sotavéen harjoitusrakennus.

Rakennushistoriaselvitys, 2013.
Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Vantaan Pyha Lauri, Vantaa.

Keskiaikaisen kirkon ja kellotapulin jotka tuhoutuivat palossa 1893 ja jalleenra-
kennettiin Th. Héijerin suunnitelmien mukaan.

Rakennsuhistoriaselvitys ja suppea véaritutkimus 2012-2014.
Tilaaja: Vantaan Seurakuntayhtyma.

Vantaan Jokiniemen koelaitos, Vantaa.

Entinen Anisin Suomen maanviljelys-taloudellinen koelaitos.
Rakennushistoriaselvitys, 2014.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Arppeanum, Helsinki.

Entinen Keisarillisen Aleksanterin yliopiston laboratorio- ja museorakennus.
Suppea rakennushistoriaselvitys, 2014.

Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Antinkatu 1, Helsinki.

Entinen Valtioneuvoston kirjapainorakennus.
Suppea rakennushistoriaselvitys, 2014.
Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Antinkatu 6, Pori.

Entinen Lipasen kiinteisto.

Rakennushistoriaselvitys seka kehitys- ja rakennussuojelutavoitteet, 2014.
Tilaaja: Porin kaupunki.

Tossu, Helsingin kuvataidelukio, Helsinki.

Suppea rakennushistoriaselvitys Rakennushallituksen / V&ainé Vahakallion
suunnittelemasta entisesta Helsingin toisesta suomalaisesta lyseosta, 2014.

Tilaaja: Arkkitehtitoimisto Perko Oy / Helsingin kaupunki, tilakeskus.

Hanasaari B, Helsinki.

Rakennushistoriaselvitys ja suojelutavoitteiden maarittely Hanasaari B (CHP)
-voimalaitoksesta, 2015.

Tilaaja: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Kansallisarkisto, Helsinki.
Ulkoasun rakennushistoriaselvitys, 2015.
Tilaaja: Senaatti-kiinteistot.

Arabia - Himeentie 135, Helsinki.
Yleispiirteinen rakennushistoriaselvitys, 2015.
Tilaaja: Keskinainen tydelakevakuutusyhtié Varma.

Kutomotie 1-3, Helsinki.

Entinen Stockmann Pitajanmaki

Suppea rakennushistoriaselvitys, 2016.

Tilaaja: Keksindinen tydelakevakuutusyhtié Varma.
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Helsingin kaupunki Kéyntiosoite
Kaupunkisuunnitteluvirastesakoulukatu 3

00100 Helsinki
Postiosoite

PL 2100

00099 Helsingin kaupunki
Puhelinvaihde

09 310 1673

www.hel.fi/ksv



