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Pyoraliikenteen olosuhteiden suunnitteleminen

Pyoraily-ystavallinen ymparisto

Toimivien ratkaisujen tekemiseksi on liikennesuunnittelussa tarkeda tunnistaa

pyorailijdiden tarpeet — tekijat, jotka saavat ihmiset nousemaan polkupydran selkdan. S e

Pyorililkenteen osalta voidaan madritelld viisi perusvaatimusta, jotka antavat suuntaa il

pyoraily-ystavallisen liikkenneympariston suunnitteluun. Kyseiset laatukriteerit koskevat =" e
[

tarkeysjarjestyksessa turvallisuutta, reittien suoruutta, kattavuutta, vaivattomuutta ja
miellyttavyytta
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Turvallisuuden tulee aina olla suunnittelun ensimmainen prioriteetti. Turvallisuusongelma
juontaa juurensa pyorailijdiden ja moottoriajoneuvojen suurista nopeus- ja massaeroista.
Pyorailijoiden turvallisuutta voidaan edesauttaa kolmella tavalla. Lahtokohtainen keino on
hillita moottoriajoneuvojen nopeuksia ja liikennemaarid, jolloin pyordily ja muu
ajoneuvoliikenne on sovitettavissa yhteen turvallisella tavalla. Pyordilijoiden tilallisella ja
ajallisella erottelulla voidaan vdahentda vaarallisia konflikteja sielld, missa moottoriliikenne
on nopeaa ja madrallisesti suurta. Niissa paikoissa, missa pyora- ja moottorililkkenteen
kohtaamisilta ei voida valttyd, tulee konfliktipisteet havainnollistaa mahdollisimman
selkeilla liikkennejarjestelyilld. Talldin tienkayttdjat saatetaan tietoisiksi riskeistd ja he voivat
sopeuttaa ajotyylinsa sen mukaan.

Suoruuskriteerin mukaan pyordilijan tulee voida padsta madranpaahansa mahdollisimman
suoraan. Tama tarkoittaa kaytdannossa kiertoreittien sekd matkaan kaytettdvan ajan
minimoimista. Kun matka-aika saadaan lyhyilla matkoilla pienemmaksi kuin autolla tehtyna,
voi polkupyora realistisesti  kilpailla  houkuttelevuudessa henkildauton kanssa.
Suoruuskriteeri huomioi siksi kaikki matka-aikaan vaikuttavat tekijat kuten kiertoreitit ja
erilaiset viivytykset.
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Kattavuuskriteerilla tarkoitetaan sitd, missd maarin pyordilija voi valita toimivan reitin
kahden valitun pisteen vililla. Kun liikenneymparistd on mahdollisimman aukottomasti
pyordilyn tarpeet tyydyttdvd, on orientoituminen ja reitin valinta helppoa matkan
suuntautumisesta riippumatta.

Pyoraliikenteen houkuttelevuuden kannalta on my6s tavattoman tarkeaa, etta pyorailija voi
olla varma olosuhteiden jatkuvuudesta. Jokainen katkos, kuten esimerkiksi pyo6ratien
dkillinen loppuminen, merkitsee suurta epamukavuustekijad, jonka vaikutus heijastuu
vaistamattd pyoraily-ympariston kokonaiskuvaan. Jokainen osoite, jossa ihmiset asuvat ja
toimivat, tulisi olla asianmukaisesti saavutettavissa polkupyoralld. Tama koskee myds
yhteyksid muihin liikenneverkkoihin, erityisesti joukkoliikenteen pysékeille ja asemille.

Vaivattomuuskriteerilld tarkoitetaan sitd, kuinka vaivattomaksi pyoraily koetaan.
Reittitasolla vaivattomuuteen vaikuttavat luonnollisesti pinnoitteen laatu, mahdolliset
reunakivet ja muut epdatasaisuudet. Lihasvoimalla eteneva pyoréilija on myos herkka
ylimaaraisille fyysisille ponnisteluille, joita vaaditaan esimerkiksi ylamdissa seka hidastusten
jalkeisissa kiihdytyksissd. MyoOs henkisen kuormituksen minimointi palvelee pyorailyn
vaivattomuutta. Tdman johdosta tulee suunnittelussa valttaa epdaselvida tai monimutkaisia
jarjestelyja, jotka lisddvat ajosuorituksen vaativuutta. Lisaksi vilkas autoliikenne,
jalankulkijat tai polkupyodraruuhkat muodostavat reittikohtaisia epamukavuustekijoita, jotka
lisddvat pyordilyn vaivalloisuutta. Verkollisella tasolla voidaan vaivattomuuteen vaikuttaa
reitin valinnan ja perille 16ytdmisen helppoudella. Kdytdnnossa tama tarkoittaa sitd, etta
pyoréreitit ovat loogisia ja edesauttavat pyordilijan orientoitumista.

Miellyttavyyskriteerilld  viitataan vyleisiin  ymparistotekijoihin ~ kuten  sosiaaliseen
turvallisuuteen ja luonnon laheisyyteen. Ndma eivat suoranaisesti liity polkupyorédn
kuljettamiseen, vaan patevat yleisella tasolla kaikessa liilkkumisessa.
Miellyttavyysndkokulmalla on suurempi painoarvo virkistysreittien suunnittelussa, mutta
myos hyotyliikkumisen kannalta silld on merkitystad erityisesti sosiaalisen turvallisuuden
kannalta. Esimerkiksi puistoyhteydet saattavat paivasaikaan olla mukavia, mutta pimeéan
tultua ne eivat valttamatta tayta kayttdjakohtaisia miellyttdavyysvaatimuksia.

Pyorailijan on helppo samaistua eri kulkumuotoihin. Moni
kokee oikeudekseen hyoddyntda tilanteen mukaan seka
autoilijoiden etta jalankulkijoiden etuja nopeuttaakseen
matkantekoaan. Joustavuudesta johtuen pyorailijat
saattavat toimia eri tavalla kuin suunnittelia on
tarkoittanut.  Kun  suunnittelun  lahtokohtana on
pyorailijdiden todellinen kayttaytyminen ja tahtdimena
yksiselitteinen ja houkutteleva infrastruktuuri, saadaan
parhaiten kitketyksi my6s pyo6rdilijoiden ei-toivotut
kayttaytymismallit.

Pitkan aikavalin tavoitteena on yhtenaistaa
pyordliikenteen jdrjestelyja siten, ettd linjaosuuksilla ja
risteyksissa esiintyy mahdollisimman vahan vaihtelua.
Tavoitetilassa jalankulkija, pyorailija ja autoilija tiedostavat
aina paikkansa kadulla ja toimivat aina loogisella tavalla.




Pyoraliikenneverkko

Lahtokohdat

Toimivan pyoraily-ymparistén suunnittelu ldhtee pyoraliikenneverkon maarittdmisesta.
Tarkoituksena on jarjestelld pyoraliikenteen infrastruktuuria suhteessa liikkkumistarpeisiin ja
vallitseviin olosuhteisiin. Tavoitteena on |0ytda tasapaino kulkuyhteyksien kayton,
liikenteellisen funktion ja rakenteellisten jarjestelyjen valille. Samanaikaisesti tulee pyrkia
luomaan johdonmukaista liikenneymparistoa ja tunnistettavia katuluokkia. Tama edellyttaa
lilkenneympariston tarkastelua kokonaisuutena, kaikkien liikkennemuotojen osalta.

Verkkosuunnittelun ldahtokohta on luoda edellytykset polkupyoran kaytolle arkisena
kulkuvalineena. Tavoite ei ole rakentaa pyorateitd, vaan kehittda pyorailyolosuhteita ja
parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyorailya ja muuta
lilkennettd yhteen koko katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina on sopeuttaa pyorailya
muuhun liikenteeseen (esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta lilkennetta
pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Pyoraliikenneverkkoon lukeutuu kaikki erilliset pyoratiet sekd kadut ja tiet, joilla on
saavutettavuusmielessa  merkitystd. Rakennetussa ympadristossa tama tarkoittaa
kdytannossa lahes kaikkia pyoradilijdiden kdytettdvissa olevia julkisia kulkuyhteyksia.
Tavoitteena on, ettd, polkupyoralla voi siirtya mahdollisimman helposti kaikkiin olennaisiin
maadranpaihin.
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Verkkohierarkia

Pyoraliikenneverkko koostuu erikseen maaritellyista
pyérdreiteistd  seka muut  yhteydet  kasittavasta
perusverkosta.

Pyorareitit muodostavat pyoraliikenneverkon rungon,
jonka tehtdva on taata pyordliikenteelle korkea
palvelutaso muun muassa saavutettavuuden ja
sujuvuuden kannalta. Myos liikenneturvallisuuden tulee
olla erityisesti huomioitu pyorareiteilla.

Pddpyérdreitit ovat pyordliikkenteen valtavaylia ja
suunnitellaan ensisijassa palvelemaan pitempimatkaista ja
nopeavauhtisempaa pyordilya. Pyorareitin  luokittelu
padpyorareitiksi riippuu sekd kdyttomaardstd etta reitin
verkollisesta sijainnista. Padpyorareiteilld on sijainti
huomioiden aina paljon pyéraliikennetta.




Tilantarve

Pyoriilijan laskennallinen tilantarve on vahintddn 0,75 m polkupyo6rastd, varusteista ja
henkilosta riippuen. Normaalinopeudella pyériilijan huojunta on noin 0,25 m, hitaasti ja
ylaméessa jopa 0,8 m. Levedmpi tila on yleensa tarpeen ylamaissa seka liikkeelleldht6- ja
pysahtymispaikoissa. Pystysuunnassa tilaa tarvitaan vahintaan 2,25 m.
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Polkupyora
polkupydra ja perdvaunu

Polkupyora ja lastenkuljetusvaunu

Kolmipydrainen polkupyora

Rahtipyora
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Mitoitusnopeus

Pyoriliikkenteen jarjestelyjen linjaosuudet mitoitetaan siten, ettd pyoraliikenteen
sujuvuustavoitteet voivat tayttyd. Paareiteilld mitoitusnopeus on 30 km/h. Muilla reiteilld
voidaan tarvittaessa kayttdd arvoa 20 km/h. Suunnittelussa on syytd kiinnittdd huomio
todellisiin ajonopeuksiin - esimerkiksi alamaissa nopeudet saattavat kasvaa korkeammaksi
kuin suunnittelija on tarkoittanut. Alamé&en vaikutus on huomioitava myds
nakematarkastelussa.

Mitoitusnopeus kasvattaa myos kaarresddettd. Kaupunkioloissa paareiteilla tarvitaan
vahintadan 20-metrinen kaarresade ja muilla reiteillda vahintdan 10-metrinen. Erillisilla
pyorateilla kaytetadan Tiehallinnon maarittamia arvoja. Jos pyoratie on sallittu myods
mopoliikenteelle, kdytetdan viereisen taulukon suluissa olevia arvoja. Kaarresade mitataan
pyoratien tai -kaistan keskilinjasta. Liittymissa tai liittymaan liittyvissa jarjestelyissa voidaan
tarvittaessa kayttda pienempia arvoja, jos geometria sitd vaatii. Pddsuunnalla tulee
kuitenkin pyrkia turvaamaan mahdollisuus sailyttda mitoitusnopeus myods kaarteessa.

Pyorailijdiden nopeudet vaihtelevat pyoramatkan tarkoituksen sekda pyorailijan ian ja
tottumuksen mukaan. Polkupy6ra on epdvakaa ajoneuvo, jonka ajaminen liian alhaisella
nopeudella ei ole mahdollista. Kaarteissa pyorailija kallistaa pyoradnsa ja tarvitsee
enemman tilaa kuin suorilla osuuksilla. Pienin mahdollinen pyoérailtava kaarresade on 5,00
m. Alemmat arvot pudottavat nopeuden alle 12 km/h jolloin ajaminen hankaloituu ja
muuttuu siksakiksi.

Mitoitusnopeus

Minimi kaarresade linjaosuudella kaupunkioloissa

Minimi kaarresade erilliselld pyoréatiella
(jos mopot sallittu)

Pysdhtymisndakema.
Vaihtelu riippuu pituuskaltevuudesta
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Nakemat

Liittymissa tarvitaan riittavat nakemat, jotta liittymaan tulevat havaitsisivat toisensa riittdvan ajoissa voidakseen toimia turvallisesti. Myds linjaosuuksilla,
esimerkiksi bussipysdkkien kohdilla, ndkemavaatimusten tayttyminen on tarkeda. Nakemadalueelle ei saa istuttaa yli 0,6 m korkeiksi kasvavia istutuksia.
Yksittdisia runkopuita voi nakemaalueella olla, mutta niiden vaikutus on tapauskohtaisesti tarkistettava.

Alla on esitetty nakemaalueet Tiehallinnon Kevyen liikenteen suunnittelu -julkaisun mukaisesti.
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Pituuskaltevuus

Laadukas pyoraily-ymparisto sisaltda mahdollisimman vahan makia. Korkeuserot rasittavat
pyorailijdaa, koska nousuun kulutetun energian saa harvoin tdysimaardisena takaisin
alamdessa. Olemassa oleviin maaston muotoihin ei juuri voida vaikuttaa katuverkon
suunnittelussa. Haastetta riittda, koska ylamaet ovat ei-toivottuja ja alamdet puolestaan
saattavat kasvattaa pyorailijdiden tilannenopeudet tarpeettoman suuriksi.

Pituuskaltevuuden haitta riippuu noustavasta korkeuserosta. Pituuskaltevuuden
tavoitearvot nakyvat viereisessa kuvassa. Aina kun mahdollista, paareitit tulee suunnitella
hyvalla laatustandardilla eli niin, ettei pituuskaltevuus ylitd 5 %:a. Muilla reiteilld voidaan
perustellusti sallia my6s tyydyttava pituuskaltevuus, mutta sen ei pitdisi milloinkaan ylittaa
8 %:a.

Ylamaet voidaan nahda erdanlaisina matkavastuksina, ja merkittavilla korkeuseroilla on
pyordilijan reitinvalintaan huomattava vaikutus. Metrin korkuisen nousun 4 %:n
kaltevuudella on arvioitu vastaavan 10 metrin lisdmatkaa tasaisella alamaen
keskimadrdinen vaikutus huomioon ottaen. Merkittdvd nousu osalla reittid saattaa
vaikuttaa psykologisesti niin, ettd valitaan kokonaan toinen reitti tai jopa kulkutapa.

Pituuskaltevuus (%)
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Linjaosuudet

Ohjeistuksen kayttajalle

Katuosuuden pyordiltavyys riippuu ldhes yksinomaan autoliikenteen maarasta ja
nopeudesta. Suunnittelussa tulee punnita sekd katujen rauhoittamista etta pyoraliikenteen
omaa infrastruktuuria. Pyoraily voidaan sopeuttaa muuhun liikenteeseen tai muu liikenne
voidaan sopeuttaa pyordilyyn.

Ohjeessa kasitellaan erikseen kadunvarren pyorateitd ja katuympadristosta erilldaan olevia
pyoOrdteitd. Kadunvarren pyorateitda ovat ajoradan valittdmassa yhteydessda olevia
pyoOrateita. Nailla pyorateilld on ajoradan kanssa selked vuorovaikutussuhde. Pyoratie
katsotaan erilliseksi katuympdristostd, kun sen valittdmadssa ldheisyydessa ei ole
samansuuntaista ajorataa tai pyoratien ja samansuuntaisen ajoradan valissa on selked
tilallinen erottelu. Usein ristedminen sivusuunnan kanssa kasitellddn itsendisesti sekad
ajoradan etta pyoratien osalta.

Eri pyordliikenteen jarjestelyillda on erilaisia kayttajalahtoisia tehtavida ja rajoitteita.
Seuraavassa osiossa kdsiteltdavat risteysjdrjestelyt liittyvat oleellisesti linjaosuuksien
ratkaisuihin.  Kadunvarren pyoérateiden ja erillisten pyorateiden toiminnalliset erot
korostuvat ennen kaikkea ldhestyttdessa risteyksia. Ndin ollen erillisten pyorateiden ja
kadunvarren pyorateiden suunnitteluratkaisuja ei pida sekoittaa keskenaan.

Kantakaupungin katuverkon pyoéraliikenne suunnitellaan yleensd yksisuuntaiseksi.
Esikaupungeissa kaksisuuntaiset pyoratiet ovat yleisempia. Tavoitteena on lahtdkohtaisesti
turvata mahdollisuus ajaa loogisella puolella katua sekd yksi- ettd kaksisuuntaisissa
jarjestelmissa kaikkialla kaupungissa.
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Pyoraliikennejarjestelyn valitseminen

Pyaoralilkkenneverkon kategoria

Moottoriajoneuvo- | Moottoriajoneuvo- | b, o i Muu reitti Perusverkko
likenteen nopeus | liikenteen maaré
<2000 Seka tai pyo-| g\ ajiikenne
rakaista/-tie .
Seka tai pyo- Sekaliikenne
20004000 rakaista/-tie
max 30 km/h Seka tai pyo-
4000-7000 Pyorakaistal- | rakaistal-tie
7000- tie F_’yorakalsta/—
tie
<2000 SELEE T e
rakaista/-tie
R Seka tai pyo-
40 km/h 2000-4000 Pyor"’lt:‘:"Sta’ rakaista/-tie
4000-7000 Pyorakaista/-
7000- tie
Pyo6rakaista/- Seka tai bvo-
. pyo
<2000 tie rakaista/-tie
50 km/h 2000-4000 Pyorakaista/-
4000-7000 Yo
7000-
60 km/h Ei merkitysta Pyoréatie

Ylld oleva kuvio antaa suuntaa tarkoituksenmukaisen pyoraliikennejarjestelyn valintaan
suhteessa autoliikenteen maaraan ja nopeuteen.

Periaatteessa pyoraliikennejarjestelyn valinta on
riippuvainen autoliikenteen luonteesta. Koska
pyoraliikennejarjestelyn  valinnalla  tahdatdan myos
sujuvuuden  parantamiseen ja  muun liikenteen
aiheuttamien  hairididen  minimoimiseen, vaikuttaa
jarjestelyn valintaan myds tarkasteltavan yhteyden

verkollinen funktio.

Yksi- ja kaksisuuntaisten pyoratiejarjestelyjen
suositeltavuus riippuu ymparoivista olosuhteista. Tihedssa
kaupunkimaisessa katuverkossa kaksisuuntaisia
pyoratiejarjestelyja ei padsaantoisesti tule kayttaa, silla ne
johtavat helposti ongelmiin liittymissa. Kaksisuuntaisen
pyoratien vhdistaminen yksisuuntaiseen
pyoréliikkenneverkkoon (sekaliikenne, pyordkaistat ja
yksisuuntaiset pyoratiet) on myods usein ongelmallista.
Monin paikoin kadytettavissa oleva katutila ei myo6skaan

riita toteuttamaan toimivia kaksisuuntaisia
pyoratiejarjestelyja esimerkiksi liittymissa tai
bussipysakkien kohdalla.

Esikaupunkialueilla, missa katuverkon Iluonne eroaa
kantakaupungista, voidaan kaksisuuntaisilla
pyoratiejarjestelyilla helpommin saavuttaa hyva

toimivuus. Verkollisen toimivuuden ja tilankdyton kannalta
voi yksisuuntainen pyoratie tai pyorakaista kuitenkin olla
paras vaihtoehto myds esikaupunkialueilla. Yksi- ja
kaksisuuntaisten jarjestelyjen saumakohtiin tulee aina
kiinnittda erityistd huomiota jatkuvuuden seka selkeyden
kannalta.
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Yksisuuntaiset ratkaisut

Sekaliikenne

Sekaliikennejarjestely on pyoraliikenteen perusratkaisu. Sekaliikenne tarkoittaa katua, jossa
pyoraliikenteelle ei ole varattu erillistd osaa kadun poikkileikkauksesta. Hyvin jasentyneessa
lilkenneverkossa sekaliikennekatujen osuus on suurin. Sekaliikenne toimii erityisen hyvin
yksisuuntaisten pyoraliikenteen jarjestelyjen kanssa.

Sekaliikennekadulla on tarkeda huolehtia, ettd autolikenne on sopeutettu pyorailyn
tarpeisiin. Kaytannossa kadulla tulee vallita rauhallinen, pyéraliikenteelle sopiva rytmi.
Autoliikenteen maardn ja todellisen nopeuden tulee olla pyoraliikenteelle sopivat. Heikko
sekaliikenneratkaisu johtaa varsin todennakdisesti jalkakdytavapyorailyyn.

Sopeuttaminen

Moottoriajoneuvoliikenne voidaan sopeuttaa pyorailyyn
vahentamalla lilkkennemaaraa tai alentamalla
ajonopeuksia.

Liikennemaaraa voidaan vahentda esimerkiksi estamalla

moottoriajoneuvojen lapiajo, taktisesti
yksisuuntaistamalla katuja tai merkitsemallda katu
joukkoliikennekaduksi. My0s katuhierarkian

selkeyttaminen houkuttelee kaikkea ajoneuvoliikennetta
parhaille yhteyksille, jolloin muut kadut rauhoittuvat ja
pyoraliikenteen olosuhteet on ratkaistava vain vilkkailla
paayhteyksilla. Tasalaatuinen katuhierarkia on hankala
pyoraliikenteen olosuhteiden kannalta. Samanaikaisesti
pitdisi pyrkia tuottamaan kaikille pyoraliikenteen kannalta
olennaisille kaduille hyvat olosuhteet, mutta toisaalta
pyorainfrastruktuurin osoittaminen kaikille kaduille ei ole
tarkoituksenmukaista muun muassa taloudellisista syista.

Moottoriajoneuvoliikenne voidaan sopeuttaa pyorailyyn
alentamalla nopeuksia ldhemmas pyorailynopeuksia.
Kadun nopeusrajoituksen laskeminen parantaa kadun
pyordiltavyyttd. Nopeuksia voidaan hillitd  myos
rakenteellisesti esimerkiksi kaventamalla ajorataa tai
rakentamalla hidastetdyssyja.
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Pyorakaista
Yleista

Pyorakaista on aina yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestely. Pyorakaistalla tarkoitetaan
polkupyéra- ja mopoliikenteelle tarkoitettua, tiemerkinndin osoitettua ajoradan
pituussuuntaista osaa. PyoOradkaistaa saavat kayttda kaikki ajoneuvot ryhmittymiseen
kdaantymista varten, ellei sitd sulkuviivalla ole estetty. Pyorakaistaa saa kayttaa myos
kiinteistolle, pysdkdintipaikalle ja linja-auton pysakille ajoa varten. Pydrdkaistalla on
ajoneuvojen pysayttdminen ja pysakointi kielletty.

Kulkumuotojen erottelu

Pyorakaista on samassa tasossa ajoradan kanssa. Tama ratkaisu erottelee tehokkaasti
pyoraliikenteen jalankulusta. Pyordkaista erotellaan muusta liikenteesta tiemerkinnéin tai
ajoradan tasossa olevalla reunakivelld. Pyorakaista voidaan tarpeen vaatiessa erotella
muusta ajoneuvoliikenteesta esimerkiksi erottelusaarekkein. Tata ratkaisua kaytetdan vain
turvallisuuden parantamiseksi, jos autojen ajolinjat uhkaavat pyoérailijdiden ajolinjoja.

Leveys

Pyorakaistan leveys madrittelee pitkalti kaistan turvallisuus- ja laatutekijat. Myos viereisen
autokaistan leveys vaikuttaa pyoérakaistan laatuun ja toimivuuteen. Liian kapea autokaista
tai lilan pienet kaarresdteet aiheuttavat sen, ettd autot eivat pysy omalla kaistallaan.
Monikaistaisilla kaduilla moottoriajoneuvojen kaistaleveydet tulee jakaa siten, etta
pyOrdkaistan viereinen kaista on moottoriajoneuvoliikenteen levein. Viereisen autokaistan
nopeusrajoitus, liikennemaard ja ajoneuvojakauma (raskaiden ajoneuvojen maara)
vaikuttavat pyorakaistan turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen. Pydrdkaistaa
leventamalld voidaan parantaa niin turvallisuutta, turvallisuuden tunnetta kuin muitakin
laatutekijoitd. Pyordkaistan perusleveys paareiteilld on 1,75 m. Kaytén mukaan
pyordkaistan leveys voi olla 1,5-2,0 m. Muilla kuin paareiteilld voidaan perustellusti poiketa
minimimitasta, kuitenkin siten, ettd pyordkaistan leveys ei milloinkaan alita 1,25 m:a




Kadunvarren pysakéinti

Pyorakaistan kanssa pysadkoéinti merkitadn yleensa P-tunnuksella ja pysakointiruutu rajataan
tiemerkinnalld niin, ettd pysdkodidyn auton ja pyorakaistan véliin jaa ovenavaustila.
Ovenavaustilan leveys on 0,75 m. Pysakoinnin tulisi olla ”"taskussa” tai reunakivella
eroteltuna esimerkiksi erotuskaistan tilassa siten, ettd pyorakaistan linjaus on suora eika
pyorékaista tee mutkaa pysdkoinnin alkamis- ja loppumiskohdissa. Pysakointitasku takaa
myos sen, ettd pyorailija ei tunnu ajavan tarpeettoman keskelld katua, jos pysakointiruudut
ovat tyhjid. Pyordkaistan viereen ajoradalle osoitettua pysakointia tulee valttaa vilkkailla
kaduilla.

E

Kaarresiteet

Pyorakaistan linjauksen sivuttaissiirtymat ja kaarresateet
mitoitetaan yhdenmukaisiksi autoliikenteen kaarresateiden
kanssa nopeusrajoitus huomioiden. Jos pyorakaistan
ulomman reunan geometria ei sovellu autoliikenteen
tarpeisiin, autot ajavat pyorakaistan yli oikaistessaan
ajolinjan.  Pyordilijan  nakokulmasta oikaiseminen on
epdamiellyttavaa. Oikaiseminen nopeuttaa myods
kaistamerkint6jen kulumista.

Ohjeesta ”Katupoikkileikkauksen suunnitteluohjeet” (KSV)
saadaan kaarresateen minimi kussakin katuluokassa. Jos
oikaisu-uhkaa ei esiinny, kaistan kaarteet suunnitellaan
pyoraliikenteen mitoitusnopeuden mukaisilla kaarresateilla.

Ohjenopeus Linjaosuudella (m)

Padkatu: 50 km/h 150
Alueellinen kokoojakatu: 50 km/h 150
Alueellinen kokoojakatu: 40 km/h 100
Paikallinen kokoojakatu ja tonttikatu Mitoitusajoneuvon mukaan
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Kadunvarren pyodratiet - kolmitasoratkaisu

Yleista

Kolmitasoratkaisu on laadukkain ratkaisu linjaosuuksilla, kun liikenteen vilkkaus vaatii
pyoréliikkenteen omaa infrastruktuuria. Kolmitasoinen pyoratie on seka turvallinen etta
turvallisen tuntuinen. Kolmitasoratkaisulla voidaan tuottaa sujuva ja suuria pyo6railijamaaria
kestdvda suunnitteluratkaisu. Kolmitasoratkaisua kdytetdan kantakaupungissa tai
kantakaupunkimaisessa = ymparistossa  vilkkaiden  katujen varsilla.  Kaytdnnossa
kolmitasoratkaisua kaytetaan vain paareiteilla.

Kantakaupungissa on perusteltua kayttaa kolmitasoratkaisua paareiteilla, kun
« fyysinen erottelu jalankulkuun on perusteltua (jalankulkua esiintyy vahaista
enemman) ja
* viereinen kaista on bussikaista

* autoliikenteen ennustetaan olevan yli 10 000 ajon/vrk/suunta.
Kulkumuotojen erottelu

Kolmitasoinen ratkaisu erottelee pyorailijat ja jalankulkijat tehokkaasti. Jalkakdytavan ja
pyordtien ero on selkedsti rajattu reunakivelld, ja jalankulkijan on helppo havaita
jalkakdytdvan reuna, eikd jalankulkija siten vahingossa eksy pyoratielle. Pydrailija
puolestaan kokee reunakiven ylittdmisen hankalaksi. Reunakivi vahentda pyordilijan
ajautumista jalankulkijan puolelle. Erottelu on toimiva myds auto- ja pyoraliikenteen valilla.




Leveys

Kolmitasoratkaisussa pyordilija ei voi tarvittaessa ”lainata” tilaa autoliikenteen kaistalta eika
jalankulkijan tilasta. Riittdva pyoratienleveys on niin laatu- kuin turvallisuustekijakin. Liian
kapealla pyoratielld poljin voi osua reunakiveen, pyorailija voi epdhuomiossa ajaa liian
Iahelle reunakivid tai ajautua jopa reunakiven yli ajoradalle. Esimerkiksi runsas lumisade
vaikeuttaa tasoeron ndkemistd, joka voi johtaa edelld mainittuihin ongelmiin.
Kolmitasoratkaisun perusleveys on 2,5 m. Mitoituksessa tulee huomioida kunnossapidon
vapaan tilan vaatimukset.

Liikkennemerkit ja liikennevalotolpat sijoitetaam jalkakdytdvan ja pyoratien valiin,
erotuskaistalle. Pyoratietad kasitellddn ajoradan osana, eika sille saa asettaa mitdan fyysisia
esteitd. Fyysisilla esteilld tarkoitetaan liikennemerkkitolppien ja liikennevalopylvaiden
lisaksi mainoslaitteita, valaisinpylvaita, pysakkikatoksia, sdhkdkaappeja yms.

Kadunvarren pysakéinti

Kolmitasoratkaisun yhteydessad voidaan pysdkoéintia osoittaa pyoratien ja ajoradan valiin.
Mitoituksessa tulee huomioida kunnossapidon vapaan tilan vaatimukset.
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Kadunvarren pyoratiet — samassa tasossa jalkakaytavan kanssa

Yleista

Pyoratiet samassa tasossa jalankulun kanssa tuottavat useassa tapauksessa pyorailijélle
hyvan turvallisuuden tunteen. Erottelu moottoriajoneuvoihin toteutetaan rakenteellisesti,
jolloin autoliikenne ei tee oikaisuja tai koukkauksia pyoraliikenteen tilaan. Erottelu
jalankulun kanssa on tasoratkaisussa ongelmallinen. Kun jalankulun ja pyoraliikenteen valilla
ei ole tasoerottelua, saattavat pyorailijat ja jalankulkijat paatya tahattomasti toistensa
puolille.

Kulkumuotojen erottelu

Pyoratien erottelu samassa tasossa olevasta jalkakdytdvasta toteutetaan valkoisella
erotteluviivalla ja/tai noppakivirivilla. Noppakivirivi voi olla 2-5 kiven levyinen, tilasta ja
erottelutarpeesta riippuen. Mita leveampi ja epatasaisempi erottelu on, sitd paremmin se
toimii.

Erottelussa on syyta hyédyntaa mahdollisia katuelementtejd, kuten esimerkiksi puita. Puut
erottelevat pyoraliikenteen ja jalankulun toisistaan Iahes yhta hyvin kuin kolmitasoratkaisu.
Vastaavanlainen erottelu voidaan toteuttaa myds muilla katuelementeilla.

Pydratien tulee myOs erottua selkedsti erotuskaistasta seka pysakkitiloista. Pyoratielle ei
sijoiteta mitaan fyysisid esteitd. Valaisinpylvaat, liikennemerkit ja lilkennevalotolpat tulee
sijoittaa erotuskaistalle joko pyoOrdtien ja ajoradan tai pyoratien ja jalkakdytavan valiin.
Erottelukaistat ja liilkennemerkki- yms. tilat tulee osoittaa selkedsti rakenteella tai
massaraidalla. Pysakkitila rajataan selkedsti erilleen pyoratiestd. Rajaus voidaan tehda
tasoerolla, kaiteella, materiaalierolla, massaraidalla tai ndiden yhdistelmilla.

Kaikki erotteluelementit tulee linjata siten, ettd niiden rajaama pyoratie muodostuu
leveydeltaan ja kaarresateiltdan yhdenmukaiseksi.




Leveys

Vaikka reunakivi lisdda pyoréilijan turvallisuuden tunnetta, vaikuttaa se myods
pyoréilijan ajolinjoihin. Pyorailija ei mielellddn aja ldhelld reunakived ajamisen
huojunnasta johtuen. Jotta pyorailijat voivat ohittaa toisiaan, tulee riittdva mitoitus
turvata etenkin paareiteilld. Kadunvarren yksisuuntaisten pyorateiden perus leveys
padreiteilld on 2,0 m. Kdyton ja ratkaisun mukaan pyoérakaistan leveys voi olla 1,5—
2,5 m. Alimitoitus suhteessa kayttdjamaariin saattaa johtaa jalankulkijan puolella
pyordilemiseen. Mitoituksessa tulee huomioida kunnossapidon vapaan tilan
vaatimukset.

Kadunvarren pysakéinti

Pysdkointia voidaan osoittaa pyoradtien ja ajoradan véliin. Mitoituksessa tulee
huomioida kunnossapidon vapaan tilan vaatimukset.
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Kaksisuuntaiset ratkaisut

Kadunvarren pyoratie — samassa tasossa jalkakaytavan kanssa

Yleista

Pyoratien kaksisuuntaisuudesta on hyva ilmoittaa niin jalankulkijalle kuin pyorailijallekin.
Jalankulkija ymmartdaa huomioida mahdollisuuden, etta pyoradilija voi lahestyd kummasta
suunnasta tahansa. Pyordilija osaa puolestaan varautua mahdolliseen vastaantulevaan
pyordliikenteeseen. Kaksisuuntaiset padpyoradtiet merkitdaan yleensa katkoviivalla seka
pyoratunnuksilla asianomaisiin suuntiin. Samalla toimenpiteelld pyoratie ndyttaa pyoratielta
ja reitin hahmotus seka visuaalinen erottelu jalankulkuun paranevat.

Kadunvarren pyorateilla jalankulku ja pyoraliikkenne padsaantoisesti erotellaan toisistaan.
Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva -ratkaisua ei kdytetd katujen varsilla.
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Kulkumuotojen erottelu

Istutuskaista pyord- ja jalkakdytdavan valissa erottelee kulkumuodot verraten hyvin, ja
ratkaisulla voidaan késitelld suurtakin pyoraliikennevirtaa. Kun jalankulun ja
pyoréliikenteen vélilla ei ole riittdvan selkeda erottelua, saattavat pyorailijat ja jalankulkijat
paatya tahattomasti tai tahallisesti toistensa puolille.

Jos pyoraliikenteen ja jalankulun vélissa ei ole rakenteellisia elementteja, tulee erottelu
toteuttaa tiemerkinnailla, kivirivistolla ja/tai materiaalierolla. Kivirivistd voi olla kahdesta
viiteen kived leved. Mitd levedmpi ja epatasaisempi erotteluraita on, sen paremmin se
toimii. Jalankulkijan ja pyoréilijan erottelu pelkilld tiemerkinnailla ei ole riittava, jos tilaa on
kayttajamaariin ndhden vahan.

Pyoratien tulee myoOs erottua selkedsti erotuskaistasta seka pysakkitiloista. Pyoratielle ei
sijoiteta mitdan fyysisia esteita. Valaisinpylvaat, liikkennemerkit ja liikkennevalotolpat tulee
sijoittaa erotuskaistalle joko pyoratien ja ajoradan tai pyoratien ja jalkakdytdavan valiin.
Erottelukaista tulee osoittaa selkedsti rakenteella tai massaviivalla. Pysakkitila tulee rajata
selkedsti erilleen pyoratiesta. Rajaus voidaan tehda tasoerolla, kaiteella, materiaalierolla,
massaraidalla tai ndiden yhdistelmilla.

Leveys

Kaksisuuntaisen pyoératien perusleveys padreiteillda on 2,5-3,0 m pyoralilkkenteen maarasta
riippuen. Muilla kuin paareiteilld voi leveys perustellusti olla 2,25 m. Mittoihin ei sisally
erottelun viemaa tilaa tai jalkakdytavan puolen tilaa. Mitoituksessa tulee huomioida
kunnossapidon vapaan tilan vaatimukset. Kaksisuuntaiset pyoratiet erotellaan aina
erotuskaistalla ajoradasta.
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Kadunvarren pyoratie — kolmitasoratkaisu

Yleista

Kolmitasoratkaisu on laadukkain ratkaisu linjaosuuksilla, kun liikenteen vilkkaus vaatii
pyoréliikkenteen omaa infrastruktuuria. Kolmitasoinen pyoratie on seka turvallinen etta
turvallisen tuntuinen. Kolmitasoratkaisulla voidaan tuottaa sujuva ja suuria pyorailijamaaria
kestdva suunnitteluratkaisu. Kolmitasoratkaisua kaytetdan kantakaupungissa tai
kantakaupunkimaisessa  ymparistossa  vilkkaiden  katujen varsilla.  Kaytanndssa
kolmitasoratkaisua kaytetaan vain paareiteilla.

Kantakaupungissa on perusteltua kayttda kolmitasoratkaisua paareiteilla, kun

fyysinen erottelu jalankulkuun on perusteltua (jalankulkua esiintyy vahaistda enemman) ja
viereinen kaista on bussikaista

eautoliikenteen ennustetaan olevan vilkasta (yli 10 000 ajon/vrk/suunta.)

Kulkumuotojen erottelu

Erottelu jalankulkuun nahden toimii hyvin. Jalkakdytavdan ja pyoratien ero on selkedsti
rajattu reunakivella ja jalankulkijan on helppo havaita jalkakdytavan reuna, eika jalankulkija
siten vahingossa eksy pyoratielle. Pyorailija puolestaan kokee reunakiven ylittdmisen
hankalaksi. Reunakivi vahentda pyorailijan ajautumista jalankulkijan puolelle. Erottelu on
toimiva myds moottoriajoneuvoliikenteen ja pyoratien valilla. Linjaosuuksilla hyva erottelu
moottoriajoneuvoliikenteeseen tuottaa pyorailijdlle paremman turvallisuuden tunteen.

Leveys

Kaksisuuntaisen pyoratien perusleveys paareiteilld on 2,5-3,0 m. pyoraliikenteen maarasta
riippuen. Mitoituksessa tulee huomioida kunnossapidon vapaan tilan vaatimukset.
Kaksisuuntaiset pyoratiet erotellaan aina erotuskaistalla ajoradasta.
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Erilliset pyoratiet

Yleista

Pyoratie katsotaan erilliseksi katuymparistostd, kun sen valittomassa laheisyydessa ei ole
samansuuntaista ajorataa tai pyoratien ja samansuuntaisen ajoradan valissa on selkea
tilallinen erottelu. Usein ristedminen sivusuunnan kanssa kasitellddn itsendisesti seka
ajoradan etta pyoratien osalta.

Pyoratieston tulee muodostaa keskindinen hierarkia. Erillisilla pyorateilld pyorailija eksyy
huomattavasti helpommin kuin esimerkiksi katujen varsilla olevilla pyorateilla. Paareittien
tulee erottua muista reiteistd leveyden, tiemerkintdjen tms. avulla, jotta niiden
seuraaminen ja opastettavuus helpottuu.

Kulkumuotojen erottelu

Pyoratielld voi pyoraliikenteen lisdksi olla myos jalankulkua ja mopoliikennetta. Pyorateilla
pyord- ja mopoliikenne sekd jalankulku erotellaan kayttdjamaarien perusteella. Kun
pyorétiellda on vain vahan jalankulkua, erotellaan suunnat kaistaviivoituksella. Jalankulkijan
tulee lainsddadannén mukaan kayttdda jompaakumpaa pyératien reunaa. Kun jalankulkua
ja/tai pyoréliikennettd on vahaista enemman, erotellaan jalankulku pydratieltd omaan
tilaansa. Kulkumuotojen erottelun myota |dhin pyordilija ja jalankulkija kulkevat
vastakkaisiin suuntiin ja voivat siten huomioida toisensa hyvin.

|
Jalankulku voi olla myos eri tasossa pyoratiehen nahden, ikdan kuin pyoratien "v o ‘.' ]
jalkakaytavana. Jos pyoréatiella on mopot sallittu, tulee varmistaa tilan riittdminen P SR
mopoliikenteen kohtaamisille ja ndkemille. Muilla kuin paareiteilld voidaan merkita pyoratie i w P o _a ol i
yhdistetyksi pyoratieksi ja jalkakaytdvaksi, jos jalankulkua on paljon suhteessa pyorailijéihin. PRI %@ ‘ @%
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Leveys

Kaksisuuntaisen pyoréatien perusleveys paareiteilld on 2,5 — 3,0 m pyoraliikenteen maarasta riippuen.
Muilla kuin paareiteillad voi leveys perustellusti olla 2,25 m. Mittoihin ei sisally erottelun viemaa tilaa tai
jalkakaytavan puolen tilaa. Mitoituksessa tulee huomioida kunnossapidon vapaan tilan vaatimukset.

Yhdistettya pyoratie ja jalkakaytava -ratkaisua kaytetdan vain erillisilla pyorateilla. Jalankulun erottelu
suunnitellaan kayttdjamaariin perustuen. Ratkaisu ei sovellu pyoraliikenteen paéreiteille, ellei
jalankulkua ole darimmaisen vahan.




Kavelykatu

Kavelykadulla polkupyordily on sallittu. Ajonopeus kavelykadulla on sovitettava jalankulun
mukaiseksi eikd se saa ylittda 20 km/h. Kavelykadulla ajoneuvon kuljettajan on annettava
jalankulkijalle esteeton kulku. Kavelykatuja ei ldhtokohtaisesti tule suunnitella
pyoréliikenteen paareiteille, eikd pyoraliikenteen paareitteja tule suunnitella kdvelykaduille.

Kavelykaduilla pyoréilijan tulisi ymmartaa olevansa ”jalankulkijoiden vieraana”. Kavelykadut
ovat pyordilijdlle usein houkuttelevia oikoreitteja keskustassa. Kun kavelykatuja halutaan
rauhoittaa pyoraliikkenteeltd, tulee kiinnittdaa erityistd huomiota vaihtoehtoisen reitin
sujuvuuteen.

Kavelykatuja suunnitellessa tulee tarkastella pyoraliikenteen suuntautumista katuverkossa.
Toisin sanoen tulee arvioida, miten kavelykatu houkuttelee pyorailijoitd. Onnistunut
kokonaissuunnitelma on sellainen, jossa suurin osa pyoraliikenteestda on houkuteltu
rinnakkaiselle, hyvin pyoraliikennetta kestavalle reitille ja kdvelykatu palvelee pyorailijdiden
osalta vain sielld asioivia.

Kavelykadulle voidaan osoittaa pyodraliikenteelle rakenteellisesti eroteltu tila, jos erottelu
nahddan parhaana vaihtoehtona kokonaisuuden kannalta. Erottelu voidaan toteuttaa eri
tavoin. Selked erottelu voidaan toteuttaa pienelld tasoerolla. Keveimmillddn erottelu
voidaan toteuttaa esimerkiksi ohjeellisilla kuparinastoilla.

Erottelu jasentdaa kavelykadun tilaa, jos pyoraliikennettd ei ole pystytty houkuttelemaan
muualle ja pyorailijoita ajaa katuosuudella paljon. Erottelu keskittdad pyorailijat tiettyyn
kohtaan kavelykadun poikkileikkauksessa, mutta toisaalta erottelu saattaa aiheuttaa
nopeuksien kasvamista ja virheellista tulkintaa kavelijan esteettémasta kulusta.




Vahaiset yhteydet

Moottoriajoneuvoliikenteelta kielletyt yhteydet

Katuverkolla saattaa esiintyd yhteyksid tai alueita, joilla ei haluta sallia normaalia
moottoriajoneuvoliikennetta. Pyoréliikenne harvoin on kuitenkaan ongelmallista, eika
yhteyttd siten ole mielekastd katkaista kaikelta ajoneuvoliikenteeltd. Pyordlla ajaminen
voidaan sallia, koska yhteys kestada vahaisen pyorailijamaaran.
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