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Pyoralilkenteen olosuhteiden suunnitteleminen

Pydrailyystavallinen ymparisto

Toimivien ratkaisujen tekemiseksi on liikennesuunnittelussa térkedé& tunnistaa : wicre
pyorailijdiden tarpeet ¢ tekijat, jotka saavatihmiset nousemaanpolkupyoran selk&dan . =4 T
Pyoraliikenteenosalta voidaan madaritella viisi perusvaatimusta,jotka antavat suuntaa i - -
pyorailyystavallisen likenneympariston suunnitteluun Kyseiset laatukriteerit koskevat :
tarkeysjarjestyksessdurvallisuutta, reittien suoruutta, kattavuutta, vaivattomuutta ja
miellyttavyytta

L ®
[ ouzaau-au:n<= =

Turvallisuudentulee ainaolla suunnittelun ensimmainenprioriteetti. Turvallisuusongelma
juontaa juurensapyorailijdiden ja moottoriajoneuvojensuuristanopeus ja massaeroista
Pyorailijdidenturvallisuutta voidaanedesauttaakolmellatavalla Lahtdkohtainenkeino on
hillitd moottoriajoneuvojen nopeuksia ja liikennemaarig, jolloin pyoraily ja muu
ajoneuvoliikenneon sovitettavissayhteen turvallisellatavalla Pyorailijoidentilallisella ja
ajallisellaerottelulla voidaanvahentaavaarallisiakonflikteja sielld, missémoottoriliikenne
on nopeaaja maaréllisestisuurta Niissé paikoissa,missa pydré& ja moottoriliikenteen
kohtaamisilta ei voida valttyd, tulee konfliktipisteet havainnollistaa mahdollisimman
selkeillaliikennejarjestelyillaTalldintienkayttajat saatetaantietoisiksiriskeistéja he voivat
sopeuttaaajotyylinsésenmukaan

Suoruuskriteerinmukaanpyorailijantulee voida paastamaaranpadhans#nahdollisimman
suoraan Tama tarkoittaa kaytannosséakiertoreittien sek& matkaan kaytettédvan ajan
minimoimista Kunmatkaaikasaadaaryhyilla matkoillapienemmakskuin autollatehtyna,
voi polkupyora realistisesti kilpailla houkuttelevuudessa henkildbauton kanssa
Suoruuskriteerihuomioi siksi kaikki matka-aikaan vaikuttavat tekijat kuten kiertoreitit ja
erilaisetviivytykset

VO O OO OO VO OO BVO &0 OO AYOBYO &O



Kattavuuskriteerilla tarkoitetaan sitd, missa maarin pyorailija voi valita toimivan reitin
kahden valitun pisteen valilla Kun liikenneymparistoon mahdollisimmanaukottomasti
pyorailyn tarpeet tyydyttava, on orientoituminen ja reitin valinta helppoa matkan
suuntautumisestaiippumatta.

Pyoraliikenteerhoukuttelevuudenkannaltaon my@stavattomantarkead,etta pyorailijavoi
olla varma olosuhteiden jatkuvuudesta Jokainen katkos, kuten esimerkiksi py6ratien
akillinen loppuminen, merkitsee suurta epamukavuustekijadjonka vaikutus heijastuu
vaistamattapyorailyympariston kokonaiskuvaanJokainenosoite, jossaihmiset asuvatja
toimivat, tulisi olla asianmukaisestisaavutettavissapolkupyoralla Tama koskee myés
yhteyksiamuihin likenneverkkoihingrityisestijoukkoliikenteenpysakeillga asemille

Vaivattomuuskriteerilla tarkoitetaan sitd, kuinka vaivattomaksi pyoraily koetaan

Reittitasolla vaivattomuuteen vaikuttavat luonnollisesti pinnoitteen laatu, mahdolliset
reunakivet ja muut epatasaisuudet Lihasvoimallaeteneva pyoérailija on myoés herkka
ylimaaraisillefyysisilleponnisteluille,joita vaaditaanesimerkiksiylamaissdsekahidastusten
jalkeisissakiihdytyksissa My6s henkisen kuormituksen minimointi palvelee pyoérailyn
vaivattomuutta Tamanjohdostatulee suunnittelussavalttaa epaselviatai monimutkaisia
jarjestelyja, jotka lisdavat ajosuorituksen vaativuutta Liséksi vilkas autoliikenne,
jalankulkijattai polkupy6raruuhkamuodostavatreittikohtaisiaepamukavuustekijoitgotka
lisaavatpyorailyn vaivalloisuutta Verkollisellatasolla voidaan vaivattomuuteenvaikuttaa
reitin valinnanja perille [6ytamisenhelppoudella Kaytannéssaama tarkoittaa sitd, etta

pyorareitit ovatloogisigja edesauttavaipydrailijanorientoitumista

Miellyttavyyskriteerilla  viitataan yleisiin  ymparisttekijoihin  kuten sosiaaliseen
turvallisuuteen ja luonnon ldheisyyteen Nama eivat suoranaisestiliity polkupy®ran
kuljettamiseen, vaan patevat yleisellda tasolla kaikessa liikkumisessa
Miellyttavyysnakokulmalleon suurempi painoarvo virkistysreittien suunnittelussa,mutta

myds hyotyliikkumisenkannalta silla on merkitysta erityisesti sosiaalisenturvallisuuden
kannalta Esimerkiksipuistoyhteydet saattavat paivasaikaarolla mukavia, mutta pimean

tultua ne eivatvalttamatta tayta kayttajakohtaisiamiellyttavyysvaatimuksia

Pyoréilijanon helppo samaistuaeri kulkumuotoihin Moni
kokee oikeudekseenhytdyntéa tilanteen mukaan seké
autoilijoiden ettéd jalankulkijoiden etuja nopeuttaakseen
matkantekoaan Joustavuudesta johtuen pyorailijat
saattavat toimia eri tavalla kuin suunnittelija on
tarkoittanut.  Kun suunnittelun [&ht6kohtana on
pyoréilijdiden todellinen kayttaytyminen ja tédhtdimena
yksiselitteinenja houkutteleva infrastruktuuri, saadaan
parhaiten kitketyksi myo6s pyordilijdiden ei-toivotut
kayttaytymismallit

Pitkdn  aikavédlin  tavoitteena on  yhtendistaa
pyoraliikenteen jarjestelyja siten, ettd linjaosuuksillaja
risteyksissé esiintyy mahdollisimman vahan vaihtelua
Tavoitetilassaalankulkija,pyordilijaja autoilija tiedostavat
ainapaikkans&adullaja toimivat ainaloogisellatavalla




Pydraliikenneverkko

Lahtékohdat

Toimivan pyo6railyympadristdon suunnittelu lahtee pyoéraliikenneverkonmaarittémisesta
Tarkoituksenan jarjestellapydraliikenteeninfrastruktuuriasuhteessdiikkumistarpeisiina
vallitseviin olosuhteisiin Tavoitteena on |0ytdd tasapaino kulkuyhteyksien kayton,
likenteellisenfunktion ja rakenteellistenjarjestelyjenvélille Samanaikaisestulee pyrkia
luomaanjohdonmukaistdiikenneymparistoga tunnistettaviakatuluokkia Tamaedellyttaa
likenneymparistoriarkasteluakokonaisuutenakaikkienlikennemuotojenosalta

Verkkosuunnittelun lahtékohta on luoda edellytykset polkupyéran kaytolle arkisena
kulkuvalineena Tavoite ei ole rakentaa pyorateitd, vaan kehittda pyorailyolosuhteitaja
parantaa liikkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisestiseka sovittaa pyorailyd ja muuta
likennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa Vaihtoehtoina on sopeuttaa pyorailya
muuhun liikkenteeseen (esim erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta
pyorailyyn(likenteenrauhoittaminen)

Pyoraliikenneverkkoonukeutuu kaikki erilliset pyoratiet seka kadut ja tiet, joilla on
saavutettavuusmielessd merkitystd Rakennetussa ympéristdssad tama tarkoittaa
kaytannossalahes kaikkia pyorailijdiden kaytettavissé olevia julkisia kulkuyhteyksia
Tavoitteenaon, ettd, polkupydrallavoi siirtyd mahdollisimmarhelposti kaikkiin olennaisiin
maaranpaihin

Verkkohierarkia

Pyoraliikenneverkko koostuu erikseen maaritellyista
pyoréareiteistda sekd muut yhteydet kasittavasta
perusverkosta

Pyoréreitit muodostavat pyoéraliikkenneverkon rungon,
jonka tehtava on taata pyordlikenteelle korkea
palvelutaso muun muassa saavutettavuuden ja
sujuvuudenkannalta My®6s liikenneturvallisuudentulee
ollaerityisestihuomioitu pyo6rareiteilla

Paapyorareitit ovat pyordlikenteen valtavaylia ja
suunnitellaanensisijassaalvelemaarpitempimatkaistaja
nopeavauhtisempaa pyordilya Pyorareitin luokittelu
paapyorareitiksiriippuu seka kayttomaarastaetta reitin
verkollisesta sijainnista Paapyorareiteilla on  sijainti
huomioidenainapaljonpydraliikennetta




Tilantarve

Pyorailijan laskennallinentilantarve on vahintaan 0,75 m polkupyorasta, varusteista ja
henkildstariippuen. Normaalinopeudellgpydrailijan huojunta on noin 0,25 m, hitaasti ja
ylaméessjopa 0,8 m. Leveampitila on yleensatarpeenylamaisséseka liikkeellelahtd ja
pyséahtymispaikoiss®ystysuunnassilaa tarvitaanvahintaan2,25 m.

Polkupyéra
polkupyéra ja peravaunu

Polkupyora ja lastenkuljetusvaunu

Kolmipyérainen polkupyora

Rahtipyora
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1,80m 0,75m
2,60m 0,80m
3,00m 0,80m
1,70m 0,90m
2,00m 0,90 m
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Mitoitusnopeus

Pyoréliikenteen jarjestelyjen linjaosuudet mitoitetaan siten, ettda pyodréliikenteen
sujuvuustavoitteetvoivat tayttyd. Paareiteillamitoitusnopeuson 30 km/h. Muilla reiteilla
voidaan tarvittaessakéayttaa arvoa 20 km/h. Suunnittelussaon syyta kiinnittdd huomio
todellisiin ajonopeuksiin- esimerkiksialamaissénopeudet saattavatkasvaakorkeammaksi
kuin suunnittelija on tarkoittanut. Alaméen vaikutus on huomioitava myds
nakematarkastelussa

Mitoitusnopeus kasvattaa myds kaarresadettd Kaupunkioloissapééareiteilla tarvitaan
vahintdan 20-metrinen kaarresédeja muilla reiteilla vahintddn 10-metrinen. Erillisilla
pyorateilla kaytetdan Tiehallinnon maérittdmia arvoja Jos pyoratie on sallittu myds
mopoliikenteelle kaytetdénviereisentaulukon suluissaoleviaarvoja Kaarresademitataan
pyoratientai -kaistankeskilinjastaLiittymissétai liittymaan liittyvissajarjestelyissévoidaan
tarvittaessa kayttdd pienempia arvoja, jos geometria sitd vaatii. Paasuunnallatulee
kuitenkinpyrkiaturvaamaanmahdollisuussailyttéédmitoitusnopeusmydskaarteessa

Pydorailijdiden nopeudet vaihtelevat pydramatkan tarkoituksen seka pyorailijan ian ja
tottumuksen mukaan Polkupydréaon epavakaaajoneuvo,jonka ajaminenliian alhaisella
nopeudella ei ole mahdollista Kaarteissapyoréilija kallistaa pydrédénséja tarvitsee
enemmantilaa kuin suorillaosuuksilla Pieninmahdollinenpydéréiltdvakaarreséadeon 5,00
m. Alemmat arvot pudottavat nopeuden alle 12 km/h jolloin ajaminen hankaloituu ja
muuttuu siksakiksi

Mitoitusnopeus 30km/h

Minimi kaarresaddinjaosuudellakaupunkioloissa 20

Minimi kaarresadeerillisellapyoratiella 30(40)
(josmopot sallittu)

Pysahtymisnakema 31¢37m
Vaihteluriippuu pituuskaltevuudesta

20km/h

15

20

17¢20m




Nakemat

Liittymissatarvitaan riittavat nakemat, jotta littymaan tulevat havaitsisivattoisensariittavan ajoissavoidakseentoimia turvallisesti Myos linjaosuuksilla,
esimerkiksibussipyséakkierkohdilla, ndkemavaatimustertayttyminen on tarkedd Nakemaalueelleei saaistuttaa yli 0,6 m korkeiksi kasvaviaistutuksia
Yksittaisidunkopuitavoi nakemaalueellalla, mutta niidenvaikutuson tapauskohtaisestiarkistettava

Allaon esitetty ndkemaalueefiehallinnorKevyenliikenteensuunnittelu-julkaisunmukaisesti

ok e !
SALANKIIA - I8 PYORATIEN 46 & ¥ - L Lpp Lep JALANKULKU- JA PORATIEN JA AJ0RADAN RISTRYS W L, Lp Lep
PYORATIE 4 . PYORATIE. e .
wh [Tl | Mo S N—— Hwh | TwevAva | M
1
\ 4)‘ AUTOLIKENNE ON  VAISTAMISYELVOLLINEN. 1] AUTDLOKENNE ON
) oy X } 20m 15m 12.m visrimsvecvoLLngn
! 2 peedienrann keswindicer wmvmdr ) Do Sm | 12m
| 2 PelRAcENTERN
KESKINARET W0 T
: PRk Lienne on viisrhsvavodmen | 20m | 1Bm ©m Ax
1
L vﬂ|grlmlnsveu:.;sn B | 1o 1om
b Lpp v N st
X i i | — I f— B
uon 1K 4PP e AvoLKENTEN vivA kam | Lo | bam | Lam | Lae Lo v LH;7/
PUUU' Joumir | hoxmi |50km £0 um Fo '
. u e il ' ATOUKENTEEN VLA bam | Lo
' E _ INORMAAL | PO\LKELS
ol Yisiners Tl 45m | 6Om | Foe | 9Bm o /- i :
| ! I
KATL TAl KAAVANE | JALANKDMD - Aa pyidedne D, AUTD RUKENTEELLA VAISTAMIS -
| , TE ADRAPAN HOUACILIPELA | VELVOLLISULS RISTEWKSESSA
4 35 50 65 BS »
! J NORMAAL L ARNG 25m -~ m ~ ”m , U NORMAALY l-url‘VMPx 25 1S
' 1
, 2) POKKELSELINEN 520 | 15m | 2B | 35m | Bom | G5 m \ 2§ vlud LienErsEn TonTn
Ak . TAL RKEANISTIEN LT 1o m ém
. -
E T 4 L4 '
| VOIPAANS  KAYTT ESIMERKIKEL PIENTALD - TAl KESKUSTA -AMDENLA TAS o W A
! T-LOTYMEN LA asoaiL A ! Aot It LHNE?‘ Om em
s VITAMNEN RISTEwcsEssh




Pituuskaltevuus

Laadukagpyorailyymparistosisaltédmahdollisimmarvahédnmaékid Korkeuserot rasittavat
pyordilijaa, koska nousuun kulutetun energian saa harvoin taysimaaraisenétakaisin
alamaessa Olemassaoleviin maaston muotoihin ei juuri voida vaikuttaa katuverkon
suunnittelussa Haastettariittdd, koskaylamaet ovat ei-toivottuja ja alamaet puolestaan
saattavatkasvattagpyorailijdidentilannenopeudettarpeettomansuuriksi

Pituuskaltevuuden haitta riippuu noustavasta korkeuserosta Pituuskaltevuuden
tavoitearvot ndkyvatviereisess&uvassaAina kun mahdollista,pééreitit tulee suunnitella
hyvéllalaatustandardillaeli niin, ettei pituuskaltevuusylitd 5 %a. Muilla reiteilla voidaan
perustellustisalliamyo6styydyttava pituuskaltevuusmutta sen ei pitaisi milloinkaanylittéa

8 %ia.

Ylaméetvoidaan néhda erdanlaisinamatkavastuksinaja merkittavilla korkeuseroillaon
pyoréilijan reitinvalintaan huomattava vaikutus Metrin korkuisen nousun 4 %n
kaltevuudella on arvioitu vastaavan 10 metrin lisamatkaa tasaisella alaméen
keskimaéarainenvaikutus huomioon ottaen. Merkittdva nousu osalla reittid saattaa
vaikuttaapsykologisestiiin, etta valitaankokonaartoinen reitti tai jopakulkutapa

Pituuskaltevuus (%)
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Linjaosuudet

Ohjeistuksen kayttajalle

Katuosuuden pyoréiltavyys riippuu lahes yksinomaan autoliikenteen maérasta ja
nopeudesta Suunnittelussdulee punnita sekékatujenrauhoittamistaettéa pyoraliikenteen
omaainfrastruktuuria Pyorailyvoidaansopeuttaamuuhun liikenteeseentai muu liikenne
voidaansopeuttaapydrailyyn

Ohjeessakasitelladnerikseen kadunvarrenpydrateita ja katuymparistostéerillaan olevia
pyorateitda Kadunvarren pyoérateitd ovat ajoradan valitttmassé yhteydesséa olevia
pyorateita Nailla pyorateilld on ajoradan kanssaselkeéd vuorovaikutussuhde Pyorétie
katsotaan erilliseksi katuymparistostd, kun sen valittomassa laheisyydessaei ole
samansuuntaistaajorataa tai pyoratien ja samansuuntaiserajoradan vélissaon selkeéa
tilallinen erottelu. Usein ristedminen sivusuunnankanssa kasitellaan itsenaisesti seka
ajoradanettd pyodratienosalta

Eri pyoraliikenteen jarjestelyilla on erilaisia kayttajalahtoisia tehtévia ja rajoitteita.
Seuraavassaosiossa kasiteltavat risteysjarjestelyt liittyvat oleellisesti linjaosuuksien
ratkaisuihin ~ Kadunvarren pyotrateiden ja erillisten pyorateiden toiminnalliset erot
korostuvat ennen kaikkea lahestyttaesséristeyksia Nain ollen erillisten pyorateiden ja
kadunvarrerpydrateidensuunnitteluratkaisujaei pida sekoittaakesken&dan

Kantakaupungin katuverkon pyoréliikenne suunnitellaan yleensd yksisuuntaiseksi
Esikaupungeisskaksisuuntaisepyoratiet ovat yleisempid Tavoitteenaon lahtdkohtaisesti
turvata mahdollisuus ajaa loogisella puolella katua seka yksi ettéd kaksisuuntaisissa
jarjestelmiss&aikkiallakaupungissa
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Pydraliikennejarjestelyn valitseminen

Pyaoralilkkenneverkon kategoria

Moottoriajoneuvo- | Moottoriajoneuvo- | ... o i Muu reitti Perusverkko
likenteen nopeus | liikenteen maaré
<2000 SeKa 18! PYO| Sekaliikenne
Seka tai pyo- Sekaliikenne
ok 00000 rakaistal-tie
Seka tai pyo-
4000-7000 Pyorakaista/- | rakaista/-tie
7000- tie Pyorakaista/-
tie
<2000 Seka tai pyo-| g\ liikenne
rakaista/-tie
R Seka tai pyo-
40 km/m ~ [2000-4000 Pyorakaista/ rékaista/-tie
4000-7000 Pyorakaistal/-
7000- tie
Pyorakaista/- "gaka tai pvo-
; pyo
<2000 ie | rakaista/tie
50 km/h 2000-4000
4000-7000 Pyorakaista/-
tie
7000-
60 km/h Ei merkitysta Pyoréatie

Ylla oleva kuvio antaa suuntaa tarkoituksenmukaisenpydraliikennejarjestelynvalintaan
suhteessautoliikenteenmaaraénja nopeuteen

Periaatteessa pyoraliikennejarjestelyn valinta on
riippuvainen  autoliikenteen  luonteesta Koska
pyoréliikennejarjestelyn valinnalla tahdatddn myds
sujuvuuden parantamiseen ja muun liikenteen
aiheuttamien hairiiden minimoimiseen, vaikuttaa
jarjestelyn valintaan myods tarkasteltavan yhteyden
verkollinen funktio.

Yksi ja kaksisuuntaisten  pyoratiejarjestelyjen
suositeltavuugiippuu ymparoivistaolosuhteista Tihedssa
kaupunkimaisessa  katuverkossa kaksisuuntaisia
pyorétiejarjestelyjéei paddsaantoisestiule kayttaa,sillane
johtavat helposti ongelmiin liittymissa Kaksisuuntaisen
pyorétien yhdistdminen yksisuuntaiseen
pyoréliikenneverkkoon (sekaliikenne, pydrékaistat ja
yksisuuntaiset pyoratiet) on myds usein ongelmallista
Monin paikoin kaytettavissaoleva katutila ei mydskaan
riita toteuttamaan toimivia kaksisuuntaisia
pyoratiejarjestelyja  esimerkiksi  liittymissa tai
bussipysakkiekohdalla

Esikaupunkialueilla, missad katuverkon luonne eroaa
kantakaupungista, voidaan kaksisuuntaisilla
pyoréatiejarjestelyilla  helpommin  saavuttaa hyva
toimivuus Verkollisertoimivuudenja tilankayténkannalta
voi yksisuuntainenpydrétie tai pyodrakaistakuitenkin olla
paras vaihtoehto myds esikaupunkialueilla Yksi ja
kaksisuuntaistenjarjestelyjen saumakohtiin tulee aina
kiinnittaa erityistd huomiota jatkuvuudensekaselkeyden
kannalta
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Yksisuuntaiset ratkaisut

Sekalilkenne

Sekaliikennejarjestelgn pyoraliikenteenperusratkaisu Sekaliikenndarkoittaa katua, jossa
pyoréliikenteelleei ole varattu erillistd osaakadunpoikkileikkauksestaHyvinjasentyneessa
likenneverkossasekaliikennekatujerosuuson suurin Sekaliikennetoimii erityisen hyvin
yksisuuntaisterpydraliikenteenjarjestelyjenkanssa

Sekaliikennekadulloon térkeda huolehtia, ettd autoliikenne on sopeutettu pydrailyn
tarpeisiin Kaytanndssékadulla tulee vallita rauhallinen, pyotréliikenteelle sopiva rytmi.
Autoliikenteenméaaranja todellisen nopeudentulee olla pydraliikenteellesopivat Heikko
sekaliikenneratkaisiphtaavarsintodennékoisestjalkakaytavapyorailyyn

i

Sopeuttaminen

Moottoriajoneuvoliikennevoidaan sopeuttaa pyorailyyn
vahentamélla likennemaardd tai alentamalla
ajonopeuksia

Liikennemaaraévoidaan vahentaaesimerkiksiestamalla

moottoriajoneuvojen l&piajo, taktisesti
yksisuuntaistamalla katuja tai merkitsemalla katu
joukkoliikennekaduksi Myds katuhierarkian

selkeyttdminenhoukuttelee kaikkeaajoneuvoliikennetta
parhaille yhteyksille, jolloin muut kadut rauhoittuvat ja
pyoréliikenteenolosuhteet on ratkaistavavain vilkkailla
paayhteyksilla Tasalaatuinenkatuhierarkia on hankala
pyoréliikenteen olosuhteiden kannalta Samanaikaisesti
pitaisi pyrkidtuottamaankaikille pyoraliikenteenkannalta
olennaisille kaduille hyvat olosuhteet, mutta toisaalta
pyorainfrastruktuurinosoittaminenkaikille kaduille ei ole
tarkoituksenmukaistanuun muassaaloudellisistasyista

Moottoriajoneuvoliikennevoidaan sopeuttaa pyorailyyn
alentamalla nopeuksia lahemmas pyorailynopeuksia
Kadun nopeusrajoituksenlaskeminen parantaa kadun
pyoréiltavyyttd Nopeuksia voidaan hillita myos
rakenteellisesti esimerkiksi kaventamalla ajorataa tai
rakentamallahidastetdyssyja
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Pydrakaista
Yleista

Pyo6réakaistaon aina yksisuuntainenpydraliikenteenjarjestely. Pydrakaistallaarkoitetaan
polkupyora ja mopoliikenteelle tarkoitettua, tiemerkinndin osoitettua ajoradan
pituussuuntaista osaa Pydréakaistaasaavat kayttaa kaikki ajoneuvot ryhmittymiseen
kaantymista varten, ellei sita sulkuviivallaole estetty. Pyorakaistaasaa kayttaa myos
kiinteistolle, pysakointipaikalleja linja-auton pysékille ajoa varten. Pyotrakaistallaon
ajoneuvojenpysayttaminerja pysakaintikielletty.

Kulkumuotojenerottelu

Pyorakaistaon samassatasossaajoradan kanssa Tama ratkaisu erottelee tehokkaasti
pyoraliikenteenjalankulusta Pydrékaistaerotellaan muusta liikenteestatiemerkinndin tai
ajoradan tasossaolevalla reunakivella Pyotrakaistavoidaan tarpeen vaatiessaerotella
muustaajoneuvoliikenteestésimerkiksierottelusaarekkein Tataratkaisuakaytetdénvain
turvallisuudenparantamiseksijos autojenajolinjat uhkaavatpyorailijdidenajolinjoja

Leveys

Pyorakaistarleveysmaarittelee pitkalti kaistanturvallisuus ja laatutekijat Myos viereisen
autokaistanleveysvaikuttaa pydréakaistanlaatuun ja toimivuuteen Liiankapeaautokaista
tai liian pienet kaarresateetaiheuttavat sen, ettéd autot eivat pysy omalla kaistallaan

Monikaistaisilla kaduilla moottoriajoneuvojen kaistaleveydet tulee jakaa siten, etta

pyorékaistarviereinenkaistaon moottoriajoneuvoliikenteerlevein Viereisenautokaistan
nopeusrajoitus, likennemaéard ja ajoneuvojakauma (raskaiden ajoneuvojen maara)
vaikuttavat pyorékaistan turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen Pyo6rékaistaa
leventdmallavoidaan parantaa niin turvallisuutta, turvallisuudentunnetta kuin muitakin

laatutekijoita. Pyorakaistan perusleveys paareiteillda on 1,75 m. Kaytdn mukaan
pyoréakaistarieveysvoi olla 1,5¢2,0 m. Muilla kuin p&éareiteillavoidaanperustellustipoiketa

minimimitasta,kuitenkinsiten, ett pydrakaistarieveysei milloinkaanalita 1,25 m:&
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Kadunvarrenpysakainti Kaarresateet

PyorakaistarkanssgpysakaintimerkitaanyleensédP-tunnuksellgja pysékointiruuturajataan Pydrékaistan linjauksen sivuttaissiirtymat ja kaarresateet
tiemerkinnalla niin, ettd pysakdidyn auton ja pyorakaistan valiin jaad ovenavaustila mitoitetaan yhdenmukaisiksiautoliikenteen kaarreséateiden
Ovenavaustilanleveys on 0,75 m. Pysékoéinnintulisi olla étaskussa tai reunakivella kanssa nopeusrajoitus huomioiden Jos pyorakaistan
eroteltuna esimerkiksierotuskaistantilassasiten, etta pydrakaistanlinjaus on suoraeika ulomman reunan geometria ei sovellu autoliikenteen
pyorakaistatee mutkaa pysékoinninalkamis ja loppumiskohdissaPysékointitaskutakaa tarpeisiin, autot ajavat pydrékaistan yli oikaistessaan
mydssen, etta pyordilijaei tunnu ajavantarpeettomankeskelldkatua, jos pysékointiruudut ajolinjan  Pyorailjan ndkokulmasta oikaiseminen on
ovat tyhjid. Pydrakaistarviereen ajoradalle osoitettua pysakointiatulee valttaa vilkkailla epamiellyttavaa Oikaiseminen  nopeuttaa myo6s
kaduilla kaistamerkintojerkulumista

Ohjeesta éKatupoikkileikkauksena dzdzy y A (i (i JKS§)2
saadaan kaarreséteen minimi kussakin katuluokassa Jos
oikaisuuhkaa ei esiinny, kaistan kaarteet suunnitellaan
pyoréliikenteermitoitusnopeudenmukaisillakaarreséateilla

Ohjenopeus Linjaosuudella(m)

Pagkatu50km/h 150
Alueellinenkokoojakatu 50 km/h 150
Alueellinenkokoojakatu 40km/h 100
Paikallinerkokoojakatuja tonttikatu Mitoitusajoneuvonmukaan
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