Polkupyorien liityntapysakoinnin
kehittamissuunnitelma

SUY C: 6/2009
Trafix Oy
Design Reform Oy






Julkaisija KUVAILULEHTI

HKL-liikelaitos

Suunnitteluyksikko Julkaisun paivamaara
26.11.2009

Tekija(t)

Juhani Backstrom, Leena Gruzdaitis, Markus Holm/Trafix Oy
Reijo Markku, Harri Vuorio, Juhana Karhu, Perttu Multamé&ki/Design Reform Oy

Julkaisun nimi
Polkupyorien liityntapysakoéinnin kehittdmissuunnitelma

Tiivistelma

Paakaupunkiseudulla tehdaan arkisin noin 10 000 liityntamatkaa polkupyoralla, joista 2 000
tehdaan Helsingin alueella sijaitseville liityntapysakointialueille. Helsingin kaupunki on laati-
nut vuonna 2004 ohjelman pydrailyn kaksinkertaistamiseksi. Pyora- ja joukkoliikenteen yh-
teen kytkennalla edesautetaan tavoitteen toteutumista ja parannetaan samalla kilpailukykya
henkildautoliikenteeseen verrattuna. Aiempien tutkimusten perusteella voidaan arvioida, etta
pyorapysakoinnin kehittaminen turvallisempaan suuntaan tulee saamaan suosiota.

Kehityssuunnitelmassa on keskitytty lukittavien pyorasailytysratkaisujen suunnitteluun. Suosi-
tuksena esitetddn oman pyoérakaappimallin toteuttamista. Tydssa on suunniteltu kolme py6-
rakaappimallia ja kaksi suurempaa lukittavaa sailytystilaa. Lisdksi on laadittu sijoitussuunni-
telmat 15 asemalle havainnekuvineen. Pyorakaapit ja suuremmat lukittavat sailytystilat esite-
taan toteutettavaksi siten, etta ne toimivat joukkoliikenteen matkakortilla.

Asemakohtaisissa suunnitelmissa esitetddn ensimmaisessa vaiheessa 200 pyodrakaapin to-
teuttamista 15 asemalle. Suurempien lukittavien sailytystilojen toteuttamista esitetdén vasta
seuraavassa vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen 200 pydrékaapin toteuttamisen kokonaiskus-
tannusarvio asennuksineen ja taustajarjestelmineen on 400 000 euroa. Yllapitokustannukset
10 vuodelle ovat noin 300 000 euroa. Hydtykustannussuhteen on laskettu olevan yli kahden.
Hyddyt muodostuvat valittémista hyodyista (liityntdautoilijoilta vapautuu autopaikkoja), pyorai-
lyn terveyshyddyista ja ruuhka-ajan autoilun véahentymisesta.

Jatkotoimenpiteiksi esitetddn suunnittelun jatkamista. Jatkosuunnittelu pitaa sisallaan fyysi-
sen tuotekehityksen valmistuskuvineen, lopulliset sijoitus- ja laajentamissuunnitelmat seka
seuranta- ja ohjausjarjestelman tekniset maaritykset. Samalla tulee paattdd mm. seuraavista
asioista: miten investointien ja yllapidon vastuut jakautuvat, mik& taho vastaa teknisista jar-
jestelmista, mita hankintamallia kaytetdan, hankitaanko lukittavat tilat omiksi vai hankintaan-
ko ne palvelusopimuspalveluna ja millaisena kokonaisuutena hankinta tehdaan.

Avainsanat
Liityntapyorapysakainti, pyérapysakaointi, lityntalikenne, pyoraily, joukkoliikenne, kehittdmis-
suunnitelma

Muut tiedot

Sarjanumero ISSN-numero ISBN-numero
HKL:n julkaisusarja C: 6/2009 - -

Painopaikka ja -vuosi Kieli Sivuja Liitteita
Helsinki 2009 suomi 90+8 3




Publisher DESCRIPTION

Helsinki City Transport

Planning Unit Date of publication
26.11.2009

Author(s)

Juhani Béckstrom, Leena Gruzdaitis, Markus Holm/Trafix Oy
Reijo Markku, Harri Vuorio, Juhana Karhu, Perttu Multaméki/Design Reform Oy

Name of publication
Improvement Plan for Bicycle Park and Ride Facilities

Abstract

Approximately 10 000 park ‘n ride bicycle trips are made daily in the Helsinki region. In about
2000 of those trips the parking takes place inside Helsinki. In 2004 the city of Helsinki com-
posed a program that aims to double the amount of cycling. Linking cycling and public trans-
port together effectively helps competing with the private car use. It also supports the goals
of the cycling strategy. According to the past park ‘n ride user studies safer bicycle parking
alternatives will be very popular among the cyclists.

The focus of the project was planning lockable bicycle parking facilities. It is recommended
that a unique model should be designed and realized. Three alternative models for a single
bicycle locker were introduced and two models for a larger lockable parking facility. Also 15
plans for placing the facilities at different locations were made. The plans included visual il-
lustration of installed lockers. The bicycle lockers’ and the larger facilities’ locking system is
recommended to be based on the regional public transport travel card.

In the improvement plans’ first stage 200 lockers are installed. The next stage includes plans
for installing some larger lockable facilities. The investment costs for the first stage are 400
000 Euros including the background system that enables also locker monitoring. Mainte-
nance costs for 10 years are approximated to be around 300 000 Euros. The cost benefit ra-
tio is calculated to be over 2. System benefits consist of immediate benefits of freed space
for park ‘n ride car parking places, health benefits for those who start or increase cycling and
decreased the rush hour private car use in the city.

It is recommended that planning is continued. The next stage of planning should include
product development including manufacturing design drawings, final placing and extension
plans for the facilities, and observation and controlling systems’ technical specifications. Im-
portant decisions are to be made along the process: how the responsibilities of investment
are and maintenance are shared, which organisation will be responsible for the technical sys-
tems, what kind of procurement model shall be used, are the facilities owned by the city or
will they be leased and what does the procurement include as a whole?

Key words

Bicycle Park and Ride, Bicyle Parking, Park and Ride traffic, Cycling, Public Transport, Im-
provement Plan

Other information

Serie number ISSN number ISBN number
HKL series C: 6/2009 - -

Printing place and year |Language Pages Appendices
Helsinki 2009 Finnish 90+8 3




Esipuhe

Taman tyon tavoitteena on ollut laatia suunnitelma polkupy®érien liityntapysakdinnin kehittdmiseksi
juna- ja metroasemilla Helsingissa ja Keravalla. Tyon aikana on suunniteltu myos lukittavat pyo-
rasailytysratkaisut.

Selvitys on tehty HKL:n toimeksiannosta ja tydon ohjausryhmé&éan ovat osallistuneet seuraavat hen-
kilot:

Jorma Koivurinta (pj.) HKL

Ville Lehmuskoski HKL

Marek Salermo HKI/KSV

Mari Paatalo Keravan kaupunki
Penelope Sala-Sorsimo  HKR

Juha Hietanen YTV

Pirjo Huvila VR

Lisaksi tyon jakelussa ovat olleet:

Tuomas Palmgren HKR

Jarmo Koljonen VR

Jukka Ronni RHK

Maija Stenvall Uudenmaan liitto

Konsultteina tydssa ovat toimineet Trafix Oy ja Design Reform Oy. Trafix Oy:ssa tyosta ovat vas-
tanneet Juhani Backstrom, Leena Gruzdaitis ja Markus Holm. Design Reform Oy:sta tydhon ovat
osallistuneet Reijo Markku, Harri Vuorio, Juhana Karhu ja Perttu Multamaki.

Ty6 alkoi syyskuussa 2009 ja paattyi marraskuussa 2009.



Sisallysluettelo
1 JOHDANTO L.ttt e e e e e e e et e ee et e e e e e e e e e e eennnnana 5
2 NYKYTILANNE ..ottt e e e e e e e e e e reabaaans 6
2.1 NyKkyiset liityntapySakOiNtalUCET .......ccoeeeeeeee e, 6
2.2 Liityntapyséakadinnin strategiat ja kehittamisohjelmat..............cccovvveeeeiiiiciiiennnnn, 6
2.3 PyOrailyn @diStAMINEN .......oooiiiiiiiii e 8
24 Liityntapysakointitutkimukset ..., 9
25 Muut pYOrQilYIULKIMUKSEL ..o 10
2.6 Liityntapyorapysakoinnin "oOhjeiStUS”......coooe i, 10
2.7 N YA 111010 T o a1 (=1 18] o 1 13
2.8 Nykyiset pydrakaapit padkaupunkiseuduilla.............ccccvveeiiiiiiiiiiiiiie i 13
2.9 D 211 C=T=] 1= (RSO RRRRR 21
3 PYORAKAAPIT JA MUUT SAILYTYSRATKAISUT ..oooviiieeieecceeeeeeeee e 23
3.1 Olemassa olevat pyorakaappimallit............coooiuiiiiiiiiiii e 23
3.2 Oman Mallin SUUNNITEEIU .......coviiiiiiii 24
3.3 SUOSITUS ..ttt ekt e et e e e e e s e e e e e 28
4 ASEMAKOHTAISET SUUNNITELMAT ..o 29
4.1 SIJOIUSPEIAALIEET ... 29
4.2 F Y=Y 0 Y1 IRV 11 o] = 29
4.3 HUOPAIBNTT ... 33
4.4 N [o] 1= (1Y, 1771177 o1 o T 35
4.5 LT =\ LS PPPP PR 37
4.6 KISANAINT ... 40
4.7 0 1 01T - T SRR 42
4.8 IVBIIMI Lt 44
4.9 MalMINKAITANO ..o 46
410 MEHUNMAEKI ...eeiiiiiiie ettt e s sbb e 48
411 OUIUNKYIA.....eeeiiiie e e e e e s et e e e e e e e e ennaaeeeeas 50
I - 1= |- SRR 52
413 PUISIOIA. ..ottt 55
S T 1 SRS 57
415 RUONOIGNT ...eeiiiiiiiii e 59
G S 1111 = TP 61
I AV T 1T T- 1 SR 63
5 JATKOSUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVIA ASIOITA .o 65
5.1 Sijoitteluun liittyvid vaatimuksia ................cccc 65
5.2 Pyorakaapin muotoiluun liittyvia vaatimuksia ............cccccvveeeeei i 65
5.3 Kaappimallikohtaisia vaatimuksia..........ccccooueeiiiiiiii e, 69
5.4 TeKNIiSI& VAATIMUKSIA ....ccvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt 74
6 PYORAKAAPPIHANKINNAN KUSTANNUSARVIO JA KANNATTAVUUS....... 77
6.1 (01 =T o 10 LY=o S 77
6.2 Arvio yhteiskuntataloudellisesta kannattavuudesta..................evvvvvvvvvvivevninininnnn, 78
T TOTEUTUS L. e et e et e e e e e e e e e e eaabbns 83
7.1 TOtEULUSSUUNNITEIMA ....coviiiiiicecee 83
7.2 HanNKIintamalli.........coouiiioii e 86
7.3 Markkinointi ja tiedottaminen ...t 87
8 YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET ..ot 88

LUTTEET o 91



1 JOHDANTO

Koko péaakaupunkiseudulla tehdaan arkisin noin 10 000 liityntdmatkaa polkupydralla. Niista noin
2000 tehdaan Helsingin alueella sijaitseville liityntapysakointialueille. Noin 70 %:n Helsingin seu-
dulla tehdyn pyéraliityntdmatkan méaaranpéa on Helsinki. Pyoralla tehdyistéd Helsinkiin suuntautu-
vista liityntapysakaintimatkoista 25 % tulee Helsingistd, 19 % muualta pddkaupunkiseudulta, 51 %
muualta Uudeltamaalta ja 5 % muualta Suomesta. Lisaksi lahes 85 % Helsingissa sijaitseville lii-
tyntapyséakdintialueille tehtavista matkoista tulee Helsingista.

Autoliikenteen liityntapysakaointia on kehitetty ja sitd ollaan edelleen kehittdméasséa Helsingin seudul-
la. Lisaksi Helsinki suunnittelee yhteistydssa naapuri- ja kehyskuntien, YTV:n ja valtion kanssa lii-
tyntapysakainnin laajentamista. Polkupydrien liityntapysékdinnin osalta suunnitelmia ei ole vastaa-
vassa maarin olemassa tai tekeilld. Liityntapyorapyséakaintiin tarvitaan uusia ratkaisuja, joilla pa-
rannetaan joukkoliikenteen saavutettavuutta ja lisataan liityntépyorailyn ja joukkoliikenteen kilpailu-
kykya henkildautoliikenteeseen nahden.

Taman tyon tavoitteena on ollut laatia suunnitelma polkupy®érien liityntapysakaoinnin kehittdmiseksi
juna- ja metroasemilla Helsingissa ja Keravalla. Tyon aikana on suunniteltu myo6s lukittavat pyo-
rasailytysratkaisut. Kuvassa 1 on esitetty tydn rakenne.

Nykytilanteen analyysi
- suunnitelmat, ohjeet, olemassa olevat pydrakaapit

¥ ¥

Asemakohtaiset suunnitelmat
(15 kpl)

Tutkimus ja tiedonkeruu
Sijoitusperiaatteet
Olemassa olevien mallien arviointi

Oman mallin suunnittelu (3

vaihtoehtoa) ja arviointi
Asemien valinta -» SUOSITUS ETENEMISPOLUKSI

Uuden kaappimallin méarittelyt

Sailytyspaikkojen suunnittelu

- muotoilun vaatimukset
Potentiaalit - tekniset vaatimukset

Lukittavien tilojen ideasuunnitelma

Sijoitussuunnitelmat, (2kpl)
havainnekuvat

Kaappien rakenne- ja mittakuvat

Toteutussuunnitelma -

Aikataulutus Kustannusarviot Hankintamallit

Kuva 1. Tyon rakenne.



2 NYKYTILANNE
2.1 Nykyiset liityntapysakointialueet

Polkupydrien liityntapysakoinnin maara on vaikeammin maariteltdvissa kuin autojen, silla pydréa on
helppo jattda pysakille tai asemalle, jolla ei ole varsinaisia jarjestettyja liityntapysakointipaikkoja.
Liséksi kausivaihtelu on suurta ja kesalla lityntapysakointipaikkojen kayttdgjamaaran on arvioitu
olevan noin viisinkertaisen talven maariin verrattuna.

Vuoden 2009 metro- ja juna-asemilla tehdyn liityntdpysakoéintilaskennan mukaan paakaupunkiseu-
dulla on lahes 6 650 pyorien lityntapysakointipaikkaa. Naistd 4 165 paikkaa sijaitsee Helsingin
alueella. Pyorapaikkojen kayttdaste oli keskimaarin 58 %. Asemien valilla erot ovat kuitenkin suu-
ria. Kuvassa 2 on esitetty nykyisten liityntapysakointialueiden pyora- ja autopaikkojen kayttdasteet.

. " ) . , - . .
My Liityntapysakaintipaikkojen & W @é]l, .. % Lityntapysakaintipaikkojen
kayttoasteet, pybrapaikat \ fL _} <% kayttdasteet, autopaikat
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Kuva 2. Nykyisten liityntapysakointialueiden kayttdasteet vuonna 2007. (YTV 2009)

2.2 Liityntapysakoinnin strategiat ja kehittamisohjelmat

YTV:n vuonna 2003 laatimassa paakaupunkiseudun ja sen lahialueiden liityntapysakointistrategi-
assa vuosille 2010 ja 2025 maaritettiin vuoden 2010 tavoitteeksi yhteensa 9 000 pyorapaikkaa ja
vuoteen 2025 mennessa 12 000 — 15 000 "asemapaikkaa” ja noin 10 000 pyséakeilla sijaitsevaa
paikkaa. Polkupyoérien liityntapysakdinnin kehittdmisen tavoitteena on, etta pyorapysakdintipaikka-
maara ylittdisi normaalin maksimitarpeen. Paikkoja lisataan vaiheittain tarpeen mukaan. Tarve riip-
puu mydés pydrapysakoinnin laadusta. Myds markkinoinnilla voidaan lisata kysyntaa. Varsinaisten
lityntapysakdintialueiden lisaksi kaikilla sellaisilla padkaupunkiseudun katoksellisilla bussipysékeil-
14, joita voidaan kayttaa liityntapyorailyyn, tulisi olla ainakin 4 paikkaa. Keskeisilla pysakeilla paik-
koja tulisi olla enemman. Kaikki paikat tulisi varustaa turvallisella lukitsemismahdollisuudella ja
mahdollisesti katoksella.
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Kuva 3. Liityntapysakoinnin polkupyoérapaikkojen maarat vuonna 2025 paakaupunkiseudulla liiken-
nekorridoreittain. (YTV 2003)

YTV:n vuodelle 2020 laatimassa liityntédpysakoinnin kehittdmisohjelmassa liityntapysakoéinnin todet-
tiin lisdavan joukkoliikenteen kayttda. Liityntapysakadinti on houkuttelevaa, kun liityntapysakaoitsijan
kokonaismatka-aika ja -kustannukset ovat kilpailukykyiset suoraan henkilbautomatkaan verrattuna.
Houkuttelevuutta lisda pysakéintipaikan sijainti [&hella asemaa tai vaihtopysakkia, toimivat jatkoyh-
teydet, pysakdinnin turvallisuus ja jarjestelméan kaytén helppous. Liityntapytrapysakoinnin osalla
laatutason nostaminen merkitsee mm. kunnon katosta tai muuten suojattua tilaa, runkolukitusta,
lukittua paikkaa pyotrakyparélle, riittavan tilavaa paikkaa ja alueen parempaa liikkennesuunnittelua.
Myds kunnossapitoon ja valvontaan on kiinnitettdva huomiota. Vuonna 2005 paakaupunkiseudulla
oli yli 6 300 telinepaikkaa, joiden kayttdaste oli 56 %. Kysynta ja tarjonta eivat kuitenkaan kaikkialla
kohtaa. Kehittamisohjelman mukaan vuoteen 2020 mennessa paakaupunkiseudulle on tarkoitus
toteuttaa 7 800 pydréapaikkaa, jolloin padkaupunkiseudulla olisi kaikkiaan noin 14 000 pydrien liityn-
tapysakointipaikkaa. Tama tavoite on mukana PLJ:n liityntdpysakoéinnin teemapaketissa.
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Kuva 4. Liityntapysakoéinnin py('j'répaikkojen maarat asemittain paakaupunkiseudulla vuonna 2020.
(YTV 2007)

Uudenmaan liitto on my6s laatinut paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakoinnin ke-
hittAmisohjelman. Hankkeen yhteydessa inventointiin kaikkiaan 65 liityntédpysakdintialuetta. Alueet
sijaitsivat YTV-alueen ulkopuolella Uudenmaan, Itd-Uudenmaan, Hameen ja Paijat-Hameen maa-
kunnissa. Keskeisiksi liityntapysakoinnin kehittamisalueiksi valittin 26 kohdetta, joista 16:sta laadit-
tiin ideasuunnitelmat. Pyorapaikkojen lisédmistarve néhtiin merkittavana jo nykytilanteessa.

YTV:n liityntédpysakaointistrategia on tarkoitus paivittda vuoden 2010 aikana.

2.3 Pyo6railyn edistdminen

Helsingin kaupunki on laatinut vuonna 2004 ohjelman pydréilyn kaksinkertaistamiselle. Ohjelman
tavoitteena on nostaa pyorailyn osuus kaikista matkoista 12 % vuoteen 2015 mennessa. Pyora- ja
joukkoliikenteen yhteen kytkenndlld on tarkoitus nostaa niiden yhteista kilpailukykya henkildautolii-
kenteeseen ndhden. Liityntapydrailyn voimakas lisddminen edellyttdd seka pyorapysakaintiolosuh-
teiden kehittamista etta liityntapyorailyn markkinointia niin kaupungin sisalla kuin seudullisestikin.
Pyorapysakaointimahdollisuuksia on parannettava ja kehitettava. Joukko- ja pydréliikenteen yhteen
kytkentad parannetaan erityisesti lityntapyorailya edistavilla ratkaisuilla.

YTV:n vuonna 2006 julkaisemassa paakaupunkiseudun jalankulun ja pyoréilyn strategiasuunnitel-
massa maaralliseksi tavoitteeksi on asetettu pyodraliikenteen maaran kaksinkertaistuminen vuoteen
2020 mennessa ja liityntaliikenne on nostettu yhdeksi keskeiseksi painopistealueeksi. Seka uusia
lityntapysakointipaikkoja rakennettaessa ettd vanhoja laajennettaessa alueiden laatutasoa tulee
nostaa. Tama tarkoittaa mm. katoksia ja pyorakaappeja, hyvia telineita ja alueiden suunnittelua si-
ten, ettd alueen lapi ajavat ja pysakoivat erotetaan toisistaan, ja ettéd pysakdintialueet on sijoitettu



mahdollisimman lahelle pysékkia tai asemaa. Lisaksi pysakaointi tulisi jarjestéda sosiaalisesti tai ka-
meralla valvottuun tilaan. Pydrailyn kausivaihtelua voidaan hyddyntdd pysakoinnin jarjestamisessa
esimerkiksi siten, etté pysakdintialueesta osaa voidaan kesdisin kayttaa pyorapysakaintiin ja talvel-
la autojen pyséakaintiin. Pydrareittiverkoston suunnittelussa joukkoliikenteen pysékit ja asemat tulee
rinnastaa muihin kevytta liikennettda synnyttaviin kohteisiin ja niille tulee olla suorat, selkeat ja tur-
valliset yhteydet.

2.4 Liityntapysakaointitutkimukset

Vuoden 2001 liityntédpysakadintitutkimuksessa selvitettiin liityntapysakaointipaikkojen kayttéa Helsin-
gin seudulla. Liityntapysakaointipaikoilla autoja oli pydria selvasti enemman Vantaankosken radan,
rantaradan, metron ja bussiliikenteen (Espoon suunta) liityntdpysakadintipaikoilla, mutta paaradan
varressa tilanne oli painvastainen, eli py6rid oli autoja enemman. Liityntdpysakointitutkimukseen
vastanneista 49 % oli pyorailijoita. Pyorailijoille selvasti tarkein syy liityntapysakointiin oli matka-
ajan saasto. Liityntapysakaointitutkimukseen vastanneet pitivat lityntapysakaointijarjestelyja ja opas-
tusta varsin hyvina tutkimuksessa mukana olleilla asemilla. Autoilijoiden ja pydrailijéiden vastaus-
ten todettiin olleen hyvin samansuuntaisia, mutta niitd ei ollut eroteltu julkaisussa tarkemmin. Yli
kolmanneksen kulkuneuvo (auto/pydrd) oli joutunut ilkivallan kohteeksi liityntapysakointipaikalla.
Eniten ilkivaltaan oli tormatty padradan asemilla. llkivallan osalta vastauksia ei mydskaan ollut ero-
teltu tarkemmin. Léhes kaikki (yli 90 %) liityntapysékdintipaikalle pydransa jattaneista pyorailijoista
jatkoi matkaansa joukkoliikenteelld. Seurantatutkimus kuitenkin osoitti, ettd erityisesti kohteissa,
joissa aseman laheisyydesséa on asiointimahdollisuuksia, liityntapyséakointipaikkoja kaytetddn muu-
hun asiointiin eika vain liityntapysakaointiin. Lisaksi tutkimuksessa todettiin, ettd joukkoliikennevali-
neeseen nousseista 77 % oli joukkoliikenteen vakiokayttajia eli matkustivat jonkinlaisella nayttoli-
pulla.

Vuoden 2008 paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakdintitutkimuksessa niin ikaan
keréattiin lityntapysakaintia kayttavien autoilijoiden ja pyordilijoiden kokemuksia ja mielipiteita liityn-
tapysakoinnista. Tutkimuksen tuloksia on liséksi tarkoitus hyddyntdd uuden, ajan tasalla olevan lii-
tyntapysakaintikysyntdd kuvaavan mallin laatimisessa.

Pydrailijéiden tarkeimmat syyt liityntdpysakoinnin kayttoon olivat pitkd matka méaaranpéadhan pyo-
ralla, hyvat joukkoliikenneyhteydet, pyoran tarve osalla matkalla ja auton kayttémahdollisuuden
puute. Helsingin asemilla ja pyséakeilla tarkeimmat syyt liityntapyorailyyn olivat seuraavat:

- Hyvat joukkoliikenneyhteydet (Huopalahti, Oulunkyla, Puistola)

- Pitkd matka maaranpaéhan pyoralla (Tapanila, Mellunméki, Vuosaari)

- Nopeampaa kuin koko matka pyoralla (Malminkartano, Herttoniemi, Puistola)

- Pyora tarpeen osalla matkasta (Oulunkyla, Itdkeskus, Vuosaari)

- Muita syita: hyotyliikunta, pyorélla nopeammin asemalla kuin kavellen, sddsta johtuen ei
halua ajaa perille saakka

Pyorailijoilla liityntapyséakdintipaikan valintaan selvasti eniten vaikuttanut tekija oli pysékointialueen
sijainti l[ahella matkaketjun lahtopaikkaa. Muita tekijoita olivat valaistu pysakéintialue, ilkivallan pel-
ko, runkolukittavat telineet sekd saaltd suojattu pysakointipaikka. Helsingin asemilla ja pysakeilla
seuraavat syyt liityntdpaikan valintaan korostuivat:

- Pysakointialue lahella matkaketjun lahtopaikkaa (kaikki)

- llkivallan pelko (Mellunméki, Vuosaari, Itdkeskus, Malmi, Oulunkyl&)

- Runkolukittavat pyoratelineet (Vuosaari, Puotila, Huopalahti)

- Saalta suojattu pysakointialue (Puistola, Malmi, Huopalahti)

- Valaistu pysakointialue (Mellunmaki, Vuosaari, Malmi)

- Kaupalliset palvelut aseman/pysakin lahella (Vuosaari, Itakeskus, Malmi)

- Muut palvelut aseman/pyséakin lahell& (Vuosaari, Itékeskus)



Pyorailijoista 51 % ilmoitti pysékdintiajakseen 9 — 10 tuntia. Autoilijoista 40 % ja pyorailijdista 62 %
ilmoitti olevansa valmis kévelemé&an yli 600 metrid 1&aht6- tai maarapaikasta asemalle tai pysakille.
Lisaksi neljannes autoilijoista ja 46 % pyorailijoista olisi valmis pyorailemaéan kolme kilometria tai
enemman l&hto- tai maarapaikasta asemalle tai pysékille. Kyselyyn vastanneista pyoréilijoista kol-
me neljasosaa ilmoitti tekevansa vastauksessa kuvaamansa matka paivittdin. Puolet pyorailijoista
tekee matkan liityntapysakaointipaikalle myos talvella. Pyorailijoiden esittamat kehittdmisehdotukset
littyivat useimmiten liityntapysakaointialueiden turvallisuuteen (valvonta, valaistus, vartiointi). Lisaksi
vastaajat toivoivat, ettd pysakdintipaikkojen tulisi olla katettuja, pyorille tulisi olla telinepaikkoja
(runkolukitus) ja paikkamaaraa tulisi lisata.

Vuoden 2008 liityntapysakointitutkimuksessa pyoréilijdiden liityntapysakointimatkoista 82 % suun-
tautui junaradan varteen, 14 % metroasemille ja loput 4 % bussipysakeille. Useimmiten pyorailijoi-
den liityntdmatkat suuntautuivat paaradan varteen. Pydrdilijdiden lahtopaikan ja liityntdaseman
etaisyysjakaumat osoittavat, ettd 86 %:lla matkoista linnuntie-etaisyys on alle 2 km. Keskimaarin
pyoraliityntamatkan pituus on 1,6 km, metroasemille 1,42 km ja juna-asemille 1,69 km. Autolla teh-
dyisté liityntdmatkoista 30 % tehtiin alle 2 km etéisyydelta.

2.5 Muut pyoérailytutkimukset

Liikenne- ja viestintaministerion Helsingin seudun liityntdpydrapysakoéinnin kehittdémishankkeessa
tehtiin kayttajatutkimus, jolla kerattiin tietoja pyorien liityntapysakaintiin liittyen. Lahes kaikki vas-
tanneet pyoréilivat asemille jatkaakseen matkaa joukkoliikenteelld. Vastanneista 85 % pyoraili
asemalle vahintaan viisi kertaa viikossa ja ympari vuoden asemille pyoraili 30 % vastanneista. Lii-
tyntapyorailijat asuivat paasaantdisesti alle kolmen kilometrin padssa asemilta.

Yli kaksi kolmasosaa vastanneista ilmoitti tulevansa asemalle jalan, ellei pyorailisi. Joukkoliikennet-
ta liityntalikennemuotona kayttaisi 21 % vastaajista ja henkildautolla (joko kuljettajana tai matkus-
tajana) matkan tekisi 7 % vastaajista. 39 % vastaajista ilmoitti pyorailevansa asemalle entista use-
ammin hankkeen yhteydessa toteutettujen uusien pyorapysakointiratkaisujen myota. Vastaavasti
37 % ilmoitti, ettei uusilla jarjestelyilla ollut pyorailya lisdavaa vaikutusta. Hankkeen aikana asemille
ja pysékeille toteutettiin uusia pyodrakaappeja, katoksia ja telineita. Pyodrapysakoéinnin tarkeimpina
ominaisuuksina pidettiin turvaa ilkivallalta, pysakoinnin sijoittelua suhteessa sisaankaynteihin seka
pysakoinnin helppoutta ja sujuvuutta.

Liikenne- ja viestintaministerion julkaisemassa kiinteistdjen pyorapysakoéinnin jarjestelyjen vaiku-
tusta pyorien kayttéon tarkastellussa tutkimuksessa todettiin, ettd huonot pyorapysakdainnin jarjes-
telyt (Iahinna laht6- ja maarépaikassa) vahentavat ensisijaisesti juuri niiden henkildiden pyéran
kayttoa, jotka ovat potentiaalinen ryhma lisaamaa pyorailyn maaraa. Sen sijaan tydmatkansa
saannollisesti pyoréilevat eivat antaneet juuri minkaan tekijan vaikuttaa pyorailynsa maaraan. Voi-
taneen olettaa, ettéa pyorien liityntapysakointijarjestelyilla on niin ikdan vaikutusta liityntapydrailyn
maaraan, johon myos lahtopaikan olosuhteet vaikuttavat. Huonot jarjestelyt houkuttelevat valitse-
maan helpomman vaihtoehdon. Tutkimus tehtiin Oulussa ja Kuopiossa. Naissa kohteissa asemien
pitkdaikaisen sailytyksen jarjestelyt nostettiin esille.

2.6 Liityntapyorapysakoinnin "ohjeistus”

Tanskalaisessa pyorapysakointikasikirjassa esitettiin  seuraavat perussaannét hyvan pyora-
pysakoinnin toteuttamiseksi:
- Oikea sijainti — valitaan paikka, johon pyorailijat todennakodisimmin haluavat pysakdida
o lyhyt aikainen pysakointi lahella kohdetta
0 pidempi aikaisessa sailytyksessa hyvaksytaan pidempi etdisyys vain, jos ratkaisu on
hieman parempi
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0 pyo6rapysakoinnin havaittavuus, opastus
- Ratkaisut, jotka toimivat — tyhja pyorapyséakainti voi olla merkki, etta ratkaisu ei toimi
O Ssaavutettavuus eri suunnista
- Paikkoja on oltava riittavasti — mieluummin 10 liikaa kuin 10 liian vahan
- Oikeat ratkaisut eri tarpeisiin
- Pysakoinnin turvallisuus
- Kunnossapito ja huolto
0 ohjeet ja sdannot selvasti esille
O siisteys tukee hyvaa pysakointitapaa
Hemmottele pyorailijad — hyva suunnittelu ja korkea laatu vaikuttavat kayttaytymiseen

Pyséakointipaikkamaara

Liityntapyorailyn kysyntaan vaikuttavat monet eri tekijat: pyorailtdva matka, kevyen liikenteen yh-
teydet, linjatarjonta ja vuorovali, lippujen hinnat, pyorailya synnyttava maankayttd seka asukkaiden
ikarakenne. Pyorapysakoinnin kysyntaa voidaan arvioida olemassa olevan kohteen nykyisen kayt-
toémaéran ja -asteen ja matkustajien maaran avulla sekéa kohteen ympaériston potentiaalista kysyn-
t&dd asukasmaaran avulla.

Seuraavassa arvioita pyorapysakointipaikkamaaratarpeesta (Rakennustieto 1996, YTV 2003, Tie-
hallinto 2008, Danish Cyclist Federation 2008):

Kohde Telinepaikkamaara
Katokselliset bussipysakit ainakin 4 paikkaa
Merkittavat bussipysakit 4 — 10 paikkaa
Asemat, liikenneterminaalit arvioidaan tapauskohtaisesti
Joukkoliikenneasemat 10 — 30 % péivittdisestd matkustajamaarasta
Bussipysakit ja -terminaalit ~ 10 % aamuruuhkan matkustajamaarasta
(klo 6 —9)
Sijoittelu

Pyorapysakdintipaikkojen sijoittelulla on suuri merkitys liityntapyorailyn toimivuuteen ja paikkojen
kayttbasteeseen. Liian kaukana kohteesta sijaitsevat pyorapysakointipaikat jaavat kayttamatta. Lii-
tyntapyaorailija on usein sidottu aikatauluun ja siten koettaa minimoida kavelyyn tarvittavaa matkaa
tai aikaa. Lisaksi on huomioitava, ettd etenk&an bussipysékeilla pyorailijan 1ahto- ja saapumispaik-
ka ei valttamatta ole sama ja toisinaan ne saattavat sijaita kaukana toisistaan. Takaisin tultaessa
pyorailijalla on useimmiten enemman aikaa hakea pyoransa, jolloin pidempi kavelymatka on hy-
vaksyttavampi. Liikennemuotona pyoraily on ovelta-ovelle -liikennetta. Kiertoreitit ja turhat ka-
dunylitykset koetaan hankalina. Pydrapyséakdinnin tulisikin olla matkan varrella. Liian kaukana tai
kohteen vaaralla puolella sijaitseva pysakdintialue ei ole ideaali pyorailijan kannalta (kuva 5). Hyvin
sijoitettujen liityntapysékaointipaikkojen ansiosta pysakoinnista tulee integroitu osa matkaa.

11



Comect location in relation to destination

Destination

Rather here ... than here

Kuva 5. Pyorapysakointipaikkojen sijoittaminen suhteessa maaranpaahan. (Danish Cyclist Federati-
on 2008)

Pydrapysakainnin sijainti on maaritettédva aina tapauskohtaisesti kohteen olosuhteiden, kaytetta-
vissa olevan tilan ja kevyen liikenteen vaylien perusteella. Pysakdintipaikat tulee sijoittaa siten, etta
ne palvelevat hyvin eri suunnista tulevia pydrailijoita.

Pyséakoinnin keston perusteella voidaan maarittaa pyorapysakoinnin ja kohteen etéisyys (kuva 6).
Ideaalitilanteessa pyséakdintipaikka on mahdollisimman lahella kohdetta. Lyhytaikaisen pysakdinnin
pitdad tapahtua mahdollisimman l&hellda kohdetta, kaytdnndssa vain muutamia metreja. Pidempiai-
kainen pysékointi voi tapahtua hieman kauempana kohteesta. Hyvéaksyttava kavelyetdisyys liityn-
tapyséakdintipaikalla tanskalaisen ohjeen mukaan on 30 — 50 metria.

Bicycle servicin
24 hours - -

12 hours
4 hours
3 hours

2 hours

]
g
E
&

1 hour
) Lockers/theft
30 min protection
10 min

5 min

24 hour and night parking

Shoppingstreets
Day parking

Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m &60m &5m 70m <100m
Distance from bicycle parking to destination

Kuva 6. Pyoréapysékoinnin etdisyys kohteesta riippuen pysakoéinnin kestosta ja sdilytysratkaisusta.
(Danish Cyclist Federation 2008)

Pydrailijat pyrkivat pysakdimaan mahdollisimman lahelle kayntikohdetta. Sailytyspaikat ja -telineet
tulisi sijoittaa RT-kortiston ohjeiden mukaan seuraavasti:
- sisaankayntien lahelle kulkureittien ulkopuolelle; asiointikohteissa mielellaan alle 10 metrin

etdisyydelle sisdankaynnista. Koko paivan kestavassa pysakoinnissa sailytyspaikat voivat
olla kauempana.
- sosiaalisen valvonnan alaisiksi ja mahdollisuuksien mukaan sateensuojaan.
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Muut vaatimukset

Lisaksi pydrien pysékainti- ja sdilytyspaikat on sijoitettava niin, ettei niista ole haittaa muille jalan-
kulkijoille eika etenkdan nakdvammaisille. Jos pydria pysékoidaan pidemman aikaa (esim. koko
paivan), vahintaan puolet pysakointipaikoista tulisi olla katettuja tai katetussa paikassa. Yo6aikai-
seen sdilytykseen tarkoitettujen pysakointipaikkojen tulisi olla liséksi lukittavissa tiloissa kuten kaa-
peissa, aitauksissa tai yoksi suljettavissa pysakointilaitoksissa.

RT-kortiston ohjeissa lisdksi todetaan, polkupytrien pysakdinti- ja sailytystilojen suunnittelun yhte-
na paatavoitteena olevan pysakdinnin ja sailytyksen turvallisuus ja pyotravarkauksien vahentami-
nen ja suunnittelussa tulee ottaa huomioon seuraavat asiat (Rakennustieto 1997):

- sijoittaminen sosiaalisesti valvottuun paikkaan, jossa on valaistus,

- helppokayttoisyys,

- sdilytystilan lukitsemismahdollisuus.

Joukkoliikenneasemilla ja -pysékeilla pysakointi on tyypillisesti pitkakestoista, joten pyséakointirat-
kaisun tulisi suojata ilkivallalta ja varkauksilta seka saalta. Lisdksi sosiaalinen kontrolli on paras
alueilla, joilla liikkuu paljon ihmisia.

2.7 YTV:n suunnitteluohje

YTV:Ita valmistuu vuoden 2009 loppuun mennessa liityntapyséakointialueiden suunnitteluohje kos-
kien seka henkildautoja etta polkupydria. Polkupydrien osalta esitetddn mm. tilavaatimukset, sijoit-
teluperiaatteita ja opastuksessa huomioitavat asiat.

2.8 Nykyiset pyorakaapit paddkaupunkiseuduilla

Nykyisten pyorakaappien arviointi perustuu maastokaynteihin seka Liikenne- ja viestintaministerion
Jaloin -hankkeen raporttiin Liityntapyorailypysakoinnin kehittdmishanke Helsingin seudulla. Jaloin -
hankkeen yhteydessa pyotrakaappeja sijoitettiin kuudelle joukkoliikenteen asemalle (kuva 7). Vali-
tuilla asemilla liityntapyoraily on vilkasta ja useissa niista ilkivalta on merkittdva ongelma. Liséksi
pytrakaappeja on aiemmin ollut myés Mellunméaen metroasemalla.
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Kuva 7. Py6rapysakointikaappien sijainnit.

Jaloin -hankkeen yhteydessa toteutettiin myos liityntapyorailyn kayttajakysely. Pyérakaappeja kos-
keva kysely toteutettiin pyérakaappeihin tai avainta haettaessa jaettujen lomakkeiden avulla. Kyse-
Iyt tehtiin kevaan ja kesan 2003 aikaan. Pyorékaappeja koskevia vastauksia saatiin yhteensa 31.
Seuraavassa keskeisia havaintoja kyselyn vastauksista:

Kaappien kayttdjista puolet aikoi kayttdd kaappia vain tdman kerran ja kolmasosa satunnai-
sesti.

Yli puolet kaappien kayttdjista pyoraili ymparivuoden.

3/4 ilmoitti lisdnneensa pyorailya kaappien ansiosta.

2/3 vastanneista oli miehia (telinekyselyyn vastanneista miehia vain 1/3).

Kaapit koettiin tarpeellisiksi.

1/3 oli valmis maksamaan kattsta 50 senttia/vrk, kiinted kuukausimaksu ei sen sijaan saa-
nut kannatusta.

Kannykkalukituksen etuna avainkaappeihin verrattuna on se, ettei kaappeihin voi teettaa
toisia avaimia. Kannykkalukitus ei mytskaan ole riippuvainen esim. kioskin aukioloajasta.

Jaloin -hankkeen keskeiset havainnot pyorakaappeihin liittyen olivat:

Lukitustavoista parhaiten toimi kannykka.

Kioskeista tai muualta haettava avain on riippuvainen aukioloajoista ja vaatii vaivaa.
Kaapit on pidettava siisteina.

Koukku/hylly kyparélle ja sadevaatteille.
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o Kaappien kayttotarkoitus ilman opastusta voi jaada epaselvaksi.
e Hyva sijoittaa pyoratelineiden yhteyteen.

o Matkakortin kayttt avaimena olisi hyva.

e Vaihtoehtoisena ratkaisuna on valvottu pyérien sailytystila.

PASILA

Jaloin -hankkeessa Pasilan asema valittiin pydrakaappien kokeilukohteeksi, koska siella ongelma-
na oli pyorapysakointikapasiteetin riittamattémyys (vuoden 2003 laskennassa kayttbaste oli
105 %). Liséksi ongelmana oli varkauksien ja ilkivallan pelko varsinkin yoséilytyksen osalta. Jaloin
-hankkeessa Pasilan asemalla kokeiltiin Ovella Systems Oy:n Velodoor-pytrakaappeja. 10 pyora-
kaappia sijoitettiin asemarakennuksen itapuolelle Ratapihantien varressa olevan raitiovaunupysa-
kin ja aseman ohittavan paapyorareitin tuntumaan.
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Kuva 8. Pasilan pyotrakaappien sijainti.

Pasilan pytrakaappien kayttd (ohjeet nakyvasti kaappien takana isossa taulussa):
o Kaapit saa auki lahettamalla tekstiviestin A numeroon 040 7060323.

Paluuviestilla asiakas saa vapaan kaapin numeron ja salasanan.

Summeri ilmoittaa toistuvasti asiakkaan varaaman kaapin olevan auki.

Pyora tybnnetdén kaappiin takaperin.

Kun ovi suljetaan, se lukkiutuu automaattisesti. Pydra saa olla sailytyksessa enintdan 3

vuorokautta.

e Kaapin saa auki lahettamalla ensimmaisessa viestissé saadun salasanan numeroon
040 7060323.
Summeri ilmoittaa jalleen kaapin olevan auki ja py6ran voi ottaa pois kaapista.

e Jos ovi ei aukea, pitaa ottaa yhteyttd aseman valvomoon (ohjeissa ei tosin neuvota, missa
valvomo sijaitsee).

Kaappeihin ei nay sisdlle, joten maastokaynnin yhteydessa niiden kayttdastetta ei voitu tarkastaa.
Kayttdohjetaulun paalla oleva valo, joka ilmoittaa kaikkien kaappien olevan kaytdssa, ei kuitenkaan
palanut.

Jaloin -hankkeen kayttajakyselyn tulokset Pasilan kannykalla lukittavista Velodoor-kaappeista:
e Vastanneiden arviot kaappien kaytettavyydesta
O kiitettéva tai hyva viisi vastaajaa 14:sta (36 %),
0 tyydyttava 6/14 (46 %),
0 huono 2/14 (14 %).
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o Kaappia pidettiin ahtaana joillekin pyorille.
o Kannykkalukitusta pidettiin hyvana (puolet vastanneista).
e Turvallisuus koettiin hyvaksi.
e Kaappien sijaintia pidettiin hyvana.
TIKKURILA

Pasilan tapaan Tikkurilassa liityntapyoraily on runsasta ja telinepaikkojen kayttdaste on lasken-
noissa ollut 86 %. Myos ilkivalta- ja varkausongelmat ovat merkittavia. Jaloin -hankkeen yhteydes-
sa asemalle sijoitettiin runkolukituksen mahdollistavia telineita ja nelja Falcon Varia-mallista harja-
kattoista pyorakaappia.

Pydrakaapit on sijoitettu asemarakennuksen pohjoispuolelle taksien pysakdintiruutujen taakse, eril-
leen muusta pyorapysakadinnista. Lisaksi kaappien kayttd tapahtui ikdan kuin autojen ajovaylalta.

Kuvlél 9. :I'ikkLIJriIah aseman py(’jrakaapp_i-én sijainti.

Kaappeihin saa vuokrata avaimen Vantaan matkakeskuksesta, joka sijaitsee (Ratatie 7:ssd) noin
250 m kaapeilta eteldén linja-autoaseman eteldpuolella. Avain luovutetaan 10 euron panttia ja
henkilotietoja vastaan. Kaapin saa pitaa itsellaan viikon verran kerrallaan. Maastokaynnin yhtey-
dessa pyorakaappien todettiin olevan varsin huonossa kunnossa. Yhden kaapin ovi ja toisen seina
oli rutattu sisdan, tehden kaapeista kayttokelvottomia. Kaksi ehjaa kaappia eivat myodskaan olleet
kaytossa.

Kua 10. Tikkurilan aseman pyo&rakaapit.
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Jaloin -hankkeen kayttajakyselyn tuloksia Tikkurilan pydrakaappien osalta:
e Tikkurilan pyorakaapit olivat vahassa kaytossa. Ne on sijoitettu turhan kauaksi matkakes-
kuksesta.
o Pyodrakaappeja luultiin jopa jatesailidiksi.

LEPPAVAARA

Jaloin -hankkeessa yhteydessa Leppavaaran pyodrékaapit sijoitettiin aseman eteldpuolelle Keha I:n
tuntumaan pydrakatosten yhteyteen. Kaapeiksi valittiin viisi Falcon pytreékattoista kaappia. Ne on
muotoiltu tilaa saastavasti niin, etta vierekkaiset pyorat ovat eri tasoissa. Aluksi osan kaapeista oli
tarkoitus toimia kahden euron kolikkopantilla ja osan saisi viikoksi kayttoonsa 10 euron pantia ja
henkilttietoja vastaan. Lopulta kaikki kaapit muutettiin kolikkopantillisiksi.

- |.!I_I!'

b

00 200 100 ] 200 oo 400m

Kuva 11. Leppéavaaran aseman py0drakaappien sijainti.

Kaapin saa kayttoonsa kahden euron kolikolla. Leppéavaaran pyorékaapit olivat ainoat, joiden ha-
vaittiin maastokayntien yhteydessa olevan oikeasti kdaytossa. Yhden kaapin lukko oli rikki. Maasto-
kaynnilla havaittiin, ettd peruspydran ohjaustanko ei mahtunut suorana kaappiin, mika teki kaapin
kaytosta hankalaa. Muutama lisdsentti suuaukon molemmin puolin olisi parantanut kaytettavyytta
huomattavasti.

| 9 " 4
Kuva 12. Leppévaaran aseman pyodréakaappien lukitus ja kaytettavyys.
Jaloin -hankkeen kayttajakyselyn tuloksia Leppavaaran Varia-kaappien osalta:

e Toimivuudeltaan kiitettavana piti viisi kayttajaa kuudesta (83 %).
o Lukitusmekanismia kiitettavana piti 4/6.
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e Turvallisuuden koki kiitettavaksi 5/7.
Sijaintia pidettiin my6s paasaantoisesti kiitettdvana.

o Kaappien lukkojen toiminta sai moitteita, koska useassa kaapissa rahapanttimekanismi ei
toiminut.

WESTEND

Jaloin -hankkeessa Westendin bussiterminaalin osalta haluttiin tutkia laadukkaan ja turvallisen
pyoOrapysakadinnin vaikutusta liityntapyorailyyn. Terminaaliin autopaikoista kaksi muutettiin pyora-
pysakointikayttoon, jolloin saatiin pyorille katoksellinen teline ja kaksi Falcon Varia-mallista pyo-
redkatoksellista pyoréakaappia. Kaapeissa oli riippulukot, joiden avaimen sai viereisesta kioskista
kayttoonsa henkildtietoja vastaan enintdén kuukaudeksi.

ﬂ o 1_,!{' e wma  asng 4o 500

Kuva 13. Westendin Iinja—éutoterminadlin liityntapyorapysakointi.

Nyttemmin pyodrékaapeista on luovuttu ja tilalla on jatekatos. Myds katoksen pyoratelineissa on
luovuttu Falcon Elbow-telineista ja paadytty tavanomaisempaan ratkaisuun.

]

Kuva 14. Pyodrakaapit viela pkoilléé-ri.

Jaloin -hankkeen kayttajakyselyn tuloksia Westendin aseman pyodrékaappien osalta:
e Westendin kioskipitdja kaytti itse toista kaappia tydmatkapysakaointiin (piti kayttéa hieman
hankalana).
o Kaapeille ei ollut kysyntaa paljoa.
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PUKINMAKI

Jaloin -hankkeen raportissa liityntapyorailyn Pukinméaen asemalle todettiin vahentyneen ilkivallan
takia ja siten hankkeen yhteydessé asemalle paatettiin kokeilla pyorakaappeja. Alueelle sijoitettiin
viisi Ovella Systems Oy:n Velodoor-kaappia, jotka olivat samanlaisia kuin Pasilan asemalle sijoite-
tut pydrakaapit. Kaapit sijoitettiin alun perin aseman lansipuolelle laheisen ostoskeskuksen tuntu-
maan. Kaapit oli kuitenkin siirretty aseman alikulun keskelle eli parempaan paikkaan [ahemmas lai-
tureita.

Kuva 15. Pukinméen pyo6rakaappien sijoittelu.

Alun perin kaapit toimivat euron pantilla. Nykyisin niiden kayttdonotto vaati asiointia aseman vie-
ressa sijaitsevassa ravintola Stationissa. Ravintolan myyjan mukaan pyotrakaappeja ei juuri kdyda
vuokraamassa eika yksikaan niista ollut kaytéssa maastokaynnin aikana.

Jaloin -hankkeen kayttajakyselyn tuloksia Pukinméaen kolikolla lukittavien Velodoor-kaappien osal-
ta:
e Vastanneista kaappeja piti
o tyydyttavana 4/7 (57 %),
0 huonona 3/7 (43 %).
e Lukkomekanismia pidettiin hyvana.
o Kaapit koettiin turvallisiksi.

KERAVA

Keravan asemalla on viisi pyorakaappia. Pydrékaapit ovat Keravan omaa suunnittelua ja toimivat
toistaiseksi vuokrattavina kymmenen euron kuukausihintaan. Pyorékaapit toteutettiin Jaloin-
hankkeen yhteydessé eikd niiden valmistuskustannuksista ole tarkkaa tietoa. Niiden puhtaanapi-
dossa on ollut haasteita.
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Kuva 16. Keravan pyodréakaappien sijoittelu.

Lisdksi Keravan kaupungin tyontekijoille on tarkoitettu kuusi pyorékaappia, jotka sijaitsevat kau-
pungintalolla. Kahdessa kaapissa sailytetaan virkapyoria ja nelja muuta kaappia on arvottu tyonte-
kijoiden kayttéon vuodeksi kerrallaan. Kaapit oli hankittu Saksasta noin 11 000 euron yhteishin-
taan. Kaapeissa on erikseen lukkoliikkeesta hankitut lukot.
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2.9 Yhteenveto

Sijoittelu on tehtava tapauskohtaisesti. Turvallisuus ja etaisyys ovat keskeisimpia tekijoita. Huollon
ja yllapidon ohjeistus on niukkaa. Ohjeistuksessa on myds vahan kannanottoja kaappien lukitus-
ratkaisuihin, jotka ovat kaytettavyyden kannalta olennaisia. Jaloin-hankkeessa lukitusratkaisuja on
jouduttu vaihtamaan kesken kokeilun. Helsingin nykyisissd kaapeissa on paljon puutteita myds
huollon osalta. Nykyisia kaappeja kaytetaan vahan, mika voi johtua informaation puutteesta. Lisék-
si varsinaista konseptia ei ole rakennettu. Tanskalaisten omaksuma ajatus pydrailijoille tarjottavas-

ta luksuksesta on hyva.

Taulukkoon 1 on koottu keskeiset havainnot pydrien lityntdpysakdinnin nykytilasta.

Taulukko 1. Yhteenveto pyoérien liityntapysakoinnin nykytilasta.

Paakaupunkiseudun liityn-
tapysakoinnin strategiat ja
kehittdmisohjelmat

- noin 14 000 pyorien liityntdpysakadintipaikkaa vuoteen 2020
mennessa

- 12 000 — 15 000 asemilla ja noin 10 000 pysakeilla sijaitsevaa
lityntapysakointipaikkaa vuoteen 2025 mennessa

Pyorailyn edistaminen

- pyorailyn osuus kaikista matkoista 12 % vuoteen 2015 (Helsin-
gin kaupunki)

- pyoraliikenteen maaran kaksinkertaistaminen vuoteen 2020
mennessa, liityntdliikenne keskeinen painopiste (YTV)

Liityntapysakaintitutkimukset

Tarkeimmat syyt liityntapysakoinnin kayttdéon:
- pitka matka pyoralla maaranpaahan

- hyvat joukkoliikenneyhteydet

- pyoran tarve osalla matkalla

- auton kayttémahdollisuuden puute
Pysakdintipaikan valintaan vaikuttavat tekivat:
- sijainti [&hella lahtopaikkaa

- valaistu pysakoéintialue

- ilkivallan pelko

runkolukittavat telineet

- saaltd suojattu pysakointipaikka

Liityntapyorapysakoinnin
"ohjeistus”

Pysakdintipaikkamaara:

- arvioitava tapauskohtaisesti

- bussipyséakit 4 — 10 paikkaa

- joukkolilkenneasemat ja terminaalit 10 — 30 % péivittaisesta tai
10 % aamuruuhkan (klo 6 — 9) matkustajaméaarasta

Sijoittelu:

- mahdollisimman lahelle kohdetta, pitkdkestoinen pysakdinti voi
sijaita hieman kauempana kuin lyhytkestoinen

- suorat, sujuvat ja turvalliset yhteydet pysékdintialueelle ja siita
edelleen asemalle tai pysakille

- hyvé sosiaalinen kontrolli tai kameravalvonta

YTV:n suunnitteluohje

- valmistuu vuoden 2009 loppuun mennessa

Nykyiset pyorakaapit paa-
kaupunkiseudulla

- kaappien helppokayttbisyyteen ja kayttdonottoon Kiinnitettéava
huomiota

- kolikkopantti, kannykka tai mahdollisesti matkakortti potentiaali-
simmat lukitsemistavat

- kaappien sijainti ja kunnossapito kayton kannalta ensisijaisen
tarke&a

- toteutetuista pyOrékaapeista puuttuu yhtendinen ilme/konsepti
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3 PYORAKAAPIT JA MUUT SAILYTYSRATKAISUT

3.1 Olemassa olevat pyorékaappimallit

Liityntapyorailypysakaintiin ja kayttajatarpeisiin on perehdytty laajan l&ahtéaineiston avulla, joista voi
mainita mm.:

o Liityntapyorapyséakadinnin kehittamishanke Helsingin seudulla (Liikenne- ja Viestintaministe-
rion mietintja ja B 31/2003). Raportissa on kuvattu talla hetkella kaytdssa olevia pyora-
pysékointiratkaisuja hyvine ja huonoine puolineen.

e Bicycle parking manual (The Danish Cyclists Federation). Ohjeisto jota voi kayttdd apuna
arvioitaessa pyorapysakoinnin toteutuksia.

e RT 98-10631 Polkupytrien pysékointi ja sailytys.

Lisaksi liityntapyorapysakointitilanteeseen on tutustuttu maastokaynnein Viikissd, Huopalahden,
Pasilan, Herttoniemen ja Keravan asemilla seka Kisahallilta, Mellunméaen, Myllypuron, Ruoholah-
den ja Siilitien asemilta otetun valokuvamateriaalin avulla.

Tiedonhankintavaiheessa saatiin kasitys siitd, minkélaiset ominaisuudet hyvalla liityntapyora-
pysakaintiin tarkoitetulla pydrékaapilla tulisi olla. Tamén perusteella on arvioitu kaytettavissa olevi-
en pyorakaappien soveltuvuutta tdhan tarkoitukseen. Tydssa on arvioitu yli 30 eri pydrakaappimal-
lia. Arviointikriteereind on kaytetty kaytettavyyttda, ulkondkodd, kustannuksia ja soveltuvuutta raken-
nettuun kaupunkiymparistoon. Lisdksi on arvioitu mahdollisuuksia muokata kaappia tarpeellisin
esimerkiksi lukitukseen tai ulkonakdon liittyvin osin. Osa kaapeista on arvioitu paikan paalla ja osa
perehtymalla nettimateriaaliin.

Paékaupunkiseudulla on kaytossa kolikkopantilla ja kannykalla lukittavat Ovella Systems Oy:n Ve-
lodoor-pyorakaapit, ja kolikkopantilla lukittava Falcon Varia-pydrakaappi. Lisaksi Keravan asemalla
on kaupungin omaa suunnittelua olevat pyodrékaapit. Keravan kaupungintalolla on lisaksi kuusi
kaupungin omille tyontekijdille tarkoitetta Saksassa valmistettua pydrékaappia.

Olemassa olevista kaappimalleista parhaimmiksi osoittautuivat CycleWorks VeloSafe ML ja saman
valmistajan Cycle-Works Bikey locker. Molemmat mallit on arvioitu netista |8ytyneen materiaalin
perusteella.

Bike)} locker.

Kuva 18. Pytrakaapit CycleWorks VeloSafe ML ja Cyclé-Worké

Joukkoliikenteen yhteydessa toimivilla mainosrahoitteisilla yrityksilla (esim. JCDecaux, ClearChan-
nel ja Atlas-Media) ei ole tuoteperheissaan pyorakaappeja.
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3.2 Oman mallin suunnittelu

Oman mallin suunnittelulla paastaan ratkaisuun, jossa pytrakaapin tarkeéat ulkonakoon ja kaytetta-
vyyteen liittyvat ominaisuudet on optimoitu. Oikein suunniteltu pyérakaappi on my6és mahdollista
kehittda sellaiseksi, ettd sen valmistuttaminen ja kaytté on myos kustannusmielessa kilpailukykyi-
nen vaihtoehto markkinoilla oleville valmiille pydrakaapeille.

Oman ja valmiin kaapin vertailussa kannattaa kayttaa seuraavia kriteereita:
o kaytettavyys

ulkonako

muokattavuus

varaosien saatavuus

kustannukset koko elinkaaren ajalle

hinnoittelu

alihankkijoiden sitouttaminen

paikallisten alihankkijoiden suosiminen

Liityntapyorailyn pysakointiongelmia ei ratkaista yksittaisella pytrakaapilla, oli se miten hyvin toimi-
va tahansa. Toimivan kaapin lisaksi olisi tarkeda kehittda pyoratelineet ja katokset seka mahdolli-
set erilliset sailytystilat mahdollisimman toimiviksi. Yhtendinen muotokieli, hyva kaytettavyys ja
huollettavuus parantaisivat kayttdjakokemusta. Tuoteperheesséa olisi mahdollista hyddyntaa osit-
tain samoja komponentteja eri ratkaisuissa.

Tuoteperheeseen kuuluu:

e pyorateline
o pyoOrakaappi
e pyorakatos
e pyoratila
Pydrateline

Pyorateline toimii ilman katosta erillisend yksikkona. Putkesta taivutettu rakenne helppo ja halpa
valmistaa sopii hyvin. Se sopii erilaisiin asennusvaihtoehtoihin, kuten vinopysakainti ja kohtisuora-
pysakadinti, ja se on joustava pyorapaikkojen lukumaaran suhteen. Lisaksi se toimii yksittdisena te-
lineend, mutta niistd on myos helppo rakentaa useamman telineen yksikkdja. Telineeseen voi
konstruoida vaijerilenkin lukitusta varten.

Pydrakaappi

Raportin luvussa 5.2 Pyorakaapin muotoilun vaatimuksia on kuvattu niitd ominaisuuksia, joita hy-
valta pydrakaapilta vaaditaan. seuraavassa on esitelty kolme erilaista alustavaa konseptia.
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Malli "Paahdin”

Malli "Loota”
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Malli "Sputnik”

Pydérakatos

Katos voidaan konstruoida kayttaen hyvaksi pyoratelineiden rakennetta, tai se voidaan rakentaa
erilliselle perustukselle. Katos on modulaarinen, joten siitéd voidaan rakentaa erilaisia versioita. Vi-
nopysakaointi ja kohtisuorapysakainti vain toiselta tai molemmilta puolilta huomioidaan. Rakenne
mahdollistaa seka katoksen, joka toimii lahinna sadsuojana, ettd katoksen, johon kuuluu seinat ja

lukittava ovi.
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Lukittava sailytystila
Malli "Pysakki”

W
il

I,

Malli "Tivoli”
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3.3 Suositus

Markkinoilla olevia pytrakaappeja arvioitaessa tutkittiin, miten ne vastaavat alla esitettyjen tekijoi-
den asettamiin vaatimuksiin:

ONogOr~WNE

Ulkonako
Kaytettavyys
Asennettavuus
Huollettavuus
Turvallisuus

Mitoitus
Ymparistoolosuhteet
Kustannukset

Pyorakaappia, joka olisi tayttanyt kaikki kriteerit, ei 16ytynyt. Selked muotokieli, vankka ja yksinker-
tainen rakenne ja hyva kaytettavyys ja huollettavuus sekd sopeutuminen pohjoisen ilmaston aihe-
uttamiin erikoisvaatimuksiin ja kovaan kaytt6on olivat vaatimuksia, joita yksikdan markkinoilla ole-
vista kaapeista ei tayttanyt taysin.

Oman pydrakaappimallin edut:

Voidaan paasta toiminnallisesti optimaaliseen ratkaisuun.

Voidaan paasta esteettisesti optimaaliseen ratkaisuun.

Jo kohtuullisen pienella sarjakoolla voidaan todennakoisesti saavuttaa kustannussaastta
verrattuna valmiin ratkaisun kayttoon.

Markkinoilla olevan kaapin valmistaja voi lopettaa valitun kaapin valmistuksen tai korottaa
hintoja tai muuten muuttaa toimitusehtoja.

Oma kaappimalli voidaan suunnitella sellaiseksi, etta se voidaan valmistuttaa useilla ali-
hankkijoilla ja siten pitaa valmistuskustannukset ja varaosien hinnat kurissa.

Omien kaappien valmistuttamiseen ja hallinnointiin ja huoltoon on olemassa erilaisia ratkai-
sumalleja.
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4 ASEMAKOHTAISET SUUNNITELMAT

4.1 Sijoitusperiaatteet

Pyorasailytysratkaisujen sijoittamisessa on hyddynnetty aiemmissa selvityksissé ja ohjeissa hyviksi
havaittuja periaatteita. Keskeistd on pyorien liityntéapysakdintipaikkojen sijoittaminen mahdollisim-
man lahelle asemaa ja liityntapyorailijan matkan varrelle. Jokainen asema on kuitenkin suunnitelta-
va tapauskohtaisesti huomioiden aseman erityispiirteet. Kuvassa 19 on esitetty vyéhykkeellinen si-
joitusperiaate.

Etaisyys

Telineet
"kiireelliset”

Liityntdpyorasailytyksen palvelutaso

Kuva 19. Liityntapyorapyséakoéinnin vyohykkeellinen sijoitusperiaate.

4.2 Asemien valinta

Ty0Ossa valittiin ensin pilottikohteiksi kahdeksan asemaa, jotka edustavat erityyppisia sijoituspaikko-
ja. Nama muodostavat periaatteet sille, miten asemiin tai muihin sijoituspaikkoihin tullaan jatkossa
sijoittamaan liityntépyorapaikkoja.

Pilottiasemat valittiin siten, ettd ne muodostavat edustavan joukon ja ovat myods liikenteellisesti
merkittéavid. Asemien valinta tapahtui tilaajan kanssa yhteistydssa ja siihen vaikutti vahvasti mm.
nykyiset liityntdpyoramaarat seka potentiaalitarkastelu, joka perustui paikkatietoon ja laskennalli-
seen malliin. Pilottiasemiksi valittin asemia, joilla telineiden kayttdasteet ovat korkeita, seké ase-
mia, joilla laskennallisesti voisi olla potentiaalia, mutta syysta tai toisesta kayttdasteet ovat alhaisia.
Juuri nailla asemilla voi olla kysyntda turvalliselle sailytykselle. Toisaalta asemien joukossa on
myo6s esimerkiksi Pasila, jossa yksinkertaisesti tarvittaisiin lisééa laadukasta sailytystilaa mahdolli-
simman lahella asemaa.
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Valittujen pilottikohteiden joukossa on myds Myllypurossa sijaitseva Jokeri-pysakkipari, koska koh-
teen arvioitiin olevan otollinen esimerkkikohde pienelle méarélle kaappeja. Kyseinen sijainti on hy-
va kohde kokeilla liityntapyorailyé poikittaisliikennettd tukevana kulkumuotona. Pysékkiparilla on
ennestaan katospaikka noin 10 pydrélle. Paikoista oli tydn aikana maastokaynnilla 7 kaytossa. Lii-
tyntépyoraily ja pieni maara turvallisia sailytystiloja vaikuttaa ihanteelliselta yhdistelmalta poikittais-
likenteen matkoille, koska poikittaislikenteessa matkojen lahtopaikat ja paamaarat ovat usein ha-
jallaan.

Pilottiasemien lisdksi suunnitelmat tehtiin viela seitsemaan muuhun valittuun kohteeseen. Valitut
asemat on esitetty kuvassa 20.

© @ Metroasemat I

© @ Juna-asemat
O @ Muut kohteet
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Kuva 20. Asemat, joille on laadittu py(‘jrékaappiden sijoitussuunnitelmat.
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Koska liityntapyorailyn kysyntédé on hankala ennustaa (erityisesti pyorakaappien, koska kokemusta
on seudulla viela hyvin vahan), asemien sijoitussuunnitelmat on laadittu siten, ettd pyorapysakoin-
tia lisataan vaiheittain. Uusien sdilytystilojen kayttdasteita tulee seurata vahintaan vuosittain ja lisa-
té suunnitelmien mukaisia tiloja toteutuneen kysynnan edellyttamalla vauhdilla. Jos asennetut ka-
lusteet eivéat houkuttele kayttajia, on turhaa asentaa niitd enempéaa.

Liityntapyo6rapotentiaalin laskentamenetelma

Kuvassa 21 on esitetty raideliikenteen asemilla laskettujen pyorien ja telinepaikkojen maarat seka
ennustettu liityntépydrailypotentiaalia. Liityntapyoradilyn kysynndn potentiaalia arvioitin asemien
vaikutusalueiden ymparistbn ja asemien ominaisuuksien perusteella. Sovitettu potentiaali (vélivai-
he 2015) arvioitiin seuraavien selittdjien perusteella paikkatietoa, pyoralaskentatietoja seka mate-
maattista mallia hyvéksikayttaen. Kaytetty menetelma oli seuraavanlainen:

1. Asukasmaarat asemien ymparilla laskettiin 400 metrin seka 2 km sateella.

a. 400 metrin sisélla asemista asuvien ei oletettu kayttavan polkupyoéraa asemalle siir-
tymiseen.
b. Liityntapyorailijdiden oletettiin saapuvan valtaosin 2 km séateeltd asemalle.

2. Potentiaalista liityntapyorailyhalukkuutta rajoitettiin bussivuoromaarien perusteella. Tiheasti
busseilla liikenndidyt vaylat vahentavat raideliikenteen houkuttelevuutta ja myds pyoéran
kayttoa liityntavalineena.

3. My0s bussilikenteen keskinopeuksien aseman vaikutusalueella (2 km sade) arvioitiin vai-
kuttavan seka raideliikenteen ettd pyorailyn suosioon. Bussilikenteen nopeustieto perustuu
matkakorttiaineistoon.

4. Asumismuodon arvioitiin vaikuttavan polkupyoran kayttéon likkumisessa. Tata perusteltiin
mm. auton omistuspohjalla. Asumismuoto huomioitiin asemien vaikutusalueen (2 km séde)
asuntojen keskimaaraisen nelibkokoon avulla.

5. Asemien nykyisten telinepaikkamaarien arvioitiin vaikuttavan liityntapyo6railyn kysyntaan.

6. Asemalta arkiruuhkassa liikenndivien junalinjojen maaran oletettiin vaikuttavan liitynnan ky-
syntaan.

Kuvan 21 mukainen tavoitteellinen liityntapyorailijamaard on laskettu kertomalla nykypotentiaali
2,5:11a. Tama perustuu Helsingin visioon kaksinkertaistaa pyo6raily ja auttaa hahmottamaan kohtei-
ta, joihin resursseja kannattaa erityisesti kohdentaa. Tassa tydssa potentiaalia on kaytetty yhtena
kriteerind valittaessa asemia, joille sijoitussuunnitelmia laaditaan.
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Kuva 21. Liityntapydrien ja paikkojen maaréat seké nykypotentiaali ja tavoitteelliset kayttajamaarat.
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4.3 Huopalahti

Kaappimalli
"Sputnik”

Kuva 22_. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta

» Liityntapydria 48 (2009)
Telinepaikkoja 98 (kayttdaste 49 %, 2009)
Ei lukollisia py6rakaappeja
Asukkaita 2 km sateellda 38 000
Autopaikkoja 83 (kayttdaste 100 %, 2009)

Tunnuslukuja

Junia arkiaamuna A, E, L, Mja U

YTV:n strategiassa 200 liityntapyorapaikkaa
Alueen bussien keskinopeus 28 km/h
Potentiaalinen nykypyéramaara 116 (malli)
Tavoitteellinen pyéramaara 289 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyoréapotentiaali

* Asema sijaitsee Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan korridorissa, joista on melko nopeat ja
tihedvuorovaliset bussiyhteydet Helsingin keskustan suuntaan.

« Juna kilpailee matkustajista sateittaisten bussien kanssa.
Aseman luoteispaan tunnelissa kulkee Jokeri ja linja 41.
Bussilinjat kilpailevat pydrailyn kanssa liityntdmuotona.

Juna on alueelta nopea kulkuvaline Helsingin suuntaan.
Matka-aika Helsingin keskustaan on aamuruuhkassa noin

e 9 min junalla,

* 20 - 25 min bussilla,

e 15-20 min autolla.

Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Pyorailyssa voi olla laskettuja maaria enemman potentiaalia.
+ Lukolliset pyorakaapit voivat houkutella uusia kayttajia.
+ Paljon helposti hyédynnettavaa tilaa sailytysratkaisuille.
- Asemalla ei ole muuta toimintaa, joten pyorapysakadinti voidaan kokea riskialttiiksi.
- Moni valitsee kulkuvalineeksi jatkossakin hyvét bussiyhteydet.
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Lisataan toimivien sailytystilojen méaaraa vaiheittain, mikali jo asennettujen tilojen kysynta
on riittavaa. Tavoitteena vuodelle 2020 on 200 toimivaa pyorien sailytyspaikkaa telineissa,
joista 50 — 60 on lukollisia.

1. Vuonna 2011

- lisataan asemarakennuksen aukion nykyisten pyoratelineiden viereen noin 8 pyodrakaappia (1a)

- lisatdaan kaakkoispaan alikulkutunneliin noin 8 kaappia osittain nykyisten telineiden paikalle si-
ten, etta kokonaispaikkamaara pysyy ennallaan (1b)

2. Vuonna 2012 korvataan noin 20 telinepaikkaa luoteispaadyn tunnelissa yhdella yhtenaisella lu-
kollisella sailytystilalla, jossa tilaa noin 30 pyoréalle.

3. Vuosina 2012 — 2020 voidaan lisata lukollisten sailytystilojen maarda kysynnan vaatiessa. Te-
linepaikkojen maaraa lisataan vastaavasti.
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Kuva 23. Sijoitussuunnitelma.
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4.4 Jokeri, Myllypuro

Kaappimalli
"Sputnik”

—

uva 24. Suu nta—antav havainnekuva.

Fakta
» Liityntapydria 7 (2009)
Katoksellisia telinepaikkoja 10
Ei lukollisia pyorakaappeja
Asukkaita 2 km séateelld 28 000
Jokeripysakki, ei muita linjoja
Jokerilla arkiruuhkassa 5 min vuorovali

Aseman merkitys ja liityntapyoréapotentiaali
* Myllarintien pysakki sijaitsee Viilarintiella Myllypuron lounaisosassa.
« Pysakkipari voi houkutella Myllypuron alueelta liityntapyorailijoité poikittaisliikenteeseen.
* Alueelta lanteen suuntautuvalle liikenteelle lityntédpyo6ra + Jokeri on nopea yhdistelma.

Mahdollisuudet ja ongelmat

+ Liityntapydrailyn edistdmisella voidaan edistda poikittaisliikennetta.
- Kysynnén maara voi jadda vahaiseksi.
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Kokeillaan pysakilla nykyisen katoksen vieressa pyorakaappeja ja lisataan niitd kysynnan
mukaan. Tavoitteena vuodelle 2020 on 10 — 20 toimivaa pyorien sailytyspaikkaa telineissa,

joista 5 — 10 on lukollisia.
1. Vuonna 2011 lisatdan pyorékatosten viereen noin 5 kappaletta yksittaisia pydrakaappeja.

2. Vuosina 2012 — 2020 seurataan pyodrakaappien kysyntaa ja lisatdan tarpeen mukaan yksittaisia

kaappeja.
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45 Kerava

Kaappimalli
"Paahdin”
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Kuva 26. Suuntaa-antavia havi nnekuvia.

Fakta
» Liityntapydria noin 1 000 (2005)
» Telinepaikkoja noin 1 224
» Lukollisia kaappeja 5
» Keravan asukasluku 33 000

Tunnuslukuja
* Junia arkiaamuna H, K, N, Rja Z
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Aseman merkitys ja liityntdpyorapotentiaali

Asema sijaitsee vilkkaan keskustan yhteydessa.
Asema palvelee myos lahikuntien asukkaita.
Liityntapyorailijoita mahdollisesti eniten Suomessa.
Suuri pyorailypotentiaali tiiviin kaupunkirakenteen ja aseman laheisyyden ansiosta.
Juna on nopea kulkuvaline Helsingin suuntaan. Matka-aika Helsingin keskustaan on aamu-
ruuhkassa noin
e 21 -34 minjunalla
e 30 - 35 min autolla
Nykyisten pyorakaappien maara riittamaton.

Mahdollisuudet ja ongelmat

+
+

Pyorailyssa on erittdin paljon potentiaalia.

Lukolliset pydrakaapit voivat houkutella uusia kayttajia.

Aseman alueella on paljon vaarinpysakoityja pyorid, mika johtaa sekavaan olemukseen ja
huonontaa viihtyvyytta.

Lisatilaa pyorille ei 16ydy lahelta asemaa.

Uudet lukolliset tilat vahentaisivat hieman pyorien nykyistd kokonaispaikkamaaraa.

Lisataan toimivien sailytystilojen maaraa vaiheittain. Tavoitteena vuodelle 2020 on 1 500
toimivaa pydrien sailytyspaikkaa telineissa, joista 100 — 150 on lukollisia.

1. Rauhoitetaan ja selkiytetaan lansisisaankaynnin edustan aukion kulkureitit mahdollisuuksien
mukaan.

2. Vuonna 2011 sailytystiloja lisataan korvaamalla nykyiset Asemasillan alikulun pyoréatelineet kaa-
peilla (noin 25 kpl)

3. Vuonna 2012 korvataan noin 30 telinepaikkaa yhdella yhtenaisella lukollisella séilytystilalla.

4. Vuosina 2012 — 2020 lisataan telinepaikkojen ja lukollisten pyorapaikkojen maarda kysynnan
vaatiessa.
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4.6 Kisahalli

Kaappimalli
"Paahdin”

Kuva 28. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta
« Pyotria 5 (2009)
» Ei pyoratelineita
» Eilukollisia py6rakaappeja
» Asukkaita 2 km sateellda 78 000

Tunnuslukuja
* YIi 100 HKL:n ja YTV:n bussivuoroa tunnissa ruuhkasuuntaan
» Raitiovaunulinjoja seka sateittéain (3B, 3T, 4, 4T, 7A ja 10) etta poikittain (8)
« Kaukoliikenteen bussit Helsinginkatua ja Mannerheimintieta pitkin (yli 20 vuoroa ruuh-
kasuuntaan tunnissa)

Pysakin merkitys ja liityntapyorapotentiaali
» Kisahallin eteléapaaty on erittdin keskeinen alue liikenteellisesti.
* Alue on mm. olympiastadionin ja kansallisoopperan vuoksi erittéain keskeinen Helsingin jul-
kisuuskuvan luoja seka kansallisella ettd kansainvélisella tasolla.
» Nakyvyyden vuoksi erittdin keskeisessa roolissa koko pyorailystrategian kannalta
» Kohteeseen on hyvat pyotratieyhteydet.
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Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Pyorailyn nakyvyyden kannalta eras keskeisimmisté paikoista.
+ Toimivan pyoréatieverkon ympardima.
+ Asukasmaara alueella on todella suuri, joten eri suuntiin matkustavia [6ytyy suuresta mas-
sasta varmasti.
+ Myos runsaslukuinen kaukoliikenne voi houkutella liityntapyorailijoita.
- llkivaltaa voi kohdistua kalusteisiin.
- Alueella on erittain hyvat joukkoliikenneyhteydet, jotka kilpailevat pyorailyn kanssa.
- Kohteen yleisen ilmeen sailyttaminen ensiluokkaisena on erityisen tarkeaa.

Kokeillaan varovasti muutamilla pydrakaapeilla ja telinepaikoilla, [6ytyykd pydrien sailytyk-
selle kysyntaa. Myohemmin, mikali kysyntda riittaa, voidaan harkita rohkeampaa pyora-
pysakdinnin lisaamista. Tavoitteena vuodelle 2020 on 20 — 50 toimivaa pyorien sailytyspaik-
kaa telineissé, joista 8 — 20 on lukollisia.

1. Vuonna 2011

- lisatdan kaupunkipyorien viereen 8 kappaletta yksittaisia pyorakaappeja kaksisuuntaisena rivi-
na (la)

- lisataan kaappien pohjoispuolelle pytrien katoksellisia telinepaikkoja noin 15 pyéralle(1b) (ka-
tokselliset paikat tarpeen, koska lehmuksista saattaa erittyd tahmeaa nestetta pyorien paalle).

2. Vuosina 2012 — 2020 seurataan pytrakaappien kysyntaa ja palautetta, ja lisataan tarpeen mu-
kaan pydrien sailytystiloja.
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4.7 Kulosaari

Kaappimalli
"Sputnik”

Kuva 30. Suu naa-antava havainnekuva.

Fakta

» Liityntapydria 7 (2009)
Telinepaikkoja 50 (kayttbaste 14 %, 2009)
Ei lukollisia pyorakaappeja
Asukkaita 2 km sateelld 15 000
Autopaikkoja 38 (kayttbaste 95 %, 2009)

Tunnuslukuja

YTV:n strategiassa 50 paikkaa

Alueen bussien keskinopeus 21 km/h
Potentiaalinen nykypytramaara 29 (malli)
Tavoitteellinen pyéramaara 73 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyoréapotentiaali
» Liityntabussiliikenne on verrattain hidasta ja vuorovélit harvoja (noin 15 min).
» Pientalovoittoisella alueella py6ra on kilpailukykyinen kulkumuoto.
» Matka-aika Helsingin keskustaan on aamuruuhkassa noin
* 12 min autolla
* 7 min metrolla
e 19— 20 min bussilla
* Aseman telinepaikat sijaitsevat lahella sisdankayntia tunnelissa ja niita on riittavasti.

Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Asemalla Idytynee jonkin verran potentiaalia lityntapyorien turvalliselle sailytykselle.
+ Pienimuotoisen tilantarpeen ja levean tunnelin ansiosta asemalle on helppo sijoittaa lukolli-
sia pydrakaappeja.
- Asema on autio paivisin ja py6rid on vain vahan.
- Alueella on korkea henkildautotiheys, mika voi rajoittaa pyoréan kayttoa.
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Lisataan aseman lukollisten sailytystilojen maaraa. Kokonaispyodrapaikkamaara kasvaa
hieman. Tavoitteena vuodelle 2020 on noin 60 toimivaa pyorien sailytyspaikkaa telineissa,
joista 8 — 20 on lukollisia.

1. Vuonna 2011 lisatéaan tunneliin telineiden jatkoksi puoliympyran muotoiseen viuhkaan asennet-
tuja pyorakaappeja 8 kappaletta.

2. Vuosina 2012 — 2020 voidaan vuonna 2011 asennettuun viuhkaan lisata kaytén suosion perus-
teella kaappeja kasvattamalla tunnelin suuntaista suoraa osaa. Mikali telinepaikat eivat saa kaytta-
jia, kasvatetaan "viuhkaa” sisdédnkaynnin suuntaan kauimmaisten telineiden tilalle.

aﬂemn

Valokuvan suunta
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Kuva 31. Sijoitussuunnitelma.
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4.8 Malmi

Kaappimalli
"Paahdin”

Kuva 32. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta
« Liityntapydria 302 (2009)
Telinepaikkoja 480 (kayttdaste 63 %, 2009)
Ei lukollisia py6rakaappeja
Asukkaita 2 km séateelld 40 000
Autopaikkoja 114 (kayttbaste 21 %, 2009)
» Autopaikat ovat maksullisia (1 €)

Tunnuslukuja
*  YTV:n strategiassa 550 paikkaa
» Alueen bussien keskinopeus 23 km/h
» Potentiaalinen nykypyéramaara 280 (malli)
* Tavoitteellinen pyéramaéra 367 (malli, 2020)
Pysakin merkitys ja liityntapyorapotentiaali
» Juna on erittéin potentiaalinen kulkuvaline séteittéisessa liikenteessa.
* Ymparoivan liikenneverkon ruuhkaisuus parantaa liityntapydrailyn kilpailukykya suhteessa
bussiliityntéaan.
* Matka-aika Helsingin keskustaan on noin
e 22 min autolla,
e 17 min junalla,
e 30 min bussilla.
» Asemalla on todennéakdisesti kysyntaa lukollisille sailytystiloille.
o Kayttajamaarat ovat suuria, eiké hyvien ja riittavan lahella olevien laadukkaiden pydrate-
linepaikkojen maara rajoita kysyntaa.
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Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Asemalla on luultavasti potentiaalia lityntapyorien turvalliselle sailytykselle.
+ Parhaatkaan liityntapydratelineet eivat ole tdydessa kaytossa.
+ Juna on alueella erittdin nopea kulkumuoto sateittaisilla matkoilla.
- Asema saatetaan kokea turvattomaksi ja rauhattomaksi.

Lisataan aseman lukollisten sailytystilojen maaraa ja pidetaan kokonaispaikkamaara suun-
nilleen nykyiselldaadn. Nykyinenkin pyoérapaikkamaara on riittava yli 50 % pysakdintimaéaran
kasvulle. Tavoitteena vuodelle 2020 on noin 500 toimivaa pyo6rien sailytyspaikkaa telineissa,
joista 30 — 50 on lukollisia.

1. Vuonna 2011

- korvataan osa lantisen alikulun pyoratien varressa sijaitsevista pyoratelineistd kaksipuoliseen
riviin sijoitetuilla kaapeilla ja jatketaan pyorasailytysrivia pidemmaélle etelaan (noin 20 kaappia).

- korvataan yksi rivi pyoratelineita bussiterminaalin yhteydessa olevista etelaisimmista telineista
(noin 8 kaappia).

2. Vuonna 2012 — 2013 korvataan bussiterminaalin pohjoisimmista pyoratelinepaikoista kaksi rivia
yhtendisella lukitulla pydraalueella, jos yksittaiset kaapit saavuttavat riittavasti kysyntaa.

jasijainti

Kuva 33. Sijoitussuunnitelma.
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4.9 Malminkartano

Kaappimalli
"Paahdin”

Kuva 34. Suuntaa-antava havainneku.

Fakta

« Liityntapydria 66 (2009)
Telinepaikkoja 80 (kayttdaste 83 %, 2009)
Ei lukollisia py6rakaappeja
Asukkaita 2 km sateella 37 000
Autopaikkoja 45 (kayttbaste 96 %, 2009)

Tunnuslukuja

YTV:n strategiassa 200 paikkaa

Alueen bussien keskinopeus 27 km/h
Potentiaalinen nykypyéraméara 37 (malli)
Tavoitteellinen pyéramaara 58 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyorapotentiaali
* Malminkartanon asemaa ymparoi laaja asuinalue, jolta liityntapyoraily on varsin kilpailuky-
kyinen liityntdmuoto.
* Asemalla voi olla kysyntéaa lukollisille sailytystiloille.
* Asema on paivisin kohtuullisen hiljainen ja lukollisten tilojen puute saattaa rajoittaa liitynté-
pyorailyn kysyntaa.
» Matka-aika Helsingin keskustaan on noin
e 22 min autolla
e 15 minjunalla
* > 30 min bussilla

Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Asemalla voi olla jonkin verran potentiaalia liityntapydrien turvalliselle sailytykselle.
+ Erityisesti aseman pohjoispéédsséa on hyvin tilaa lukollisille sailytystiloille.
- Pohjoispaan liityntapysakaointipaikoilta on melko pitka matka junan pysahtymisalueelle.
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Lisataan aseman lukollisten sailytystilojen maaréa asteittain aloittaen yksittaisten kaappien
asennuksella. Telinepaikkoja asemalla on riittavasti, eika niita tilan riittdvyyden ansiosta
tarvitse korvata lukollisilla tiloilla. Tavoitteena vuodelle 2020 on noin 110 - 120 toimivaa
pyorien sailytyspaikkaa telineissa, joista 20 — 40 on lukollisia.

1. Vuonna 2011

- lisatdadn aseman pohjoispadhan molemmille puolille lukollisia yksittaisia kaappeja. Kaapit voi-
daan asentaa 8 kaapin muodostamaan 180 asteen viuhkaan tai 4 kaapin 90 asteen viuhkaan.

- lisatdaan aseman etelapaan junasillan alle noin 8 pydrakaappia.

2. Vuosina 2012 — 2020 seurataan telineiden ja kaappien kayttoa. Aseman etelapaahéan junasillan
alle on mahdollista sijoittaa suurempi yhtendinen lukittava alue noin 20 pyoérélle. Alue voidaan to-
teuttaa kysynnan vaatiessa.
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Kuva 35. Sijoitussuunnitelma.
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4.10Mellunmaki

Kaappimalli
"Paahdin”

Kuva 36. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta

Liityntapyoria 117 (2009)

Telinepaikkoja 210 (kayttbaste 56 %, 2009)
Ei lukollisia pytérakaappeja

Asukkaita 2 km sateelld 38 000
Autopaikkoja 248 (kayttdaste 67 %, 2009)

Tunnuslukuja

Toisen metrolinjan paateasema

YTV:n strategiassa 380 paikkaa

Alueen bussien keskinopeus 32 km/h
Potentiaalinen nykypyéramaara 141 (malli)
Tavoitteellinen pyéramaara 280 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyorapotentiaali

Mellunmé&ki on toisen metrolinjan paateasema, jonka ymparistdssa laajalti asutusta metron
sateittaisliikenteen varassa.

Aseman seudulla bussien liikenndinti on sujuvaa, ja bussit ovat kilpailukykyisia liityntapyo-

railyn kanssa.

Aseman telinepaikoista on télla hetkella ylitarjontaa.

Asemalla saattaa olla reilusti kysyntaa lukollisille sailytystiloille.

Nykyisin asema on jokseenkin rauhaton eika tarjoa turvallista sailytysmahdollisuutta liityn-

tapyeorille.
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Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Asemalla on lityntéapyorailypotentiaalia, koska aseman ymparilla laaja alue tukeutuu sateit-
taisessa liikkkumisessa metroon.
+ Aseman lounaispdatya ollaan suunnittelemassa.
+ Lukolliset pyoratilat voivat houkutella paljon uusia kayttajia.
- Asema koetaan turvattomaksi paikaksi pyodran sailyttamiselle.
- aseman sisdankaynnin edustan ns. parhaat paikat ovat vajaassa kayttssa.

Huomioidaan Mellunmé&en keskuksen kehittdmissuunnitelma. Lisatdan aseman lukollisten
sailytystilojen maaraa seka lounaisen sisdankaynnin yhteyteen telinepaikkoja kehittamis-
suunnitelmaa mukaillen. Koillispaan telinepaikoista osa korvataan lukollisilla sailytystiloilla.
Pydratelineiden maara on nykyisellaan riittava. Tavoitteena vuodelle 2020 on 400 toimivaa
pyorien sailytyspaikkaa telineissa, joista 60 — 80 on lukollisia.

1. Vuonna 2011 korvataan koillispaan pyoratelineista yksi rivi yksittaisista pyorakaapeista kootuilla
kaksisuuntaisilla riveilla (2 * 10 kpl), toinen kaappirivi etelaisimpien telineiden paikalle ja toinen sen
etelapuolelle.

2. Vuonna 2012 korvataan koillispaan jaljella olevista pyoratelineista kaksi eteldisinta rivia yhtenai-
sella sailytystilalla (noin 30 paikkaa), mikali aiemmin asennettujen kaappien kysynta on ollut riitta-
vaa.

3. Vuonna 2013 — 2020 lounaispaan bussiterminaalin rakentamisen yhteydessa rakennetaan te-
linepaikkoja suunnitelmia mukaillen. Osa paikoista toteutetaan kaksisuuntaisena rivina pyorakaap-
peja (20 — 30 kpl).

Valokuvan suunta
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Kuva 37. Sijoitussuunnitelma.
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4.11 Oulunkyla

Kaappimalli
"Paahdin”

- Wy

= - : el " i -
Kuva 38. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta
» Liityntapydria 58 (2009)
» Telinepaikkoja 94 (kayttbaste 62 %, 2009)
» Eilukollisia py6rakaappeja
» Asukkaita 2 km sateellda 36 000
* Autopaikkoja 109 (kayttbaste 94 %, 2009)

Tunnuslukuja
* YTV.n strategiassa 200 paikkaa
» Alueen bussien keskinopeus 28 km/h
» Potentiaalinen nykypyoramaara 63 (malli)
* Tavoitteellinen pyéramaara 126 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyorapotentiaali
* Juna on nopea kulkuvéaline pdaradan suunnassa.
» Alue rajautuu Tuusulanvaylan ja Lahdenvaylan vdliin, joten liityntapyorailymatkat jaanevat
melko lyhyiksi.
* Matka-aika Helsingin keskustaan on noin
* 18 min autolla
e 10 min junalla
* 25 min bussilla
* Asemalla voi olla kysyntéaa lukollisille sailytystiloille.
* Asema on paivisin kohtuullisen hiljainen ja lukollisten tilojen puute saattaa rajoittaa liitynta-
pyorailyn kysyntaa.

Mahdollisuudet ja ongelmat

+ Asemalla on luultavasti jonkin verran potentiaalia liityntéapyorien turvalliselle séilytykselle.
+ Juna on alueella erittéin hyva kulkumuoto sateittaisilla matkoilla.
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- Parhaat sijoituspaikat tunneleissa ovat ahtaita kaappiratkaisuille.

Lisataan aseman lukollisten sailytystilojen maaraa yksittaisten kaappien asennuksella ase-
man pohjoispdahan. Telinepaikkoja asemalla on riittavasti, eika niita ole syyta korvata lukol-
lisilla tiloilla. Etelapaan tunneliin ei kaappeja mahdu. Tavoitteena vuodelle 2020 on noin 110
toimivaa pydrien sailytyspaikkaa telineisséd, joista 12 — 15 on lukollisia.

1. Vuonna 2011 lisatdan aseman pohjoispaahan tunnelin itdpadhan levennyksen kohdalle viuhka-
maisesti yksittaisia lukollisia kaappeja 7 — 8 kappaletta.

2. Vuonna 2012 voidaan kysynnan vaatiessa lisata lukollisia kaappeja harkinnan mukaan 4 — 8
kappaletta. Jos kaappeja lisataan kahdeksan kappaletta, joudutaan muutama telinepaikka purka-
maan tai nykyista telinetta siirtimaan itdéan kolmisen metria.

Valokuvan suunta
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Kuva 39. Sijoitussuunnitelma.
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4.12 Pasila

S

Kaappimalli
"Paahdin”

Kuva 40. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta
e Liityntapyoria 195 (2009)
» Telinepaikkoja 114 (kayttbaste 171 %, 2009)
» Lukollisia pytrakaappeja 10
» Asukkaita 2 km sateelld 59 000

Tunnuslukuja
» Kaikki junat pysahtyvat asemalla
*  YTV:n strategiassa 500 paikkaa
» Alueen bussien keskinopeus 20 km/h
» Potentiaalinen nykypyéramaara 207 (malli)
» Tavoitteellinen pyéramaara 518 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyorapotentiaali
» Pasilan asema on merkittava likennesolmu, ja silla on nékyva rooli koko Helsingin pyoraily-
strategian kannalta.
» Hyvaksytaanko yleisesti, ettd asema-aukioilla pyorat sijaitsevat nakyvalla paikalla ja
vievat mahdollisesti tilaa henkildautoilulta?
» Asema sijaitsee keskeisella paikalla, josta on erinomaiset liikenneyhteydet junilla ja busseil-
la kaikkiin suuntiin.
* Juna on alueelta hyvin nopea ja monipuolinen liikennevéline.
» Bussit ovat alueen ruuhkaisesta liikenneverkosta johtuen suhteellisen hitaita seka
lityntdmuotona etté varsinaisena kulkuvélineena.
e Polkupydra junan liityntakulkuvalineena on hyvin kilpailukykyinen.
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» Alueella on paljon tyopaikkoja, joten potentiaalia lityntapyorailylle asemalta maarapaikkaan
on olemassa. Tama edellyttaa turvallisia tiloja yosailytykselle.

Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Pyorailyssa on erittain paljon potentiaalia.
+ Lukolliset pyorakaapit voivat houkutella uusia kayttajia.
- Asemalla on tilanpuute satojen pyorien toimivalle sailyttamiselle
« Strategian ja tavoitteiden mukaisten pydramaarien saavuttaminen edellyttaa asema-
aukion uudelleen suunnittelua.

Lisatddn nakyvasti ja nopeasti toimivien sdilytystilojen maaraa, jotta pyorailyn nykyinen
tarve saadaan nopeasti tyydytettya ja pysakointi ohjattua merkityille paikoille. Mikali tori-
aluetta halutaan hyddyntaa liityntapyorapysakointiin, on sinne toteutettava turvalliset ja su-
juvat kulkuyhteydet. Vahimmaisehtona on torille johtavat suojatiet itd- ja lansisuunnista.
Tavoitteena vuodelle 2020 on 250 - 300 toimivaa pyo6rien sailytyspaikkaa telineisséa, joista 40
on lukollisia.

1. Vuonna 2010
- lisataan opastinsillalle pyoratelineet (2 * 15 kpl) ja
- paasisaankaynnin lansipuolelle seinustalle telinepaikkoja (40 kpl)

2. Vuonna 2011

- lisataan tori aukion itdseinustalle telinepaikkoja (2 * 20 kpl) ja

- torin lounaiskulmaan telinepaikkoja kahdessa rivissa (2*30 kpl)

- korvataan osa nykyisista telinepaikoista torin kaakkoiskulmassa pyoérakaapeilla (noin 10 kpl)

3. Vuonna 2012
- korvataan nykyiset pydrékaapit uusilla (8 — 10 kpl)
- lisataan torille kaupunkipyorien etelapuolelle yhtenainen lukollinen sailytystila noin 30 pyoralle

4. Vuosina 2013 — 2020 voidaan harkinnan mukaan lisata torille telinepaikkoja tai lukollisia sailytys-
tiloja riippuen mm. lukollisten tilojen kysynnasta.
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Kuva 41. Sijoitussuunnitelma.

Laajempi ideasuunnitelma Pasilan asema-aukion uudelleen jarjestelyista on esitetty liitteessa 2.
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4.13Puistola

A
o
=
)
%
g
L]

Kaappimalli
"Paahdin”

Kuva 42. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta

e Liityntapyoria 302 (2009)
Telinepaikkoja 504 (kayttdaste 60 %, 2009)
Ei lukollisia pytérakaappeja
Asukkaita 2 km sateella 32 000
Autopaikkoja 218 (kayttdaste 116 %, 2009)

Tunnuslukuja

YTV:n strategiassa 500 paikkaa

Alueen bussien keskinopeus 25 km/h
Potentiaalinen nykypyéramaara 321 (malli)
Tavoitteellinen pyéramaara 350 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntédpyorapotentiaali
» Juna on erittdin nopea kulkuvéline sateittisessa liikenteessa
* Ymparoivan liikenneverkon suhteellinen hitaus parantaa liityntéapyaorailyn kilpailuky-
kya suhteessa bussiliityntaan. Tieliikkenteen paavaylat jaavat alueelta pitkalle itdan
ja lanteen.
« Aseman ymparilla laajaa pientaloasutusta, mika luo edellytyksia liityntapyorailyn
suosiolle.
* Matka-aika Helsingin keskustaan on noin
e 27 min autolla
¢ 16 —19 min junalla
* > 40 min bussilla
» Asemalta todennakdisesti l6ytyy kysyntaa myos lukollisille sailytystiloille
o Kayttdgjamaarat ovat suuria, eika hyvien ja riittavan lahella olevien laadukkaiden
pyoratelinepaikkojen méaara rajoita kysyntaa talla hetkella.
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Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Asemalla I6ytynee jonkin verran potentiaalia lityntapyorien turvalliselle sailytykselle.
« Parhaiden liityntapyoratelineiden kayttdaste on korkea.
* Pysakoidyt pyorat vaikuttivat hieman keskimaaraista laadukkaammilta.
+ Juna on alueella ylivoimainen kulkumuoto séteittaisilla matkoilla, joten asema keréa suh-
teellisen paljon matkustajia alueelta yhteen kohteeseen.

Lisataan aseman lukollisten sailytystilojen maaraa. Huomioidaan aseman peruskorjaus-
suunnitelmat (2010 — 2011). Muutamia nykyisia telinepaikkoja korvataan lukollisilla tiloilla.
Tavoitteena vuodelle 2020 on 500 toimivaa pyorien sailytyspaikkaa telineissa, joista 30 — 40
on lukollisia.

1. Vuonna 2011

- lisataan tunnelin itdpaahan yksittaisia kaappeja viuhkamaisesti hieman yli 180 asteen kulmaan
tien reunan pyoristystéd mukaillen (kaappeja noin 10 kpl). Kaapit eivat vahenna telinepaikkojen
maaraa.

- Hoyryhevonpolun varteen peruskorjauksen yhteydessa asennettavien pyorakatosten jatkoksi
asennetaan viuhkamaisesti noin 12 — 15 kaappia siten, etta viuhkassa on muutaman metrin
mittainen suora osuus.

2. Vuonna 2012 — 2013 Ajurinaukion autoliityntdaluetta rajaavaa pensasrivia vasten asennetaan
lukollinen pydrasailytysalue noin 20 pyoralle tai vaihtoehtoisesti 1 — 2 kaappiviuhkaa (8 — 16 kaap-
pia), mikali aiemmin asennettujen kaappien kysynta sita edellyttaa.
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Kuva 43. Sijoitussuunnitelma.
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4.14Puotila

Kuva 44. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta

« Liityntapydria 128 (2009)
Telinepaikkoja 272 (kayttdaste 47 %, 2009)
Ei lukollisia pyorakaappeja
Asukkaita 2 km sateelld 31 000
Autopaikkoja 144 (kayttdaste 103 %, 2009)

Tunnuslukuja
* YTV.n strategiassa 282 paikkaa
» Alueen bussien keskinopeus 29 km/h
» Potentiaalinen nykypyoramaara 103 (malli)
* Tavoitteellinen pyéramaara 230 (malli, 2020)
Aseman merkitys ja liityntdpyorapotentiaali
* Puotilan alueella metro on nopea kulkuvaline sateittdisessa liikkenteessa.
» Bussiliityntéliikenne on myds nopeaa.
» Matka-aika Helsingin keskustaan on aamuruuhkassa noin
e 17 min autolla
e 16 min metrolla
» Ei suoria bussivuoroja keskustaan arkiruuhka-aikana
* Aseman telinepaikat ovat hyvia.
» Asema sijaitsee vain reilun kilometrin paéassa ltdkeskuksen asemasta, jonka ymparistésta
IBytyy runsaasti palveluja.
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Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Asemalla I6ytynee jonkin verran potentiaalia lityntapyorien turvalliselle sailytykselle.
« Parhaidenkaan liityntapyoratelineiden kayttdaste ei ole kovin korkea.

+ Aseman molemmissa paissa on hyvin tilaa erilaisille sailytysratkaisuille.

+ Turvalliset sdilytystilat voivat houkutella pyoréilijoita hieman pidemmaltakin idasta Vartio-
harjun ja Vartiokylan suunnasta.

- Bussiliityntaliikenne on melko nopeaa idasta mm. Itavaylan ansiosta ja kilpailee pyorailyn
kanssa.

- Itékeskukseen on matkaa vain runsas kilometri, missd metron vuorovali on tuplasti tiheam-

pi.

Lisataan aseman lukollisten sailytystilojen maaraa. Nykyisia telineita puretaan vain yhdessa
kohteessa. KokonaispyoOrapaikkamaara kasvaa vahan. Tavoitteena vuodelle 2020 on noin
280 toimivaa pydrien sailytyspaikkaa telineisséa, joista 20 — 40 on lukollisia.

1. Vuonna 2011

- korvataan pieni maara lantisen aukion telinepaikoista puoliympyréan muotoiseen viuhkaan sijoi-
tetuilla yksittaisilla kaapeilla (8 kpl).

- lisataan itaisen aukion itélaitaan kaappirivistd viuhkamaisesti siten, ettd aukion puoleisessa
osassa on suoraa rivia muutama metri (noin 12 kpl).

2. Vuonna 2013 — 2020
- Voidaan harkinnan mukaan itdisen asemarakennuksen "tyhjaan kulmaan” asentaa lukollinen
pyorien sailytysalue. Alueelle mahtuisi noin 20 pyoraa.
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4.15Ruoholahti

Kaappimalli
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Kuva 46. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta

e Liityntapydria 77 (2009)
Telinepaikkoja 80 (kayttdaste 96 %, 2009)
Ei lukollisia py6rakaappeja
Asukkaita 2 km sateellda 54 000
Autopaikkoja 141 (kayttdaste 100 %, 2009)

Tunnuslukuja

YTV:n strategiassa 400 paikkaa
Kaupunkipydria tulee asemalle 20

Alueen bussien keskinopeus 28 km/h
Potentiaalinen nykypytramaara 60 (malli)
Tavoitteellinen pyéramaara 200 (malli 2020)

Aseman merkitys ja liityntapydréapotentiaali
* Aseman laheisyydesta kulkevat Lansivaylan bussilinjat.
» Ei varsinaista kilpailua metron kanssa matkustajista
* Metro on nopea kulkuvaline Helsingin suuntaan. Matka-aika Helsingin keskustaan on aa-
muruuhkassa noin
* 3 min metrolla
* 7 min autolla
* Metron jatkuminen lanteen voi houkutella uusia pyorailijoita.
» Jatkasaaren kaava tulee suosimaan joukkoliikennetta ja pyorailyd mm. rajoittamalla auto-
paikkojen maaraa.
* Aseman telinepaikoista on pulaa riittdvan lahella asemaa.
* Pyorida aseman lahelld enemman kuin telinepaikkoja ja toisaalta hieman pidemmalla
noin 100 metrin padssa olevat paikat ovat tyhjina.
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Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Pyorailyssa on paljon potentiaalia nyt ja viela enemman, kun Lansimetro ja Jatkdasaaren
asuinalue rakentuvat.
+ Asemalla liikutaan paljon pitkin paivaa, joten asema vaikuttaa turvalliselta pyorien sailytta-
miselle.
- Ymparistdssa on rajallisesti tilaa riittavan lahella asemaa.

Sailytetaan nykyiset suositut pydratelineet ja rakennetaan lisda telineita lippuhallin pohjois-
puoleiselle seinustalle kaupunkipydrien viereen. Tavoitteena vuodelle 2020 on 100 toimivaa
pyorien sailytyspaikkaa telineissa, joista 10 — 15 on lukollisia.

1. Vuonna 2011 rakennetaan tulevien kaupunkipyorapaikkojen viereen telinepaikkoja lisda noin 20
pyorélle. Vanhat telineet sailytetaan.

2. Vuonna 2011 korvataan nykyisia asemasta hieman kauempana sijaitsevia telinepaikkoja lukolli-
silla yksittaiskaapeilla. Kaappeja mahtuu telineiden paikalle 6-8. Telinepaikkoja korvataan kaapeil-
la, koska ne eivat nykyisellaan juuri kayttajia houkuttele.

3. Vuosina 2012 — 2020 seurataan tilannetta ja rakennetaan tarpeen mukaan S-marketin eteen te-

linepaikkoja noin 30 pyoralle (eivat todennakoisesti palvele pelkkia liityntapyorailijoita). Liséksi ko-
keillaan 6 — 7 yksittaisella pyorakaapilla, houkuttelevatko ne kayttajia.
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Kuva 48. Suu nta-antava havainnekuva.

Fakta
« Liityntapydria 24 (2009)
» Telinepaikkoja 32 (kayttdaste 75 %, 2009)
» Eilukollisia pydrakaappeja
» Asukkaita 2 km sateella 25 000
» Autopaikkoja 85 (kayttbaste 96 %, 2009)

Tunnuslukuja
* YTV.n strategiassa 60 paikkaa
» Alueen bussien keskinopeus 32 km/h
» Potentiaalinen nykypyoramaara 32 (malli)
» Tavoitteellinen pyéramaara 79 (malli 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyoréapotentiaali
« Asemalle liikenn6i monta liityntabussilinjaa, melko sujuvalla likenneverkolla.
» Liityntabussit kilpailevat pyorailyn kanssa liityntdmuotona.
* Metro on alueelta nopea kulkuvéline Helsingin suuntaan. Matka-aika Helsingin keskustaan
on aamuruuhkassa noin
* 12 min metrolla
e 15 min autolla
» Asemalla voi olla potentiaalia lityntapyorailylle asemalta maarapaikkaan ja siten kysyntaa
turvalliselle yo-/viikonloppusailytykselle.
« Aseman etelapuolella sijaitsee laaja teollisuusalue, joten etdisyydet asemalta tyo-
paikoille ovat pitkia.

Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Pyorailyssa voi olla potentiaalia, kun sailytyksen turvallisuus on kunnossa.
+ Metrosillan alla hyvaa ja helposti hyédynnettavaa tilaa sailytysratkaisuille.
- Asemalla ei muuta toimintaa, joten pyorépysakainti voidaan kokea riskialttiiksi.
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Lisataan turvallisten sailytystilojen maaraa vaiheittain siten, ettd ne muodostavat siistin ko-
konaisuuden. Huomioidaan olemassa oleva liityntapysakdintisuunnitelma (KSV 28.5.2009)
ja taydennetdan sita. Tavoitteena vuodelle 2020 on 100 toimivaa pyérien sailytyspaikkaa te-
lineissa, joista 40 — 50 on lukollisia.

1. Siilitien asemalle on KSV:n suunnitelmassa merkitty asennettavaksi 40 pydratelinepaikkaa.

- Telinepaikat (1a) voidaan sijoittaa paaosin nykyisella tavalla.

- Laiturialueelle vievien liukuportaiden alla olevat paikat korvataan 8 — 10 puoliympyran (1b)
muotoon asetetulla lukollisella kaapilla.

2. Vuonna 2012 lisataan hissin viereen yhtenéinen lukollinen sailytystila n. 30 pyoréalle.

3. Vuosina 2012 — 2020 voidaan lisata lukollisten sailytystilojen maaraa kysynnan vaatiessa. Esi-
merkiksi hissin viereen voidaan asentaa toisellekin puolelle lukollinen sailytystila noin 15 pydorélle.
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4.17Vuosaari
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Kuva 50. Suuntaa-antava havainnekuva.

Fakta

« Liityntapydria 111 (2009)
Telinepaikkoja 258 (kayttdaste 43 %, 2009)
Ei lukollisia py6rakaappeja
Asukkaita 2 km sateellda 36 000
Autopaikkoja 205 (kayttdaste 37 %, 2009)

Tunnuslukuja

YTV:n strategiassa 300 paikkaa

Alueen bussien keskinopeus 20 km/h
Potentiaalinen nykypyéramaara 103 (malli)
Tavoitteellinen pyéramaara 257 (malli, 2020)

Aseman merkitys ja liityntapyorapotentiaali
» Vuosaaren alueella metro on nopea kulkuvéline sateittéisessa liikenteessa.
» Bussiliityntaliikenteen suhteellinen hitaus parantaa liityntapydrailyn kilpailukykya.
» Matka-aika Helsingin keskustaan on aamuruuhkassa noin
e 22 min autolla
e 20 min metrolla
» Ei suoria bussivuoroja keskustaan arkiruuhka-aikana

Mahdollisuudet ja ongelmat
+ Asemalla Idytynee jonkin verran potentiaalia lityntépyorien turvalliselle sailytykselle.
« Parhaidenkaan liityntapyoratelineiden kayttdaste ei ole kovin korkea.
» Pysakoidyt pyorat vaikuttivat hieman keskimaaraista laadukkaammilta.
+ Metro on alueella ylivoimainen kulkumuoto sateittaisilla matkoilla, joten asema keraa suh-
teellisen paljon matkustajia alueelta yhteen kohteeseen.
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- ltaisella sillalla ei ole riittavasti telinepaikkoja eikd mydskaan tilaa uusille telinepaikoille ny-
kyisilla jarjestelyilla.
« Pyorid on nykyisin pyséakaityina kaiteita vasten.

Lisataan aseman lukollisten sailytystilojen maaréad. Nykyisia telineita ei pureta. Kokonais-
pyorapaikkamaara kasvaa hiukan. Tavoitteena vuodelle 2020 on noin 270 toimivaa pyorien
sdilytyspaikkaa telineissa, joista 30 - 40 on lukollisia.

1. Vuonna 2011 lisatdan lantiselle sillalle kaksi yksittaisista kaapeista koostuvaa viuhkaa 180 as-
teen kulmaan (kaappeja 2 * 8 kpl). Viuhkat asennetaan nykyisten telineiden paahan siten, etta te-
linepaikkojen méaara védhenee molemmista telineriveistd muutamalla pydréapaikalla. Kauimmaiset
telineet eivat nykyiselldaan juuri ole kaytéssa.

2. Vuonna 2012 — 2020

- muutetaan lantisen sillan metron sisaankaynnin kohdan uloke lukittavaksi alueeksi kysynnan
sita vaatiessa. Ulokkeelle saadaan noin 20 pyoran lukittava alue.

- jatketaan vuonna 2011 asennettuja viuhkoja tarpeen tullen lisédten suoran osuuden pituutta.

ja sijainti

Kuva 51. Sijoitussuunnitelma.
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5 JATKOSUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVIA ASIOITA

5.1 Sijoitteluun liittyvid vaatimuksia

Pyorakaappien ja muiden sailytysratkaisujen sijoittelussa on huomioitava ainakin seuraavat asiat:
e vaatimukset, jos sijoitetaan puistoalueille ja puukujanteille

ankkurointi

yllapidon sujuvuus

nakemat

huoltoliikenteen ja pelastusajoneuvojen reitit

Sijoitettaessa pyorakaappeja tai muita sailytysratkaisuja puistoalueille nurmetuksen lisaantynyt
kaytto ja nopeampi kuluminen on huomioitava. Tallaisissa tapauksissa kaappien l&hiymparisto tuli-
si paallystaa asfaltilla, betonilaatoilla tms. Tama helpottaa kaappien ymparistdon hoitoa ja kunnos-
sapitoa. Kun kaappeja sijoitetaan puukujanteille, tulee huomioida kunnossapitovaatimukset ja riit-
tavat etdisyydet puun runkoon. Helsingin kaupungin rakennusvirastolla l&ht6kohtana on 2 metrin
minimietaisyys puuhun, mutta esimerkiksi mainostaulujen sijoituspaikoille vaatimuksena on 4 met-
rin minimietaisyys. Aurauskaluston tarvitsema tila on 2,5 metria.

Ankkuroitaessa kaappeja kiinteasti katuun on puolestaan huomioitava kadunalaiset johdot ja kaa-
pelit, jotta niiden toimivuus ja huollettavuus sailyy.

Aukioille sijoitettavien kaappien osalta on varmistettava yllapidon sujuvuus, jotta lakaisukone tai
lumiaura ei joudu kiertelemaan ja vaistelemaan kaappeja likaa. Samalla pystytddn suojelemaan
kaappeja mahdollisilta kolhuilta.

Lopullisia sijoituspaikkoja valittaessa on kiinnitettéava lisdksi huomiota nakemiin seka huoltoliiken-
teen ja pelastusajoneuvojen reitteihin. Nakemat on huomioitava etenkin vaylien risteamiskohdissa
ja tunneleissa.

5.2 Pydrakaapin muotoiluun liittyvia vaatimuksia

Ulkonakd
o yksinkertainen, tyylikas ja neutraali
e sopiminen rakennettuun ymparisté6n ja muihin kaupunkikalusteisiin
o muokattavuus eri ymparistoihin
o esteettisyys

Kaytettavyys
o |ukitus
oven avaus
pyoran siirtdminen kaappiin ja kaapista pois
operointisuunta
eri asennusvaihtoehdot
toiminta kaikkina vuodenaikoina
siisteys
tuuletus
riittavat sailytystilat
kayttamisen kannalta riittdva mitoitus
esteettomyys
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Asennettavuus
e eri asennustapojen vaatima tilantarve
kiinnitys maahan
perustukset
epatasainen alusta
mahdollisuus séhkoliitdntaan

Huollettavuus
e eikeraa likaa
¢ helppo siivota
e 0sien vaihto

Turvallisuus
e kestava rakenne
¢ eivahingoita pyoraa tai kayttajaa
e |ukitus

Mitoitus
e tilantarve
e eri asennusvaihtoehdot

o sailytystila kyparille, lastenistuimille jne.

Ymparistoolosuhteet
o Kestéavyys ilkivaltaa vastaan
o graffitit
e sarkeminen
e roskaaminen
e majoittuminen
e Luonnonolosuhteet

e lumi

e vesi

e katupoly
* hiekka

e puiden lehdet

e pakkanen

e kuumuus

* myrsky

* pimeys
e Muu kuormitus

e lumiaurat ja muut huoltokoneet
e Kaytdn aiheuttama rasitus rakenteille

» kovakourainen operointi

e likainen pyora

Kustannukset
e hankintakustannukset
e eri asennusvaihtoehdot
e huoltokustannukset
e havittaminen
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Ulkonako

Rakennettuun kaupunkimaiseen ympaéristéon tulevan pydrékaapin on oltava riittdvan neutraali ja
miellyttava soveltuakseen monenlaisiin asennuspaikkoihin. Paras on selked muotokieli, jossa muo-
to seuraa funktiota. Muotoilun tulee ilmentaa, etta kysymyksessa on pyodrakaappi eika esimerkiksi
roskalaatikko. Likaa ja roskia kerédavia poteroita ja koloja tulee vélttda. Rakenne voi olla sellainen,
ettd se mahdollistaa asennuspaikan mukaisen ulkonadn raataldinnin. Esteettémyysnakokannat ja
esteettisyys tulee huomioida kaapin muotoilussa ja sijoittelussa.

Varitys ja grafiikka

Pyodrakaapin varityksessa pitaydytdan paakaupunkiseudun joukkoliikenteessa kaytdssa olevissa
vareissa. Varitys voidaan raataloida eri kaupunkien tarpeiden mukaisesti.

Kaytettavyys

Kayton pitda olla helppoa ja nopeaa. Liityntapysakointipydrailija on pyoran kaappiin jatettyaan siir-
tyméssa seuraavaksi aikataulun mukaan liikkennoivaan julkiseen kulkuneuvoon, joten pydrékaapilla
operointiin on kaytettavissa rajallinen maara aikaa.

Lukitus on kaytettavyyden kannalta erittéin térked asia. Toimiva lukitusratkaisu on matkakortilla tai
kannykalla tapahtuva lukitus. Operoinnin on oltava helposti omaksuttavaa. Lukkolaitteen ja koko
kaapin on oltava toimintavarmoja kaikissa olosuhteissa. Esimerkiksi lumi ja pakkanen eivat saa
huonontaa toimintavarmuutta.

Riittdvan suuri pydrakaappi on helpompi kayttaa kuin sellainen, jossa tilankaytté on minimoitu.
Oven pitaa avautua yli 90 astetta. Oviaukko on oltava koko etuseinan levyinen ja korkuinen. Oves-
sa on oltava tukeva saranointi. Oven alaosa ei saa avattaessa laahata maata. Oven tulisi kuitenkin
olla alareunastaan mahdollisimman lahella maata, jottei oviaukkoon muodostu korkeaa kynnysta.
Alareunassa voi olla esimerkiksi rulla.

Pyoran tyontdminen kaappiin on onnistuttava vaivatta. Kynnyksen tulee olla matala tai luiskamai-
nen tai sité ei tule olla lainkaan. Kaapin tulee olla sellainen, ettd se on helppo pitaa siistina kaikissa
ymparistoolosuhteissa. Talldin sen kaytté on miellyttavaa.

Tuuletus on myds jarjestettéva. Kaapin sisédén ei saisi kulkeutua vetta eika roskia.

Asennettavuus

Kaappi tulee voida asentaa erilaisille asennuspaikoille ilman erillisid perustuksia. Se pitaa voida
ankkuroida maahan. Usean kaapin ryhmat tulee olla asennettavissa helposti ja siten, etta niista
voidaan tarpeen mukaan koota erilaisia ryhmia kulloisenkin tarpeen mukaan. Epatasainen alusta
on myos hallittava.

Huollettavuus

Puhtaanapidon on oltava mahdollisimman helppoa. On oltava mahdollista pesta kaapit paine-
pesurilla tai juoksevalla vedelld. Lian keraantyminen on minimoitava. Likakoloja tulee valttaa. Osi-

en vaihtaminen on onnistuttava ilman isoja purkutoimenpiteitd. Huollettaviin kohteisiin on oltava
helppoa paasta kasiksi.
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Turvallisuus

Rakenteen on oltava kestava ja sellainen, ettd murtautuminen ei onnistu helposti. Kayttajan pyéra
ei saa kolhiintua. Kaapeissa ei saa olla teravia peltiosia, jotka voivat vahingoittaa kayttajaa tai pyo-
raa. Tahaton lukittuminen on estettava. Lukitus on oltava avattavissa sisapuolelta.

Mitoitus

Mitoituksen on oltava sellainen, ettéd operointi on riittdvan helppoa. Pieni kaappi on tilankaytén
kannalta parempi, mutta kayttajalle riittavan tilava kaappi helpottaa operointia ja mahdollistaa esi-
merkiksi lastenistuimella varustetun pyoran sailyttdmisen.

Mitoitus RT 98-10631 Polkupydrien pysakointi ja sailytys -ohjeistuksen mukaisesti.
Ymparistbolosuhteet

Kestavyys ilkivaltaa vastaan

llkivaltaa ei voi valttad. Kaapin rakenne on oltava sellainen, etté rikotut tai graffitein sotketut osat
voidaan helposti vaihtaa tai korjata. Materiaalien on kestettava kohtuullinen ilkivalta vahingoittu-
matta. Nakyvisséa olevia tuuletus- tai muita aukkoja tulee valttaa, koska niista voidaan tyontaa ros-
kia kaapin sisaan. Kaappia ei pida voida kayttda "majoittumiseen”.

Luonnonolosuhteet

Kaappien rakenteen on kestettava normaaleja luonnonolosuhteita. Suomeen kuuluu suuret [amp6-
tilavaihtelut ja myrskyt sekd vesi- ja lumisateet. Lumi on oltava puhdistettavissa katolta. Lumen,
veden, katupdlyn, hiekan ja puiden lehtien kulkeutuminen rakenteisiin on minimoitava. Lukituksen
on toimittava luotettavasti kaikissa olosuhteissa ja kaikkina vuodenaikoina. Rakenteisiin jaava kos-
teus ei saa ruostuttaa niitd. Kaappia on voitava kayttda myds pimedassa, toisin sanoen riittavasta
valaistuksesta kaappien laheisyydessa on huolehdittava.

Muu kuormitus

Lumiaurat ja lakaisukoneet voivat vahingoittaa kaappeja. Rakenteen pitaa olla sellainen, etta vau-
rioituneet osat on helppo vaihtaa. Kaapin rakenteen tulisi olla sellainen, ettd lumen kertyminen
oven eteen olisi mahdollisimman vahaista tai se ohjautuisi sellaiseen paikkaan, josta se voitaisiin
kiinteistonhoitokoneilla helposti poistaa vahingoittamatta kaappia.

Kayton aiheuttama rasitus rakenteille

Kiire kayttotilanteessa voi aiheuttaa sen, etta ovi kiskaistaan auki ja pyora tydnnetaan nopeasti si-
saan, jolloin se voi vahingoittaa rakenteita. Jos kaapin mitoitus on niukka, on olemassa vaara, etta
pyora rikkoo tai kuluttaa kaappia. Kestava rakenne ja kayton helppous seké oikea mitoitus pienen-
tavat kayton aiheuttamaa rasitusta.

Likainen pyora

Pyoran mukana kaappiin kulkeutuu lunta, vettd, hiekkaa ja roskia. Ne voivat kuluttaa rakenteita.
Kaapin rakenteen tulee olla sellainen, ettd ndma eivét kerry rakenteisiin vaan kulkeutuvat sellai-
seen paikkaan, jossa ne eivat aiheuta haittaa ja josta ne on helppo siivota.

Kustannukset

Hyvalla suunnittelulla voidaan vaikuttaa pyorakaapin kustannuksiin koko elinkaaren aikana.
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Valmistus

Rakenne, joka ei vaadi erikoisia valmistusteknologioita tai materiaaleja, mahdollistaa sen, etta
valmistusalihankkijoita on riittdvasti. Talléin valmistuskustannukset voidaan pitaa kurissa ja opti-
moida materiaalien kayttd valmistuksessa ja kokoonpanossa.

Pakkaus- ja kuljetuskustannusten minimointi

Kaapit voidaan kuljettaa asennuspaikalle osina. Modulaarinen rakenne mahdollistaa eri asennus-
vaihtoehdot. Samojen osien hyddyntamiseen on pyrittava erilaisissa asennuksissa. Huollon ja kor-
jausten tarve on minimoitava.

Kaappi on suunniteltava sellaiseksi, etta se kestda kayttdéa ja ymparistdolosuhteita eika vaadi pal-
joa huoltoa. Tarpeen vaatiessa huollon ja korjausten on oltava helppoa. Rikkoutuneet osat on pys-
tyttéava vaihtamaan helposti.

Edella esitetyt vaatimukset kunkin kaappimalli osalta on esitetty liitteessa 1.

5.3 Kaappimallikohtaisia vaatimuksia

5.3.1 Kaappimalli "Paahdin”

Kaappimallin ominaisuuksia:

e Putkipalkkirunko

e Verhoilulevyt

e Useamman kaapin rinnakkain asennuksessa voidaan valiseinina kayttaa verkkolevya. Ei
kaksoisseinia
Kiilamainen tai suorakaiteenmuotoinen konsepti

¢ Rakenne mahdollistaa helpon varioitavuuden grafiikan ja materiaalien suhteen. Ohutlevyn
asemesta voidaan tarpeen vaatiessa kayttda vaneria, muovia, lasia jne.

o Lukitus voidaan valita tilanteen mukaan. Matkakorttilukitus toteutettavissa.

Kuvassa 52 on esitetty kaappimallin "Paahdin” rgjaytys- ja mittakuvat.
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Kuva 52. Kaappimallin "Paahdin” rgjaytys- ja mittakuva.
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5.3.2 Kaappimalli ”"Loota”

Kaappimallin ominaisuuksia:
e Ohutlevypaneeleista koottu kaappi.
¢ Kiilamainen tai suorakaiteenmuotoinen konsepti.
o Rakenteessa ei ole erillista runkoa. Paneeleissa on kokoonpanon helpottamiseksi ohjaavia
piirteita. Paneelit kiinnitetdén toisiinsa kaapin sisapuolelta niittaamalla tai ruuvaamalla.
¢ Lukitus voidaan valita tilanteen mukaan. Matkakorttilukitus toteutettavissa.

Kuvassa 53 on esitetty kaappimallin "Loota” rajaytys- ja mittakuvat.

1830 897

—
- : —_ .;;»__-_.._._._-__-;;,;-.::'-"" . . |

Kuva 53. Kaappimallin "Loota” rgjaytys- ja mittakuva.

1400

5.3.3 Kaappimalli ” Sputnik-1”

Kaappimallin ominaisuuksia:
¢ Komposiittirakenteinen kaappi.
e Kaappi muodostuu kolmesta padosasta: sivuseinat, katto ja takaseina ovat samaa kompo-
siittirakennetta, ovi ja pohjalevyt ovat erillisia osia.
Kiilamainen tai suorakaiteenmuotoinen konsepti.
e Rakenteessa ei ole erillista runkoa.
¢ Lukitus voidaan valita tilanteen mukaan. Matkakorttilukitus toteutettavissa.

Kuvassa 54 on esitetty kaappimallin "Sputnik-1" mittakuva.
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Kuva 54. Kaappimallin " Sputnik-1" mittakuva.
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5.3.4 Kaappimalli ” Sputnik-2”

Kaappimallin ominaisuuksia:
e Alumiiniprofiilirunko ja ohutlevy verhoiluosat.
¢ Kiilamainen tai suorakaiteenmuotoinen konsepti.
e Lukitus voidaan valita tilanteen mukaan. Matkakorttilukitus toteutettavissa.

Kuvassa 55 on esitetty kaappimallin "Sputnik-2" rajaytys- ja mittakuvat.

1825

1465

900
215

.
L

Kuva 55. Kaappimallin " Sputnik-2" rgjaytys- ja mittakuva.
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5.4 Teknisia vaatimuksia

Pyodrakaappikonsepti voi kasittaa itse kaappien toteutuksen ja lukituksen liséksi tiedonsiirron, www-
palvelun ja kameravalvonnan. Kokonaisuudet on hahmoteltu kuvassa 56.

- WWwW
-palvelin Kiinted
yhteys

Seuranta-
kayttolittym
5

— ey
Etdavaus, -~ - ~
sulkulista A S \
i seman
Ine. Muuttunut /
varaus. kameravalvonta A
tilanne jarjestelma I
/
/7
”
~ -

Kuva 56. Hankintakokonaisuus-.-_-

Liityntapyorakaapeille voidaan kuvan 56 mukaisesti asettaa seuraavat tekniset vaatimukset:
e sahkoinen lukitusjarjestelma, joka perustuu matkakorttiin

logiikkayksikko ja reaaliaikainen langaton tiedonsiirtoyhteys

www-sovellus, joka kertoo vapaat kaapit ja seurantakayttoliittyma

akkuvarmennus

kameravalvonta

muita mahdollisia ominaisuuksia (LCD naytto tms.).
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Lukitusjarjestelma

Jokaisen pyorakaapin yhteyteen on toteutettava oma matkakortin lukijalaite (ISO 14 443 -
standardi). Lukijan on pystyttava tunnistamaan matkakortin yksiléiva ID -tunniste. Laajemmissa yh-
teisissa sailytysratkaisuissa ID:ta ei ole pakko tunnistaa, mutta se on suositeltavaa turvallisuuden
lisdamiseksi.

Matkakorttia kaytetdan vain ja ainoastaan kortin tunnistamiseen. Varsinaista asiakasta ei tunniste-
ta. Lukittava sailytystiloja tulee voida kayttaa seka henkilokohtaisella etta haltijakohtaisella matka-
kortilla, jos kummassakin on ID-tunniste.

Jos matkakorttiin perustuva lukitusjarjestelma on hankala toteuttaa, voidaan asia kiertaa siten, etta
pybrakaappeja varten voidaan palvelupisteisséd antaa kayttéon erillinen avainkortti (RFID) matka-
kortin lisatoimintona.

Pyorakaapin lukituksen on alustavasti ajateltu toimivan seuraavan logiikan perusteella (kuva 57):

Logiikkayksikko ja reaaliaikainen langaton tiedonsiirtoyhteys

Jokaisen pyorakaappiyhdistelméan yhteyteen toteutetaan logiikkayksikkd ja 3G-tiedonsiirtoyhteys.
Logiikkayksikké seuraa kaapin lukitustilannetta ja lédhettdd vapaiden paikkojen tilanteet www-
sovellukselle. Logiikkayksikké mahdollistaa myos tietojen vastaanottamisen, kuten kaappien eta-
avaamisen ja sulkulistojen kayton.

www-sovellus ja seurantakayttoliittyma

Tama kertoo kayttajille vapaiden pytdrakaappien maarét ja sijainnit. Liséksi seurantakayttoliittymalla
voidaan tilastoida kaappien kayttdasteita, varauksien kestoja jne.

Akkuvarmennus

Tama on varotoimi, jos edellytetdan, etta kaappi on avattavissa myos sahkdkatkon aikana.

Kameravalvonta

Pyorakaappien yhteyteen kannattaa toteuttaa kameravalvonta. Kameravalvonta on jarkevaa yhdis-
td& mahdollisuuksien mukaan asemilla jo oleviin jarjestelmiin. Kamerakuva on kuitenkin oltava siir-
rettavissa seurantakayttoliittymiin. Kameravalvonnalla on ldydettavissa ainakin seuraavia hyotyja:

- ilkivaltaa ennalta ehkaiseva vaikutus

- tallenteista jalkikateen syyllisten etsiminen

- etaavauksessa kamerakuvan hyddyntaminen.

Muita mahdollisia ominaisuuksia

Kaapit voidaan varustaa esimerkiksi 9" LCD -paneeleilla antamaan lisdinformaatiota.
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Perustilanne:
Kaappikiinni, ei varausta

AVAUS:
Matkakortin ID

+aanimerkki

Punainen
LED

vilkkuu
5s

LUKITUS:
Matkakortin ID

Automaattilukitus 5
minuutin kuluttua

Lukitustilanne:
Kaappikiinnija varattu

Punainen
LED palaa

AVAUS:
Matkakortin ID

+&danimerkki

LUKITUS:
Matkakortin ID

Automaattilukitus 5
minuutin kuluttua

Perustilanne:
Kaappikiinni, ei varausta

Kuva 57. Lukitusjarjestelméan toimintalogiikka.
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6 PYORAKAAPPIHANKINNAN KUSTANNUSARVIO JA KANNATTAVUUS

6.1 Kustannusarvio

Kustannusarvio on laadittu 200 kaapille, jotka toteutetaan 5 kaapin yhdistelmind. Yhdistelmia on si-
ten 40 kappaletta. Kaappien huolto- ja yllapitoaika laskelmassa on 10 vuotta. Kustannusarvio on
esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Kustannusarvio.

PYORAKAAPIN FYYSISET OSAT KUSTANNUSARVIO (alv 0%)
Pyorakaapin runko (sis. mahdolliset | 750 euroa/kaappi
kaapeloinnit ja sahkdnsyotot) = 3 750 euroa/yhdistelma
=150 000 euroa
Lukijalaite + lukko 50 euro + 200 euroa/kaappi
=1 250 euroa/yhdistelma
=50 000 euroa
Akkuvarmennus 100 euroal/yhdistelma
=4 000 euroa
Asennus 1 000 euroal/yhdistelma
=40 000 euroa
Sahkonsyotot 1 000 euroal/yhdistelma
=40 000 euroa
vajaa 300 000 euroa

YHTEENSA 200 kpl =1 500 euroa/kaappi

PYORAKAAPPIEN SEURANTA- JA KUSTANNUSARVIO
OHJAUSJARJESTELMA

HW: logiikkayksikkd + 3G-moduuli + | 1 000 euroa/yhdistelma
I/O-Kkortit + anturit

Sovellusohjelmointi 50 000 euroa

YHTEENSA 100 000 euroa

Yllapito 7,5 % / investointi 30 000 euroa/vuosi
YHTEENSA 10 VUOTTA 700 000 euroa (alv 0 %)

= 3 500 euroa/kaappi/l0 vuotta

Kustannusarvio ei sisalla suunnittelukustannuksia eika odottamattomia kustannuksia. Suunnittelu-
kustannusten arvioidaan olevan noin 100 000 euroa ja odottamattomiin kustannuksiin on syyta va-
rata 10 % kokonaiskustannuksista.

Kustannusarvion vertailu toteutuneisiin pydradkaappien hintoihin

Paakaupunkiseutu

Paakaupunkiseudulla nykyisin kaytdssa olevat pyorakaapit ovat hankittu toisistaan erillisina han-
kintoina, ja ovat tasta johtuen tulleet suhteellisen kalliiksi yksikkdkustannuksiltaan. Lukollisten py6-
rakaappien hankinnan hinta kaappia kohti on vaihdellut padasiassa 1 000 euron ja 2 000 euron va-
lila. Kéannykkélukituksella toimivat Pasilan pyotrakaapit tulivat maksamaan asennuksineen noin

77



2 100 € per kaappi, josta asennustyon osuus on 500 € per kaappi. Korkea asennushinta selittyy
jarjestelmén séhkontarpeella.

Ulkomaat

Yhdysvalloista 16ytyy muutamia esimerkkeja valmiiden kaappiratkaisujen kustannuksista. Kahdelta
valmistajalta (Cycle-safe ja Hannan Specialties) 10ytyi hintatietoa yksittaisten kaappien hinnoista.
Yksittéisten kaappien hinnat koskevat kaappeja, joiden lukitus tapahtuu maaraajalla vuokrattavalla
avaimella.

Cycle-safe on toimittanut pydrien sailytysratkaisuja 25 vuotta my6s ylikansallisesti. Yhtion Propark
pyOrékaapit on valmistettu kestavasta komposiittimateriaalista, joka on helppo pitda puhtaana eika
kolhiinnu. Tuotteen vaitetdan olevan kymmenen vuoden hankinta-ajalla kayttbkustannuksineen
halvin mahdollinen ratkaisu juuri huoltovapaan valmistusmateriaalinsa vuoksi. Kaapin hinta on noin
1 000 € perinteisella avainlukolla varustettuna (kuva 58).

Toinen valmistaja, jonka tuotteille |6ydettiin kappalehintoja, oli Hannan Specialties. Yhtid valmistaa
kahdenlaisia DuraLocker-nimisia kaappeja — kaksipuoleisia suorakulmaisia kaappeja seka kiila-
maisia kaappeja. Kaapit on valmistettu teraksestd, ja ne on pinnoitettu maalia hylkivalla materiaalil-
la. Perinteisella avainlukituksella varustettuna kaapit maksavat noin 1 150 € kiilamaisen kaapin ja
noin 1 250 € suorakulmion muotoisen kahden pydran kaapin osalta (675 € per py6ra).

Kuva 58 Cycle-safe systemin Parkpro-pyérakaappi (vasemmalla) ja Hannan Specialtiesin DuraLocker
kiilamainen kaappi

Laajan kokonaisjarjestelman toimittamisesta l6ytyi yksi esimerkkitapaus niin ikdan Yhdysvalloista.
Bay Area Rapid Transit (BART), eli San Franciscon seudun liikenneviranomainen, hankki 200 py6-
rékaappia asemiensa yhteyteen vuonna 2007. Hankinta sisélsi yhteisella kortilla toimivan lukitus- ja
maksujarjestelman. Kokonaiskustannus hankinnalle oli noin 370 000 € eli noin 1 850 € kaappia
kohden.

6.2 Arvio yhteiskuntataloudellisesta kannattavuudesta

Lukittujen tilojen kysynta

Liityntapysakointitutkimusten (mm. paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakdintitutki-
mus 2008, YTV) perusteella liityntapysakointipaikan turvallisuus on ensiarvoisen tarkeaa. Pyoraili-
jat ovat valmiimpia maksamaan alle 10 euron kuukausimaksua turvallisesta liityntdpaikasta (40 %
pyorailijoistd) kuin autoilijat varatusta liityntapysakointipaikasta (noin 27 % autoilijoista). Yli kol-
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mannekseen pyorailijoista ilkivallan pelko ja runkolukitusmahdollisuus vaikuttavat liityntapysakoin-

tipaikan valintaan (kuva 59).

Pyorailijoiden palautteena antamat kehitysehdotukset tukevat havaintoja. Liityntapaikan turvallisuu-
teen liittyvid ehdotuksia oli eniten (noin 20 % ehdotuksista) ja kolmanneksi eniten telinepaikkoja
seka runkolukitusmahdollisuutta koskevia ehdotuksia.

Kyselytutkimustuloksiin perustuen voidaan todeta, etta pydrapysakasinnin turvallisemmat vaihtoeh-
dot tulevat saamaan suosiota, kun myds palveluiden perusasiat, kuten pyorapaikkojen kaytetta-

VYYs ja sijoitus, ovat kunnossa.

yli 20 euroa

11-20 euroa

Korkeintaan 10 eurca

Ei mitaan

0% 20 % 40 % 60 %
Autoilijat ja pyérailijat yhteensa (N=3568) OIKKOLIENTEEN
B Pyarailijat (N=1443) MAKSUVYOHYKERAJA
M Autoilijat (N=2123)
Kohdetutkimus
| | |
Liitynt3pysSkdintislwsiden turvall tulisi p {valvonta, valaistus, varticinti ym.)

Pydrapyskdintipaikkojen tulisiolla katettujs

Fydrille tulisi olla telinepaikat runkolukitus ym.)

Lityntapys3kéintipaikkojen m3ar3a tulisi lisdtd (pyérille ja autoili)

Litynt3pysEkdintijirestelyiss3 ai ol psrannstiavas

Liityntdpysikintislueiden kunnossapitoon tulisi panostas (hylSttyjen pydrien poisto, siisteys, ym.)
Joukkolikennstarjontas tulisi parantas (sydtidlikentzsn lisdys, bussi- 3 juna vuorojen lisdys ym.)
Liitynt3pys3kdinnin tulisi olls iimaista {iimainen, matkslipulls maksuton ym.)

PyBrapaikkojen tulisi olla tilavia

Litynt3pysskdinnin tiedotusts tulisi kehittis (opastest asemilla, sikataulundyidt, lityntdpysakdinnin
markkinointi ym.}

A ien yhtey tulisisaads palveluita (kioski, kauppa, lipunmyynti, odotustils ym.}
Joukkolikentesn hintoja tulisilaskes

Fydrd tulisi s33ds ottas mukaan joukkolikennsvilinesssen

Liityntipysskéintisluestta tulisi olla lyhyt matka joukkolikennevSlinesssen

Eivastsusts

0

il

5% 10% 16% 20% 25% 0%

35 %

40%

Kuva 59. Erilaisten tekijoiden vaikutus pydrailijéiden liityntdpysakointiin ja halukkuus maksaa turval-
lisesta liityntapysékdinnistd kuukaudessa (YTV:n padkaupunkiseudun tyéssakayntialueen liitynta-

pysakointitutkimus 2008).
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Hyo6tyjen laskenta

Lukittavien pyorékaappien kannattavuutta pyrittiin arvioimaan yhteiskuntataloudellisesta néakokul-
masta. Suurta osaa pyorailyn positiivista vaikutuksista ei voitu tassé yhteydessa arvottaa ja niiden
kohdalla tyydyttiin sanalliseen arvioon. Vaikeasti arvioitavia hy6tyja ovat muun muassa kaupunki-
kuvalliset, laadulliset ja yleiseen viihtyvyyteen vaikuttavat tekijat.

Myds vahentyvilla pydravarkauksilla on merkitysté yleiseen halukkuuteen kayttaa pyoraa kulkuvali-
neend. Helsingissa varastetaan vuosittain noin 2 500 py6raa, ja pyorakaapit voivat ehkaista pyori-
en varkauksia. PyoOravarkauksien yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia ei tassa yhteydessa ollut
mahdollista selvittaa.

Nailla kaikilla on — rahamdaaraisen arvon puuttumisesta huolimatta — merkittava rooli kaupungin
pyoréilyn edistamissuunnitelman kannalta. Kannattavuusarviossa on kaytetty soveltuvin osin kau-
punkipyorajarjestelman uudistaminen -hankesuunnitelman (HKL C: 3/2008) kannattavuuslaskenta-
periaatteita. Pyorailyn laskettavissa olevista hyddyista suurin osa syntyy liikkkumisen lisdantymisen
tuottamista terveyshyddyista, joita tanskalainen Lars Andersen on laajasti tutkinut 15 vuoden seu-
rantatutkimuksessaan. Tutkimuksen mukaan hyotyliikunta vahentdd mm. kuolleisuutta merkittavas-
ti. Hyotyjen laskettiin kohdistuvan maaliskuun ja syyskuun véliselle ajalle, jonka arveltiin olevan
pyorailylle otollisinta aikaa.

Lukittavien pyorakaappien hyotyja arvioitaessa on huomioitava, etta niiden sijainti on kannattavuu-
den kannalta avainasemassa. Huonosti sijoitetut kaapit eivat ole kannattavia eivatka saavuta kor-
keita kayttbasteita tai houkuttele uusia pyorailijoita. Tassa laskelmassa onkin oletettu, etta laskel-
man 200 pyotrakaappia on sijoitettu hyvin ja ne saavuttavat 80 - 100 % kayttéasteen. 100 % kayt-
tbaste on mahdollinen, koska kaapeilla olisi matkakorttijarjestelmaan perustuvan lukituksen ansios-
ta useita mahdollisia kayttajia paivan aikana. 100 % kayttdaste tarkoittaa sita, ettd kaapeilla on yh-
teensa 200 kayttajaa paivassa. Pyorakaappien kayttdajaksi on arvioitu 10 vuotta.

Pyorakaappien arvioidaan synnyttdvan 160 — 200 liityntdmatkaa arkivuorokaudessa. Kaappien
synnyttamien matkojen on oletettu jakautuvan siten, etté puolet matkoista tekee nykyiset pyorailijat
seka kavelijat ja puolet matkoista uudet pyorailijat, joista 40 % on entisid autoilijoita ja 60 % julki-
sen liikenteen kayttgjia (autoilijoiden osuus uusista kayttajistd perustuu mm. Kédpenhaminan Mo-
vian tekemien tydpaikkapyorailya edistavien hankkeiden tuloksiin). Autoilijoista 15:n oletettiin siirty-
van liityntdautoilun sijaan kayttdmaan polkupydraa liityntavalineend, jolloin kyseiseltd ryhmalta va-
pautuu 15 liityntdautopaikkaa muiden kayttoon.

Syntyneiden pydraliityntamatkojen keskipituudeksi on laskettu 1,6 kilometria liityntapysakointitutki-
muksen keskiarvon perusteella. Pyorailijoiksi siirtyvien autoilijoiden aiemmin ajamaksi keskimaa-
raiseksi ajomatkaksi arvioitiin 6 kilometrid, jonka perustella laskettiin ruuhka-ajan autoilun ulkoisten
kustannusten pieneneminen.

Hydtyjen laskettiin kohdistuvan 175 paivaan vuodessa. Oletuksena on, ettéd pyorailykausi on noin 7
kuukauden mittainen (maaliskuu/huhtikuu — syyskuu/lokakuu), ja etta arkipéivia on kuukaudessa
20. Viikonloppukayttd rinnastettiin yhteen arkipdivaan eli arkipdivaa vastaavia paivia olisi 25 per
kuukausi.
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Kaappien laskettavissa olevat investointisdastét, hyddyt ja tuotot koostuvat:

- valittbmasta investointisaastostd, kun liityntdautoilijoita vapautuu autopaikkoja (yhden liityn-
taautopaikan arvoksi arvioitiin 20 000 €, uuden liityntapysakointipaikan hinta pysakaéintita-
lossa),

- yhteiskunnalle kohdistuvista pyorailyn lisdantymisen terveyshyddyista (0,5 — 0,7 €/km, An-
dersen 2000 ja kaupunkipyorajarjestelman hankesuunnitelma HKL C: 3/2008, tassa tydssa
kaytettiin arvoa 0,5 €/km),

- Helsingin kaupunkiolosuhteiden ruuhka-ajan autoilun vahentymisen ulkoisista marginaali-
kustannuksista (0,421 €/km, liikenteen optimaalisen hinnoittelun vaikutukset LVM 13/2004).

Kustannukset puolestaan jakautuvat investointi- ja yllapitokustannuksiin, jotka ovat
- investointi noin 400 000 € (esimerkkitapaus yhdysvalloista 200 kaapin hankinnalle lukitus-
jarjestelmineen 370 000 €),
- yllapitokustannukset vuositasolla noin 7,5 % investointikustannuksista eli 30 000 € (arvio on
melko korkea johtuen mm. matkakorttilukitusjarjestelméan huoltotarpeen epavarmuudesta).

Yhteiskuntataloudellisiin matka-aikakustannuksiin ei jarjestelmalla oletettu olevan merkittavaa vai-
kutusta, koska kulkumuodosta toiseen siirtymisen edellytyksena voidaan pitdd, ettd uusi kulkumuo-
to on matkan kokonaistaloudellisuuden kannalta vahintaan kilpailukykyinen vanhan kulkumuodon
kanssa. Nain ollen aikakustannussaastoja todennakdoisesti syntyy, mutta niilla ei arveltu olevan
kéaytannon merkitysta.

Laskelman tulokset
Laskelman herkkyyden tarkastelemiseksi tulokset on esitetty haarukoiden muuttujien arvoja. Tau-
lukossa 3 on esitetty eri muuttujien arvoilla lasketut hyédyt kaappien hankinnalle. Hyddyt on dis-

kontattu 5 % vuotuisella korolla.

Taulukko 3. Polkupydrien lukollisten kaappien hyoty-kustannussuhdearvioita muuttujien eri arvoilla
haarukoituna. Tummalla tekstilla on korostettu todennékdisimmaksi skenaarioksi arvioitu tilanne.

Hankinta- |Vapautuvat | Yllapito| Kdytto- | Automatkan|Autoilun marg.|Pyoram. |Pyordilyhyoty Pyordilyn |PoistoaikalHyotykustan-

hinta, € |autopaikat [€/a aste, % |pituus, km |sddst6,€/a |pit., km [snt/km/a hyoty, €/a|(vuosia) [nussuhde
400000 15| 30000 80 6 28291 1.6 0.5 22400 10 1.11
400000 15| 30000 100 6 35364 1.6 0.5 28000 10 2.14
350000 15| 30000 80 6 28291 1.6 0.5 22400 10 2.22]
350000 15| 30000 100 6 35364 1.6 0.5 28000 10 4.27
400000 15| 30000 80 8 37722 1.6 0.5 22400 10 1.87
400000 15/ 30000 100 8 47152 1.6 0.5 28000 10 3.09
350000 15| 25000 60 6 21218 1.6 0.5 16800, 10 1.16
350000 15| 25000 80 6 28291 1.6 0.5 22400 10 3.22
350000 15| 25000 100 6 35364 1.6 0.5 28000 10 5.27|

Hydtyjen ja kustannusten suhde hyvin vahvasti riippuvainen laskelman oletuksista vaihdellen valilla
1,11 -5,27. On myds huomattava, etta mikali 200 pyérakaapin jarjestelmé saadaan hankittua
350 000 eurolla, olisi hankinta todennéakoisesti erittédin kannattava vaikka kayttdaste jaisikin hieman
odotettua alhaisemmaksi. Tummalla tekstilla taulukossa korostettu rivi vastaa kustannusarvion
mukaan laskettua  hyoty-kustannuslaskelmaa.  Kyseisilla  arvoilla  hankkeen  hyoty-
kustannussuhteeksi arvioidaan 2,14.

Kaappien kayttoastetta ja yllapitokustannuksia tulee seurata. Mikali jarjestelma osoittautuu suosi-

tuksi ja kannattavaksi, voidaan kaappeja tilata jatkossa todennakdisesti huomattavasti alhaisem-
milla hankintahinnoilla.
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Vertailua erdiden joukkoliikennetoimenpiteiden hyoty-kustannussuhteisiin

Vertailtaessa pyorakaappijarjestelmad muihin joukkoliikenteen toimenpiteisiin suoraan h/k-suhteen
perusteella, tulee huomata, ettéa laskennat tehdéén usein hieman eri tavoilla ja niissa tarkastellaan
erilaisia vaikutuksia. Esimerkiksi Raidejokerin tapauksessa suurin osa laskennallisista hyodyista
saadaan niin sanotun matkavaivan vahenemisestd. Matkavaiva Raidejokerin tapauksessa on va-
hentynyt, koska pikaratikan odotteluaika on arvotettu bussia mukavammaksi.

Joukkoliikenteen toimenpiteet H/K
Helmi-jarjestelma 3,3
Jokeri 2 2,81
Raidejokeri 0,7
Pisara-rata 16-23
Kehéarata 1,22 -1,69
Kutsujoukkoliikenne 2

Yhden kayttokerran kustannuksen vertailu liityntdautopaikan kayton kustannukseen

Kun kaappien kayton lasketaan jakautuvan 175 pdivélle vuodessa, muodostuu yhden kayttékerran
kustannukseksi 10 vuoden tarkastelujaksolla 2 euroa. Tarkastelujakson kokonaiskustannukset in-
vestointi- ja yll&pitokustannuksineen ovat 700 000 euroa 200 kaapin jarjestelmalle.

Yhden pysékdintitaloon sijoitetun liityntdautopaikan rakentamisen voidaan arvioida maksavan Hel-
singissa keskimaarin 20 000 euroa. Hyvin sijoitetun autopaikan arkipaivien (250 vuodessa) kaytto-
aste todennakdisesti lahentelee 100 %:a. Kun lasketaan myds huolto- ja kunnossapitokustannuk-
set 30 vuoden aikajaksolle (noin 200 €/a) ja tarkastellaan hankintaa samalla 30 vuoden jaksolla,
muodostuu yhden pyséakdintikerran kustannukseksi 3,5 €.
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7 TOTEUTUS

7.1 Toteutussuunnitelma

Pyorakaappien toteutus on ohjelmoitu vuosille 2010 — 2020. Varsinainen pyo6rakaappien sijoitus
asemille voidaan aloittaa vasta tuotekehitysvaiheen jalkeen aikaisintaan vuoden 2011 kevaalla.
Tarkoituksena on liséata pyoréakaappien maaraé asemilla asteittain kysynnan mukaan. Tama tarkoit-
taa myo0s sita, ettad kaappien kayttda seurataan sijoittamisen jalkeen. Mikéli asemilla havaitaan ole-
van kysyntdd suuremmalle maarélle pyorakaappeja tai lukittavia sdilytystiloja, tarpeeseen on vas-
tattava viipymatta, silla turvallisten sailytyspaikkojen puuttuminen vaikuttaa kayttajamaariin.

7.1.1 Vuosi 2010

Vuoden 2010 alussa tulee kaynnistaa pyorakaappien tuotekehitys, jotta pyorakaapit ovat sijoitetta-
vissa asemille vuoden 2011 kevaalla. HKL:n rakennusyksikké vastaa pytrakaappien tuotekehitys-
hankkeen kaynnistamisesta. Teknisten jarjestelmien vaatimat sahkonsyotot, litynnat kamerajarjes-
telmiin jne. on niin ikdan selvitettdva. Vuoden 2010 aikana on laadittava myds lopulliset sijoitus-
suunnitelmat seka hankittava rakennusluvat kaapeille. Lopulliset sijoitussuunnitelmat laaditaan yh-
teistydsséa rakennusvalvonnan, aluesuunnittelijoiden ja kaavoittajien kanssa.

Taman tyon yhteydessa laadittiin sijoitussuunnitelmat kaikkiaan viiteentoista kohteeseen. Sijoitus-
suunnitelmat tulisi laatia my6s lopuille padkaupunkiseudun asemille sekd mahdollisesti muihin lii-
tyntapyorailyn kannalta keskeisiin kohteisiin (esim. vilkkaat bussipysakit).

Kohde Toimenpide Vastuutaho
2010
Tuotekehitys HKL
Lopulliset sijoitussuunnitelmat + rakennusluvat HKL
Teknisten ratkaisujen vaatimat maarittelyt HKL (ja HSL)
Pasila Lisataan telinepaikkoja noin 70 kpl (1) Helsinki ja VR
Sijoitussuunnitelmat lopuille paakaupunkiseudun | HSL
asemille

Tuotekehityksen aikataulu seké pyorakaapille etta lukittavalle katokselle on 9 — 15 kuukautta alla
esitetyn mukaisesti.

e Vaihe 1: Tiedonhankinta 1-2 kk
e Vaihe 2: Arviointi

e Vaihe 3: Konseptien kehittdminen 2-3 kk
e Vaihe 4: Konseptin maérittely 2-3 kk
¢ Vaihe 5: Suunnittelu 2-3 kk
e Vaihe 6: Proton valmistuttaminen 1-2 kk
e Vaihe 7: Lopullinen suunnittelu 1-2 kk

Pelkan pyorakaapin vastaava aikataulu on 7 — 12 kuukautta alla esitetyn mukaisesti.

e Vaihe 1: Tiedonhankinta 1 kk
e Vaihe 2: Arviointi
¢ Vaihe 3: Konseptien kehittdminen 2-3 kk
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Vaihe 4: Konseptin maarittely
Vaihe 5: Suunnittelu

Vaihe 6: Proton valmistuttaminen
Vaihe 7: Lopullinen suunnittelu

1-2 kk
1-2 kk
1-2 kk
1-2 kk

Tuotekehitysprosessi on esitetty tarkemmin liitteessa 3.

7.1.2 Vuosi 2011

Vuonna 2011 kevaallad voidaan aloittaa pydrakaappien sijoittaminen asemille asemakohtaisten si-
joitussuunnitelmien mukaisesti. Seuraavassa taulukossa on esitetty toimenpiteet ja vastuutahot
asemittain. Toimenpiteen peréssa suluissa oleva numero viittaa sijoitussuunnitelmien toimenpitei-
den numerointiin. Myds ennakkomarkkinointi uusien kaappien osalta tulisi kaynnistaa vuoden 2011

kevaan aikana, jotta pyorakaapit olisivat tunnettuja jo niiden kayttéonottohetkella.

pia (1a)
Korvataan osa nykyisista telineistd kaakkoisp&an
tunnelissa noin 8 kaapilla (1b)

Kohde Toimenpide Vastuutaho
2011
Markkinoinnin ja tiedotuksen kdynnistdminen HSL
Huopalahti Lisataan asemarakennuksen aukiolle noin 8 kaap- | Helsinki/HKR ja RHK

Jokeri, Myllypuro

Lisatdan nykyisen pyodrékatoksen viereen 4 kaap-
pia (1)

Helsinki/HKR

Lisatdan Hoyryhevonpolun varteen peruskorjauk-

Kerava Selkiytetdan kulkureitteja lansisisaankaynnin edus- | Keravan kaupunki
tan aukiolla (1)
Korvataan Asemasillan alikulun nykyiset telinepai-
kat noin 25 kaapilla (2)

Kisahalli Lisataan kaupunkipyoérien viereen noin 8 kaappia | Helsinki/HKR
(1a)
Lisataan kaappien pohjoispuolelle katoksellisia te-
linepaikkoja (1b)

Kulosaari Lisataan tunneliin nykyisten telinepaikkojen jatkoksi | Helsinki/HKL
noin 8 kaappia (1)

Malmi Korvataan osa lantisen alikulun telinepaikoista noin | Helsinki/HKR
20 kaapilla (1)
Korvataan osa bussiterminaalin yhteydessa olevis-
ta pyoratelineista noin 8 kaapilla (1)

Malminkartano Lisataan aseman pohjoispaahan radan molemmille | Helsinki/HKL
puolille 4 — 8 kaappia (1)
Lisataan aseman etelapaahan junasillan alle noin 8
kaappia (1)

Mellunmaki Korvataan aseman koillispaan telineistd osa noin | Helsinki/HKL
20 kaapilla (1)

Oulunkyla Lisatdaan aseman pohjoispaén tunnelin itapaahan 7 | Helsinki/HKR
— 8 kaappia (1)

Pasila Lisataan toriaukiolle kaikkiaan 100 telinepaikkaa (2) | Helsinki ja VR
Korvataan osa torin kaakkoiskulman telinepaikoista
noin 10 kaapilla

Puistola Lisataan tunnelin itapaahan noin 10 kaappia (1) Helsinki/HKR
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sen yhteydessd asennettavien pyorakatosten jat-
koksi 12 — 15 kaappia (1)

Puotila Korvataan osa lantisen sisdankaynnin edustan te- | Helsinki/HKL
linepaikoista 8 kaapilla (1)
Lisataan itdisen sisdankaynnin edustalle noin 12
kaappia (1)
Ruoholahti Lisatdan noin 20 telinepaikkaa kaupunkipydrien | Helsinki/HKL
viereen (1)
Korvataan osa nykyisista telinepaikoista 6 — 8 kaa-
pilla (2)
Siilitie Osa nykyisista teline-paikoista metrosillan alla kor- | Helsinki/HKL
vataan 8 — 10 kaapilla (1b)
Vuosaari Lisataan kaikkiaan noin 16 kaappia lantiselle sillalle | Helsinki/HKL
1)
Yhteensa ~ 200 kaappia
- HKL90
- HKR 95
- Kerava 25

7.1.3 Vuodet 2012 —

Tarkempi laajentamissuunnitelma laaditaan vuoden 2010 aikana lopullisten sijoitussuunnitelmien
yhteydessa. Lahtékohtana voidaan pitaa sitd, ettd vuonna 2011 toteutetaan 200 kaappia, vuosina
2012 ja 2013 toteutetaan 100 kaappia/vuosi ja ensimmaiset lukittavat sailytystilat. Tarkeata on seu-
rata pyOrakaappien kayttda ja kysynnan mukaan lisata kaappeja ja muita lukollisia sailytysratkaisu-
ja. Seuraavassa on esitetty alustavat toimenpiteet ja vastuutahot tédssa selvityksessa kasitellyille

asemille.

Kohde Toimenpide Vastuutaho

2012 ->

Huopalahti Korvataan osa luoteispaadyn tunnelin telinepaikois- | Helsinki/HKR
ta noin 30 pyoran lukollisella séilytystilalla (2)
Lisataan lukollisten sailytyspaikkojen maaraa ky-
synnan mukaan (3)

Jokeri, Myllypuro | Seurataan kysyntaa ja lisatdaan tarpeen mukaan | Helsinki/HKR

yksittdisia kaappeja (2)

valla séilytystilalla (2)
Toteutetaan aseman lounaispdan bussiterminaalin

Kerava Korvataan noin 30 nykyista telinepaikkaa lukollisel- | Keravan kaupunki
la sailytystilalla (3)
Lisataan telinepaikkoja ja lukollisia sailytystiloja ky-
synnan mukaan (4)

Kisahalli Seurataan pyorakaappien kysyntdd ja lisataan | Helsinki/HKR
paikkoja kysynndn mukaan (2)

Kulosaari Lisataan kaappeja aiemmin lisattyjen jatkoksi ky- | Helsinki/HKL
synnan mukaan (2)

Malmi Korvataan osa bussiterminaalin telineista lukittaval- | Helsinki/lHKR
la séilytystilalla (2)

Malminkartano Lisataan aseman etelapadhan lukittava sailytystila | Helsinki/HKL
kysynnén vaatiessa (2)

Mellunmaki Korvataan aseman koillispaan telineista osa lukitta- | Helsinki/HKL
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rakentamisen yhteydessa telineet ja 20 — 30 kaap-

pia (3)
Oulunkyla Lisatdan 4 — 8 kaappia kysynnan vaatiessa (2) RHK
Pasila Korvataan nykyiset pyorakaapit uusilla (8 — 10 | Helsinki ja VR

kaappia) (3)
Lisatdan kysynnan mukaan telipaikkoja ja lukollisia
sdilytystiloja (4)

Puistola Lisataan lukollinen sailytystila noin 20 pyorélle tai | Helsinki/HKR
vaihtoehtoisesti 8 — 16 kaappia Ajurinaukiolle (2)

Puotila Lisataan lukollinen sailytystila noin 20 pyoralle itai- | Helsinki/HKL
sen sisdankaynnin laheisyyteen (2)

Ruoholahti Lisataan tarpeen mukaan telinepaikkoja ja 6 — 7 | Helsinki/HKL
kaappia s-marketin eteen (3)

Siilitie Lisataan lukollinen sailytystila noin 30 pyoralle (2) Helsinki/HKL

Lisatédan tarvittaessa toinen lukollinen sailytystila
noin 15 pyoralle (3)

Vuosaari Lisataan tarvittaessa lukittava sailytystila noin 20 | Helsinki/HKL
pyorélle lantista sisaankayntia vastapaata (2)
Lisataan tarvittaessa kaappien lantiselle sillalle (2)

7.2 Hankintamalli

Pyorakaapit voidaan hankkia joko investointina tai palveluhankintana. Mita teknisesti edistykselli-
sempaa konseptia hankitaan, sitd houkuttelevammaksi muodostuu koko konseptin hankkiminen
yhtena palvelukokonaisuutena.

Investointihankinnassa pyorékaapeille asetetaan tarkat tekniset vaatimukset. Huoltosopimus voi-
daan tehda joko kaappien rakentajan kanssa tai kolmannen osapuolen kanssa esimerkiksi 5 vuo-
deksi. Investointihankinnassa tiedonsiirto- ja www-palvelu kannattaa todenndkoisesti hankkia
omana kokonaisuutena kolmannelta osapuolelta tai jattda kokonaan hankkimatta.

Palveluhankinnassa ostetaan palvelu, jolla yllapidetdan x maara kaappeja x vuotta sovittujen peli-
saantdjen mukaisesti. Palveluajan paatyttya (esimerkiksi 5 vuotta), tilaajalla on oikeus lunastaa
kaapit itselleen, jos nakee sen tarkoituksenmukaiseksi. Palveluhankinnassa palvelun tuottajalle on
syyta jattdd enemman vapausasteita etenkin www-palvelun ja tiedonsiirtoratkaisun osalta, mutta
myds kaapin teknisen toteutuksen suhteen. Koska hankinnalle tuskin lasketaan suurta jaannésar-
voa, on todennakdista, ettd palvelumallissa tilaaja rahoittaa investoinnin kuukausimaksujen yhtey-
dessa.

Kuvassa 60 on esitetty hankintamallien valisia eroja.
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Oomistus-j2 INVESTOINTIHANKINTA , PALVELUHANKINTA Omistus-ja

vaaranvastuu
tilagialla - TEKNISET VAATIMUKSET - TOIMINNALLISET VAATIMUKSET Vaa.ra.nvqstuu
) toimittajalla

HUOQLTOSOPIMUS KORJAUKSEN VASTEAJAT
BONUKSET JA SANKTIOT

Suorite-
perusteinen

LAATUVAATIMUS
PALVELUAJAN PAATYTTYA

LUNASTUSPYKALA

Kuva 60. Hankintamallien vélisia eroja.

Investointihankinnassa huoltosopimus on mahdollista liittdd osaksi kaupunkipytrakonseptia tai
bussipysakkien yllapitosopimusta. Palveluhankinnan liittAminen edellisiin on haastavampaa.

Hankintamallista riippumatta sopimus on laadittava siten, ettd kolmannet osapuolet (muut kaupun-
git, RHK, VR jne.) voivat hyddyntaa sopimusta niin halutessaan.

7.3 Markkinointi ja tiedottaminen

Kaappeja tulee esimarkkinoida jo tuotekehitysvaiheessa nettikyselyn ja prototyypin yhteydessa.
Varsinainen markkinointisuunnitelma tulee laatia heti vuoden 2011 alussa ja aloittaa samalla, kun
kaappien asentaminen aloitetaan.
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8 YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET

Paakaupunkiseudulla tehdaan arkisin noin 10 000 liityntdmatkaa polkupyoralla. Niista noin 2 000
tehdaan Helsingin alueella sijaitseville liityntapysakointialueille. Helsingin kaupunki on laatinut
vuonna 2004 ohjelman pyorailyn kaksinkertaistamiseksi. Ohjelman tavoitteena on nostaa pyorailyn
osuus kaikista matkoista 12 % vuoteen 2015 mennessa. Pyo6ra- ja joukkoliikenteen yhteen kytken-
nalla edesautetaan tavoitteen toteutumista ja parannetaan samalla kilpailukykya henkildautoliiken-
teeseen verrattuna.

Liityntapyorailyn voimakas lisdaminen edellyttdd pyodrapysakoéintiolosuhteiden parantamista ja ke-
hittdmista. Henkildautoilijoille ja joukkoliikenteen kayttdjille on toteutettu useita korkeatasoisia ja
laadukkaita palveluita. Tulevaisuudessa myo6s pyorailijoille on tarjottava laatua ymparistoystavalli-
sen kaupunkilikenteen kokonaisosuuden kasvattamiseksi.

Aiemmin tehtyjen tutkimusten perusteella pyoradilijalle lityntapyséakdintipaikan turvallisuus on en-
siarvoisen tarkead. Pyorailijat ovat jopa valmiimpia maksamaan alle 10 euron kuukausimaksua tur-
vallisesta liityntdpaikasta kuin esimerkiksi autoilijat varatusta liityntdpyséakdintipaikasta. llkivallan
pelko vaikuttaa yli kolmannekseen pyo6railijoistd heidan valitessa liityntapysakadintipaikkaa. Aiempi-
en tutkimusten perusteella pyoérapysakoinnin kehittdminen turvallisempaan suuntaan tulee saa-
maan suosiota, kunhan palveluiden perusasiat, kuten pyérapaikkojen kaytettavyys ja sijoitus, ovat
kunnossa. Uusia turvallisempia ratkaisuja tulee myds aktiivisesti markkinoida, jotta tietoisuus niista
lisdantyy.

Nyt laaditussa selvityksessa on keskitytty lukittavien pyorasailytysratkaisujen suunnitteluun. Tyds-
sa on suunniteltu kolme pydréakaappimallia (Paahdin, Loota, Sputnik) ja kaksi suurempaa lukittavaa
sdilytystilaa (Katos, Tivoli). Toimivien lukitustilojen liséksi on tarkedaa kehittdd pyoratelineita ja ka-
toksia. Py6rakaappien, lukittavien tilojen, katosten ja telineiden yhten&inen muotokieli, hyva kaytet-
tavyys ja korkeatasoinen yllapito parantavat pyorailyn kokonaislaatua. Tavoitteena voidaan pitaa
yhtenaisen tuoteperheen luomista. Tydssa on myos laadittu sijoitussuunnitelmat havainnekuvineen
15 asemalle.

Ty6n yhtena tehtéavana oli arvioida, onko jarkevampaa hankkia valmiita pytrakaappeja vai suunni-
tella oma malli. Tata varten arvioitiin yli 30 erilaista markkinoilla olevaa pyorakaappimallia. Arvioin-
tikriteereina olivat ulkonakd, kaytettavyys, asennettavuus, huollettavuus, turvallisuus, mitoitus, kus-
tannukset ja sopeutuminen pohjoisen ilmaston aiheuttamiin erikoisvaatimuksiin. Markkinoilta 16ytyy
hyvin kirjava joukko erilaisia pytrakaappeja, mutta ei sellaista mallia, joka olisi tayttanyt riittavan
hyvin kaikki kriteerit. Suosituksena tydssa esitetdan oman pyodrakaappimallin toteuttamista seuraa-
vista syista:

Omalla mallilla paastaan toiminnallisesti ja esteettisesti optimaaliseen ratkaisuun.

o Kohtuullisella sarjakoolla (50 — 100 kappaletta) paastaan hyvin todennéakdisesti kustannus-
saastoihin verrattuna valmiin ratkaisun kayttoon.

e Oma pyoOrakaappi voidaan alusta lahtien toteuttaa silla periaatteella, ettd kaapin kaytto toi-
mii Helsingin seudun matkakortilla. Valmiisiin malleihin tdman ominaisuuden toteuttaminen
on erittdin haastavaa niiden perustuessa toisenlaiseen ratkaisuun, mika puolestaan nostaa
kustannuksia.

e Oma pyodrakaappi mahdollistaa valmista tuotetta paremmin yhteisen tuoteperheen toteut-
tamisen.

o Markkinoilla olevan kaapin valmistaja voi lopettaa valitun kaapin valmistuksen, korottaa hin-
toja tai muuten muuttaa toimitusehtoja. Oma kaappimalli voidaan suunnitella sellaiseksi, et-
té se voidaan valmistuttaa useilla alihankkijoilla ja pitd& valmistuskustannukset ja varaosien
hinnat kurissa. Omien kaappien valmistuttamiseen sek& hallinnointiin ja huoltoon on ole-
massa erilaisia ratkaisumalleja.
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Asemakohtaisissa suunnitelmissa esitetddn ensimmaisessa vaiheessa 200 pyo6rakaapin toteutta-
mista 15 asemalle. Suurempien lukittavien sdilytystilojen toteuttamista esitetddn seuraavassa vai-
heessa. Asemien valintaan on vaikuttanut mm. asemien nykyiset liityntapyéramaarat seka asema-
kohtaiset liityntapyorailyn potentiaalitarkastelut. Potentiaalitarkastelut ovat perustuneet tyon aikana
kehitettyyn laskennalliseen malliin. Joukossa on asemia, joissa telineiden kayttbasteet ovat korkei-
ta, seka asemia, joissa laskennallisesti voidaan olettaa olevan potentiaalia, mutta syysta tai toises-
ta nykyiset kayttdasteet ovat alhaisia. Juuri néilla asemilla saattaa olla kysyntaa turvalliselle saily-
tykselle.

Pyorakaapit ja suuremmat lukittavat sdilytystilat esitetdan toteutettavaksi siten, ettd ne toimivat
matkakortilla. Jos lukituista tiloista halutaan peria lisimaksua, on se helpointa toteuttaa esimerkiksi
kiintedn kuukausimaksun muodossa. Talloin asiakas voi ostaa matkakortin yhteyteen oikeuden
kayttaa lukittuja tiloja vaikkapa 10 euron kuukausimaksulla.

Ensimmaisen vaiheen 200 pyoérakaapin toteuttamisen kokonaiskustannusarvio asennuksineen ja
taustajarjestelmineen on 400 000 euroa (alv 0 %). Yllapitokustannukset 10 vuodelle ovat noin
300 000 euroa (alv 0 %). Yhden pyotrakaapin kokonaiskustannus 10 vuodelle on siten 3 500 euroa.
Hyoétykustannussuhteen on laskettu olevan yli kahden. Hy6dyt muodostavat seuraavista tekijoista:
valittémat investointisdastot (liityntaautoilijoilta vapautuu autopaikkoja), pyoréilyn terveyshyodyt ja
ruuhka-ajan autoilun vahentyminen.

Suunnitelluille asemille (Huopalahti, Myllypuro (Jokeripysakki), Kerava, Kisahalli, Kulosaari, Malmi,
Malminkartano, Mellunmaki, Oulunkyld, Pasila, Puistola, Puotila, Ruoholahti, Siilitie, Vuosaari) uu-
sien henkildautopaikkojen rakentaminen on hyvin haastavaa etenkin tilanpuutteen takia. Tasta
syysta varsinaisen kustannusvertailun tekeminen lukittavan pyorapysakdintipaikan ja uuden auto-
paikan rakentamisen valilla on hyvin vaikeaa. Luotettava vertailu vaatisi asemakohtaisten suunni-
telmien laatimisen myds henkildautojen osalta. Joillekin asemista uusien henkildautojen liitynta-
pysakdintipaikkojen toteuttaminen ei ole edes realistista. Jos uuden pysakoéintitalossa sijaitsevan
henkildauton liityntdpysakoéintipaikan oletetaan maksavan 20 000 euroa (alv 0 %) ja sen huolto- ja
kunnossapitokustannusten olevan noin 200 euroa vuodessa, niin karkeasti arvioiden 30 vuoden
jaksolla jokaisen paikan yhden kayttékerran kustannukseksi muodostuu 3,5 euroa. Vastaava kus-
tannus pyorakaapille on 2 euroa/kayttokerta, mikali pyérakaapin kayttdidksi oletetaan 10 vuotta.

Polkupydrien liityntapyséakaintia on mahdollista kehittd& huomattavasti. T&nd paivana pyorien sdily-
tysratkaisut ovat kirjavia, eika yhteista tunnistettavaa konseptia ole kaytdssa. Tahan saakka lukit-
tavat ratkaisut ovat olleet pienimuotoisia kokeiluja, joista on toki saatu arvokasta lisétietoa. Seu-
raava askel on siirtyd kokeilusta kestavampaan ratkaisumalliin. Jatkotoimenpiteiksi suositellaan
seuraavia toimenpiteita:

1. Vuoden 2010 alussa selvitetaan, mitka tahot ovat kiinnostuneita osallistumaan tehdyn selvi-
tyksen pohjalta kdynnistettdvaan jatkosuunnitteluun (Helsingin muut virastot, muut Helsin-
gin seudun kaupungit, HSL, Liikennevirasto, VR). Helsingin virastoista ainakin HKL, HKR ja
KSV olisivat luontevia osapuolia. Vuoden 2010 alussa useat uudet virastot aloittavat toimin-
tansa (HSL, Liikennevirasto, ELY).

2. Kevaallda 2010 kaynnistetdan pyorékaappien jatkosuunnittelu HKL:n rakennusyksikon toi-
mesta. Samalla paatetdan laajennetaanko tuotekehitys koskemaan my6s muita lukittavia
sdilytystiloja, katoksia ja telineita. Jatkosuunnittelu pitda sisalladn seuraavat osa-alueet:

- fyysisen tuotekehityksen mukaan lukien valmistuskuvat,

- lopulliset sijoitussuunnitelmat ja laajentamissuunnitelmat. Nama tulee laatia yhteistyos-
sa rakennusvalvonnan, aluesuunnittelijoiden ja kaavoittajien kanssa.

- teknisten jarjestelmien maaritykset (mm. matkakorttijarjestelmda ja seuranta-
kayttoliittyma).

89



Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee myos paattaa seuraavista asioista:

- Miten investointien ja yllapidon vastuut jakautuvat? Lisaksi on paatettava, onko kysees-
sa HSL -kuntayhtyman perussopimuksen mukainen infrakustannus.

- Mika taho vastaa teknisista jarjestelmista (matkakorttiliityntd, seurantajarjestelma, ka-
meravalvonta jne.)?

- Mitd hankintamallia kaytetdaan? Investoidaanko kaappeihin/lukittaviin tiloihin itse vai
tehdaankd hankinta palvelusopimuspalveluna? Hankintamallista riippumatta hankintaan
on jarkevaa lisata optio, joka mahdollistaa esimerkiksi 200 lisdkaapin hankkimisen.

- Millaisena kokonaisuutena hankinta tehdaan?

- Toteutetaanko hankinta yhteistydna Helsingin, muiden kaupunkien ja valtion kesken?
Vuodelle 2010 tulee varata jatkosuunnitteluun 100 000 euroa (alv 0 %). Tarkemman tuote-
kehityksen, hankintamallin valinnan, hankkeen vaiheistuksen ja vastuutahojen selkeytymi-
sen myodta vuosien 2011 — 2013 rahoitustarve tarkentuu. Tassa vaiheessa rahoitustarpeen
voidaan arvioida olevan vuosina 2011 — 2013 noin 500 000 euroa (alv 0 %) vuodessa, jos
lukittavat sailytystilat hankitaan investointina ja kayttokokemukset niista ovat hyvia.

Vuonna 2010 HSL -kuntayhtyma paivittaa seudullisen liityntapyséakdintistrategian. Taman
tydn tulokset esitetdan otettavaksi huomioon strategiaa laadittaessa.
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Liite 1
Pydrakaapin muotoiluun liittyvid vaatimuksia kaappimalleittain

Kaappimalli " Paahdin”

Ulkonako

Kaapissa on selked muotokieli, jossa muoto seuraa funktiota. Muotoilu ilmentéaa, ettd kysymykses-
sa on pyorakaappi eika esim. roskalaatikko. Putkipalkista taivutettu runkokehikko on vankka ja so-
pii pyoramaailmaan. Rakenne on sellainen, ettd se mahdollistaa asennuspaikan mukaisen ulko-
naon raataldinnin. Myods verhoilulevyjen materiaali on vaihdettavissa kulloiseenkin ymparistoon
parhaiten sopivaksi. Pyorakaapin varityksessa pitaydytaan paakaupunkiseudun joukkoliikenteessa
kaytossa olevissa vareissda. Rakenne mahdollistaa vérityksen ja grafiikan raataléinnin eri kaupun-
kien tarpeiden mukaisesti.

Kaytettavyys

Ovi avautuu yli 90 astetta ja on muotoiltu siten, etta se kiertyy ylaosastaan katolle. Tdma suurentaa
oviaukkoa ja helpottaa pyoran kanssa operointia. Ovi on jaykka ja siind on tukeva saranointi. Kyn-
nys on matala ja pyoreareunainen. Pyoraa ei tarvitse juurikaan nostella, vaan se voidaan tyontaa
pohjalla olevaan kouruun. Kaappi on helppo pitda siistina kaikissa ymparistoolosuhteissa, jolloin
sen kayttd on miellyttavaa.

Asennettavuus

Kaappi voidaan asentaa erilaisille asennuspaikoille ilman erillisia perustuksia. Se voidaan ankku-
roida maahan putkikehikostaan. Rakenne mahdollistaa sen, ettéd kaappi tai useamman kaapin ko-
konaisuus voidaan koota joko valmiina ja kuljettaa asennuspaikalle, tai kaappi voidaan kuljettaa
vahan tilaa vievina osina ja koota vasta asennuspaikalla. Useamman kaapin asennuksessa vierek-
kaisten kaappien véliseinista toinen voidaan jattda pois ja jaljelle jaavat valiseinat voidaan nekin
korvata vaikka verkkolevylla, joka parantaa kaapiston ilmanvaihtoa. Rakenteen ansiosta kaapeista
voidaan koota erilaisia ryhmiéd kulloisenkin tarpeen mukaan. Epatasainen alusta hallitaan putkike-
hikkoon kiinnitetyilla saatétassuilla.

Huollettavuus

Sileat pinnat on helppo pitda puhtaana painepesurilla tai juoksevalla vedella. Lattian ja sivuseinien
valinen kulma on pyorea ja litossauma nostettu ylos. Lika ei kerddnny kulmiin, vaan kaapin sisaan
paatyvat roskat kulkeutuvat pohjan kautta maahan. Huollettaviin kohteisiin on helppoa paasta ka-
siksi. Rakenne mahdollistaa rikkoutuneiden ja sotkettujen osien korvaamisen tai huoltamisen siten,
ettei koko kaappia tarvitse purkaa. Osat ovat riittdvan helposti irrotettavissa kaapin sisapuolelta.

Turvallisuus

Rakenne on vankka ja kestava seké sellainen, ettd murtautuminen vaatii jareita tydkaluja. Rakenne
mahdollistaa sen, etta kaapista voidaan helposti tehda ilkivaltaa kestavampia versioita kayttamalla
ulkoverhoilussa paksumpaa materiaalia. Kaapin sisalla ei ole teravia peltiosia, jotka voisivat vahin-
goittaa kayttajaa tai pyoraa. Lukitus on oltava avattavissa sisdpuolelta.

Mitoitus

Mitoitus on sellainen, ettd operointi on riittdvan helppoa. Mitoitus on RT 98-10631 Polkupyorien py-

sakainti ja sailytys -ohjeistuksen mukainen.
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Ympaéristbolosuhteet

Kaapin rakenne mahdollistaa sen, etta rikotut tai graffitein sotketut osat voidaan helposti vaihtaa tai
korjata. Materiaalit kestavat kohtuullistan ilkivaltaa vahingoittumatta. Tuuletusaukot ovat "piilossa”.
Rakenne mahdollistaa puhtaanapidon, ei teravia kulmia eik& likakoloja. Roskat ja muu lika eivat
kerry rakenteisiin, vaan kulkeutuvat sellaiseen paikkaan, jossa ne eivat aiheuta haittaa ja josta ne
on helppo siivota. Kestava rakenne ja kayton helppous seka oikea mitoitus pienentavat kayton ai-
heuttamaa rasitusta.

Kustannukset

Valmistus

Rakenne, joka ei vaadi erikoisia valmistusteknologioita tai materiaaleja mahdollistaa sen, etta val-
mistusalihankkijoita on riittavasti. Talléin valmistuskustannukset voidaan pitaa kurissa. Materiaalien
kayttd optimoidaan valmistuksessa ja kokoonpanossa.

Pakkaus- ja kuljetuskustannusten minimointi
Kaapit voidaan kuljettaa asennuspaikalle osina. Modulaarinen rakenne mahdollistaa eri asennus-
vaihtoehdot. Pyritdan samojen osien hyddyntadmiseen erilaisissa asennuksissa.

Huollon ja korjausten tarve minimoidaan

Kaappi on suunniteltu sellaiseksi, ettd se kestaa kayttoa ja ymparistdolosuhteita eika vaadi paljoa
huoltoa. Tarpeen vaatiessa huollon ja korjausten on oltava helppoa. Pystytddn helposti vaihtamaan
rikkoutunut osa.

Kaappimalli ” Loota”

Ulkonako

Kaapissa on selked muotokieli, jossa muoto seuraa funktiota. Muotoilu iimentéaa, etta kysymykses-
sa on pyorakaappi eika esim. roskalaatikko. Pydrakaapin varityksessa pitaydytaan paakaupunki-
seudun joukkoliikenteessa kaytossa olevissa vareissd. Rakenne mahdollistaa varityksen ja grafii-
kan raataléinnin eri kaupunkien tarpeiden mukaisesti.

Kaytettavyys

Ovi avautuu yli 90 astetta ja on mahdollisimman suuri. Ovi on jAmakka ja siind on tukeva saranoin-
ti. Kynnyksessa on luiska, jonka ansiosta pyoraa ei tarvitse juurikaan nostella, vaan se voidaan
tyontaa pohjalla olevaan kouruun. Kaappi on helppo pitaa siistind kaikissa ymparistdolosuhteissa,
jolloin sen kayttdé on miellyttavaa.

Asennettavuus

Kaappi voidaan asentaa erilaisille asennuspaikoille ilman erillisia perustuksia. Se voidaan ankku-
roida maahan pohjapellistddn. Rakenne mahdollistaa sen, ettd kaappi tai useamman kaapin koko-
naisuus voidaan koota joko valmiina ja kuljettaa asennuspaikalle, tai kaappi voidaan kuljettaa va-
han tilaa vievina ohutlevypaneeleina ja koota vasta asennuspaikalla. Rakenteen ansiosta kaapeis-
ta voidaan koota erilaisia ryhmia kulloisenkin tarpeen mukaan. Epéatasainen alusta hallitaan pohja-
peltiin kiinnitetyilla saatétassuilla.

Huollettavuus
Sileat pinnat on helppo pitda puhtaana painepesurilla tai juoksevalla vedella. Paneelien valiset

saumat on mahdollista tiivistda siten, ettd veden ja roskien kertyminen niihin tai paésy kaapin si-
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séan on estetty. Toisaalta paneelien vélissé voi olla "hallittu” rako joka on helppo pitdd puhtaana.
Rako toimii myos tuuletuksen apuna, mutta ei padsta sadevetta eika lunta kaapi siséan. Huolletta-
viin kohteisiin on helppoa péasta kasiksi. Rakenne mahdollistaa rikkoutuneiden ja sotkettujen osien
korvaamisen tai huoltamisen siten, ettei koko kaappia tarvitse valttamatta purkaa. Osat ovat riitta-
van helposti irrotettavissa kaapin sisadpuolelta.

Turvallisuus

Rakenne on vankka ja kestava seka sellainen, ettd murtautuminen vaatii jareitéa tydkaluja. Rakenne
mahdollistaa sen, ettad kaapista voidaan tehda vandaalinkestavampia versioita kayttamalla panee-
leissa paksumpaa materiaalia. Kaapin sisalla ei ole teravia peltiosia, jotka voisivat vahingoittaa
kayttajaa tai pyoraa. Lukitus on oltava avattavissa sisapuolelta.

Mitoitus

Mitoitus on sellainen, etta operointi on riittdvan helppoa. Mitoitus on RT 98-10631 Polkupydrien py-
sakainti ja sailytys -ohjeistuksen mukainen.

Ymparistbolosuhteet

Kaapin rakenne mahdollistaa sen, etta rikotut tai graffitein sotketut osat voidaan vaihtaa tai korjata.
Materiaalit kestavat kohtuullistan ilkivaltaa vahingoittumatta. Tuuletusaukot ovat "piilossa”. Raken-
ne mahdollistaa puhtaanapidon, ei teravia kulmia eika likakoloja. Roskat ja muu lika eivat joko ker-
ry rakenteisiin lainkaan tai sitten ne kulkeutuvat sellaiseen paikkaan, jossa ne eivat aiheuta haittaa
ja josta ne on helppo siivota. Kestava rakenne ja kayton helppous seké oikea mitoitus pienentavéat
kayton aiheuttamaa rasitusta.

Kustannukset

Valmistus

Rakenne, joka ei vaadi erikoisia valmistusteknologioita tai materiaaleja mahdollistaa sen, etta val-
mistusalihankkijoita on riittavasti. Talloin valmistuskustannukset voidaan pitaéa kurissa. Materiaalien
kayttd optimoidaan valmistuksessa ja kokoonpanossa.

Pakkaus- ja kuljetuskustannusten minimointi
Kaapit voidaan kuljettaa asennuspaikalle osina. Modulaarinen rakenne mahdollistaa eri asennus-
vaihtoehdot. Pyritddn samojen osien hyddyntamiseen erilaisissa asennuksissa.

Huollon ja korjausten tarve minimoidaan

Kaappi on suunniteltu sellaiseksi, etté se kestaa kayttoa ja ymparistdolosuhteita eika vaadi paljoa
huoltoa. Tarpeen vaatiessa huollon ja korjausten on oltava helppoa. Pystytddn helposti vaihtamaan
rikkoutunut osa.

Kaappimalli ” Sputnik-1"

Ulkonako

Kaapissa on dynaaminen muotokieli, jossa muoto seuraa funktiota. Muotoilu ilmentaa, etta kysy-
myksessa on pyorakaappi eikda esim. roskalaatikko. Pydrakaapin varityksessa pitdydytaan paa-
kaupunkiseudun joukkoliikenteessa kaytossa olevissa vareissa. Kaapin ollessa komposiittiraken-
teinen, voidaan tarpeen vaatiessa sivuseinat verhoilla erilliselld, kulloiseenkin tarpeeseen sopivalla
verhoilulevylla.

Kaytettavyys
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Ovi avautuu yli 90 astetta ja on mahdollisimman suuri. Ovi kiertyy osittain katolle, jolloin operointi
pyoran kanssa on helpompaa. Ovi on jAmakka ja siind on tukeva saranointi. Kynnyksessa on luis-
ka, jonka ansiosta pyoraa ei tarvitse juurikaan nostella, vaan se voidaan tydontaa pohjalla olevaan
kouruun. Kaappi on helppo pitaé siistind kaikissa ymparistdolosuhteissa, jolloin sen kaytté on miel-
lyttavaa.

Asennettavuus

Kaappi voidaan asentaa erilaisille asennuspaikoille ilman erillisia perustuksia. Kaappi kuljetetaan
asennuspaikalle yhden tai useamman kaapin kokonaisuutena. Kaapeista voidaan koota erilaisia
ryhmié kulloisenkin tarpeen mukaan. Epéatasainen alusta hallitaan pohjan kiinnitetyilla sdatétassuil-
la.

Huollettavuus

Sileat pinnat on helppo pitd&d puhtaana painepesurilla tai juoksevalla vedella. Komposiittirakenne
mahdollistaa "tiiviin” kaapin, jossa saumat ja raot on minimoitu. Huollettaviin kohteisiin on helppoa
paasta kasiksi. Kaappia ei pysty purkamaan kovinkaan paljon. Ainoastaan ovi ja pohjalevyt ovat ir-
rotettavat. Komposiittirakenteen korjaaminen vaatii kdytannosséa koko kaapin kuljettamista korjatta-
vaksi.

Turvallisuus

Rakenne on vankka ja kestava seka sellainen, ettd murtautuminen vaatii jareita tyokaluja. Kaytta-
jan pyora ei saa kolhiintua. Kaapin sisélla ei ole terdvia peltiosia, jotka voisivat vahingoittaa kaytta-
jaa tai pyoraa. Lukitus on oltava avattavissa sisapuolelta.

Mitoitus

Mitoitus on sellainen, etta operointi on riittdvan helppoa. Mitoitus on RT 98-10631 Polkupydrien py-
sakointi ja sailytys -ohjeistuksen mukainen.

Ympaéristbolosuhteet

Materiaalit kestavat kohtuullistan ilkivaltaa vahingoittumatta. Tuuletusaukot ovat "piilossa”. Raken-
ne mahdollistaa puhtaanapidon, ei teravia kulmia eika likakoloja. Roskat ja muu lika eivat joko ker-
ry rakenteisiin juuri lainkaan. Kestava rakenne ja kayton helppous seka oikea mitoitus pienentavat
kayton aiheuttamaa rasitusta.

Kustannukset

Valmistus

Rakenne, joka ei vaadi erikoisia valmistusteknologioita tai materiaaleja mahdollistaa sen, ettéa val-
mistusalihankkijoita on riittdvéasti. Komposiittirakenteen kayttd kuitenkin pienentédéa mahdollisten ali-
hankkijoiden maaraa ohutlevy/putkipalkki-ohutlevyrakenteeseen verrattuna. Muottikustannukset on
my6s huomioitava. Kannattava sarjakoko on my6ds suurempi kuin ohutlevy/putkipalkki-
ohutlevypyotrékaapeissa. Kaappi on suunniteltu sellaiseksi, ettd se kestdd kayttda ja ymparistéolo-
suhteita, eika vaadi paljoa huoltoa. Tarpeen vaatiessa huollon ja korjausten on oltava helppoa.

Kaappimalli " Sputnik-2”

Ulkonako

Kaapissa on dynaaminen muotokieli, jossa muoto seuraa funktiota. Muotoilu ilmentaa, ettd kysy-
myksessa on pyorakaappi eika esim. roskalaatikko. Pytrakaapin varityksessa pitaydytaan paa-
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kaupunkiseudun joukkoliikenteessa kaytdssa olevissa vareissd. Kaapin ulkonakéa voidaan varioi-
da verhoilulevyjen materiaalilla, varityksella ja muulla grafiikalla.

Kaytettavyys

Ovi avautuu yli 90 astetta ja on mahdollisimman suuri. Ovi kiertyy osittain katolle, jolloin operointi
pyoréan kanssa on helpompaa. Ovi on jamakka ja siind on tukeva saranointi. Kynnyksessa on luis-
ka jonka ansiosta pyoraa ei tarvitse juurikaan nostella, vaan se voidaan tyontdd pohjalla olevaan
kouruun. Kaappi on helppo pitaa siistina kaikissa ymparistdolosuhteissa, jolloin sen kaytté on miel-
lyttavaa.

Asennettavuus

Kaappi voidaan asentaa erilaisille asennuspaikoille ilman erillisia perustuksia. Kaappi kuljetetaan
asennuspaikalle yhden tai useamman kaapin kokonaisuutena. Kaapeista voidaan koota erilaisia
ryhmié kulloisenkin tarpeen mukaan. Epatasainen alusta hallitaan pohjan kiinnitetyilla sdatétassuil-
la.

Huollettavuus

Sileat pinnat on helppo pitd& puhtaana painepesurilla tai juoksevalla vedella. Rungon alumiiniprofii-
li voidaan muotoilla sellaiseksi, etta siihen voidaan helposti asentaa tiivisteprofiili joka estaa veden
ja roskien kulkeutumisen kaapin sisdan. Huollettaviin kohteisiin on helppoa pééstéa kasiksi. Verhoi-
lulevyt ovat irrotettavissa sisédpuolelta. Rikkoutunut osa voidaan vaihtaa paikanpaalla.

Turvallisuus

Rakenne on vankka ja kestava seka sellainen, ettd murtautuminen vaatii jareita tyokaluja. Kaytta-
jan pyora ei saa kolhiintua. Kaapin sisalla ei ole teravia peltiosia, jotka voisivat vahingoittaa kaytta-
jaa tai pyoraa. Lukitus on oltava avattavissa sisapuolelta.

Mitoitus

Mitoitus on sellainen, etta operointi on riittdvan helppoa. Mitoitus on RT 98-10631 Polkupydrien py-
sakainti ja sailytys -ohjeistuksen mukainen.

Ymparistbolosuhteet

Materiaalit kestavat kohtuullistan ilkivaltaa vahingoittumatta. Tuuletusaukot ovat "piilossa”. Raken-
ne mahdollistaa puhtaanapidon. Kestava rakenne ja kayton helppous seka oikea mitoitus pienen-
tavat kayton aiheuttamaa rasitusta.

Kustannukset

Valmistus

Runkorakenteen toteuttaminen kustannustehokkaasti ja silti laadukkaasti on jonkin verran haasta-
vampaa kuin "Paahdin”-mallissa. Toisaalta alumiiniprofiilin kayttd tarjoaa mahdollisuuksia sa-
ranoinnin, verhoiluosien kiinnittdmisen ja tiivistamisen seka maahan ankkuroinnin ratkaisemisessa.
Kaappi on suunniteltu sellaiseksi, ettd se kestaa kayttova ja ymparistdolosuhteita eika vaadi paljoa
huoltoa. Tarpeen vaatiessa huollon ja korjausten on oltava helppoa.
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Liite 3
Tuotekehityksen kuvaus

Hankkeen lopputuotoksena syntyvét valmistusdokumentit, joiden avulla voidaan valmistaa protot.
Pyorakaapin ja lukittavan pyotrakatoksen kehittaminen voivat olla erillisia hankkeita tai ne voidaan
yhdistda samaksi tuotekehityshankkeeksi. Molempien tuotteiden kehittdminen etenee kuitenkin
samanlaisen prosessin mukaisesti. Tuotekehityshanke/-hankkeet jaetaan seuraaviin vaiheisiin, joil-
la on selkeasti maaritellyt tuotokset. Joka vaiheen paatteeksi pidetddn asiakkaan/projektin johto-
ryhman kanssa palaveri, jossa vaiheen tuotos tarkastetaan ja todetaan onko se kelvollinen siirret-
tavaksi seuraavaan vaiheeseen.

Tuotekehityshankkeen vaiheet:

e Vaihe 1: Tiedonhankinta
Vaihe 2: Arviointi
Vaihe 3: Konseptien kehittdminen
Vaihe 4: Konseptin madarittely
Vaihe 5: Suunnittelu
Vaihe 6: Proton valmistuttaminen
Vaihe 7: Lopullinen suunnittelu

Vaihe 1: Tiedonhankinta

Tama vaihe on tehty suurelta osin pybérakaappien osalta taman tyon yhteydessa:
e Teknisten reunaehtojen kartoitus
o Kayttotilanteiden kartoitus ja kaytettavyyden tutkiminen
o Asiakkaan kayttssa olevaan materiaaliin tutustuminen, muun saatavissa olevan materiaalin
kartoitus
¢ Valmiiden pydrékaappien ja/tai katosten kartoitus

Vaiheen 1 output: Alustava vaatimusmaarittely muotoilukonseptien kehittdmiseksi. Ulkonako, kay-
tettavyys, tilankayttd, soveltuvuus eri ymparistdihin ja valmistettavuus ovat tarkeité kriteereita.

Vaihe 2: Arviointi

Muotoilun vaatimusmaarittely kdydaan lapi ohjausryhman kanssa. Varmistetaan vaatimusmaaritte-
lyn oikeellisuus ja tehdaan tarvittavat muutokset

Vaiheen 2 output: Vaatimusmaarittely muotoilukonseptien kehittdmiseksi.
Vaihe 3: Konseptien kehittdminen
Ideoidaan ja kehitetdan erilaisia konsepteja pyorakatoksiksi ja/tai pytrakaapeiksi. Vaiheen aikana
pidetaan tarpeellinen maara katselmuspalavereja, joissa arvioidaan eri konsepteja. Arvioinnissa
mukana myos ns. fokusryhma (esim. loppukayttaja, valmistusalihankkija ja arkkitehti):

¢ ideoiden luonnostelu

e 3D-mallinnus

o karkeat hahmomallit

Toteutetaan internetkysely tuleville kayttajille.
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Katselmuspalaveri

ideoiden kehittaminen
3D-mallinnus

karkeat hahmomallit
havainnekuvien tuottaminen

Vaiheen 3 tuotos: Konseptiehdotukset (2-4kpl)pyorakaapiksi ja/tai pyorékatokseksi. Konseptiehdo-
tukset esitetdén esitys- ja havainnekuvina ja tarpeen vaatiessa hahmomalleina. Tutkittu myds kon-
septien modulaarisuutta ja mahdollisuutta toteuttaa ne pienin muutoksin erilaisiin ymparist6ihin so-
veltuviksi. Kuvaus rakenteesta ja materiaaleista. Alustavat kustannusarviot eri vaihtoehdoille.

Vaihe 4: Konseptin maarittely

Edellisen vaiheen perusteella valitun konseptin edelleen kehittaminen:
o 3D-mallinnus

valmistusalihankkijan konsultointi

hahmomallit

esitysten tuottaminen

konseptin arviointi fokusryhmalla

Vaiheen 4 tuotos: Esityskuvat- ja havainnekuvat, (3D-mallit), kuvaus rakenteesta ja kaytettavyy-
destd, rakenne- ja paamittakuvat. Tarkennetut kustannusarviot. Taman vaiheen paatteeksi pyora-
kaapin ja/tai pydrékatoksen konsepti on sellainen, ettéd se voidaan siirtdd suunnitteluvaiheeseen.

Vaihe 5: Suunnittelu

Konseptit suunnitellaan sellaisiksi, ettd tuotettujen dokumenttien avulla voidaan valmistaa protot
pytrakaapista ja pyorakatoksesta. Proton valmistuttamisen jalkeen tuotetaan lopulliset valmistus-
dokumentit. Parhaan mahdollisen lopputuloksen saavuttamiseksi on suunnittelijan, muotoilijan ja
valmistusalihankkijoiden tiivis yhteistyo tarkeaa:

e 3D-mallinnus
valmistusalihankkijan konsultointi
muotoilijan konsultointi
yksityiskohtainen suunnittelu
valmistusdokumenttien tuottaminen

Vaiheen 5 tuotos: Valmistusdokumentit pyorakaapista ja/tai lukittavasta pyorakatoksesta.
Vaihe 6: Proton valmistuttaminen

Pyorakaapista ja pyorakatoksesta valmistetaan protot, jotka voidaan asentaa kaytettavéaksi valitulle
asemalle. Se on paras tapa testata ratkaisujen toimivuutta.

Vaihe 7: Lopullinen suunnittelu
Proton valmistumisen jalkeen voidaan arvioida tehtéavien muutosten ja parannusten tarve:
¢ valmistusalihankkijan konsultointi

¢ muotoilijan konsultointi
e 3D-mallien ja valmistusdokumenttien paivittdminen
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